




IMPORTANT SAFETY NOTICE
Awarning Imlicates ii sirmiii iwssibìlìiy of ievere persoiuil iiijiiiy or losi of ìife ìf iiisviiciioiis ai e noi folloiwd.

Indicates a po.wihiliiy <>/ /nrsoinil hijiiiy or l'i/iiipnH’iii i/cinupjc if insiruaions are no! foUowcd.

Gives helpful informniion.

CAUTION;

NOTE:

Detaiied descriptions of standard workshop procedures, safcty principles and Service operatioiis ore not included. It is

important to note that this marinai coniains some warnings and cautions against some specific Service methods which

couid cause PERSONAL INJURY to Service personnel or couid dainage a vehicle or render it unsnfe. Please understand
that those warnings couid not cover all conceivable ways in which Service, whether or not recommended by Honda,

might be done or of thè possibly hazardous consequences of each conceivable way, nor couid Honda investigate all
sudi ways. Anyone osing Service procedures or toois, whether or not recommended by Honda, must satisfy himself
ihoroug/ìly that neither personal safety nor vehicle safety will be jeopardized by thè Service methods or toois selected.

IMI’ORTANT POIJH LA SECURITE

Aattention Indìc/iie un yivnd l i.si/iii’ d'iiccideni corporei ,i,’nri't'. voirv nioriel, si les insiniclions nc soni pus observées.

l’HIÌC.AlJTIO.N: Indk/ue un ris//iie d'ucddau corporei ou de déiérioruiion du vèhicule si Ics in'^imciions ne soni pus
observées.

NOTE: Foiirnii des raisciyiieinem^ iitiles.

Oli ni; irouvera pas dans ce niaimel de descripiion déiailléc des procédiires en atelier, dc.s principcs de sécurité ou des opérn-

tiiins d'eiiiretien. Noicr cependani i|ue ce marnici cotnprend qiicliiuc'. avcni.sseniems conirc ccrtaincs mcihodc.s de rcvision de

la inachine qui risquem, si oii Ics appliipie, de causer des DOMM.AOMS COUI’OUHLS ati personnel chargé de la rcvision,

d’ciidnmmagcr la inacliine oii de rendrc son iiiilisaiion peti siirc. On coniprendra, par aillcur.s, que ccs avenissemeiils ne peu-
vcni couvrir loiilcs Ics l'acons de procèder à ime rcvision, que ccllc-ci soli tccominandée par l-londa ou non, ni loii.s Ics dangers
que l'oii cncoiiri à suivre lolle oii ielle lacoii ciani doiiné qu’il c.si iinpos.siblc polir Honda de nc scrail-cc i|uc rcpci torier loiiies

les procedures de révisìon, .Avaiii de procèder à une révlsion, qii’elle soii ou non rccommandèc par Honda, il landra donc

s'assurer absolinnent que ni le personnel ni la inachine ne som soinnis ù un risque qiiclconqiie à cause des mèthodes ou des
ouiils utilLsés pour la révision.

WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS

Awarnung Zeigt móglicha persòniiebe Verleizungs- odor Lehensgefahr an. falls Anweisungen nicht beachtei
werden.

VORSICHT: Zeigi moglic/ie pniisonhche Verlet/ungsgefahi oda Biìschndigi/ng der Maschme un, lu//s Anweis ungen mchi
befolgi werden.

ZUH BEACHTUNG: Gibt wertvollu Informationen.

Ausfuhiliche Buschrerbungeo nliijrjrnmnor VVcrksiatt-Arbeilswoi.si.'n, Sichcrhoitaregeln und Wariung.svcrfnhrun sind nicht
langoschlossen. Es isi wichiiq zu bu.ichien, dnB dieses Handbuch omnju Warnuncen und VnrsiciitsmaRuigoln lui bestimmte
Wnriungsmethoden enihall, dm PERSÒNLICHE VERLETZUNG des Workstaiipersonais s'or.irsnchon, das Fahrzeug be-
SChadigun oder es fahrunsichor machun konnen. Versandlichoiwmso konnori dieso VVarnungen nicht allo absohboren Ver-
l.ihronsweisen der Wariung, oh von Honda c-nipiohien odor nichl, odi.T dio moglicnen gefahriichcn Folijon der emzelncn Ver-

fahronsweisen erfassen, cjanz alìgoschon davon, daB Honda nicht allo solctio Verfahrensv,'eison otlorschon kann Jeder, dur

bt;siiinriiio Wartungsvoifatuun odor Work/ouge benu:/l, ob von Honda omplohlon oder mchl, muB sicti soibst grùndlich

davon uberzeugen, daB durcii tln; (|i;w;ihlti;n VVartungsmethodon odor Workzeugo wodor dio porsonlidio Sicherhoit noch
dio .Sicliofhcil des Fahrzuugs riofahrdot isi



HOW TO USE THISMANUAL CONTENTS

This shop manual describes thè servìcing pro-
cedures for thè VT600C.

Throughout thè manual, thè following ab-
brevìations are used to identify individuai
models.

GENERAL INFORMATION

LUBRiCATION

MAINTENANCE
CODE AREA (TYPE) CODE AREA (TYPE)

FUEL SYSTEMED Europe Direct
sales

G-ll Germany
(Limited
power) COOLING SYSTEM

F France

Germany
(Full power)

SD Sweden
ENGINE REMOVAL/INSTALLATIONG SW Switzerland

CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGEtu

C3Sections 1 through 3 apply to thè whole
motorcycle, while sections 4 through 19
describe parts of thè motorcycle, grouped ac-
cording to location.

8ALTERNATOR/STARTER CLUTCH
tu

CYLINDER HEAD/VALVE

■10CYLiNDER/PISTONFind thè section you want on this page, then
turn to thè table of contents on thè first page
of that section. I11CRANKSHAFT/TRANSMISSION

I12Most sections start with an assembly or
System illustration, Service information and
troubleshooting for thè section. The subse-
quent pages give detaiied procedures.

FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING
co

I
co

13co REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION
<
X

I14o
HYDRAULIC DISC BRAKE

If you don't know thè source of thè trouble,
go to section 20, TROUBLESHOOTING.

BATTERY/CHARGING SYSTEM

I16< IGNITION SYSTEMALL INFORMATION, I LLU ST R ATI 0 N S.

DIRECTIONS AND SPECIFICATIONS INCLUDED

IN THIS PUBLICATION ARE BASED ON THE

LATEST PRODUCT INFORMATION AVAILABLE

AT THE TIME OF APPROVAL FOR PRINTING.

HONDA MOTOR CO.. LTD. RESERVES THE
RIGHT TO MAKE CHANGES AT ANY TIME

WITHOUT NOTICE AND WITHOUT INCURRING

ANY OBLIGATION WHATEVER. NO PART OF

THIS PUBLICATION MAY BE REPRODUCED

WITHOUT WRITTEN PERMISSION.

O

a:
17f- ELECTRIC STARTERo

tu

I18tu LIGHTS/METER/SWITCHES

■19WIRING DIAGRAM

I20TROUBLESHOOTING

HONDA MOTOR CO., LTD.
SERVICE PUBLICATIONS OFFICE

Date of Issue; Aprii. 1988
© HONDA MOTOR CO., LTD.



INHALTBENUTZUNG DIESES HANDBUCHS

Dieses Werksiait-Handbuch bescfiroibi die lechmschen Murkmalf

und Wnriungsverfafiren (ur das Modell VT600C.
In diesem Handbuch worden (olgende Abkufjungen zui Kenn-
zeichnung der verschiedenen Modollversionen vcrwender

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIERUNG

CODE GEBIET (VERSION) CODE GEBIET (VERSION)
WARTUNG

Europa DifGkivof-
ifieb

Bundesrepublik
(begrenziy Li.'isUifigl

ED G-ll

KRAFTSTOFFSYSTEME Frankreich SD Schwoden

Suntiestepublik
(volle Leisijno)

G SW Schweiz

KUHLSYSTEM

Abschmne I bis 3 smd auf das ganze Moiorrad anzuwenden,
wahrend Abscbniite 4 bis 19 Teile des Moiortads, nach Em-
baulage gruppiert, gesonderi behandein
Suchen Sie zuersi den gewunschten Abschniu auf dioser Suiie.
und scbiagen Sie dann im Inhallsverzeichnis auf Scile 1 des
beireflenden Abschnntes nach.

Die meisien Abschniiie beginnen mit einer Aulbau- odet
Svsiefn/eichnurig, allgememen Arbeilsanledungen und
Slorungsbeseitigung tur den beirelfenden Abschmit Die
nachlolgenden Seiten enthalien ausfuhdiche Verlahrensweisun
lur den AbschniU

Falls Sie die Storungsursache nichi tinden konnen, schlagen Sic
im Abschmit 20 STÓRUNGSBESEITIGUNG nach

MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

cc KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE
O

O 8LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

ZYLINDERKOPF/VENTILE

10ZYLINDER/KOLBEN

1 1ALLE INFORMATIONEN, ABBILDUNGEN, RICHTLINIEN
UND TECHNISCHEN DATEN IN DIESER
VEROFFENTLICHUNG BASIEREN AUF DER NEUESTEN
PRODUKTINFORMATION, DIE ZUM ZEITPUNKT DER
DRUCKGENEHMIGUNG ERHÀLTLICH WAR. HONDA
MOTOR CO., LTD. BEHÀLT SICH DAS RECHT VOR,
ÀNOERUNGEN JEDERZEIT OHNE VORANKÙNDIGUNG
VORZUNEHMEN, OHNE IRGENDWELCHE VER-
PFLICHTUNGEN EINZUGEHEN. KEIN TEIL DIESER
VEROFFENTLICHUNG DARF OHNE SCHRIFTLICHE
GENEHMIGUNG REPRODUZIERT WERDEN.

KURBELWELLE/GETRIEBE

12VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

13HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG
<31
ex:
I 14HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE<

15lij
BATTERIE/LADESYSTEMe?HONDA MOTOR CO., LTD.

SERVICE-VERÙFFENTLICHUNGSBURO
<

16ZUNDSYSTEM
<

17X ELEKTRISCHER ANLASSER
cj
co

18cc LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

19SCHALTPLANUJ

20STÓRUNGSBESEITIGUNG



COMMENT UTILISER CE
MANUEL

TABLE DES MATIERES

INFORMATIONS GENERALESCe maniiel décrii Ics proeédurcs d’enirelien pour la VT600C.
Les abréviaiions suivantes som uiilisées dans ce manuci pour iden-
lificr Ics différcnis modèles.

LUBRIFICATION

CODE REGION (TYPE) CODE REGION (TYPE) ENTRETIEN
Europe
Venics direcies

Allemagnc
(Avec limiicur)

ED 0-11

CIRCUIT D’ALIMENTATIONF l'rance SD Suède

Alleniugne
(Pleinc puissancc)

0 SW Suissc
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Lcs Cliapiirci. I à ì cciiiccrneni renseinble de la moto tandis que Ics
Chapitrcs 4 à 19 décriveni Ics pièces regroupées selon leur cmplace-
ment sur la machinc.

DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR

C6 ■ EMBRAYAGE/TRINGLERIE DE
W  SELECTION DES VITESSES

.
Repórer sur celle page le chapiire dcsiré, pois passer à la lablc des
niaiicrcs de la premiere page de ce chapiire.

La pluparl des chapiires commcncenl par une illuslraiion d'ensem
ble ou du syslcme el par Ics informations d’cmreiien et Ics

dépisiagcs dcs panties requis pour le chapiire. Les pages
subséquenies cn fournisseiii Ics procédures détaillées.

Si vous ignore/ la cause d’une panne, passez au Chapiire 20
DEPISTAGE DE.S PANNES.

ALTERNATEUR/ROUE LIBRE
DE DEMARREUR

O 8
CULASSE/SOUPAPE

10CYLINDRE/PISTON

11VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
TOL'TES I.KS INFORMATIONS. II.I.USTRATIO.NS.
INSTRUCTIONS i; i CARACTERISTIQUKS DE CET I E
PIJBI.K:ATT0N SONI UASEES SUR I.ES DONNEES
DISPONIUI.ES l,ES PLUS RECENTES AU MOMENT

DE LA MISE SOUS PRESSE. HONDA MOTOR CO..
ITI). SE HESERVE LE DROIT D’EFFECTUER DES
MODIFICA ITONS A TOUT MOMENT SANS PREAVIS
ET SANS ALCUNE OBLIGATION DE SA PART.
ALCUN PASSALE DE CETTE PUBLICATION NE
PELI ETRE REPRODUIT SANS ALTORISATION
ECRITE.

12ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTIONc/5

CT

13c/5
ROUE/FREIN/SUSPENSION ARRIERE<

X

14FREIN A DISQUE HYDRAULIQUE

15BATTERIE/CIRCUTT DE CHARGE

HONDA MOTOR CO., LTD.
BUREAU DES PUBLICATIONS D’ENTRETIEN 16H CIRCUIT D’ALLUMAGE

U
X 17DEMARREUR ELECTRIQUE

18FEUX/INDICATEUR/COMMODOS
u

19SCHEMA DE CABLAGE

20DEPISTAGE DES PANNES
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GENERAL SAFETY
Awarmng Awarning

// lite erigine musi he running io do some work, moke sure lite

area is tvell-renlilaled. Neeer run thè erigine in an enclosed.

The exhausi conlains posisonoiis carhon rnonoxide gas iliai

rnay cause loss of consciousness and lead io death.

Gasoline is exiremely flarnmahle and is explosive under celain
condirions work in a well venlilaied area >*'ilh lite erigine stop-

ped. Do noi smoke or allowfìames or sparks in lite tvork area

or where gasoline is stored.

Awarmng Awarning

The baiiery generaies hydrogen gas which cari be higlily ex-

plosive. Do noi smoke or allow flurnes or sparks near lite hai-

lery, especially while cliarging il.

The haiiery eiecirolyie conlains suifuric acid, l’roieci your

eyes, skin and clolhing. In case of coniaci, fliisli Ihoroiighiy

isiih iraler and cali a doclor if eiectroiyte gets in your eyes.

Awarning CAUTION:

Used erigine od may cause skin cancer ifrepeaiediy lefi in con

iaci wiih Ihe skin for prolonged periods. Alllwugh Ihis is

iinlikely tinless you handle used od oii a daily basis, il is. siili

adviseable io ilioroiiglily ivash your liands wiili soap and

water as soon as possible afler liaridiiiig used od.

iiihaied asheslos fihers tiare been foiind io cause respiraiory

disease and cancer. Never use an air ho.se or dry brusii lo clean
hrake assernhlies.

SERVICE RULES

1. Use genuine HONDA or HONDA-recommended parts and lubricants or their equivalents. Parts that don’t meet HONDA's

design specifications may damage to thè vehicle.

2. Use thè special toois designed for this produci to avoid damage and incorrect assembly.

3. Use oniy metric toois when servicing thè vehicle. Metric boits, nuts, and screws are not interchangeable with English
fasteners.

4. Instali new gaskets, 0-rings, cotter pins, and lock plates when reassembling.

5. When tightening boits or nuts, begin with thè larger-diameter  or inner boits first. Then tighten to thè specified torque

diagonally in 1-5 steps, uniess a particular sequence is specified.

6. Clean parts in non-flammable or high flash point solvent upon disassembly.

7. Lubricate any sliding surfaces before reassembly.

8. After reassembly, check all parts for proper installation and operation.

1-1



1  INFORMATIONS GENERALES

MESURES DE SECURETE

REGLES A OBSERVER POUR
LES TRAVALIX

1-1 OUTILS 1-8

CHEMINEMENT DES CABLES
ETI AISCEAUX MO1-1

SYSTEIUES ANTI-POLLLITION

SYSTEME D'ALIMENTATION EiN
AIRSECONDAIRE

1-15IDENTIFICATION DU MODELE 1-2

CARACTERIS riQUES

COUPLES DESERRAGE

1-3
1-15

1-5

MESURES DE SECURITE

Aattf.ntionAattention

Si polir cerlains Iravaiix, il esl nécessaire de faire loiirner ie mouur.
eeiiler à ce que ie locai soli hien aere. Sle jamais faire tourner le
moieiir dans un endroii clos. I.es gac d'échappemeiil conlienneni de
i'oxyde de carbone, gaz loxiqiie pouvani éire la cause d'ime pene de
connaissance ei éire iiwriel.

I.'essence est exirémemeni inflammabie et pem exploser dans cer-
laines condilions. Tracailler dans un endroii hien venlilé aree le

moleur arrélé. Ne pas fumer ni laisser defìammes ou élinceiles dans la
zone de iravail ou là où l'essence est srockée.

AATTEMION
AATTtNTlOS

I. ’élecirolyie de hallerie conlicni de l'acide sulfurique. Se protéger Ics
yeiix, la peaii et les vélemenis. lìn cas de coniaci, rincer ù grandes eaux
e! appeler un dacteur si les yeux onl ile alleimi.

I.a ballerie gènere de i'hydrogène, gaz pouvam expioser. Ne pas
fumer ni permeiire de fìammes ou d'élincelies à proxiniilé de la bal
lerie, parliculiiremeni pendanl sa charge.

PRKC'AITION:

I.'bulle moleur uséepeul caiiser un cancer de la peau en cas de coniaci
ripèii aree la peau pendanl longienips. Bien que cela soli iinprobuble
ù moins de manipuier quoiidiennemeni de l'huile usée, il esi loui de
mème conseUié de bien se iaver les niains avec dii savon et del'eau dés

ipie possibie après asoir nianipulé de l'huile usée.

Aattention

t.es fibres d'amiame inhaUes peuveni étre la cause d'un problème
respiraloire ou d'un cancer.
Ne jamais utiliser un flexibie à air ou une brosse siche polir neiloyer
les enseinbles de frein ou d'embrayage.

REGLES A OBSERVER POUR LES TRAVAUX

Uliliser des piéces ou lubrifianis d’ori|ine HONDA ou rccommandés par HONDA ou encore leur équivaicni. I.es picce^ ne répoiidam pas aux
normes spécifiques de tiONDA risquem de provoquer des dcgàls.
Se sersir des ouiils spéciaux coiieus pour cc prodiiii pour éviier loui risqiie de dommage ou de momage incorreei.
Pour te véhiculc, seuis les outils à cole décimale som valabics. Les bouloiis, eerous cl vis à cóle decimale ne som pas inierchaiigeables asce Iciir
eonirepartie à coic aiiglaise.
l.ors du remoniagc, unijours poscr des joims. joiiils loriques, goupilles fenducs el plaques de vcrrouillagc neufs.
l.ors du serrage des boidoiis ou éerous, commeneer par Ics boulons ou éerous du plus fon diamélre ou implanies à l’iniérieur. Serrer au couplc de
serragc spécifié, ceci cn diagonale en 1—5 ciapes, à moins qu’un ordrc de serrage panieulier ne soii meniionné.
l.ors du démoniage. neiloyer loulcs ics pièces dans un solvani ininflammahle ou à poini d'éclair élevé.
Lubrifier louies Ics surfaces couMssanies asani le reinoiilage.
Après le remoniage, vérifier la mise en place ei le fonclionnemem de lOulcs Ics pièces el organes.

I.

1

.1.

4.
5,

6.
7,
8.

1-1



1 ALLGEMEINE INFORMATION

ALLGEMEINESiCHERHEIT

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

MODELLKENNUNG

TECHIMISCHE DATEN

ANZUGSWERTE

1-1 WERKZEUGE

1-1 SEIL2UG- UND KABELFÙHRUNG

1-2 ABGASREINIGUNGSSYSTEME

1 -3 SEKUNDÀR-LUFTZUFUHRSYSTEM
(nur Version fùr die Schweiz)1

1-8

1-10

1-15

1-16-5

ALLGEMEINE SICHERHEIT

▲WARNUNG Awarnung

VJenn Arbeiten bei laulendem Motor durchgelùhrt werden
mùssen, sichergehen, daS ausreichende Be/O/iung voehanden ist.
Niemais den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen.
Die Auspuffgase enthaiten giftiges Kohlenmonoxid. das
BewuSlIosigkeit und Tod verursachen kann.

Benzin isi autSerst entflammbar und untar bestimmten
Bedingungen explosiv. An einem gut be/ùfteren Ori arbeiten und
Wartungsarbeiten moglichsi bei abgestelltem Motor ausfuhren.
Am Arbeiisplatz sowie an einem Ort, an dem Benzin gelagerl ist.
nicht rauchen und Flammeo oder Funken fernhalten.

Awarnung Awarnung

Die Batterìe erzeugt hochexplosives Wasserstoffgos. Nichi in der
Nahe der Batterie rauchen und Flammeo und Funken fernhalten,
besonders wahrend des Aufladens.

Der Batterielektrolyt enihàlt Schwelelsàure. Augen. Haut und
Kleidung schutzen. Bei Berùhrung mit Schwelelsàure grùndiich mil
Wasser ausspùlen und sofort àrztUche Behandiung aufsuchen,
falls die Augen betroffen sind.

Awarnung
VORSICHT:
Gebrauchies Moiorol kann Hautkrebs verursachen, wenn es tangere
Zeit mit der Haut in Kontakt bleibt. Obwohi dies nur bei ràglichem
Umgong mit gebrauchtem 0l eme Gefohr darstellt, empfiehli es sich,
sich nach /edam Umgang mit gebrauchtem 01 die Mènde grundhch
mit Sede zu waschen.

Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten
der A tem wege und Krebs verursachen. Bremsen und Kupplung auf
keinen Fall mit Druckluft oder einer trockenen Burste reinigen.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

1  Sieis Origmal-HONDA- oder von HONDA empfohlene Teile und Schmiermiltel oder Enisprechungen verwenden. Teile, die nichi den
Ausfuhfungsvofsc^l^iften von HONDA entspfechen. konnen das Moiorrad beschàdigen

2 Die tur dieses Produkt eniwickelien Spezialwerkieuge verwenden, um Beschadigung und falschen Zusammenbau zu vermeiden.
3. Beitn Warten dieses Motorrads nur metrische Wetkzeuge verwenden. Meirische Schrauben, Mutiern und Bolzen konnen nichr gegen englische

Betesiigungsieile ausgelauscbi werden.
4 Beim Zusammenbauen der Teile stets neue Dichiungen, O-flmge, Splmte, Sicherungsscheiben usw. einseizen
5 Beim Anzieben von Schrauben und Muttorn rmt den gróBeren oder inneren Schrauben beginnen, dann diagonal in  1 — 5 Sc^hritten auf das

vorgoschnobene Anzugsmomeni anziehen, wenn keme bosiimrme Reihentolge angegeben ist.
6, Nach dern Zerlegen die Teile in nicht brennbator Reiningungsiòsung oder solcher mit hohem Flammpunkt remigon.
7 Vor dem Zusammenbauen sàmiliohe Glenflachen schmieren
8 Nach dem Zusammenbauen alle Teile auf emwandfroien Sitz und Funkiion uberprufen

1-1



GENERAL INFORMATION

MODEL IDENTIFICATION

Frame serial numberEngine serial number

G-I PC21E-2000001~ PC21-2000001~

G-ll PC21E-300000^‘^^ PC21-3000001~

The angine serial number is stamped on thè right
crankcase below thè rear cylinder.

The frame seria' number is stamped on thè right side of thè

steering head-

(5) COLOR LABEL

(4) CARBURETOR IDENTIFICATION NUMBER

The color label is attached on thè frame under thè seat.

When ordering a color coded pari, always specity its

designated color code.

The carburetor Identification numbers are on thè car-

buretor body intake side.

1-2



INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(DENTIFICATION I)U MODELE MODELLKENNUNG

Ralimen-SenennummorMoior-Seriennummer
Numero de sèrie du moieur Numero de sèrie du eadic PC2I-2000001~G-l PC21E- 2000001~

G-l PC2IE—2(XKMH)I~ PC21 —2(XMKKH ~ PC21-3000001~G-ll PC21E- 3000001~
PC21E—30000()l~ PC2I—300(XK)1~G-ll

Die Ralimen-Senennummer isi auf der lechien Sede des Lenkkoples

eingesMnzI
l.c numero de sèrie du cadrò osi esiampc sur le còlè droil de la lòie de
direclion. (2l RAHMEN-SERIENNUMMER

(2) NUMERO UH SERIE DU CADRE
Die Moiof-Senennummer ist auf der rechten Seite des

Kurbelgohiuises unier dem hinter en Zylirder emgestanit.
I.e iniméro de sèrie du nioleur esi cslampé sur le dcmi-earier droil,
soiis le eylindre arrière. I3I MOTOR-SERIENNUMMER

(3) NUMERO DE SERIE DU MOTEUR

Die Vergaser-Kennummern belmden sich an der Einlallseiie des
Vergasergehauses

Les numèros d’idciitificalion de earburaieur som esiampès sur le còlè
d’admission du corps de earburaieur. (4) VERGASER-KENNUMMER

(4) NUMEROS D'IDENTMdCATION DE CARHURATEUR
Die Farbkontiplakelte befindel sich am Rahmeo unier der Sitibank.
Bei der Bestellung vor Teilen mit Farbkenruing siels die dazuguhonge
Forbkennijng angebent.'èiiqueiie de couleur est fixée sur le cadrò, sous la selle.

I.ors de la commande d'unc pièce en couleur, loujours spècifier son
code de couleur spécifié. Ibi FARBKENNPLAKETTE

(5) ETIOUETTE DE COULEUR

1-2



GENERAL INFORMATION

SPECIFICATIONS

ITEM SPECIFICATIONS

DIMENSIONS Overall length
Overall witìth

Overall height
Wheelbase

Seat height

Foot peg height
Ground clearance

Dry weight

Curb weight

2,355 mm (92.7 in)

760 mm (29.9 in)

1,125 mm (44.3 in)

1,605 mm (63.2 in)

690 mm (27.2 in)

285 mm (11.2 in)

140 mm (5.5 in)

196 mm (432 Ibs)

207 kg (456.3 Ibs)

FRAME Type

Front suspension, travei

Bear suspension, travel
Front tire size

Bear tire size

Doublé cradle

Telescopio fork, 145 mm (5.7 in)

Swingarm, 90 mm (3.5 in)
100/90-19 57S

170/80-15 77S

Cold tire

pressure

Driver and one

passenger

Front 200 kPa (2.00 kg/cm^, 29 psi)

250 kPa (2.50 kg/cm^, 36 psi)Bear

Driver oniy Front 200 kPa (2.00 kg/cm^, 29 psi)

Bear 200 kPa (2.00 kg/cm^, 29 psi))

Front brake Hydraulic single disc

448 cm^ (69.4 sq in)

Mechanical leading & trailing

201 cm2 (31.2 sq in)

9.0 lit (2.4 US gal, 2.0 Imp gal)

1.9 lit (0.5 US qt, 0.42 Imp gal)

Swept area
Bear brake

Swept area

Fuel capacity

Fuel reserve capacity

Caster angle
Trail

Fork leg oil capacity

35“

1 64 mm (6.5 in)

463 cm3 (15.7 US oz, 16.3 Imp oz)

ENGINE Type

Cylinder arrangement
Bore and stroke

Displacement

Compression ratio
Valve train

Oil capacity

Water cooied 4-stroke SOHC

52°V 2 cylinders

75.0 X 66.0 mm (2.95 x 2,60 in)

583 cm^ (35.5 cu-in)
9.2:1

Sileni, multi-link chain drive and OHC with rocker arms

2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) after disassembly

2.1 lit (2.21 US qt, 1.85 Imp qt) after draining
Forced pressure and wet sump

Paper filler

1,324 kPa (13.5 kg/cm^, 192 psi)
10“ (BTDC) '

30° (ABDC)

30° (BBDC)

10° (ATDC)

0.15 ± 0.02 mm (0.06 ± 0.0008 in)

0.20 s 0.02 mm (0.06 ± 0.0008 in)

61 kg (134 Ibs)

at 1 mm lift

Lubrication system
Air filtration

Cylinder compression
Intake valve Opens

Closes

Opens
Closes

intake

exhaust

Exhaust valve

Valve clearance (cold)

Engine dry weight
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GENERAL INFORMATION

SPECIFICATIONSITEM

Constant vacuum, dual carburetor

VDFFA

Front; #115 (#112) Rear; #115 (#112) {SW Type)
2 turns out

2-3/4 turns out (SW Type)

7.0 mm (0.28 in)

1,100 ± 100 min-' (rpm) (SD, G, ED, F, Type)

1,200 ± 50 min-' (rpm) (SW Type)

CARBURETOR Type
I.D. number

Main jet

Pilot screw opening

Float levei

Idle speed

DRIVE TRAIN Clutch

Transmission

Primary reduction
Final reduction

Gear ratio I

Gear ratio II

Gear ratio III

Gear ratio IV

Gear shift pattern

Wet, multi-plate

4-speed Constant mesh

1.888 (68/36)

2.750 (44/16)

2.571 (36/14)

1.700 (34/20)

1.227 (27/22)

0.931 (27/29)

Left foot operated return System, 1—N —2 —3 —4

ELECTRICAL Ignition

Ignition timing

Battery ignition (Full transistor)
6.2° BTDC at idle

30° BTDC at 6,000 min-' (rpm)

AC GENERATOR 0.345 kW/5,000 min-' (rpm)
12V BAH

Initial

Full advance

Alternator

Battery capacity

Spark plug NGK ND

X24EPR-U9Standard DPR8EA-9

For cold climate

(Below 5°C, 41°F)
DPR7EA-9 X22ÉPR-U9

For extended high speed

riding
DPR9EA-9 X27EPR-U9

Spark plug gap
Fuse

0.8-0.9 mm (0.031 -0.035 in)

30 A

10 A X 6, 15 A X 1

Electrical starter

12 V 60/55 W

12 V 21 W X 2

12 V 21 W X 2

12 V 21/5 W X 2

12 V 3.4 W

12 V 1.7 W

12 V 1.7 W

12 V 1.7 W

12 V 5 W

Front —(308°) —Rear—(412°) —Front

Main

Sub

Starting System

Headiight

Turn signal light Front

Rear

Brake & taiilight

Meter light

Indicator light Neutral

High beam

Turn signal

Licence light

Firing order
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INFORMATIONS GENERALES

CARACTERISTIQUES

ELEMENT CARACTERISTIQUES
DiMENSIONS Loiigueur hors ioni

Largcur hors loui
Hauteiir hors loul

Empatiemcni
Hauieur de selle

Hauicur de reposc-pied
Carde au sol
Poids à sec
Poids cn ordre de marche

2 355 min
760 nini

I  125 mm
1 605 mm
690 mm
285 mm
140 mm
196 mm

207 kg
PARTIE CYCLE Type

Suspension avam, débaiiemem
Suspension arrière, débaiicmeni
Formai de pneu avani
Formai de pneu arrière

Berceau doublé

Fourche lélescopique, 145 mm
Bras oscilianl, 90 mm
iOO/90—19 57S
170/80—15 77S

Pression des
pneiis à froid

Piloie et un passager Avant 200 kPa (2.00 kg/cm-)
Arrière 250 kPa (2,50 kg/cm-)

200 kPa (2,00 kg/cm-)Piloie seulemeni Avam

Arrière 200 kPa (2.00 kg/cm-)
Frein avam Disque simple hydrauiique

448 cm-

Ouidam ei irainani, mccanique
201 cm=

9,0 lilres
1,9 litres

Surface de garnilure
Frein arrière

Surface de garnilure
Contenance en essciice
Comenance de la réserve d’essencc
Angle de chasse
I-ongueur de chasse
Comenance en hiiile de fourche avam

35°
164 mm
463 cm'

MOTEUR Type
Disposilion des cylindres
Alcsage ei course
Cylindrée
Rapport volumétrique
Culbulerie

Moieur 4 lemps, SACT, refroidi par eau
2 cylindres inclinés à 52° en V
75,0 X 66,0 mm
583 cm^

9,2 : 1
Silencieux, enlraìnemem par chainc miilii-link et ACT avec
culbuieurs

2,8 Ikres après démoniage
2,ì ikres après vidange
Pression forcée ei caricr humide
Fiiire de papier
1 324 kPa (13,5 kg/cm=)
10° (avam PMH)
30° (après PMB)
30° avam PMII

10° après PMB
0,15 ± 0,02 mm
0,20 ± 0,02 mm
61 kg

à I mm de levee

Comenance cn huile

Sysicme de lubrificaiion
Fillrage de l’air
Compression de cylindre
Soupapes d’admission Ouverture

Fermeiure
Ouverlu re
Fermeiure
Admission

Echappemem

Soupapes d'cchappemem

Jeu aux soupapes (froid)

Poids du moicur à sec
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INFORMATIONS GENFRALKS

CARACTERISTIQUESELEMENT

Carburaieur doublé à dépression consianie
VDI-FA
Avam; N“ 1 15 (N“ 112) Arriére: N" 115 (N" 112) (Typc SW)
2 lours dévisséb
2-3/4 lours dévis^és (Type S\V)
7.0 mm
1  11)0 ± 100 ir/mn (Type SD, G, ED, F)

1 200 ± 50 ir/mn (Type SW)

CAROURATEUR Type
Numero d’idemification

Gielcur principal
Ouverlurc de vis de richesse

Haureur de Doricur

Regime de ralemi

Mulii-disques cn bain d'huile
4 rapporis en prise consianie
1,888 (68/36)
2,750 (44/16)
2,571 (36/14)
l,7(M) (34/20)
1,227 (27/22)
0,931 (27/29)
Sysicnic à rappel acrionné au pied gaudie I—HM—2—3—4

TRANSMISSION Embrayage
Roiie de viiesses

Rappori de dcniuliiplicaiion primairc
Rapporl de dcmulliplicalion finale
Rappori de démulliplicalion 1
Rapporl de démulliplicalion 11
Rapporl de démulliplicalion III
Rapporl de démulliplicalion IV
Mode de passage des rapports

Sy.sième d’alluinage par ballerie (emièrcmeni iransisiorisé)
6.2'’ Avalli PMH au ralenti
30° Avani l'Mll à 6 (X)0 ir/mn
GENERATRICE DE COURANT ALTERNATIF
0.345 k\V/5 ODO ir/mn
I2V 8AH

Allumuge
Calage de Tallumage

CIRCUIT

ELECTRIQUE Inilial
Avance complèle

Aliernaieur

Capacilé de batierie
Dougies
d'allumage

S

NDNGK

X24EPR-U9DPR8EA-9tandard

Pour climal froid

(en dessous de 5°C)
X22EPR-U9DPR7EA-9

Pour conduile prolongée
à grande vitesse

X27EPR-U9DPR9EA-9

Ecaricment des clccirodes
Fusible

0.8—0,9 mm
30 A
10 A >; 6, 15 A X I
Demarreur électrique
12 V 60/55 W
12 V 21 \V X 2
12 V 21 \V X 2
12 V 21/5 W X 2
12 V 3.4 W
12 V 1,7 W
12 V 1,7 W
12 V 1,7 W
12 V 5 W
Avanl—(308°)—Arriére—(412°)—Avani

Principal
Auxiliaire

Sysième de demarrage
Pliare

Clignolani Avanl
Artière

l-rcin & leu arriére

Eclairage des compieurs
Témoin PoinI mori

Feu de rouic

Clignoiani
Eclairage de plagile d’immatriculalion

Séquence d’allumage
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ALLGEMEINE INFORMATION

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND ANGABEN

ABMESSUNGEN Gesamilange
Gcsamibreite
Gesamihohe
Radsiand
Siijhohe
Fulirasienhohe
Bodentreiheii

Leergewichi
Gewichi tahtleriìg, mii vollem Tank

2 355 rnm
760 mm

I  125 mm
1 605 mm
690 mm
285 mm
140 mm
196 mm
207 mm

RAHMEN Bauart

Vordefradaulhongung, Hub
Hinierradaufhangung, Hub
VorderreilengróBe
HinierreifengróBe

DoDpelschleilenrahmen
Teieskopgabei, 145 mm
Schwinge, 90 mm
100/90- 19 57S
170/80-15 77S

Reifendruck
bei kailem
Reifen

Fabrer und
Beifabrer

Vome 200 kPa (2,00 kg/cm^)
Himen 250 kPa (2,50 kg/cm?)

Nur Fabrer Vorne 200 kPa (2,00 kg/cnr')
Hinien 200 kPa 12,00 kg/crn^)

Vofderradbremse Eiiiielscbeibenbremse
448 cm^

Trommelbremse, Aullauf-ZAblaufbacke
201 cm^
9,0 Lner
1,9 Llter

Bremsflache
Hinierfadbremse

Bremsflache

Krattsiofflank-Fassungsvermogen
Kraltsioffreserve
Nachlaufwmkel
Nachlauf

Gabelholm-OlluHmenge

35°
164 mm
463 cm '

MOTOR Typ Wassergekuhlier 4-Taklmoior m i obenliegender Nockenwelle
2 Zylinder, 52° V
75,0 » 66,0 mm
583 cm^

9,2:1

Berubigier Endloskeilenanineb, obenliegende Nockenwelle mii
Kipphebeirr
2,8 Liier bei Moniage
2,1 Llter bei Olwecbsel

Olsumpf-Druckscbmierung
Papierfilter

1 324 kPa ( 13.5 kg/cm-t)
10° (vor 0 T.)
30° (nach u.T,l
30° (vor u T.)
10° (nacb o.T I
0,15 = 0,02 mm
0,20 s 0,02 mm

61 kg

bei 1 mm Hub

Zylinderanordnung
Bohrung x Hub
Hubraum

Verdichtungsverhaitnis
Veniiltrieb

Olfullmenge

Schmiefsysiem
Lufifilter

Zylinderkompression
EinlaBventil OItnet

ScblieBi
Òllnel

Schliellt
Einlali
Auslali

AusInBventil

Veniiispiel (kaltl

Motorgewicbi itrockenl
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ALLGEMEINE INFORMATION

GEGENSTAND ANGABEN

VEfiGASER VetgasefivD
Kennummei

Haupiduse
Gemiscfiregulierschrauben-Anlangsot Inurg

Gleichunierdruck-Doppelvergaset
VOFFA

Nr 115, Nr. 112 (vorne und hmienl, iSW-Version)
2 Umdrehungen heraus
2-3/4 Umdrebungen heraus (SW-Versioni
7,0 mm
1 100±100 min ' (U/mini (Version SD, G, ED, F)
1 200±50 min-1 (U/min) (SW-Versipn)

Schwimmerhóhe
Leerlaufdteh2ahi

KRAFTÙBERTRA-
GUNG

Kupplung
Geiriebe

Pfimatuniersetzung
Endunterseizung
1 Gang
2. Gang
3 Gang
4 Gang
Gangschalisystem

Mehrscheiben-Olbadkupplung
4-Gang-Geiriebe mit Dauefoingrilf
1,888 (68/361
2,750 (44/16)
2,571 (36/141
1,700 (34/201
1,227 (27/22)
0,931 127/29)

Durch linken Fuli betaiigier Schalthebel mit Ruckluhrung,
l-N-2-3-4

ELEKTRISCHE
ANLAGE

Zundung
Zundzeilpunki

Baiteriezundung (volliransisionsieri)
6,2° vor o.T. im Leerlaul
30° vor o.T bei 6 (XIO min '(U/minI

Wechselsifomgeneiator, 0,345 kW/5 000 mm
12 V, 8 Ah

Anfanglich
Volle Vorzùndung

Lichtmaschine

Baiteriekapaziiài
Zundkofze r~

(U/rrtinI

NGK ND

Standard X24EPR-U9DPR8EA-9

Fur niedrige Temperaluren
(unier 5 °C)

DPR7EA-9 X22EPR-U9

Fur làngeres Vollgasfahren DPR9EA-9 X27ÉPR-U9

Elektrodenabstand

Sicherung
0,8 —0,9 mm
30 AHauplsicherung

Nebensicherung 10 A X 6, 15 A X 1
Elektrischer Aniasser
12 V 60/55 W
12 V 21 W X 2
12 V 21 Wx 2
12 V 21/5 W X 2

12 V, 3,4 W
12 V, 1,7 W
12 V, 1.7 W
12 V, 1.7 W
12 V„ 5 W
Vorne—(308°)—hinten- (412°) - vorne

Anlal^system
Schemwerter
Blinkleuchie Vorne

Hinten
Brems-ZSchluBlicht

Insuumenienbeleuchiung
Anzeigelampen Leerlaul

Fernlichi
Blinkcr

Nummernschildleuchte

Zundtolge
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GENERAL INFORMATION

TORQUE VALUES
ENGINE

Thread dia.

(mml
Torque

N-m (kg-m, ft-lb)
ITEM Q'ty Remark

Cylinder head cover bolt
Camshaft holder bolt

4 6 10(1-0, 7,21

(2.3, 17)

(2-3, 17)

(1-0, 7,2)

(4.8, 35)

(2.3, 17)

(2.3, 17)

(1.0, 7.2)

(2.3, 17)

(9.0, 65)

(13.0, 94)

(3.4, 25)

(13.0, 94)

(1.2, 9)

(1,5, 10)

(3.5, 25)

(3.0, 22)

(1.5, 11)

Special bolt
6 8 23

2 8 23nut

bolt 4 6 10

Cylinder head nut
bolt

8 10 48

2 8 23
4 8nut 23

bolt

Camshaft sprocket bolt

Primary drive gear bolt

Flywheel bolt

Connecting rod hearing cap nut
Clutch lock nut

Oil pressure switch

Spark plug
Oil drain bolt

Starter clutch torx bolt

Oil pump driven sprocket

2 6 10
4 7 23 Apply locking agent

UBS bolt

UBS bolt left hand threads

Apply oil to thè threads

1 12 90

1 12 130

4 8 34

1 18 130

1 12 Apply sealant
124 14

1 14 35

6 8 30 Apply locking agent

Flange Socket bolt. Apply lock

ing agent.

1 6 15

Oil pass pipe bolt 2 7 10(1.0, 7.2)

(2.3, 17)

(2.3, 17)

(2.6, 19)

(1.0, 7.2)

(1.0, 7.2)

(1.0, 7.2)

(1.0, 7.2)

(1.0, 7.2)

(0.35, 2.5)

1 8 23

Valve adjusting screw lock nut

Gearshift return spring pin
Starter motor cable nut

Clutch lifter piate bolt
Cam Chain tensioner bolt

Oil filter

Drive sprocket boli

Timing hole cap

6 7 23 Apply oil
1 8 26
1 6 10

4 6 10 Flange bolt

Flange bolt4 6 10

1 20 10

2 6 10

1 22 3.5 Apply molybdenum disulfide

grease to thè threads
Crankshaft hole cap

Cylinder stud bolt

1 30 15(1.5. 11)

(3.0-5.0,

22-36)

(2.0-3.0,

14-22)

(1-2, 9)

(1.2, 9)

(1.2, 9)

(1.2, 9)

8 10 30-50 See page 11-15

2 8 20-30

Drum stoppar piate bolt
Stator bolt

Righi crankcase cover bolt
Left crankcase cover bolt

1 12 Apply locking agent.
4 6 12

13 6 12

IO 6 12
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GENERAL INFORMATION

FRAME

Thread dia.

(mm)
Torque

N-m (kg-m, ft-lb)
ITÉM Q'ty Remark

Steering stem nut

Steering hearing adjustment nut

Fork top pinch bolt

Fork bottom pinch bolt
Front axie

Front axie pinch bolt
Rear axie nut

Caliper mounting bolt
Brake hose oil bolt

Bleed valve

Brake master cylinder Polder bolt

Brake master cylinder cover screw

Shock absorber upper mounting bolt

Shock absorber lower mounting bolt
Gearshift arm bolt

Foot peg bracket bolt

Swingarm pivot bolt

Front upper engine mounting bolt

Front upper engine bracket bolt

Front lower engine mounting bolt

Rear upper engine mounting bolt

Rear upper engine bracket bolt

Exhaust pipe joint nut

Fuel tank mounting bolt

Ignition switch mounting bolt

Exhaust pipe cover bolt
Exhaust muffler bracket bolt/nut

Helmet holder mounting bolt

Side stand pivot bolt

241 105 (10.5, 76)

25 (2.5, 18}

11 (1.1. 8)

50 (5.0, 36)

75 '7.5, 54)

22 (2.2, 16)

90 (9.0, 65)

27 (2.7, 20)

30 (3.0, 22)

5,5 (0.55, 4)

12 (1.2, 9)

1.5 (0,15, 1.1)

45 (4.5, 33)

45 (4.5, 33)

12 (1.2, 91

40 (4,0, 29)

90 (9.0, 65)

55 (5.5, 40)

27 (2.7, 20)

55 (5.5, 40)

55 (5.5, 40)

27 (2.7, 20}

25 (2.5, 18)

19 11,9, 13.7)

11 (1.1, 81

12 (1.2, 9)

27 (2.7, 20)

13 (1.3, 9)

10 (1.0, 7.2)

30 (3.0, 22)

65 (6.5, 47 }

30 (3.0, 22)

70 (7.0, 51)

4 (0.4, 2,9)

23 (2.3, 17)

23 (2.3, 16)

2.1 (0.21, 1.5)

9 (0.9, 6.5)

9 (0.9, 6.5)

9 (0.9, 6.5)

1 26 See page 1 2-22
2 7

2 10 Apply oil to thè threads
1 18

2 7

1 16

2 8

2 10

1 8

2 6

2 4

1 10 Socket bolt
1 10

1 6

4 10

1 14

1 10

2 8

1 10

1 10

2 8

4 8 Flange nut

Flange bolt
Shear bolt

1 8

2 6

3 6

1/1 8

2 6 Shear bolt

Socket bolt1 10
nut 1 10

Driven sprocket nut
Front Socket bolt

Damper rod lock nut

Spokes

Handlebar mounting nut

Fuel valve body

Throttle link cover stay screw

Rear ignition coi) stay bolt

Battery cover mounting bolt

Fuel pump stay mounting nut

5 10

1 8

1 14

108 4

2 8

1 22

2 4

2 6

2 6

1 6
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GENERAL INFORMATION

Torque specifications listed above are for specifictightening points. If a specification is not listed, follow thè standard torque
values below.

STANDARD TORQUE VALUES

TYPE TORQUE Ntti {kg-m, ft-lb) TYPE TORQUE N*m (kg-m, ft-lbl

5 mm boli, nut
6 mm bolt, nut
8 mm bolt, nut
10 mm bolt, nut
12 mm bolt, nut

5 (0.50, 3.6)
10 (1.0, 7.2)
22 (2.2, 16)
35 (3.5, 25)
55 (5.5, 40)

5 mm screw
6 mm screw, 6 mm
bolt with 8 mm head

6 mm flange bolt, nut
8 mm flange bolt, nut
10 mm flange bolt, nut

4 (0.40, 2.9)

9 (0,9, 6.5)
12 (1,2, 9)
27 (2.7, 20)
40 (4.0, 29)
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INFORMATIONS GENKRALES

COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

Dia. de filciagc
(mm)

Couple de scrrage
Ntti (kg-m)

ELEMENT Q'ié Reitiarqiie

Boulon de cachc-culbuieurs

Boulon de suppon d’arbre à cames
écrou
boulon

Ecrou de calasse
boulon
éerou
boulon

Boulon de couromic de di.siribuiion

Boulon de pignoli d'ciurainemeni priinaire
Boulon de volani

Ecrou de cliapoau de cou.ssinei de bielle
Conire-écrou d'embrayage
Contaeteur de prcssion d’huile
Uougie d’allumagc
Boulon de vidangc de l'builc
Boulon Torx de roue libre de déinarreur
Couronne mence de pompe à huile

4 6 10(1,0)
2Ì (2,3)
23 (2,3)
10 (1.0)
48 (4.8)
23 (2.3)
23 (2.3)
10(1.0)
23 (2,3)
90 (9,0)
130(13,0)
34 (3,4)
130 (13,0)
12(1.2)
14(1.4)
35 (3.5)
30 (3.0)
15(1.5)

Boulon spécial
6
2 8
4 6

IO
2
4 8
2 6
4 7 Appliquer un agcni do blocage

Boulon (JBS

Boulon UBS à fileiage à gauche
Appliquer de l’huile sur Ics filcis

1 12
1 12
4 8
1 18
I Appliquer un agent d’élanchéiié
4 12
1 14
6 8 Appliquer un ageni de blocage

Boulon à douille à collereiic.

Appliquer un agem de blocage

1 6

Boulon de luyau de passage d’huile 2 7 IO (1.0)
23 (2,3)
23 (2,3)

1 8
Conirc-éerou de rcglagc de soupapc
Goupillc de rcssort de rappel de sélecieur de
vliesse
Ecrou de cable de démarreur

Boulon de plaque de poussoir d’embrayage
Boulon de lendeur de chaine de disiribuiion
Filtre à huile

Boulon de pignon de soriie de botte
Capuchon d’orifice de calage

6 7 Appliquer de l'huile

I 26 (2.6)
IO (1.0)
IO(1.0)
10(1.0)
IO (1.0)
10(1.0)

3.5 (0,35)

1 6
4 6 Boulon à collerelle

Boulon à collerelle4 6
I 20
2 6
I 22 Appliquer de la graisse au disulfure

de molybdène sur les fileis
Capuchon d'orifice de vilebrequin
Goujon de cylindre

1 30 15(1,5)
30—50 (3,0—5,0)
20—30 (2,0—3,0)

IO Voir page 11-15
2 8

Boulon de biellcue de buiée de barillci de
séleclion
Boulon de .siaior
Boulon de couvcrclc de demi-carter droii

Boulon de couvercle de denii-caner gauche

I 12(1.2)
12(1.2)
12(1.2)
12(1.2)

Appliquer un agent de blocage
4 6
13 6
IO 6
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INFORMATIONS GENKRALES

PARTIE CYCLE

Dia. de fìleiage
(mm)

Coupic de scrragc
N*m (kg-m)

RemarqueC1.EMENT Q'ié

Ecrou de colonne de dircciion

Ecrou de réglagc de rouicmcni de direction
Boulon de lé de fourche iupéricur
Boulon de lé de fourche inférieur
A\e avam

Boulon de bridage d'axc avam
Ecrou d’axe arricre

Boulon de moniage d’élricr
Boulon à huilc de flexible de frein

Robinet de purgo
Boulon de suppori de mailrc-cylindre de frein
Vis de couvercle de mailrc-cylindre de frein
Boulon de moniage supéricur d’amonibseur
Boulon de moniage inférieur d’amortisseur
Boulon de bicilciic de séleciion de viiesse

Boulon de suppon de rcposc-picd
Boulon de pivot de brus osciltani
Boulon de moniage supéricur avam de
mot eur

Boulon de suppori supéricur avant de moieur
Boulon de moniage inférieur avam de molcur
Boulon de moniage supéricur arriére de
moicur

Boulon de suppon supéricur arricre de
moieur

Ecrou de raceord de luyau d’éehappemeni
Boulon de moniage de réscrvoir d’essence
Boulon de moniage de comacieur d’aUiimage
Boulon de couvercle de luyau d'échappemem
Boulon/écrou de suppon de silcncieux
d'échappemem
Boulon de moniage de porie-casque
Boulon de pivot de bcquillc laicralc

écrou
Ecrou de couronne menée
Boulon à douille avam

Conire-écrou de ligc d'amorlissemem
Rayons
Ecrou de moniage de guidon
Corps de robinet d’ossence
Vis d’armature de couvercle de triiiglc de
commande des gaz
Boulon d'arinaiuro do bobine d’allumage
arriére

Boulon de moniage de couvercle de ballcric
Ecrou de moniage d’armature de pompe à
essenee

24 105 (10.5)
25 (2.5)
Il (MI
50 (5.0)
75 (7.5)
22 (2.2)
90 (9.0)
27 (2.7)
30 (3,0)
5,5 (0,55)
12(1,2)
1.5 (0,15)
45 (4,5)
45 (4,5)
12(1,2)
40 (4.0)
90 (9.0)

1

Voir page 12-22I 26
2 7

Appliquer de l'huile sur les fileis2 IO
181

2 7
1 16
2 8
2 IO
1
2 6
2 4

Boulon à douille1 IO
1 IO
I 6

104
141

I IO 55 (5.5)
27 (2.7)
55 (5.5)

2
10I

10 55 (5.5)I

2 27 (2.7)
25 (2.5)
19(1,9)
Il (M)
12(1,2)

Ecrou à collcrcllc
Boulon à collerelle
Boulon de cìsaìilemem

4 8
1
2 6

63

8 27 (2,7)
13 (1,3)
10(1,0)
30 (3,0)
65 (6,5)
30 (3,0)
70 (7.0)
4(0.4)
23 (2.3)
23 (2.3)

l/l
Boulon
Boulon

de cìsaìilemem
à douille

2 6
101
IOl

5 IO
I

14l
108 4

82
22I

2 4 2.1 (0,21)

2 6 9 (0.9)
9 (0.9)2 6

6 9 (0.9)1

1-6



INFORMATIONS GENERALES

l.es couples ile sorrage comniuniqués ci-dessus eorrespoiideni a»ix poini.s de serrage spécifiques. Si une ipédfiealion n'esl pai cnumércc, uliliser lei
valeuri de couplc de serrage standard ci-dessous.

COUPLES DE SERRAGE STANDARD

COUPLE DE SERRAGE

N'in (kg-m)
COUPI.E DE SERRAGE

N-m (kg-m)
TYPE TYPE

Eouloii et écrou de S mm
Bouloii CI écrou de 6 min
lioulon et écrou de 8 mm
Boulnn el écrou de 10 mm
lioulon 01 écrou de 12 mm

5 (0,50)
IO (1.0)
22 (2.2)
35 (3.5)
55 (5.5)

Vis de 5 mm

Vis de 6 mm, boulon de 6 mm à téle de 8 mm
lioulon et écrou à colleretie de 6 mm
lioulon CI écrou ù collerciie de 8 mm
lioiiion el écrou à collerellc de 10 mm

4 (0,40)
9 (0,9)
12(1,2)
27 (2.7)
40 (4.0)
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ALLGEMEINE INFORMATION

AN2UGSWERTE

MOTOR

Gewmdedufchm
Immi

Anzugsmomeni N*mGEGENSTAND Anz. Bemerkurgen
(kg-ml

ZYNf'defkopfOeckelschraube
Nockenwellenhallerscbraube

Muuer
Schraube

Zvlinderkcplmuiier
Scbraube
Multar
Scbraube

Nockenwellen-Kettenradscbraube
Pfimpfaninebsradscbraube

Schwungradschraube
Pleuolsiangenlager-Deckelmuner
Kupclungsgegenmuner
Oldtuckscbaitor
Zundkerze
OiabiaUscbraube

Anlasserkupplurigs-Torxscbraubo
Olpumpenablfiebskettenrad
OllQiiurrgsscbtaubc

4 6 IO 11,0)
23 12.3)
23 12,31
10 11,01
48 14,81
23 12,3)
23 12,31
10 11,01
23 12,3)
90 (9,0)
130 (13,0)
34 (3,41
130 (13,0)
12 (1,2)
14 (1,5)
35 (3,5)
30 (3,0)
15 (1,5)
10 (1,0)
23 (2,3)
23 (2,3)
26 (2,6)
10 (1,0)
10 (1,0)
10 (1,0)
10 (1,0)
10 (1,0)
3,5 (0,35)

Spezialschraube
86

2 8
4 6
8 10
2 8
4
2 6
4 7 Bindemittel audragon

U6S-Schraube

UBS-Schraube mii Linksgewirde
Gewinde einólen.

I 12
121

4
1
1 Dichimiitel auliragen.
4 12
I 14
6 Bindemitlel aufuagen.

Innensecbskant- Flanschscbraube61
2 7
I 8

Vemileinsiellscbrau ben -Gegenmuller
Schallarm-RuckhoUederslifl
Aniassermoior-Kabelmuiler

Kupplungsausfuckplaiien-Schraube
Sieuerkeitenspanner-Schraube
ÓlMier
Aninebskeiienfadschraube

Emsiollmarken-Scbaulochkappe

6 7 Emolen.
I 8
1 6

64 Flanschscbraube
Flanschscbraube4 6

1 20
2 6
1 22 Molybdandisulfid-Fell auf Gewinde

auliragen.
Kurbelwellen-Scbaulocbkappe
Zylindersiifiscbraube

1 30 15 (1,5)
30- 50 (3,0- 5,0)
20-30 12,0-3,0)

12 (1,2)
12 (1,2)
12 (1,2)
12 (1,2)

10 Siebe Seite 11-15.
2 8

Walzenanschlagplaiton-Schraube
Siatorschraube

Recbie Kurbelgebausedeckelscbraube
Linke Kurbelgebausedeckelschraube

1 Bindemittel aufiragen
64

13 6
10 6
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ALLGEMEINE INFORMATION

RAHMEN

Gewindec^u^c^ltn.
(mml

Anzugsmomeni N»m
(kg-ml

GEGENSTAND Ani. Bemerkungen

Lenkscdalimuner

Lenkscdafilager-Einsiellmulief
Obera Gabelholm-Kletnmschraube
Unterò Gabelholm-Klemmscbraube
Vorderachse
Vorderachsklemmschraube
Hinierachsmuiter

Bremssauel-Belestigungsschraube
Bremsschlauch-Ólschraube

Entlullungsveniil
HauDibremszylmder-Halietschraube
Hauoibremszylinder-Deckelschraube
Obere SioUdàmpfer-Befestigungsschraube
Obero SloBdampfer-Befestigungsschraube
Untore Stolidampler-Befestigungsschraube
Fu(5tasten-Halterungsschraube
Scbwingenzaplenschraube
Vordere obere Moioraufhàngungsscbtaube
Vordere obere Motorhaiterungsschraubo
Vordere untore Motoraufhangungsschraube
Hintere obero Motoraulhàngungsschroube
Hintere obere Motorhalterungsscriraube
AusDullrohf-Verbindungsrorir
Kraltstolftank-Befestigungsscfiraube
Zundscbalier-Belesiigungsschraube
Auspufirohr-Deckelschraube
Schalidamplerbalterungs-ScbrauberWuttet
Slurzhelmbalter-Belestigungsschraube
Seiiensiànder-Lagerzaplen

Moller
Ablriobskettenradmuiier
Vordere Innensechskanischraube

Dampferstangen-Gogenmuiier
Speìchennippel
Lenkerbelesiigungsmuiter
Kraftsiolfventilgehause
Drosselkfappenverbmdungssiùck-

Deckelhalterungsschraube
Hintere Zundspulen-Halierungsschraube
Bailenodeckel-Belestpgungsschraube
Krattsiolfpumpenhalterungs-

Betesiigungsschraube

1 24 105 (10,5)
25 (2,5)
11 (1,1)
50 (5,0)
75 (7,5)
22 (2,2)
90 (9,0)
27 (2,7)
30 (3,01
5,5 (0,551
12 (1.21
1.5 (0.151
45 (4.51
45 (4.51
12 (1,21
40 (4,0)
90 (9,01
55 (5,51
27 (2,7)
55 (5,5)
55 (5,5)
27 (2,7)
25 (2,5)
19 (1,91
Il (1,11
12 (1,2)
27 (2,71
13 (1,31
IO (1.01
30 (3,01
65 (6,51
30 13,01
70 (7,01
4 (0,4)
23 (2,3)
23 (2,3)

1 26 Siebe Selle 12-22.
2 7
2 IO Gowinde einolen.
1
2 7
1 16
2 8
2 10
I 8
2 6
2 4
1 10 Innensechskaniscbraube
1 10
1 6
4 10
1 14
1 10
2 8
1 10
1 10
2
4 Bundmutter

Flansclìsctiraube
Abscherschraube

I 8
2 6
3 6

in 8
2 6 Abscherscbraube

Innensechskaniscbraube1 10
1 10
5 10
1 8
1 14

108 4
2 8
1 22

2 4 2,1 (0,21)
9 (0,9)
9 (0,91

2 6
2 6

1 6 9 (0,91
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ALLGEMEINE INFORMATION

Die oberi aufgelisteien Werto sind die Anzugsmomenie der wichtigsten Befestigungsieile. Ardere Teile smd auf die unien autgeiuhrien Siandard
Anzugswerie arzuziehen

STANDARD-ANZUGSWERTE

ANZUGSMOMENT

N-m (kg-ml
ANZUGSMOMENT

N*m (kg-m)
GEGENSTAND GEGENSTANO

Schraube und Mjuer, 5 mm
Schraube und Muiier, 6 mm
Schraube und Muiter, 8 mm
Schraube und Muiter, 10 mm
Schraube und Muner, 12 mm

5 10.501
10 n.O, 7.21
22 12.2, 16)
35 (3,5, 25))
55 (5,5, 40)

Schraube, 5 mm
Schraube, 6 mm, und Flanschschraube,
6 mm, mil 8-mm-Kopl
Flanschschraube und Mullor, 6 mm
Flanschschraube und Muiiet, 8 mm
Flanschschraube und Mutlor, lOmm

4 (0,40 2.9)

9 (0,9, 6,5)
12 (1,2, 9)
27 (2,7, 20)
40 (4,0, 29)
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GENERAL INFORMATION

TOOLS
SPECIAL

Refer to

section
Description Tool number

Oli pressure gauge

Oli pressure gauge attachment
Oli filter wrench

Vacuum gauge

Valve adjusting wrench

Snap ring pliers

Steering stem socket
Clutch center holder

Bottom holder pipe
— holder attachment

— holder handle

Bearing remover set
— remover handle

— bearing remover set

— remover weight

Valve guide driver attachment (IN)

Valve guide driver attachment (EX)

Bearing race remover

Steering stem driver
Driver shaft

Fork Seal driver

Ball race remover

-driver attachment

— driver handle

Main bearing driver attachment

Valve guide reamer, 5.510 mm (IN)

Valve guide reamer, 6.612 mm (EX)

Attachment, 28 x 30 mm
●Drive Chain cutter
●Shock absorber compressor attachment
Inspection adaptor

●Adaptor
Spoke wrench

07506-3000000
07510-4220100
07HAA-PJ70100
07404-0030000
07908-KE90000
07914-3230001
07916-3710100
07923-KE10000
07930-KA50000
07930-KA50100
07930-KA40200
07936-3710001
07936-3710100
07936-3710600
07741-0010201
07943-MF50100
07943-MF50200
07946-3710500
07946-MB00000
07946-MJ00100
07947-4630100
07953-MJ10000
07953-MJ10100
07953-MJ10200
07HMF-MM90400
07984-2000001
07984-ZE20001
07746-1870100
07HMH-MR10100
07JME-MR10100
07508-0013600
07508-0014500
07JMA-MR60100

2
2
2
3
4

2, 13, 14
12

7
12

11

9
9

12
12
13
12
12

11
9
9

3
13
16
16

3, 12, 13

● : New for this model.
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GENERAL INFORMATION

COMMON

Refer to

section
Description Tool number

Float levei gauge
Look nut wrench, 17x27 mm
Gear holder

Flywheel holder
Torx bit

Rotor puller

Valve guide remover, 5.5 mm

Valve guide remover, 6.6 mm

Attachment, 32 x 35 mm

Attachment, 42 x 47 mm

Attachment, 52 x 55 mm

Pilot, 1 5 mm

Pilot, 1 7 mm

Pilot, 20 mm

Pilot, 22 mm

Pilot, 25 mm

Bearing remover head, 17 mm

Bearing remover shaft

Bearing remover head, 20 mm
Driver

Valve spring compressor

Shock absorber compressor

— compressor screw

07401 -0010000

07716-0020300

07724-0010100

07725-0040000

07703-0010100

07733-0020001

07742-0010100

07742-0010200

07746-0010100

07746-0010300

07746-0010400

07746-0040300

07746-0040400

07746-0040500

07746-0041000

07746-0040600

07746-0050500

07746-0050100

07746-0050600

07749-0010000

07757-0010000

07GME-0010000

07GME-0010100

4

7

7

8

8

8

9

9

13

11, 12, 13

11,12
13

13

11, 12

11. 13
11

13

13

12

11, 12, 13
9

13

VALVE SEAT CUTTERS

Description Tool number Remarks

Valve Seat cutter, 27.5 mm

Valve seat cutter, 35 mm

Valve seat cutter, 28 mm

Valve seat cutter, 35 mm

Valve seat cutter, 30 mm

Valve seat cutter, 37.5 mm

Cutter holder, 5.5 mm

Cutter holder, 6.6 mm

07780-0010200

07780-0010400

07780-0012100

07780-0012300

07780-0014000

07780-0014100

07781 -0010101

07781 -0010201

45® IN

45“ EX

32“ IN

32“ EX

60“ IN

60“ EX

Valve guide IN

Valve guide EX
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INFORMATIONS GENERALES

OUTILS

OUTILS SPECIAUX

Description Numero d'ouiìl Se reporter au chapiire

Manomcirc de prcssion d’huile
Accessoire de manomètre de pression d'huile
Clé pour filire à huile
Déprcssiomètre
Clé de réglage de soupape
Pince à jonc
Douillc de colonne de direction

Oulil de maintien de noix d'embrayage
Tuyau inférieiir d’oulil de maintien
—accessoire d'outil de maintien

—poignée d'outil de maintien
Ens. d’cxtracieur de roulement
—manche d'exlracteur de roulement
—ens. d’extracteur de roulement
—masselottc d’exlracteur de roulement

Accessoire de chassoir de guide de soupape (ADM)
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ECH)
Extracteur de cuvetie à roulement
Chassoir de colonne de direction
Arbre de chassoir

Chassoir de joini de fourche
Extracteur de cuvetle à billes
—Accessoire de chassoir
—Manche de chassoir

Accessoire de chassoir de palier princìpal
Rodoir de guide de soupape. 5,510 mm (ADM)
Rodoir de guide de soupape, 6,612 mm (ECH)
Accessoire, 28 x 30 mm

●Coulcau pour chaìne secondaire
●Accessoire de compresseur d’amortisseur
Adaptaieur d’inspection

■Adapiaieur
Clé à rayon

07506—3000000
07510—4220100
07HAA—PJ70100
07404—0030000
07908—KE90000
07914—3230001
07916—3710100
07923—KEIOOOO
07930—KA50000
07930—KA50100
07930—KA40200
07936—3710001
07936—3710100
07936—3710600
07741—0010201
07943—MF50100
07943—MF50200
07946—3710500
07946—MBOOOOO
07946—MJOOlOO
07947—4630100
07953—MJIOOOO
07953—MJlOlOO
07953—MJ10200
07HMF—.MM90400
07984—2000001
07984—ZE20001
07746—1870100
07HMH—MRlOlOO
07JME—MRlOlOO
07508-0013600
07508-0014500
07JMA—MR60100

2
2
2
3
4
2. 13, 14
12
7
12

11

9
9
12
12
13
12
12

1)
9
9

3
13
16
16
3, 12. 13

*: Nouveau pour ce modèle
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INFORMATIONS GKNERALES

OUTILS ORDINAIRES

Ocscripiion Numero d'oulil Se reponer au chapiirc

Calibro de hauiour de floiicur
eie à conire-écrou, 17 x 21 mm
Ouiil de mainiicn de pignon
Ouiil de mainiicn de volani-moieur
Mcchc Torx
Exiracieur de rotor

Exiraeieiir de guide de soupape. 5,5 mm
Exiracieur de guide de soupape, 6,6 mm
Acccssoirc, 32 x 35 mm
Acccssoirc, 42 x 47 min
Accesioire, 52 x 55 min
Guide, 15 mm
Guide, 17 mm
Guide, 2(1 mm
Guide, 22 mm
Guide, 25 mm
Téle d’cxiracieur de roiilcmcni, 17 mm
Arbre d’exiracieur de roulemcnl
Téle d’exlraeieur de roulemeni, 20 mm
Chassoir

Compresseur de resxori de xoupape
Compresxcur d’amonisscur

— vix de eompresseur

07401—0010000
07716—0020300
07724—OOIOIOO
07725—0040000
07703—OOIOIOO
07733—0020001
07742—0010100
07742—0010200
07746—0010100
07746—0010300
07746—0010400
07746—0040300
07746—0040400
07746—0040500
07746—0041000
07746—0040600
07746—0050500
07746—0050100
07746-0050600
07740-0010000
07757-0010000
07GME—0010000
07GME—0010100

4
7
7

8
9
9
13

11. 12, 13
11. 12
13
13
11, 12
11, 13
II
13
13
12

11, 12, 13
9
13

FRAISES DE SIEGE DE SOUPAPE

Dcbcriplion Numero d'oulil Remarques

Fraise de siege de 27,5 min
l-raise de siege de 35 min
Fraise de siége de 28 mm
Fraise de siége de 35 min
Fraise de siége de 30 mm
Fraise de siége de 37,5 min
Pone-fraisc de 5,5 mm
Porio-fraise de 6,6 mm

07780—0010200
07780—0010400
07780—0012100
07780—0012.3(X)
07780—0014(KK)
07780—0014KK)
07781-0010101
0778I-001020I

45” ADM
45” ECH
32' ADM
32” ECH
60” ADM
60” ECH

Guide de soupape ADM
Guide de soupape ECH
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ALLGEMEINE INFORMATION

WERKZEUGE

SPEZIALWERKZEUGE

BezugsabschnittWerkzeugbczeichnung Werkzeugnummmer

Ólrtruckmesser
OlcJruckmesseraufsalz
Ólfilierschlussel
Unierdryckmesser
Vemileinsieilschlùssei

Sprengringzange
Lenkschalisteckschiussel

KuDplungsnabenhalter
Unieres Hallerrohr
- Halieraufsaiz

- Hallergritf
Lagetausziehersatz
- Ausziehergriff
- Lagcrausziehersatz
- Ausziehergewicht
Ventillùhrungs-Treibdornaulsaiz (BINI
VentillùhrLjngs-Treibdornaulsaiz lAUSl
Lagerlaufringauszieher
Lenkschafllteibdorn
Treibdornschafi

Gabelsimmerring-Treibdom
Kugeilajlringauszieher
- Tteibdornaufsaiz

- Treibdorngriff
Hauptlager-Treibdornaulsatz
VeniilfOhrungsreibable, 5,510 mm (BINI
Veniiltùbruagsreibahle, 6,612 mm (AUSI
Aulsaiz, 28 X 30 mm

■ Aniriebsketten-SchneidWGrkzeug
■Stofidamplerbeberaufsalz

Pru ladapter
"Adapter
SpeichenschiCssei

207506-3000000
07510-4220100
07HAA- PJ70100
07404-0030000
07908-KE90000
07914-3230001
07916-3710100
07923-KE10000
07930-KA50000
07930-KA50100
07930-KA40200
07936-3710001
07936-3710100
07936-3710600
07741 -0010201
07943-MF50100
07943-MF50200
07946-3710500
07946-MBOOOOO
07946-MJ00100
07947-4630100
07953-MJ10000
07953-MJ10100
07953-MJ10200
07HMF-MM90400
07984-2000001
07984-ZE20001
07746-1870100
07HMH-MR10100
07JME-MR10100
07508-0013600
07508-0014500
07JMA-MR60100

2
2
3
4
2, 13, 14
12
7
12

11

9
9
12
12
13
12
12

11
9
9

3
13
16
16
3, 12. 13

■ ● Neues Weikzeug tur dieses Modell.
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ALLGEMEINE INFORMATION

N0RMALWERK2EUGE

WerkzeugbezeiChnung Werkzeugnummmer Bezugsabschniii

Schwimmersiandlehre

Gegenmuuernschlùssel. 17 x 27 mm
Zahnradhalier

Schwungradhaller
TorxsD'lze
Rotorabzieder

Ventiffijbrungsauslreiber, 5,5 mm
Vemilfuhrungsausireiber, 6,6 mm
Autsatz, 32 x 35 mm
Autsatz, 42 X 47 mm
Aufsalz, 52 X 55 mm

Fùhrung, 15 mm
Fùhfung, 17 mm
Fuhfung, 20 mm
Fùhrung, 22 mm
Fùhrung, 25 mm
Lagerauszieherkopf, 17mm
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 20 mm
Treibdom
Venrilfederheber

Stoftdàmpferheber
-Heberschraube

07401-0010000
07716-0020300
07724-0010100
07725-0040000
07703-0010100
07733-0020001
07742-0010100
07742-0010200
07746-0010100
07746-0010300
07746-0010400
07746-0040300
07746-0040400
07746-0040500
07746-0041000
07746-0040600
07746-0050500
07746-0050100
07746-0050600
07749-0010000
07757-0010000
07GME-0010000
07GME-0010100

4
7
7

8
9
9
13
11, 12, 13
11, 12
13
13
11, 12
11, 13
11
13
13
12

11, 12, 13
9
13

VENTILSITZFRASER

Werkzeugbezeichnung Werkzeugnummmer Bemerkungen

Vemilsiizfraser, 27,5 mm
Veniilsitziraser, 35 mm
Ventilsiiztràser, 28 mm
Ventilsiizfràser, 35 mm
Ventilsiiziraser, 30 mm
Veniilsitziraser, 37,5 mm
Fraserhalier, 5,5 mm
Fraserhalter, 6,6 mm

07780-0010200
07780-0010400
07780-0012100
07780-0012300
07780-0014000
07780-0014100
07781-0010101
07781-0010201

45°, EIN
45°, AUS
32° EIN
32° AUS
60° EIN
60° AUS

Vemillùhrung EIN
Veniilluhrung AUS
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GENERAL INFORMATION

CABLE & HARNESS ROUTING
Note thè following when routing cables and wire harnesses:

● A loose wire, harness or cable can be a safety hazard. After

clamping, check each wire to be sure it is secure.

● Do not sgueeze wires against weids or clamps. 6°^
● Secure wires and wire harnesses to thè frame with their re-

spective wire bands at thè designated locations. Tighten
thè bands so that only thè insulated surfaces contact thè
wires or wire harnesses.

● Route harnesses so they are neither pulied taut nor bave ex-
cessive slack.

X
● Protect wires and harnesses with eiectrical tape or a tube if

they contact a Sharp edge or corner. Ciean thè attaching

surface thoroughiy before applying tape.

● Do not use a wire or harness with broken ìnsulation. Repair

by wrapping them with protective tape or replace them.

● Route wire harnesses to avoid sharp edges or corners. Also

avoid thè projected ends of boits and screws.

● Keep wire harnesses away from thè exhaust pipes and
other hot parts.

● Be sure grommets are seated in their grooves properly,

● After clamping, check each harness to be certain that it

does not interfere with any moving or sliding parts.

● After routing, check that thè wire harnesses are not twisted
or kinked.

● Wire harnesses routed along thè handlebars shouid not be

pulied taut, bave excessive slack. be pinched by or interfere

with adjacent or surrounding parts in all steering positions.

● Do not bend or twist thè control cables.

Damaged control cables will not operate smoothly and may
stick or bind.

O; CORRECT
x; INCORRECT
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INFORMATIONS GENKRALES
ALLGEMEINE INFORMATION

ACHEMINEMENT DES CABLES ET
FAISCEAUX DE FILS

SEILZUG- UNO KABELFUHRUNG

Boim Verlegen von Sejl2ugen und Kabein isi lolgendes 2u beachten:
Noier Ics poinis suivanis lors de rachemitiemeiil des càbies ci
faisccaux de fils. ● l.ose Kabel, Kabelbaume und Seilzuge sielien eme Sicherheils-

gefabr dar Mach dem Festklemmen immer aut einwandireien Hall
uberprcjfon● Un ni. faiiccau ou cible làclic peui èire dangcurciix. Après la mise

eii place, s'assurer que chaqiie fil est bicn fixc.
● Kabel niebt gugen Scbwepflnahle oder Klemmen quelschen

● Nc pas prcsser les filb conirc la soudure ou bon serrc-fil.
● Kabel und Kabelbaume mit den ernsorechenden Bàndern an den

vorgeschriebanen Sielien am Rahmen befestigen. Die Bander so
anziehen, dall nur die isolienen Flàchen die Kabel bzw.
Kabelbaume berubren

● l'ixor Ics nis ei faisceaux de fils au cadrc avec Icur colliers respeciifs
à l’cmplaccmciu désigné. Serrer Ics colliers de manière a ce que
sciilc Ics surfaces isolccs louchent ics fils ou faisccaux de fils.

● Kabelbaume so verlegen, daS sie nichi strammgezogen werden
oder ubermaHig durchhangen konnen

● Acheminer les faisceaux de manière à ce qu’Hs ne soieni ni irop
lircs. ni irop rclàchés.

● Kabel und Kabelbaume mn Isolieiband oder Isolierhulle schuizun,
wenn sie m i umor Ecke oder scharien Kante m Beruhrung sind
Bevor ein Kabel mii Isolierband umwickeli wird. isi die KlebeMache
grundlich ju remigon

● Proicgcr les fils ei faisceaux avec du ruban èlccirique ou un lube
s’ils louchcni un bord saillam ou un coin. Hien nciloycr la surface
d'allachc avani d'appliquer le rubar.

● Nc pas utiliscr de fils ou faisccaux avee un isolaicur casse. Les
rcparer en Ics emourani d'un ruban de prolcclion ou les rcinpiaecr. ● Kabel und Kabelbaume mii defekier Isoliyrjng niobi

weilerverwundeb, sonderb entweder mit Scbulzband umwickein
oder auswecbselb● Aelicminer les faisccaux de fils de manière à éviier les bords

saillanis ou les coins. Eviter égalemcni Ics exirèmiic.s saillanies des
boulons ci des vis. ● Kabelbaume so verlegen, da(5 sie niobi mii sebarfen Kanien oder

Ecken in Beruhrung kommen. Aucb vorstebende Ielle von
Schrauben vermeiden● Eloigncr Ics faisccaux de fils des luyaux d'cchappemem et des

nulrcs pièces chaudes.
● Kabelbaume von AusRullrohren und anderen heiften Teilen

leinhalien● S’assurer que les rondeiles isolanies soni bicn assiscs dans leur
gorge.

● Sichersiellen, dali die lullen emwandlrei n ihren Nulon sitzen

● Après la mise en place, vérificr chaque faisceau pour s’assurer
qu'i! n’y a pas d'inierfcrence avec uno quclconque pièce
coulissanic ou se dèplayani.

● Nach dom Feslklemmen alle Kabelbaume aul Beruhrungslreiheil
mi! beweglichen und gleitenden Teilen uberpruien

● Nach der Verlegung sicberstellen, daft die Kabelbaume mchi ver-
drebi oder abgekmoki smd

● Après rachcininemem, vèrifier si ics faisccaux nc som ni lordus ni
cn coque.

● Am Lenknr eiitlang gefuhrte Kabelbaume durfen bei alien
Lenkureinschlagslullungeb weder zu strali sein, noch
ubermaiJigen Durebbang baben, niobi eingekiemmi sein und mn
anliegendon bzw uingebenden Teilen niobi in Beruhrung
kommen

● Les faisccaux de fils achemincs le long dii guidon nc doiveni pas
circ icndus, irop rclàchés, ou pincés et ils nc doivcni pas inierférer
uvee des pièces adjacenies ou aleiuour, quelle que soli la posiiion
de la direciion.

● Ne pas courber ou lordre les càbies de cominande.
Des càbics de conimande endommages ne fonctionneronl pas
rcgulicrcmeni el peuvcni accrocher ou se grippcr.

● Seilzuge niobi verbiegen oder verdrehen.
Bescbadigie Seilzuge werden in ihrer Wirkung beemiracbiigi und
konnen klemmen oder festsilzen.

O:CORRECT
x: INCORRECT

O: RICHTIG
X- FALSCH
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GENERAL INFORMATION

(2) CLUTCH CABLE
(1) THROTTLE CABLES

è
r

(3) LEFT HANDLEBAR
SWITCH WIRE

(4) SPEEDOMETER
CABLE

T

iJ
(21) FRONT BRAKE HOSE (5) HEADLIGHT

CONNECTORI

(20) RIGHT HANDLEBAR
SWITCH WIRE

X
(6) HORN

T

(19) HORN
WIRE

17) HANDLEBAR SWITCH
WIRE BANDS

(18) CRANKCASE BREATHER
TUBE

(17) WATER HOSE
(16) ENGINE BREATHERV

TUBE , \

(8) CRANKCASE
BREATHER
SEPARATOR

(15) STARTER
MOTOR

(14) STARTER
MOTOR
CABLE

SUB-AIR
CLEANER

(13) GROUND
CABLE

(IO) AIR CLEANER
CASE

111) PULSE
GENERATOR
WIRE(12) CLUTCH CABLE
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(I) CABl.ES DE COMMANDE DES GAZ
(2) CAULE D’EMBRAYAGE
(3) l'IL DE COMMODO DE GUIDON GAUCHE
(4) CAULE DE COMPTEUR DE VITESSE
(5) CONNECTEUR DE PHARE
(6) AVERTISSEUR SONORE
(7) COLLIERS DE FIL DE COMMODO DE GUIDON
(8) SEPARATEUR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
(9) ITLTRE A AIR AUXILIAIRE
(IO) BOITIER DE PIETRE A AIR
(II) ITL DE GENERATEUR DTMPULSIONS
(12) CABLE D’EMBRAYAGE
(13) CABLE DE MASSE
(14) CABLE DE DEMARREUR
(15) DEMARREUR
(16) TUBE DE RENIPLARD DU MOTEUR
(17) FLEXIBLE A EAU
(18) TUBE DE RENIFLARD DU CARTER MOTEUR
(19) FIL D'AVERTISSEUR SONORE
(20) FIL DE COMMODO DE GUIDON DROIT
(21) FLEXIBLE DE FREIN AVANT

ni GASSEILZUGS
(21 KUPPLUNGSSEIL2UG
(31 LINKES L£N<ERSCHALTERKABEL
(4) TACHOMETERWELLE
(5) SCHEINWERFER-STECKVERBINDUNG
(6) HUPE
(7) LENKERSCHALTER-KABEUBÀNDER
(8) KUReELGEHAUSE-ENTLÙFTUNGSASSCHEIDER
19) HILFSLUFTFILTER
noi LUFTFILTERGEHÀUSE
(1 11 IMPULSGEBERKABEL
(12) KUPPLUNGSSEILZUG
(13) MASSEKABEL
(14) ANLASSERMOTORKABEL
(15) ANLASSERMOTOR
(16) MOTORENTLUFTUNGSROHR
(17) WASSERSCHLAUCH
(181 KURBELGEHÀUSE-ENTLÙFTUNGSflOHR
(191 HUPENKABEL
(20) RECHTES LENKERSCHALTERKABEL
(211 VORDERRADBREMSSCHIAUCH
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GENERAL INFORMATION

(Il THROTTLE
CABLES

121 FRONT IGNITION COIL

131 FUEL TUBE
INLET LINE

(41 ALTERNATOR
WIRE

■(5) NEUTRAL SWITCH
WIRE

(61 RIGHT CHOKE CABLE
(8) AIR CLEANER CASE <71 THERMOSTATIC SWITCH

BREATHER TUBE
(9) SPEEDOMETER

CABLE HOLDER

(10) PULSE GENERATOR
4P WHITE CONNECTOR

(16) FRONT BRAKE HOSE
(17) CLAMP

ni) HORN/FAN (VIOTOR
2P BLACK CONNECTOR

(12)
TURN SIGNAL
9P WHITE CONNECTOR

113) INDICATOR PANEL
6P GREEN CONNECTOR

1141 SPEEDOMETER
6P BLACK CONNECTOR

(15) RIGHT HANDLEBAR SWITCH
9P RED CONNECTOR
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INFORMATIONS GENKRALES
ALLGEMEiNE INFORMATION

(l) CAULES DE COMMANDE DES GAZ
(2) HOHINE D'ALLUMAGE AVANT
(3) UGNE D'ADMISSION DE TUBE A ESSENCE
(4) l●ll. D'Al-TERNATEUR
(5) ITI. DE CONTACTEUR DE POINT MORI
(6) CAULI; DE STARTER DROIT
<7) CONTACTEUR THERMOSTATIQUl-
(8) TUBE DE RENiFLARD DE BOITIER DE ITl.TRE A AIR
(9) SUPPORT DE CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(IO) CONNECTEUR 4P BLANC DE GENERATEUR

DTMPUI.SIONS
(II) CONNECTEUR 2P NOIR D'AVERTISSEUR/MOTEUR

DE VENT11.ATEUR
(12) CONNECTEUR 9P BLANC DE CLIGNOTANT
(13) CONNECTEUR 6P VERT DE PANNEAU DE

COMPTEUR
(14) CONNECTEUR 6P NOIR DE COMPTEUR DE VITESSE
(15) CONNECTEUR 9P ROUGE DE COMMODO DE

GUIDON DROIT
(16) FLEXIBI.E DE FREIN AVANT
(17) COLLIER

(Il GASSEILZÙGE
(21 VORDERE 2ÙN0SPULE
(3) KRAFTST0FFSCH1.AUCH-EINLASSLEITUNG
(4) LICHTMASCHINENKABFL
(5) LEERLAUFSCHALTERKABEL
(6) RECHTER KUPPLUNGSSEILZUG
(7) THERMOSTATSCHALTER
(8) LUFTFILTERGEHÀUSE-ENTLÙFTUNGSROHR
(91 TACHOMETERWELLENHALTER
(IO) WEISSE 4P0LIGE IMPULSGEBER-STECKVERBINDUNG
ni) SCHWAR2E 2P0LIGE HUPEN/LÙFTER-

STEC<VERB1NDUNG
(12) WEISSE 9POLIGF BLINKER-STECKVERBINDUNG
(13I GRÙNE 6P0LIGE AN2EIGETAFEL-STECKVERBINDUNG
(141 SCHWAR2E 6POLIGE TACHOWETER-STECKVERBINDUNG
(15) ROTE 9POLIGE STECKVERBINDUNG DES RECHTEN

LENKERSCHAITERS
1161 VORDERRAOBREMSSCHIAUCH
(17) SCHELLE
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GENERAL INFORMATION

(1) TURISI SIGNAL RELAY

(2) FUEL
FILTER

(3) REAR IGNITION COIL
ni) FUEL PUMP

14) STARTER RELAY SWITCH

15) MAIN FUSE
>

(9) COOLANT RESERVE
TANK OVERFLOW TUBE

(6) BATTERY(25) REAR SUSPENSION
DRAIN TUBE I  (7) SUB-FUSE BOX

(8) REAR BRAKE LIGHT
SWITCH

(1) TURN SIGNAL RELAY
(IO) BRAKE/ TEILLIGHT,

FUEL PUMP, REAR RIGHT
TURN SIGNAL CONNECTORS

(23) SIDE STAND
2P GREEN CONNECTOR (11) FUEL

PUMP(24) IGNITION SWITCH
2P BLACK CONNECTOR

(12) FUEL CUT
RELAY

113) REAR LEFT
TURN SIGNAL,
LICENCE LIGHT
CONNECTORS

(14) SPARK UNIT
(15) REGULATOR/RECTIFIER

4P BLACK CONNECTOR

(22) NEUTRAL
SWITCH

^1^1,16) NEUTRAL SWITCH 2P BLACK CONNECTOR

17) REGULATOR/
RECTIFIER

I
(18) ALTERNATOR 3P WHITE CONNECTOR

(19) IGNITION SWITCH 4P WHITE CONNECTOR
(20) OIL PRESSURE

SWITCH

(21) SIDE STAND SWITCH
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(I) RELAIS DE CLIGNOTANT
(2) FILTRE A ESSENCE
(3) BOBINE D’ALLUMAGE ARRIERE
(4) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(5) FUSIBLE PRINCIPAL
(6) BATTERIE
(7) BOITE A FUSIBLES AUXILIAIRE
(8) CONTACTEUR DE FEU STOP ARRIERE
(9) TUBE DE TROP-PLEIN DE RESERVOIR DE LIQUIDE

DE REFROIDISSEMENT
(IO) CONNECTEURS DE FEU STOP/ARRIERE. POMPE A

ESSENCE. CLIGNOTANT ARRIERE DROIT
(II) POMPE A ESSENCE
(12) RELAIS D'ARRET D’ESSENCE
(13) CONNECTEURS DE CLIGNOTANT ARRIERE

GAUCHE, ECLAIRAGE DE PLAQUE
D'IMMATRICULATION

(14) UNITE D’ETINCELLE
(15) CONNECTEUR 4P NOIR DE

REGULATEUR/REDRESSEUR
(16) CONNECTEUR 2P NOIR DE CONTACTEUR DE

POINT MORT
(17) REGULATEUR/REDRESSEUR
(18) CONNECTEUR 3P BLANC D’ALTERNATEUR
(19) CONNECTEUR 4P BLANC DE CONTACTEUR

D’ALLUMAGE
(20) CONTACTEUR DE PRESSION D’HUILE
(21) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
(22) CONTACTEUR DE POINT MORT
(23) CONNECTEUR 2P VERT DE BEQUILLE LATERALE
(24) CONNECTEUR 2P NOIR DE CONTACTEUR

D’ALLUMAGE
(25) TUBE DE VIDANGE DE SUSPENSION ARRIERE

ni BLINKERRELAIS
(21 <RAFTSTOFFILTER
(3) HINTERE 2IJNDSPULE
(4) ANLASSERRELAISSCHALTER
(5) HAUPTSICHERUNG
(61 BATTERIE
(71 NEBENSICHERUNGSKASTEN
181 BREMSLICHTSCHALTER
(9) kOhlmittelreservetank-ùberlaufschlauch
(10) STECKVERBINOUNGEN VON BREMS-(SCHLUSSLICHT

UNO HINTEREM RECHTEN BUNKER
(1 1) KRAFTSTOFFPUMPE
(12) KRAFTSTOFFABSCHALTRELAIS
(131 STECKVERBINOUNGEN VON HINTEREM LINKEN BUNKER

UND NUMMERNSCHILDLEUCHTE
(141 ZUNDEINHEIT
(IBI SCHWAR2E 4P0UGE REGLER/GLElCHRlCHTÉR-

STECKVERBINDUNG
(16) SCHWARZE 2POLIGE LEERLAUFSCHALTER-

STECKVERBINDUNG
(17) REGLER/GLEICHRICHTER
(18) WEISSE 3POLIGE LICHTMASCHINEN-STECKVERBINDUNG
(19) WEISSE 4POUIGE ZÙNDSCHALTER-STECKVERBINDUNG
(20) Oldruckschalter
(211 SEITENSTÀNDERSCHALTER
(221 LEERLAUFSCHALTER
(231 CRUNE 2POLIGE SEITENSTÀNDERSCHALTER-

STECKVERBINDUNG
124) SCHWARZE 2P0UGE ZUNDSCHALTER-

STECKVERBINDUNG
(251 HINTERRADAUFHÀNGUNGSABLASS-SCHLAUCH
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GENERAL INFORMATION

(1) STATOR COIL (2) CLAMPS{9) GROUND
POINT

(4) LEFT CRANKCASE
COVER

(3) GROMMETS

(8) CLAMPS

(7) THERMOSTATIC
SWITCH WIRE

(6) RIGHI
CRANKCASE(5) PULSE

GENERATOR(10) TAILLIGHT (11) BRAKE/TAILLIGHTWIRE
CASE

(12) TURN SIGNAL
UGHI
WIRE

113) LICENCE UGHI
WIRE
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(I) BOBINE DE STATOR
(2) BRIDES
(3) RONDELLES ISOLANTES
(4) COUVERCLE DE DEMI-CARTER GAUCHE
(5) GENERATEUR D’IMPUl-SIONS
<6) DEMI-CARTER DROIT
{7) l'Il, DE CONTACTEUR THERMOSTATIQUE
(8) BRIDES
(9) POINT DE MASSE
(10) ni- DE FEU ARRIERE
(11) BOITIER DE FEU STOP/ARRIERE
(12) ITE DE CLIGNOTANT
(13) FU. D’ECLAIRAGE DE PI.AQUE

D'IMMATRICULATION

ni STATORWICKLUNG
(21 KLAMMERN
(31 TULLEN
(4) LINKER KURBEI.GEHÀUSEDECKEL
15) IMPULSGEBER
16) RECHTE KURBELGEHÀUSEHÀLFT6
(7) THERMOSTATSCHALTERKABEL
(8) SCHELLEN
19) MASSEPUNKT
(IO) SCHLUSSLICHTKABEL

BREMS-/SCHLUSSLICHTGEHAUSE
(121 BLINKERKABEL
(131 NUMMERNSCHILDLEUCHT6NKABEL

mi
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GENERAL INFORMATION

EMISSION CpNTROL SYSTEMS
CRANKCASE EMISSION CONTROL SYSTEM

The erigine is equipped with a closed crankcase System which routes crankcase emissions through thè air cteaner into thè
combustion chamber.

(2) AIR CLEANER CASE(1) CRANKCASE BREATHER
SEPARATOR

o

u
c

O FRESH AIR
- BLOW-BY GAS

SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM
EXHAUST EMISSION CONTROL SYSTEM

(Except Switzerland model)

The exhaust emisson control System is composed of lean carburetor settings, and no adjustment shouid be made except idie
speed adjustment with thè throttle stop sere

(Switzerland model)

The exhaust ernission control System consists of  a secondary air supply System which introduces filtered air into thè exhaust
gases in thè exhaust pori. Fresh air is drawn into 

thè exhaust port whenever there is a negative pressure pulse in thè exhaust
System. This charge of fresh air promotes burning of thè unburned exhaust gases and changes a considerable amount of
hydrocarbons and carbon monoxide into relatively harmiess carbon dioxide and water.

w.

The reed valve prevents reverse air flow through thè System. The air suction valve reaets-   tothigh intake manifold vacuum and
will cut off thè supply of fresh air during engine deceleration, thereby preventing after bum in thè exhaust System.

No adjustments to thè secondary air supply System shouid be made, although periodic inspection of thè
recommended. components is
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(NFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

ABGASREINIGUNGSSYSTEMESYSTEMES ANTI-POLLUTION

KUR8ELGEHAUSE-ABGASREINIGUNGSSYSTEMSYSTEME DE CONTROLE DES GAZ DU CARTER
MOTEUR

Der Motor isl rnii einem geschlossenen Kurbelgehausesysiem
ausgestatiet, boi dem die Kutbelgehauseabgase durcb den Luftl'lier
in die Verbrennungskammer geleitet werden.

l.c moieur est équipé d’un sysième de carter moieur ferme qui
achemine les ga^ du carter moteur par le filtre à air daii^ la chambre de
combuslion.

( I ì KURBELGEHÀUSE-ENTLÙFTUNGSABSCHEIDEfi
(2) LUFTFILTERGEHÀUSE(l) SEPARATEUR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR

(2) BOITIER DE PIETRE A AIR
=0 FRISCHGAS
- DURCHBLASEMDES GAS=0 AIR l'RAlS

- GAZ in.OW-BY

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM
SYSTEME D’ALIMENTATION EN
SECONDAIRE

AIR
AUSPUFFABGAS-REINIGUNGSSYSTEM

lAuGer Version tur die Scbweizl

Gas AuspuHabgas-Reinigungssystem besiehi aus
Vergaseremstellungen fur rnageres Gemisch. Keineilei Emstellungen
sind auszulubren, mit Ausnahme der Leerlauldrehzahl mii Hilfe der

Leeriaufbegrenzungsschraube.

SYSTEME DE CONTROLE DES
D’ECHAPPEMENT

GAZ

(Sauf modclc pour la Suisse)
Le sysième de coniróle des gazd’échappemcni est composè de réglages
de carburalcur pauvre et aucun réglage ne doli élre fall ii l'exceplion
du réglage du régime de ralenti avec la vis de bulée des gaz,

(Version fur die Scbweizl
Gas Auspuffabgas-Reinigungssysiem bestebt aus einem Sekundar-
Luftzufuhrsystem, das den Abgasen im AuslaSkanal gelilieite Lull
beimischi Sobald em negativer Druck in der AuspuHanlage herrscht,
wird Friscbluft in den Auslaftkanal gesaugt Disse Beschickung mit
Friscbiuft fórdcri die Verbrennung der unverbrannten Abgaso, wobei
eine beirachtliche Menge von Koblenwassersiolfverbindungen und
Kohlenmonoxid m relaliv barmloses Kohlendioxid und Wasser

umgeseizt wird

(Modèlc polir la Suisse)
Le sysième de contrSle des gaz d’échappemeni comprend un sysième
d’alimemation en air seeondaire qui introduit de l’air filiré dans les
gaz d’cchappemeni dans la lumière d’échappcmcni. De l’air frais est
aspiré dans la lumière d'échappement lorsqu’il y  a une impulsion de
pression negative dans le sysième d'échappement. Cene charge d’air
frais facilite la combuslion des gaz d’échappement non brùics et
changc une grande quamiié d’hydrocarbures et d’oxydc de carbone en
dioxyde de carbone relalìvement inoffensif et eau.

Das Reed-Ventil verhindert eine Lufistromung durch das System in
umgekehrter Richtung Das Luliansaugventil spricht aul einen hohen
Unterdruck im Ansaugkrummer an und schaltei die Zulubr von
Friscbluft bei abnehmender Moiordrehzabl ab. wodureb eine

Nachverbrennung m der Auspuffanlage verhindert wird

La soupape à hanches empèche un écoulement d'air inverse à iravers
le sysième. La soupape d’aspiration d’air reagii  à une grande dépres-
sion du cotlecieur d'admission et arrèie l’alimeniaiion d’air frais pen
dant la décclcraiion du moteur, empècham ainsi une post-combuslion
dans le sysième d’échappement.

Am Sekundar-Lulizufuhrsysiem sind keinerlei Einstellungen vor-
zunehmen, eine regelmaHige Inspekiion der Bauieìle wird jedocb
angeraten.

Aucun ajustomcni du sysième d’alimeniaiion en air seeondaire ne doii
ótre fail, bicn qu’une inspection periodique des coinposants soit
rccommandéc.
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GENERAL INFORMATION

(2)
TO INTAKE PORI

(1) FRONT CYLINDER
EXHAUST PORI

C

(3) REAR CYLINDER
EXHAUST PORT

(5) AIR SUCTION
VALVE

(4) REED VALVES

(5) AIR SUCTION VALVE

(6) TO AIR SUCTION
VALVE \nO) AIR CLEANER

CASE/CHAMBER

(91 AIR VENT
TUBE

I

n (31 TO REAR CYLINDER
EXHAUST PORT

(7) FRONT CYLINDER
CARBURETOR

(8) REAR CYLINDER
CARBURETOR
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[NFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(I) LUMIERA D’ECHAI’I’EMENT DE CYl.INDRE AVANT
(2) VERS I.UMIERE D'ADMISSION
(?) LUMIERE D’HCIiARPHMENT DE CYUNDRFZ

ARRIERE
(4) SOUPAPES A HANCMES
(5) SOUPAPE D’ASPIRATION D’AIR
(6) VERS SOUPAPE D'ASPIRATION D’AIR
(7) CARBURATEUR DE CYLINDRE AVANT
(8) CARBURATEUR DE CYUNDRE ARRiERE
(9) TUBE D’EVENT D'AIR
(IO) BOITIER/CHAMIÌRE DE PIETRE A AIR
(I I) VERS LUMIERE D’ECHAPPEMENT DE CYLINDRE

ARRIERE

( ! ) AUSLASSKANAI OFS VOROEREN ZYI INDERS
(21 aneinlasskanal
(3) AUSLASSKANAL DES HINTEREN ZYLINDERS
(4) REED-VENT1LE
(5) LUFTANSAUGVENTIL
i6) AN LUPTANSAUGVÉNTIL
'71 VERGASER DES VORDEREN ZYLINDERS
>8) VERGASER DES HINTEREN ZYLINDERS
■ 9) BELÙFTUNGSROHR
ilOl LUFTFILTER-GEHAUSE/KAMMER
di) AN AUSLASSKANAl DES HINTEREN ZYLINDERS
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2

LUBRICATION

LUBRIFICATION

SCHMIERUNG

(1) CULBUTEUR
(2) TUYAU A HUILE
(3) ARBRE PRIMAIRE
<4) POMPE A HUILE
(3) CREPINE A HUILE
(6) CLAPET DE DECOMPRESSION
(7) riLTRE A HUILE
(8) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE
(9) ARBRE DE RENVOl
(iO) VILEBREQUIN
(II) GICLEUR D'HUILE
(12) PISTON
(13) ARBRE A CAMES

ni KIPPHEBEL
(21 OLROHR
(31 HAUPTWELLE
(41 ÓLPUMPE
(5) OLSIEB
(61 ÙBERDRUCKVENTIL
(7) OlFILTER
(8) OLDRUCKSCHALTER
(9) NEBENWELLE
(10) KURBELWELLE
(111 ÓLDUSE
(12) KOLBEN
(13) NOCKENWELLE
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LUBRICATION

(1) ROCKER ARM

,

(13} CAMSHAFT
i\

(2) OIL PIPEUi_nJ
3 I

(12) PISTON (
c

(11) OIL JET
X

(10) CRANK-
SHAFT

(3) MAINSHAFT

(9) COUNTER-
SHAFT

{8} OIL
PRESSURE
SWITCH

(4) OIL PUIV1P

T

-UJ.
(5) OIL STRAINER

(6) PRESSURE
RELIEF VALVE(7) OIL FILTER
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LUBRiCATION
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2-2 OILPUMP

2-3 CONTROL CABLE LUBRICATION

2-5

2-10ENGINE OIL LEVEL

2-10ENGINE OIL CHANCE 2-3 LUBRICATION POINTS

OIL FILTER CHANCE 2-4

SERVICE INFORMATION
Awarning

●  // thè erìgine must be running to do some work, moke sure thè area is well-ventilated. Never run thè engine in an enclosed area.

The exhaust conlains poisonous carbon monoxide gas thal may cause ioss of consciousness and lead lo death.

CAUTION

● Used engine oil may cause skin cancer if repealediy lefl in contact with thè skin for prolongedperiods. Although this is uniikely

unlessyou handleused oil on a daily basis, ìt is stili advisable io ihoroughiy wash your hands with soap and water as soon as possi-

ble after handiing used oil.

GENERAL
● The oil pump can be serviced after removing thè engine from thè frame.

SPECIFICATIONS
Engine oil

Oil capacity 2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) after disassembly.

2.25 lit (2.36 US qt, 1.98 Imp qt) at oil filter and oil change.

2.1 lit (2.21 US qt, 1.85 Imp qt) after draining.

Oil recommendation HONDA 4 stroke oil or equivalent API
Service classification: SE or SF

VISCOSITY; SAE 10W-40

OIL VISCOSITIES

Single
gradeOther viscosities shown in thè chart may

be used when thè average temperature

in your riding area is within thè indicated

range. /UW-40 ?0W *.0

Multi-

grade *
40

10W 3<l

é  i? 1Z 5! Tot

j5 »5 tt iC I5«<

Oil pump

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Rotor tip clearance 0.1 5 mm (0.006 in) 0.20 mm (0.008 in)

Pump body clearance 0.1 5-0.22 mm (0.006-0.009 In) 0.35 mm (0.014 In)

Pump end clearance 0.02-0.07 mm (0.001 -0.003 in) 0.10 mm (0.004 in)

Oil pressure 441 kPa (4.5 kg/cm^, 64 psi) at 6,000 rpm

TORQUE VALUES
Oil pressure switch

Engine oil drain bolt
Oil filter

12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

35 N-m (3.5 kg-m, 25 ft-lb)

10N-m(1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)
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LUBRICATION

TOOLS

Special
Oli filler wrench

Oli pressure gauge

Oli pressure gauge attachment

Snap ring pllers

07HAA-PJ70100

07506-3000000

07510-4220100

07914-3230001

TROUBLESHOOTING
Oli ievei too low

● Normal oli consumption
●  External oli leaks

● Worn piston rings

OH contamination

● Oli noi changed often enough

●  Faulty head gasket

● Worn piston rings

Low oil pressure

●  Faulty oil pump

●  Clogged oli stralner
●  Low oil level

●  Faulty pressure relief valve
● Oil leaks

High oil pressure

●  Faulty pressure relief valve

●  Clogged oil filler or oil orifice

No oli pressure
● Oil level too low

●  Broken oil pump drive or driven sprockets

●  Broken oil pump drive chain

●  Faulty oil pump
● OH leaks
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LLBRIFICATION

VKRIFICATION 1)K LA l’RESSION
D’HUILE

POMPEAHUILE

LUBRIFICATION DES CABLLS DE
COMMANDE

POINTS DE LUBRIFICATION

2-1INFORMATIONS D’ENTRKTIEN

DEPISTAGE DES PANNES

NIVEAU D’HUILEMOTEUR

REMPLACEMENT DE L’IIUILE
MOTEUR

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE 2-4

2-2

2-3

2-3

2-4

2-5

2-10

2-10

INFORMATIONS D ENTRETIEN

Aattemion

●  Si Ir inoieiir doit loiinierpour effecwrr des travaux, s'assurer qur rciidroit csl birn vemìlé. i\e jamiii.\/aire loiinier le moleiir datn un emiwil
resireini. I.csgaz d'écluippemenl conlh'iincnl de l'oxyde de carbone, gaz loxique pouvant éire la cause d'ime perle de eonnaissance er èrre niorlel.

I>K^;C/U TION

●  l. 'bulle moieiir usée peni caiiser un eaneer de la peaii si elle est laissée en coniaci prolangé el répélé aree la peau. Hien que ceci soli irès peu pro-
bable à inoins de inanipuler quoildlennenieni de l'huile usée, desi ioni de niémc conseillé de se laser les niains uvee du savon el del'euudès que
possible après avoir manlpiilé de l'huile usée.

OENERALITES

● l.a pompe à huile peui ótre ciiircicnue aprcs avoir déposé le moieiir du cadre.

CARACTERISTIQUES
Iluili' molinir

2,8 liires aprèb vidangc
2,25 liires au remplaccmeni dii fillrc à huile el de l'huile

2,1 liires après vidangc

Coiileiianee en huile

HUILE HONDA 4 TEMPS ou équivalenie.
Cl.ASSIFlCATION DE SERVICE API : SE ou SF
VISCOSITE: SAE lOW—40

Huile recommandée

VISCOSITES D HUILE

l.ev auires viseosilés meniionnées daiis le lableau

peuveni circemployées lorsque la tempéraiurc locale
moyenne se silue au sein de la piago indiquée.

lirade
uiuqiic

Multi-

grado

Pdinpe il liiiile
Unilé: nini

LIMITE DE SERVICI:VALEUR STANDARDEl.EMENT

0,200,15Jeu à l’exirémilé du roior

0,15—0,22 0,35Jeu au corps de pompe

0,02-0,07 0,10Jeu axial de pompe

441 kPa (4,5 kg/cm-) à 6 000 ir/mnPression d’huilc

COUPLES DE SERRAGE

12 N-m (1,2 kg-m)
35 N-m (3,5kg-ni)
10 N-m 11,0 kg-m)

Coiilacteur de pression d’huile
Uoiilon de vidange de l’huile moieur
l'ihre a huile
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LUBRIFICATION

OUTILS

Oiilils spéciaiiv
Clc pour l'iltre à luiilc
Manomèire de prc'sioii d’Iiiiile
Accessoire pour manomèire de pre«ion d'huilc
Pince à jonc

07HAA—PJ70IOO
07506—300(XM>0
07510—4220100
07914—323(M)OI

DKPISTAGE DES PANNES

Mumpic d'IiiiMc
●  Consommalion d’huilc normale
●  Fuites d’huile cxiernes

●  Segmenis de pision usés

Huilc cunlamincc

●  Fréquence de rcmplacemeni de l'Iniiic iiisurfisame
●  Joim de culabic dèrectueux

●  Segmems de pisioii iiscs

Pre^siun (Thiiile insuirisante

●  Pompe à hiiile dél'ctlueuse
●  Crepine à huile bouchee
●  Niveau d'huile insuffisani

●  Clapel de dccompresUon défeciueux
●  Fuiies d'huile

Pression d’Iiiiilc Irop élevéc
●  Clapel de dccomprcssion dcfectueux
● Orifice d’huilc ou l'illre à huilc bouché'i

Pres-<iim d'huile inexislunie
●  Niveau d’huile insufri5am

●  Pignons mene ou d'cntraìnemcnl de pompe à huile eaibéb
●  Chalne d’eniraincmeni de pompe à huilc brisce
●  Pompe à huile dércctueusc
●  l’uiccs d’huile
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SCHMIERUNG

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

MOTORÒLSTAND

MOTORÒLWECHSELN

ÒLFILTER AUSWECHSELN

2-1 OLDRUCKPRUFEN

2-2 ÒLPUMPE

2-3 SEILZUGSCHMIERUNG

2-3 SCHMIERSTELLEN

2-4

2-5

2-10

2-10

2-4

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

● Wenn Arbeiten bei ìaufendem Motor durchgefuhrt werden mùssen, sichergehen, dati ausreichende Belùfiung vorhanden ist. Niemais den
Motor in einem geschlossenerì Raum laufen /asseo. Dìe Auspuffgase erìthalien gUtiges Kohlenmonoxid, das BewuBt/osigkeit und Tod
verursachen kann.

VORSICHT

●  Gebraucbies Moiorot kann Houikrebs verursachen. wenn es tangere Zeir mt der Haui m Kontakt bt&bt Obwoh! dies nur bei lagìichem Urngang
mn gebrauchtem 01 eine Ge/ahr darstel/r. empfiehli es sich, sich nach jedem Urngang rnn gebrauchtem O! die Hande grundhch mn Sede zu
waschen.

ALLGEMEINES

● Um Warlungsarbeiten iin dar Olpumpe auszufuhrcn, muR der Motor aus dem Rnhmen ausgebaut werden

TECHNISCHE DATEN

Motoròl

Olfullmenge 2,8 Lner nach Zerlegen des Motors
2,25 Liter bei Ollilter- und Olwechsel
2,1 Liier nach Oliìblossen

Olempfehlung HONDA 4-Tnkl-Ol odor gleichwertiges verwendtin
API-Service-Klasse: SE oder SF
VISKOSITAT SAE lOW-40

OLVISKOSITATEN
I ̂ 3Andere m der Tabelle angegebene Viskositaion

konnen verwendei werden, wenn die

Durchschniiisiemperatur m Ihrem Fahrgebioi
mnerhalb des angegebenen Bereichs liegl

I
Einbereichsol

Mehrbereichsòl

<e 14

●a—B—B*«T

Olpumpe
Einheii; mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGREN2E

Rotorspitzensoiel 0,15 0,20
Pumpengehàusespiel 0,15-0,22 0,35
Pumpenseitenspiel 0,02-0.07 0,10
Óldruck 44 I kPa 14,5 kgrcm^) at 6 000 rpm

ANZUGSWERTE
Óldruckschalier
Moiorol-Ablalischraube
Ollilier

12 N*m (1,2 kg-m, 9 ft-lb)
35 N-m 13.5 kg-m. 25 (t-lbl
10 N-m (1,0 kg-m, 7.2 fl-lbl
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SCHMIERUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Olfillerschlùssel
Oldruckmesser
Olriruckmesseraufsatz

Sprengnngzange

07HAA- PJ70100
07506-3000000
07510-4220100
07914-3230001

STORUNGSBESEITIGUNG

Ólstand zu niedrig
●  Normaler Olverbrauch
●  Ol lauti aus

■  Kolbenrifige veiscbiissen

Òl verschmutzt

● 01 nichi oft genug gewecbseli
●  Zviinderkopldichiung schadhaft
●  Kolbennnge verschlissen

Zu niedriger Óldruck
●  Olpumpe defekt
■  Olsceb zugesetzt
■  Olstand zu niedng
●  Uberdruckventil defekt
●  Ol taufi aus

Zu hoher Óldruck
●  Uberdruckventil defekt

●  Olfilier zugesetzt oder Oiregelblende versiopll kein Óldruck

Kein Óldruck

●  Olstand zu niedrig
●  Oipumpen-Antnebs- Oder ●Abinebskettenrad gensser
■  OlDumperi-Antriebskotie gerissen
●  Olpumpe defekt
●  Òl lauti aus
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LUBRICATION

y

ENGINE OIL LEVEL (1) FILLER CAP/DIPSTICK

Support thè motofcycle using a hoist or a jack under thè en

gine.

Start thè engine and let it idie for a <ew minutes.

Stop thè engine, remove thè oil filler cap/dipstick and wipe it
ciean.

Check thè oil level with thè oil filler cap/dipstick by inserting it

without screwing it in.

NOTE

●  Do not screw thè cap in when making this check.

If thè oil level is below thè lower level mark on thè dipstìck, fili

to thè upper level mark with thè recommended oil.

Check thè 0-ring for damage.

ENGINE OIL CHANCE
NOTE

■  Change thè engine oil with thè engine warm and thè motor-

cycle on its side stand to assure complete and rapid drain-

ing.

(1) DRAIN BOLT
Remove thè oil filler cap/dipstick and drain bolt.

With thè engine stop switch OFF, start thè starter motor for

few seconds to drain any oil which may be left in thè engine.
(11 DRAIN BOLT

NOTE

●  Do not operate thè motor for more than few seconds.

After thè oil has drained, check that thè drain bolt sealing

washer is in good condition. and instali thè bolt.

TORQUE: 35 N-m (3.5 kg-m, 25 ft-lb)

Fili thè crankcase with thè correct quantity of thè recommend
ed oil.

(2) SEALING WASHER
OIL CAPACITY:

2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) after disassembly

2.25 lit (2.36 US qt, 1.98 Imp qt) at oil filler and oil change

2.1 lit (2.21 US qt, 1.85 Imp qt) after draining

RECOMMENDED OIL: Honda 4-stroke oil or qeuivalent
API Service classification; SE or SF

VISCOSITY: SAE 10W-40

Instali thè oil filler cap/dipstick.

Start thè engine and let it idie for 2 or 3 minutes.

Stop thè engine and wait a few minutes. then check that thè

oil level is at thè upper level mark with thè motorcycle upright.

Check that there are no oil leaks.
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

NIVEAU D'HUILE MOTEUR MOTOROLSTAND

Supporter la machinc à i’aide d’un suppori ou d’un cric soui le
moieur.

Oen Motor mit emem Wagenhebet oder emer andeten geeigneion
Unterlage absiutzen

Meiire le moieur en marche ei le laisser lourner au ralenii pendant
quclques minuies.

Den Motor aniassen und einige Minuten im Leerlauf drehen lassen.

Den Motor abstellen. Den Einfùllverschluli/Taijchstab entlernen und
abwiscben

Zum Ùberprùfen des Olstands den Einfullvorscbluft/Tauchstab wieder
einsetzen, ohne ihn einzuschrauben.

Arréter le moteur et retirer le bouchon de remplissage d’huilc/jauge de
niveaii et l’essuycr.
Vérifier le niveau d'huile avec le bouchon de rcmplistiage
d'huile/jauge de niveau d'huile en l’insérant sans le visser,

NOTE
ZUfi BEACHTUNG

●  Den Einlùllverscbluf5 bei dieser Ùberprulung mcht einschrauben
●  Ne pas visser le bouchon pour faire la vérification.

Dun Einlullverschlulì/Tauchsiab erneut herauszieben und den Ol-
stand ablesen. Wenn dur Olsiand unter der unteren Pegelmarke am
Tauchstnb liegi, enipfohlenes Ól bis zur oberen Pegelmarke
nachlullen

Den 0-Ring aul Beschadigung uniersuchen

11) EINFULLVERSCHLUSS/TAUCHSTAB
121 OBERE PEGELMARKE
(31 UNTERE PEGELMARKE
(4) 0-RING

Si le niveau d’huile est en dessous du rcpère de niveau inférieur sur la
jauge, faire l'appoint jusqti’au repcrc de niveau supéricur avec de
riiuilc rccommandée.

Vérifier l'état du joint lorique.

(I) BOUCHON DE REMPLISSAGE/JAUGE DE NIVEAU
(2) NIVEAU SUPERIEUR
(3) NIVEAU INI-ERIEUR
(4) JOINT TORIQUE

MOTOROL WECHSELNRKMPLACEMENT DE L’HEILE MOTEUR

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Das MotoròI bei warmem Motor wechsein und dazu das Motorrad

aul dem Seitenstander aufbocken, um vollstandiges und scbnelles
Ablassen zu gewàhrieislen.

●  Changer l'tiuile moteur avec le moieur ehaud et la mactiine sur sa
béquille laterale pour assurer une vidangc complète et rapide.

(1) BOULON DE VIDANGE m ABLASS-SCHRAUBE

Retirer le bouchon de remplissage d’huilc/jaugc de niveau et le boulon
de vìdange.
L'imerrupteur d'arrci du moieur se irouvant à la position OI-K, ac-
tionner le démarreur pendant quelques secondes pour vidanger loute
bulle restante dans le moteur.

Den EinlùIIverschluG/Tauchstab und die Ablalischraube
herausscbtauben.
Den Motorabstellschalier aul "OFF’' stelien und den Aniassermotor

einige Sekunden lang durchkurbeln, um Restói aus dem Motor
abzulassen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

● Ne pas aciionncr le démarreur pendant plus de quelques secondes. ●  Den Aniassermotor nicbi langer als einige Sekunden beiaiigen.

Lorsque l’huile a élc vidangée, s’assurcr que la rondelle d'élanchéilé
de boulon de vidangc est en bon étai, puis rcposer le boulon.

Nach vollstandigem Ablassen des Motorois nachptulen. daS sich die
Dichtungsscheibe der AblaBschraube m emwandlreiem Zusiand
bolindei, und die AblaGscbraube eindrehen

COUPI.E I)K SERRAGE; 35 N-m (3,5 kg-m)
ANZUGSMOMENT: 35 N-m (3,5 kg-m)

Remplir le carter moteur avec la quantitc correcic d'huile
rccommandée. Das Kurbelgebause mit der vorgeschnobenen Menge des emp-

lohlenen Ols anfulien

(Il ABLASS-SCHRAUBE
(21 DICHTUNGSSCHEIBE

(l) BOULON DE VIDANGE
(2) RONDELLE D’ETANCHElTb

CONTENANCE EN HUU.E

2,8 litres apris démnntage
2,25 litres au remplucement du fiUre à bulle et de l'huilc
2,1 litres après vidange

OLFULLMENGE:

2,8 Liter nach Zerlegen des Motors
2,25 Liter bei Olfilter- und Olwechsel
2,1 Liter nach Ólablassen

HLTLE RECOMMANDEE: Huile HONDA 4 icmps ou equivalente
Classificaliun de Service API: SE ou SF
VISCOSITE: SAE lOW—40

Rcposer le bouchon de remplissage d'huile/jauge de niveau,
Mettre le moteur cn marche et le laisser tourner au ralenti pendant 2
ou 3 minutes.

EMPFOHLENES ÒL: Honda 4-Takt-OI oder gleichwerliges
API-Service-Klasse: SE oder SF
VISKOSITÀT: SAE IOIAt-40

Den EmfullverscbluB/Tauchstab einschrauben.
Den Motor aniassen und 2—3 Minuten im Leerlauf drehen laassen.

Den Motor abstellen, emige Minuten warien und anschlieliend
nachpruten, daG der Olsiand bei waagerecht siehendem Motorrad an
der oberen Pegelmarke liegi

Nnchprufen, daG keiri Ol ausleckt.

Arréter le moteur ci aitendre quelques minutes, puis s’assurcr que le
niveau d'huile se irouve bien au niveau du repère de niveau supéricur
avec la machine verticale.

S’assurer qu’il n'y a pas de fuiie d’huile.

2-3



LUBRICATION

OILFILTER CHANCE
Drain thè angine oil (page 2-3).

CAUTION

■ Do noi replace thè oU filler when ihe exhaust System is hot.

Remove thè oil filter with a filler wrench.

TOOL:

Oil filter wrench 07HAA-PJ70100

(2) OIL FILTER WRENCH

(1) OIL FILTERApply oil to thè new oli filter 0-ring and instali thè new oil filter.

Tighten thè oil filter with a filter wrench.

TORQUE; 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

Fili thè engine with recommended oil (page 2-3}.

OIL PRESSURE CHECK
Remove thè following;

— drive sprocket cover (page 13 — 14)

— drive sprocket cover bracket
— switch cover and switch screw

Disconnect thè wire from thè oil pressure switch, remove thè

switch and connect an oil pressure gauge to thè switch hole. (ÌTcOVER BRACKFr^(2) OIL PRESSURE SWITCH"*

TOOLS:

Oil pressure gauge
Attachment

07506-3000000

07510-4220100

Check thè oil levai.

Start thè engine and allow it to warm-up lo operating tempera
ture.

Check thè oil pressure at 6,000 rpm.

(3) SWITCH SCREW r-Sa(4) SWITCH COVER
STANDARD OIL PRESSURE: 441 kPa (4.5 kg/cm^, 64 psi)

Stop thè engine.

Apply sealant to thè pressure switch threads and instali it.

TORQUE; 12 N-m (1.2 kg-m, 8.7 ft-lb)

Connect thè oil pressure switch wire and pulì thè dust cover

over thè switch body securely.

Start thè engine and check that thè oil pressure warning light
goes out after one or two seconds.

(21 OILNOTE
PRESSURE

●  Route thè oil pressure switch wire properly (page 1-13). GAUGE
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

REMPLACEMENT l)U PIETRE A HUILE OLFILTER AUSWECHSELN

Vidanger l’huile du nioicur (page 2-3). Das Motorol ablassen (Sede 2-3).

IMUCCAIJTION VORSICHT

■  Den Olfilier netn bei heiSef Auspulfanlage auswechsein.● Ne pas remplacer lefiUre ù huile lorsque le sysième à 'Miappemenl
est chaud.

Den Olfiller mit einem Filierschfussel entlernen.

Péposcr le mire à huile avec uiic clé à fìlire.
WERK2EUG:
Òlfilterschiùssel

(I l DREHMOMENTSCHLÙSSEL
(21 Olfilterschlussel

07HAA-PJ70100Olirli.:
Clé à mire à huile

(I) CLE DYNAMOMETRIQUE
(2) CLE A FILTRL A MUILE

07HAA—l>J?IUIIO

Den 0-Ring des neuen (5lhlteis einoien und den neuen ÒHilier
einbauen

Den OKilier mit ejnem Filierschlussel anziehen

Appliquer de l’huilc sur le joini loriquc du nouseau fìllrc à huile el
niellre le nouveau mire à huile en place.
Serrer le filtre à huile avec uiic clé à filire.

COlll'l.E DE SERRAGE: III N-m (1,0 kg-m) ANZUGSMOMENIT: 10 N-m (1,0 kg-m)

Don Motor mjt dem emplohlenon Ol lulien ISeite 2-3)Rcmplir le moieur avec de riuiilc rccommaudcc (page 2-3).

(I) FILTRE A HUILE
(2) JOINT TORIQUE

(1) OLFILTER
(2) 0-RING

OLDRUCK PRUFENVERIFICATION DE LA PRESSION D'HUILE

Die foUjenden Teile ausbaucn
- Anlriebskettenraddeckel (Sede 13-14).

— Antnebskettenraddeckel-Haltefung
- Dockol und Schraube des Oldruckschalters.

Déposer les pièces suivanics;
— couvercle de pignon de sorde de beile (page 13-14)
— suppori de couvercle de pignon de soriie de beile
— vis de coniactcur ci couvercle de conlactcur

Das Kabel vom Oldruckschalier abirennen, den Oldruckschalter

ausbauen und unter Verwendung des Aulsatzes einen (DIdruckmesser
an das Loch des Oldruckschalters anschlielìen.

Déeonnecier le fil du coniacieur de pression d’huilc, reiircr le eon-
lacieur et connecier un manomèirc de pression d'huile à l’orifice du
coniacieur.

WERK2EUGE:
Oldruckmesser
Oldruckmcsseraufsatz

OUTILS:

Manomèire de pression d'Iuiile
Aeeessoire

07506-3000000
07510-4220100

07S06—3(I0(KI0
07510—422(1100

Den Olstand ùberprjfen.
Den Motor aniassen und aul Beiriebstemperaiur warmiauien lassen.
Den Oldruck bei 6 000 min ■ ’ (U/minl uberprufen

Vérifier le niveau de l'huilc.
Metlre le moieur en marche el le laisser chauffer  à sa tempéraiure de
fonctionnemeni-

Vérifier la pression d’huilc à 6 000 ir/mn.
OLDRUCK-SOLLWERT: 441 kPa 14,5 kg/cm^)

11) DECKELHALTERUNG
121 Oldruckschalter
(31 SCHALTERSCHRAUBE
(4) SCHALTERDECKEL

l'RESSION U’HLILE STAMIARl): 441 kPa (4.5 kg/cm’)
II) SUPPORT DE COUVERCLE
(2) CONTACTEUR DE PRESSION D’HUILF.
(3) VIS DE CONTACTEUR
(4) COUVERCLE DE CONTACTEUR

Arrcier le moieur.

Appliquer un agem d'ctaiichcilc sur les fiiels du coniacieur de pres
sion ei le reposer.

COLPl-i: UESERRACiE: 12 .N-m (1.2 kg-m)

Rcconnecier le fil du coniacieur de pression d'huile el lirer le cache-
poussière à fond sur le corps du comacieur.

Den Motor absielien

Olchtrmiiel aul das Gewinde des (Oldruckschalters aufiragen und den
Schalier einbauen.

AN2UGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-ml

Das Kabel an den Oldruckschalter anschlieften und die Siaubkappe
lesi aul das Schaliergehause seuen

Den Motor aniassen und nachprulen, dall die Oldruckwarnlampe
nach 1 — 2 Sekunden ausgehi.

Mcllrc le moceur en marche cl vérifier si le témoin d'nvenisscmcm de
pression d'huile s’éteini au bout d’une ou deux secondes.

ZUR 6EACHTUNGNOTE

●  Aul nchtige Verlegung des Oldruckschalterkabels achten (Selle
1-131

●  Acheminer correctcmenl le fil du comacieur de pression d’huile
(page 1-13).

(I) ACCESSOIRE
(2) MANOMETRE DE PRESSION D’HUILE

(Il OLDRUCKMESSERAUFSATZ
(21 Oldruckmesser
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LUBRICATION

Oli PUMP
PRESSURE RELIEF VALVE REMOVAL

Separate thè crankcase (Section 11).

Remove thè bolt and pressure relief valve cover.

Remove thè pressure relief valve from thè oil pump.

PRESSURE RELIEF VALVE DISASSEMBLY SNAP RING

Remove thè snap ring and disassemble thè relief valve.

TOOL:

Snap ring pllers 07914-3230001

INSPECTION

Check thè spring, 0-ring and valve for fatigue, wear or dam-
age.

Check thè body for clogging or damage.

Replace thè relief valve as an assembly.

Clean all thè parts and assemblo them in thè reverse order of
disassembly.

OIL PUMP REMOVAL/DISASSEMBLY

Remove thè oli pump by removing two mounting bolts.

Remove thè dowel pins and 0-rings.
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LLBRIFICATION
SCHMIERUNG

POMPE A HUILK OLPUMPE

DEPOSE DE CLAPET DE DECOMPRESSION UBERDRUCKVENTIL AUSBAUEN

Siiparer le carter moltfur (chapiire 11). Das Kurbelgehause leilen (Abschmu 11 )

Déposer le boulon et le couvercle du clapei de dccomprcssion.
Deposer le clapei de la pompe à huile.

Die Schraube herausdreben und den Deckel des Uberdruckveniils
eniternen

Das Uberdfuckveniil von der Olpumpe abnebmen
(I) CACHH DII CLAPm DE DECOMPRESSION
(2) UOULON
(3) CLAPET DE DECOMPRESSION

(1) ÙBERDRUCKVgNTILDECKEL
(2l SCHRAUBQ
(3) UBERDRUCKVENTIL

UBERDRUCKVENTIL ZERLEGENDEMONTAGE DU CLAPET DE DECOMPRESSION

Den Sprengnng ab^ieben und das LIberdruckventil zerlegen.Déposer le jonc el dimomer le clapei de dccompression.

WERKZEUG:

Sprengringzange
OlTIL:

Pince à jnne 07914-323000107914—3230001

il) SPRENGRING(I) JONC

UBERPRUFENINSPECTION

Vcrificr le degrc d'usure, de faiigue et l'état géiiéral du ressort, du
joliii torique et du clapci.
Vérifier si le corps est bouché ou endommagc.
Rcmplaccr le clapei de dccompression comme un ensemble.

Die Feder, den 0-Ring und das Ventil aul Ermudung, Verschleilì und
Beschadigung untersueben.
Das Gehause aul Versioplung und Beschadigung untersueben
Das Veniil ggf als Einheit auswecbsein

Netioyer loutes les picces et les remonier dans l'ordre inverse de la
dépo^e.

Alle Teile remigen und m umgekebrier Reihenlolge des Zerlegens
zusammen bacon

(I) JOINT TORIQUE
(2) CORPS
(3) CLAPET
(4) RESSORT
(i) JONC

(1) 0-RlNG
(2) GEHAUSE
(3) VENTIL
(4) FEDER
15) SPRENGRING

OLPUMPE AUSBAUEN/ZERLEGENDEPOSE/DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

Die zwQi Betesiigungsscbtauben berausdreben und die Olpumpe
heraushebenDéposer la pompe à bulle en retirani les boulons de moniage.

Deposer les goujons el les joinls loriques- Die Paftstifte und 0-Ringe enllernen.

(1) BOULONS (1) SCHRAUBEN
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LUBRICATIOIM

Remove thè oil suainer and oil pipe from thè oil pump. (1) OIL STRAINER

PIPE

Check thè 0-rings and oil seal for fatigue or damage.

Clean thè oil strainer and oil pipe with non-flammable or high
flash point solvent.

(1) OIL SEAL (2) OIL STRAINER

(3) 0-RlNGS

Remove thè three cover bolts.
Disassembied parts and clean them with non-fiammable
high flash point solvent.

or

OIL PUMP INSPECTION r r.t.BODYL^ (2) INNER ROTOR

Instali thè outer and inner rotore to thè pump body.

Measure thè outer rotor-to-pump body clearance.

SERVICE LIMIT: 0.35 mm {0.014 in)

(3) OUTER ROTOR
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

Déposer la crépinc à huile ei le luyau d'huile de la pompe à hulle. Das Olsieb und das Óltohr von der Olpumpe demoniieren

(I) FILTRE A HUILE
(2) TUYAU D’HUILE

(1) OLSIEB
(2) OLROHR

Vérifier le degré de faliguo el l'éial général des joinis loriques ei du
joini d’éianchéiié-

Die 0-Ringe und don
uniersuchen.

Semmerring aul Ermudung und Besebadigung

Das Olsieb und das Olfohr mit nichibrembarcr

oder solcher mit hobem FlammpunkI reinigen.
Nciioyer la crepine à liuilc et le luyau d'huile avec un solvani ininfiam-
mable ou à poini d'éclair élevé.

fleinigungsiosung

(I) JOINT D'ETANCHEITE
(2) CREPINE A HUILE
(3) JOINTSTORIQUES

11) SIMMERRING
(2) OLSIEB
13) 0-RINGE

Déposer les irois boulons du couvercle.
Démonier les piècesci les neiioyer avec un solvanl ininflammablc ou à
poini d’éclair élevé.

Die drei Deckelschrauben herausdreben.

Alle zerlegten Teile mii ruchtbrennbarer Reinigungsiosung oder
solcher mit hohem FlammpunkI reinigen.

(I) BOULONS DE COUVERCLE (11 DECKELSCHRAUBEN

OLPUMPE UBERPRUFENINSPECTION DE LA POMPE A HUILE

Den Innen- und den Aulieruoior an das Pumpengehause montieren.
Rcposer les rolors exiérieur ei iniérieur dans le corps de la pompe.

Oas Spiel zwischen Aulìenrolor und Pumpengehause messen.
Mesurer le jeu enire le roior exiérieur ei le corps de la pompe.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,35 mm
LIMITE DE SERVICE: 0,35 mm

(1) GEHAUSE
(21 INNENROTOR
(3)AUSSENROTOR

(I) CORPS
(2) ROTOR INTERIEUR
(3) ROTOR EXTERIEUR
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LUBRICATION

Remove thè oil pump shaft ffom thè oil pump and measure thè

pump end clearance.

SERVICE LIMITI 0.10 mm (0.004 in)

Temporarilv instali thè shaft in thè pump body.

Measure thè inner rotor tip clearance.

SERVICE LIMIT: 0.20 mm (0.008 in) 11) SHAFT

Replace thè oil pump, if necessary as an assembly.

(2) INNER ROTOR

OIL PUMP ASSEMBLY

(1) PUMP BODY

(4) PRESSURE RELIEF VALVE BODY
(2) OUTER ROTOR

(6) SNAPRING
(51 VALVE(3) INNER ROTOR (7) RELIEF VALVE

COVER

(8) WASHER

19) SPRING

(14) DRIVE
PIN (12)

SPACER
(13) PUMP SHAFT

110) O-RING

(11) OIL STRAINER
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LUEiRIFICATION
SCHMIERUNG

Die Òlpumpenwelle aus der Olpumpe ausbauen und das Seiienspiel
der Olpumpe messeri

Dcposer l’arbre de la pompe à huile ei mesurcr le jeu à rexircmiié de
la pompe.

LIMITE l)E SERVICE: 0,10 mm VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die Welle vorubergoPend in das Pumpengehause einbauen.Reposer icmporaircmcni l’arbre dans le corps de la pompe.

Das Innenroiorspii^enspiel messenMesurer le jeu à rexirémité du roior intcricur.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mmLI.MIIE DE SERVICE: 0.20 mm

Falls erlorderhcn, die Olpumpe als Einheii auswechseinRemplacer la pompe à huile si nécessaire comme un ensemble.

(I) WELLE
(2) INNENROTOR

(I) ARBRE
(2) ROTOR INTERIEUR

OLPUMPE ZUSAMMENBAUENREMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

(1) PUMPENGEHAUSE
(2) AUSSENROTOR
(3) INNENROTOR
(4) OBERDRUCKVENTILGEHAUSE
|5) VENTIL
(61 SPRENGRING
(7) ùberdruckventiloeckel
(8) UNTÉRLEGSCHEIBE
(9) FEDER
(101 0-RING
ni) OLSIEB
(121 DISTANZSTLICK
(131 PUMPENWÉLLE
(141 ANTRIEBSSTIFT

(1) CORPS DE POMPE
(2) ROTOR EXTERIEUR
(3) ROTOR INTERIEUR
(4) CORPS DE CLAPET DE DECOMPRESSION
(5) CLAPET
(6) JONC
(7) CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
18) RONDELLE
(9) RESSORT
(10) JOINTTORIQUE
(11) PIETRE A HUILE
(12) ENTRETOISE
(13) ARBRE DE POMPE
(14) GOUPILLE D'ENTRAINEMENT
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LUBRICATION

Instali thè outer rotor in thè pump body with thè punch mark

facing thè cover, then instali thè inner rotor.

Instali thè drive pin and spacer on thè shaJt.

(1) OUTER ROTOR (3) SPACER

(4)(2) PUNCH MARK
PUMPSHAFT

Instali thè shaft in thè body, aligning thè drive pin with thè

inner rotor groove.

16} (5)
INNER ROTOR DRIVE PIN

Instali thè dowel pin and a new gasket on thè pump body, then
instali thè cover.

Tighten thè cover boits securely.

Instali thè 0-rings, oil seal, oil strainer and oli pipe on thè oil
pump.

CAUTION

●  Insiatl thè O-hngs on thè oil pipe with thè lapered side facing
out as shown, or thè angine will be damaged. (5)

RING

0-RINGS
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

Rcposcr le roior exiéricur dans le corps de la pompe avec le repèrc
poineonnó dirige vers le couvercle, puis reposcr le rocor iniéricur.
Inscrer ia goupille d’cniralnemeni et rcmreioisc sur i’arbre.

Rcposer l'arbre dans le corps en alignani la goupille d'emrainemcm
avec la gorge du rolor iniérieur.

Den AuUenroior so in das Pumpengebause einbauen. dai5 die <orner-
marke auf don Dockol weist, und danach don Innenroior einbauon.
Den Aniriebssiili und das Distanzsiunk ari die Welle montioren

Oen Aninebssiili auf die Nut am Innenroior ausnchien und die Welle
in das Gehause embauen

(i) ROTOR EXTERIEUR
REPERE POINCONNE
ENTRETOISE
ARBRE DE POMPE
GOUPILLE D'ENTRAINEMENT
ROTOR INTERIEUR

(Il AUSSENROTOR
(2) KORNERMARKE
(3) DISTAN2STÙCK
(4) PUMPENWELLE
IBI ANTRIEBSSTIFT
161 INNENROIOR

(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

Rcposcr le goujon cl un joini ncuf sur le corps de pompe, puis reposer
le couvercle.

Den Paftsiili und eine neue Dichtung an das Pumpengehàuse
iieren und danach don Deckel anbrmgen

mon¬

di CORPS DE POMPE A HUlLE
(2) COUVERCLE DE POMPE A HUlLE
(3) GOUJON
(4) JOINT

(1) OLPUMPENGEHAUSE
(2) Olpumpendeckel
13) PASS-STIfT
(4) DICHTUNG

Serrer les boulons de couvercle à fond. Die Deckelschrauben (est anziehen.

(I) BOULONS DE COUVERCLE 111 DECKELSCHRAUBEN

Reposcr les joims (oriques, lejoini d’élanchéilé, la crepine à huile cl le
luyau d'huile sur la pompe à huile.

Die 0-Ringe, den Simmemng, das Olsiob und das Olrohr an die
Olpumpe moniieren

l’miCALTION VORSICHT

●  Rei>oser (esjoims loriquessur h luyau il'lmile anv/ecólé conique
dirigé vers l'exijrieiir de lo manière indiqiièc fame de quoi le
nioieur sera endoiiimanè.

● Um eme BeschmJigung des Motors zi/ verhindern. die 0-Ringe so
au! das Oirohr monueren. dati die kcgehge Sene wie gezeigl nach
auRen weisi

JOINTS TORIQUES 0-RINGt

(1) CREPINE A HUlLE
(2) JOINT TORIQUE
(3) TUYAU D'HUILE
(4) JOINTS TORIQUES
(5) JOINT D’ETANCHEITE

(Il ÓLSIEB
(21 0-RING
(31 Olrohr
(41 O-RINGE
(51 SIMMERRING
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LUBRICATION

(1) O-RINGS/DOWEL FINSIOIL PUMP INSTALLATION

Instali thè dowel pins and new 0-rings.

Instali thè oli pump as an assembly.

(2) DOWEL PIN

Instali thè pressure relief valve In thè oìl pump.

Instali thè pressure relief valve cover with thè bolt.
Assemble thè crankcase (Section 11).
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LUBRIFICATLON
SCHMIERUNG

REPOSE DE LA POMPE A HUILE

Reposer des goujotis ei des joints toriqucs neufs.

Reposer la pompe ì huile comme un ensemble.

OLPUMPE EINBAUEN

Die Palisiifte emseueo und neue 0-Ringe aulziehen.

Die Olpumpe als Ecrheii einbauan

(1) JOINTS TORIQUES/GOUJONS
(2) GOUJON

M) 0-RINGE/PASS-STIFTE
(2) PASS-STIFT

Reposer le clapei de décompression dans la pompe  à huilc- Das Oberdruckveoiil in die Ólpumpe monieren

(1) CLAPET DE DECOMPRESSION (I) UBERDRUCKVENTIL

Reposer le couvcrcic de elapei de décompression avec le boulon.
Remonier le eancr moieur (Chapiire 1 1).

Den Deckel des Ùbcfdruckventils mii der Scbraube montioron

Das Kurbelgehause zusarnmensetzen (Abscbniit 11 )

(1) CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
(2) BOULON

m UBERDRUCKVENTILDECKEL
(21 SCHRAUBE
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LUBRICATION

CONTROL CABLE LUBRICATION
Periodically disconnect thè throttle and choke cable at their

upper ends. Thoroughly lubricate thè cables and their pivot

points with a commercially available cable lubricant or a light

weight oil.

LUBRICATION POINTS
Use generai purpose grease when not otherwise specified
bere.

Apply oil or grease to thè other sliding surfaces and cables not
shown bere.

1(1) CLUTCH AND BRAKE
LEVER PIVOTS

(2) THROTTLE
GRIP

T

ni) STEERING
HEAD BEARINGS

● ● .
10) FORK FOOT PEG

PIVOTS

WgHEàSt GREASE

(5) SWINGARM
PIVOT BALL
AND NEEDLE

BEARINGS

(7) BRAKE PEDAL
PIVOT

(9) SPEEDOMETER
DRIVE GEAR GREASE

(4) DRIVE CHAIN

(GEAR OIL SAE #80-90)(8)
BRAKE & CHANCE

CALIPER PIVOTS

(SILICON GREASE)

GREASE

(6) SIDE STAND
PIVOT
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LUBRIFECATION
SCHMIERUNG

I.UBRIFICATION DES CABEES DE
COMMANDE

SEILZUGSCHMIERUNG

Gas- uticJ Cfioi<eseilzuge regelmaljig an ihreri oberen Enden
aosbangcn Die Seilzuge und Drehstelien grundlich mi einem irti
Handel erbalilichen SGilzugschmiermiitel bzw rmi umem leichten 01
scbrniyten

Oéconnecisr périodiguemcni les càbics dcs gaz ei de starter aii niieau
de leur exircmité supcricure. Lubrifier les eàbles et leur poim de pis ci
à lond avec un lubrifiant de cable disponiblc dans le commerce ou de
rhuilc légère.

l’OINTS DE LUBRIFICATION SCHMIERSTELLEN

A moins que cela ne soii conirairemem spécifié ici, uiiiiscr de la
graisse polyvalente.
Appliquer de l'huile ou de la graisse sur touies les aiilres surfaces de
glissemem non représeniées ici.

AHzsveck-Schmiermittel verwenden, wenn niehi andeis angogeben.
01 oder Scdmierfett auf dee hier niehi gezeigien Gleiillacbeo
auliragen

(Il KUPPLUNGS- UNO ePFMSHEBElZAPFQN
(2) GASDREHGRIFF
(3) FUSSRASTENZAPFEN
(41 ANTRIEBSKETTE (GEIRIEBEOL SAE Nr 80- 901
(51 SCHWINGENZAPFENKUGEL- UNO -NADELIAGER
(61 SEITENSTANOERZAPFFN
(71 BREMSPEDALZAPFEN
(81 BREMSSATTELZAPFEN (SlLIKONFETTI
(9) TACHOMETERANTRIQB
noi TELESKOPGABEl.
(Ili LENKKOPFLAGER

(Il PIVOTS DE I.EVIHR D’EMBRAYAGH ET DE FREIN
(2) POIGNEE DES GAZ
(3) PIVOTS DE REPOSE-PIED
(4) CHAINE SECONDAIRE

(HUiLE POUR ENGRENAGES SAL N" 80—90)
(5) ROULEMENTS A BILLES ET AIGUILLES DE PIVOT

DE BRAS OSCILl-ANT

(6) PIVOT DE BEQUII.LE LATERAl.E
(7) PIVOT DE PEDALE DE EREIN
(8) PIVOTS D’ETRIER DE FREIN ET SEEECTION

(GRAISSE AU SILICIUM)
(9) PIGNON D’ENTRAINEMENT DE COMPTEUR DE

VITESSE
(IO) FOURCHE
(I I) ROULEMENTS DE DIRECTION
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MAINTENANCE

SERVICE INFORMATION

MAINTENANCE SCHEDULE

<ENGINE>

3-1 SECONDARY AIR SUPPLY

SYSTEM (Switzerland model oniy)

<CHASSIS>

DRIVE CHAIN

3-11
3-3

3-11FUELLINE 3-4
BRAKE FLUID 3-13THROTTLEOPERATION

CARBURETORCHOKE

AIRCLEANER

CRANKCASE BREATHER

SPARK PLUGS

VALVE CLEARANCE

CARBURETOR SYNCHRONIZATION

CARBURETOR IOLE SPEED

RADIATORCOOLANT

COOLING SYSTEM

CYLINDER COMPRESSION

3-4

BRAKE SHOE/PAD WEAR 3-14
3-5

BRAKESYSTEM 3-14
3-5

BRAKE LIGHTSWITCH 3-15
3-6

HEADLIGHT AIM 3-15
3-6

CLUTCH SYSTEM

SIDE STAND

SUSPENSION

NUTS, BOLTS, FASTENERS

WHEELS/TIRES

STEERING HEAD BEARINGS

3-16
3-6

3-16
3-8

3-17
3-9

3-17
3-9

3-18
3-10

3-18
3-10

SERVICE INFORMATION
Awarning

●  If thè engine musi he running lo do some tvork, moke sure ihe area ìs well-ventìlated. Never run thè erigine in an enciosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas ihai may cause loss of consciousness and iead io death.

●  Gasoline is extremelyflammable and is explosive under certain conditions. Work in a weli veniHated area with thè engine stopped.
Do noi smoke or allow flames or sparks in thè work area or where gasoline is stored.

GENERAL

●  Engine oil
●  Engine oil filler change

See page 2-3
See page 2-4

SPECIFICATIONS

<ENGINE?>

Ignition timing Initial
Full advance

6-2° BTDC at idie

30° BTDC at 6,000 rpm
Spark plug NGK ND

Standard DPR8EA-9 X24EPR-U9

For cold climate (below 5°C/41°F) DPR7EA-9 X22EPR-U9

For extended high speed driving X27EPR-U9DPR9EA-9

Spark plug gap
Valve clearance

(COLD)

0.8-0,9 mm (0.031 -0.035 in)
0.15 ± 0,02 mm (0.006 ± 0.0008 in)
0.20 ± 0.02 mm (0.006 ± 0.0008 in)
1.100 ± 100 min-' (rpm)
1,200 s 50 min-' (rpm)
(SW model onlv)
1,324 ± 98 kPa (13.5 ± 1.0 kg/cm^, 192 ± 14 psi)
2-6 mm (1/16-1/4 in)

IN
EX

Idle speed

Cylinder compression
Throttle grip free play
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MAINTENANCE

«CHASSIS^
Rear brake free play

Brake pecfal height

Clutch levar free play
Drive Chain slack

20-30 mm (3/4-1-3/16 ini

43 mm (1.7 in)

10-20 mm (3/B-3/4 in)

20- 30 mm (3/4-1 -3/16 in)

Tites

Front Rear

Tire size 100/90-19 57S 170/80-15 77S

Cold tire pressures

kPa (kg/cm^, psi)

Driver and passenger 200 (2.00, 29) 250 (2.50, 36)

Driver only 200 (2.00. 29) 200 (2.00, 29)

Vehicle capacity Ioad 161 kg (355 Ibs)

Tire brand Bridgestone

Duniop

L309 G546

K555F24

TORQUE VALUES

Rear axie nut

Valve adjusting screw lock nut

Spokes (front/rear)

Timing hole cap

Crankshasft hole cap

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)

3,5 N-m (0.35 kg-m, 2.5 ft-lb)

15 N-m (1,5 kg-m, 11 ft-lb)

TOOLS

Special

Valve adjusting wrench

Vacuum gauge
Drive Chain cutter

Spoke wrench

07908-KE90000

07404-0030000

07HMH-MR10100

07JMA-MR60100
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MAINTENANCE

MAINTENANCE SCHEDULE
Perforni thè PRE-RIDE iNSPECTION in thè Owner's Manual at each scheduied maintenance period.
l: INSPECT AND CLEAN, ADJUST, LUBRICATE OR REPLACE IF NECESSARY.

C: CLEAN R: REPLACE L: LUBRICATE

WHICHEVER

COMES

FIRST X

ODOMETER READING [NOTE (1)|
FREQUENCY

24 30 36 1,000 km 1 6 12 18

X 1.000 mi 0.6 8 12 16 20 244
REFER TO

PAGE
ITEM

30 36EVERY MONTH 6 12 18 24

I 3-4FUEL LINE I

I 3-4THROTTLE OPERATION I

3-5I I ICARBURETOR CHOKE

3-5R RAIR CLEANER (NOTE 2)

3-6C C C C C CCRANKCASE BREATHER (NOTE 3)

3-6R R RSPARK PLUG I I

I 3-6I IVALVE CLEARANCE

R 2-3R R RENGINE OIL

2-4RR R RENGINE OIL FILTER

CARBURETOR

SYNCHRONIZATION
3-8II

3-9I II I ICARBURETOR IOLE SPEED

3-9IRADIATOR COOLANT (NOTE 4)

3-10ICOOLING SYSTEM

SECONDARY AIR SUPPLY

SYSTEM
3-11I(NOTE SI

3-11EVERY 1.000 km (600 mi) I, LDRIVE CHAIN

3-13I RI RBRAKE FLUID (NOTE 4)

3-14I I IIBRAKE SHOE/PADS WEAR

3-14IIBRAKE SYSTEM

3-15IBRAKE LIGHT SWITCH

3-15IHEADLIGHT AIM

3-16I II I ICLUTCH SYSTEM

3-16SIDE STAND

3-17SUSPÉNSION

3-17IINUTS, BOLTS, FASTENERS

3-18II 1WHEELS/TIRES I I

3-18IISTEERING HEAD BEARINGS

●  Shouid he serviced by an authorized Honda dealer, uniess thè owner has proper toots and Service data and is mechanically

qualified.

● * In thè interest of safety, we recommend these items be serviced ONLY by an authorized HONDA dealer.

NOTES: 1 - At higher odometer readings. repeat at thè frequency interval established here.
2. Service more frequently when riding in unusually wet or dusty areas.

3. Service more frequently when riding in rain or at full throttle.

4. Replace every 2 years. or at indicated odometer interval, whichever comes first. Replacement requires
mechanical skill.

5. Switzerland type oniy.
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ENTRETIEN

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PROGRAMME D’ENTRETIEN

<MOTEUR>

3-1 SYSTEME D’ALIMENTATION EN
AIR SECONDAIRE
(Modèle suissc sculement)

<PARTIE CYCLE>

CHAINE SECONDAIRE

LIQUIDE DE FREIN

USURE DES PLAQUETTES/
MACHOIRES DE FREIN

CIRCUIT DE FREINAGE

CONTACTEUR DE FEU STOP

ORIENTATION DU FAISCEAU DE
PHARE

SYSTEME D’EMBRAYAGE

BEQUILLE LATERALE

SUSPENSION

ECROUS, BOULONS ET FIXATIONS

ROUES/PNEUS

ROULEMENTS DE DIRECTION

3-3
3-11

CONDUITES D’ESSENCE

FONCTIONNEMENT DE LA
POIGNEEDES GAZ

CARBURATEUR-STARTER

FILTREA AIR

3-4
3-11

3-13
3-4

3-5
3-14

3-5
3-14

RENIFLARD DU CARTER MOTEUR

BOUGIES D’ALLUMAGE

JEU AUXSOUPAPES

SYNCHRONISATION DES
CARBURATEURS

CARBURATEUR-REGIME DE
RALENTI

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
DU RADIATEUR

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

COMPRESSION DE CYLINDRE

3-6
3-15

3-6

3-6 3-15

3-16
3-8

3-16

3-17
3-9

3-17

3-9 3-18

3-10 3-18

3-10

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

Aattkmion

●  Lorsque le moteur doli lournerpour e/feciuer un Irat ail, s'assurer que la zoneesl bien venlilèt. ,\>jamais/aire tourner le moteur dans un endroil
restreinr.

Les gaz d'échappemeni conliennent de l'oxyde de carbone, gaz loxlqiie poiiranl Sire la cause d'une perle de connaissance el èrre morlel.
●  L ’essence esl exirèmemeni injlammable elpeul exploser dans ceriaines condllion.s. Travailler dans un endroil bien ventUé aree te moieiir arrèté. Ne

pas fumer ni laisser de flammes ou élincelles dans la zone de Iravail uu là où l'essence est siockée.

GENERALITES

● Huile moieur

●  Changemeni dii filtre à huile moicur
Voir page 2-3
Voir page 2-4

CARACTERISTIQUES

«MOTEURì>

Calage de l'allumagc Iniiial

Avance complèie
6.2° avani PMH au ralenti
30° avanl PMH à 6 000 ir'mn

Bougie d’allumagc NGK ND

Standard DPR8CA-9 X24EPR-U9

Pour cliinat froid (moin< de 5°C) DPR7LA-9 X22EPR-U9

Pour conduite prolongce à grande vitessc DPR9EA-9 X27HPR-U9
Ecariement des électrodes

Jeu aux soupapes
(I-ROID)

Regime de ralenti

ADM
ECH

0,8-0,9 mm
0,15 £ 0,02 mm
0.20 * 0,02 mm
1  100 £ 100 ir/mn

1 200 ± 50 ir/mn (Modèle SW seulemeni)
1 324 £ 98 kPa (13,5 ± 1,0 kg/cm-)
2—6 mm

Compression de cylindrc
Carde à la poigncc dei gaz
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ENTRETIEN

«PARTIE CYCLE^

Curde à la pedale de frein arricre
Hiiuieur de pedale de frein
Carde au levier d'embrayage
ricche de chatne secondaire

20—30 min
43 mm
10—20 mm
20—30 mm

l’neus

Avani Arrière

Taille de pneu 100/90-19 57S 170/80-15 77S

Prcssion des pneus à froid
kPa (kg/cm^)

Piloic et un passager 200 (2,00) 250 (2.50)

Piloie sculemem 200 (2,00) 200 (2,00)

Capaciié en charge du véhicule 161 kg

Marque de pneu Bridgcslone
Puniop

L309 C546
K5551-24

COUPLES DE SERRAGE

licrou d’axe arrière

Coiure-écrou de vis de réglage de soupape
Rayons (avam/arriète)
Capuehon d’orifice de calage
Capuchon d’orificc de vilebrequin

90 N-m (9.0 kg-in)
23 N-m (2,3 kg-m(
4 N-m (0,4 kg-m)
3.5 N-m (0,35 kg-m)
15N-m(l,5 kg-m)

OUTILS

Oulils spéeiaiix
Clé de réglage de soupapes
Dépres-siomèlre
Couieau de chaine secondaire

eie à rayon

07908—KE9(MHX)
07404—0030000
07HMH—MRlOlOO
07JMA—MR60100
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KNTRETIEN

PROGRAMME D’ENTRETIEN

F.ffi'cluer l'INSI’i-C l'ION AVANT UTILISATION dccrile Uans le iiuiiuu.'! dii eoiiducicur à diaqiie pciiodc d'ciiircticii programincc.
I: VERII-IliR ET NETTOYER. RECLER, GRAISSER OU REMPI.ACER SI NECESSAIRE
C: NETTOYER R: R1;MI>LACER E: GRAISSER

CE QUI SE
l’RESENTE
EN PREMIER

INDICATION l)U COMRTEUR lOI AI.ISA IEUR INOTE (l)|EREQUENCE

X I (XX) km I 6 12 18 24 80 86i SE
REPORTER
A [.A PAGE

El.EMENT
TOUS LES MOIS 6 12 18 24 8(1 86

t CONDUITES P'LSSENCE I I J 8-4
EONCTIONNEMENT DE LA
COMMANDE DES GAZ

«
I 1 f 3-4

STARTER DE CARUURATEUR I 1 I 8-5
PIETRE A AIR NOTE 2 R R 8-5
RENIFEARI) DE CARTER
MOTEUR NO l'E 8 C C C C C C 3-6

BOUGIES D’Al.l.UMAGE I R 1 R I R 8-6
JEU AUX SOUl’APES I I I I 3-6
HUILE MOTEUR R R R R 2-3
EILTRE A IIUILE MOTEUR R R R R 2-4
SYNCHRONISATION DES
CARBURATEURS I I J 3-8

« REGIME DE RAl.ENT( DE
CARBURATEUR I I I I I I 3-9

LIQUIDE DE REl-ROID(SSEMENT
DU RADIATEUR NOTE 4 I I 3-9

CIRCUIT DE REEROIDISSEMENT I I 3-10
SVSTEME D'AI.IMENTATION EN
AIR SECONDAIRE NOTE 5 I I 3-11

CHAINE SECONDAIRE rOUS LES I 000 km I. L. 3-11
LIQUIDE DE I REIN NOTE 4 I I R I R 3-18

USURE DES PEAQUETTES/
MACHOIRES de; l'RElN I I 1 I 1 3-14

CIRCUIT DE. EREINAGE I I I 3-14
CONTACTEUR DE LEU STOP I I 3-15

■ ORIENTATION DU EAISCEAU
DE PHARE I I 3-15

CIRCUIT D'EMDRAYAGE I I I I I 1 3-16
lìEQUILLE LATERALE I I 3-16* SUSPENSION I I 3-17

k
ECROUS, UOUI.ONS, EIXATIONS I I I 3-17

● k ROUES/PNEUS I I I I I I 3-18
ROULEMENTS DE COLONNE
DE DIRECTION I I I 3-18

1. enireiien doil eiro cffectué par un concessionnaire HONDA autorisO, à inoitis que le condueicur nc possedè les oiuils adéquais et Ics dotmécs de
Service ei ne soli mécaniqiiemem qualit'ic.
Se icporicr au maiiuel d'emreden officici HONDA.
Polir des raisons de sceuriic, il es! recommandé de nc l'aire effeemer ccs opérations que par im coiicessionnairc HONDA amorisé.

NOIES: I. Pour Ics kiiomélrages supérietirs, rcpcier l'cmrclien avec la frcqucncc éiablie dans ce labicau.
Enircicnir plus fréqiiemmeni dans les /ntics pariieulièreinciil poussiércuses ou hiimidcs.
Emrciciiir plus frcquemmenl lorsqiie Pon conduil sous la pliiic ou à picins gaz,
Remplaccr lous Ics 2 ans ou au\ inicrsallcs du loialisaicur kilomélrique, ce qui se prcscniccn premier,
naissances mccuniques.
Tjpc pour la Suisse seulemenl.

■ k

2.
3.
4.

.e rcmplacemcnl nécessile des con-

5.
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WARTUNG

WARTUNGSINFORMATION

WARTUNGSPLAN

<MOTOR>

KRAFTSTOFFLEITUNG

DROSSELKLAPPENBETÀTIGUNG

3-1 <FAHRGESTELL>

ANTRIEBSKETTE3-3 3-11

BREMSFLUSSIGKEIT 3-13

3-4 BREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-
VERSCHLEISS

BREMSANLAGE

BREMSLICHTSCHALTER

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

KUPPLUNG

SEITENSTÀNDER

FEDERUNG

MUTTERN, SCHRAUBEN,
BEFESTIGUNGSTEILE

RÀDER/REIFEN

LENKKOPFLAGER

3-14
3-4

3-14
CHOKESYSTEM 3-5

3-15
LUFTFILTER 3-5

3-15
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

ZÙNDKERZEN

3-6
3-16

3-6
3-16

VENTILSPIEL 3-6
3-17

VERGASERABGLEICH

VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL

3-8

3-9
3-17

KUHLMITTEL 3-9
3-18

KUHLSYSTEM

ZYLINDERKOMPRESSION

SEKUNDÀR-LUFTZUFUHRSYSTEM
(nur Version fùr die Schweiz)

3-10
3-18

3-10

3-11

WARTUNGSINFORMATION

ÀWARNUNG

● Wenn Aibeìien bei laufendem Motor durchgefùhrt werden mussen, sichergehen, daH ausreichende Belùfiung vorharìden ist. Niemais den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuftgase enthalien giftiges Kohlenmonoxid, das BewuSlIosigkeit und Tod
verursachen kann.

●  Bemin ist auBerst leichi entHammbar und untar gewissen Bedingungen explosiv. In amar gut botùftelen Umgebung arbaiten. Im
Arbeitsbereich niobi raucben und Flammeo sowie Fiinken fernhalten.

ALLGEMEINES

Sieho Sene 2-3
Siohe Sene 2-4

● Molorol
● Molorolfiller miswQchseln

TECHNISCHE DATEN

<M0T0R>

Zundieitpunki 6,2° vor o.T bei Leerleul
30° vot o T bei 6 000 min'' ILUmmì

Anfanglicb
Volle Frubiun-

dung
Zund<er;en NGK ND

X24EPR-U9DPR8EA-9Stnndard

X22EPR-U9Fur mednge Ternperntufon (umer 5 °C) DPR7EA-9

DPR9EA-9 X27EPR-U9Fur langeres Vollgasfabren

0.8 0,9 mm
0,15 = 0,02 mm
0,20 ± 0,02 mm
I  100 = 100 min" (rprnl
1 324 ± 98 kPa (13,5 ± 1,0 kgicm-')
2  6 mm

Eloktiodenabsiand

Vcniiisplel
iKalil

Leorlaufdfeh/abl

Zyliriderkompression
Gasdrehgnllspiel

EIN
AUS
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WARTUNG

<FAHRGESTELL>

Bremspedalspiel
Bremspedalhohe
Kupplungshebelspiel
Antnebskettendurch bang

20 — 30 rnm
43 mm
10— 20 mm
20—30 mm

Reiteri

Vorne Hinten

ReiIcngioBe 100/90-19 57S 170/80-15 77S

Kalter Reifendruck kPn

(kg/cm/)
Fahrer und Beifabrer 200 (2.001 250 (2.50)

Nur Fabrer 200 (2.001 200 (2.00)
Mutilasi 161 kg
Reitenmarke L309 G546

K555F24

ANZUGSWERTE

Hinterachsmulter

Veeiileinsieliscbrauben-Gegenmunei
Speicbennippel (vome/hmien)
Éinstellmarken-Scbaulochkappe
Kurbelwellon-Schaulocbkappo

90 N-m (9.0 kg-m)
23 N-m (2.3 kg-ml
4 N-m (0 4 kg-ml
3.5 N-m (0.35 kg-m)
15 N-rn (1.5 kg-ml

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Vebiileinsiellschlùssel
Ubietdruckmesser

An (riebSkmien-Schneidwerkzoug
Speicbenscbiussel

07908-KE90000
07404- 0030000
07HMH- IVIRIOIOO
07JMA- MR60100
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WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Die Ùberprijfurg vor dem Fahren is( zu jedem vorgesehenen Waftungsiniervall durchzufuhren
I ùberprOfen uno REINIGEN, EINSTELLEN, SCHMIEREN ODER AUSWECHSELN, FALLS ERFORDERLICH
C: REINIGEN R: AUSWECHSELN L: SCHMIEREN

KILOMETERSTAND (HINWEIS (1)1WELCHES
ZUERST
EINTRIFFT

GEGENSTAND

12 24 30 36« I 000 ktn I 6

HAUFIGKEIT
SEITE12 18 24 30 36JEWEILS MONAT 6

I 3-4IKRAFTSTOFFLEITUNG

drosselklappenbetAtigung I 3-4I

3-5IICHOKESYSTEM

R 3-5RIHINWEIS 21LUFTFILTER

C C 3-6C C C CIHINWEIS 31KURBELGEHÀUSEENTLUFTUNG

R 3-6ZÙNDKERZEN R I R I

3-6IVENTILSPIEL

R 2-3MOTORÓL R RR

2-4R R RRMOTORÓLFILTER

3-8IVERGASERABGLEICH

3-9II IIVERGASER-LEERLAUFDREHZAHL

3-9(HINWEIS 4)KUHLMITTEL

3-10KÙHLSYSTEM
3-11(HINWEIS 5)SEKUNDÀR-LUFTZUFUHRSYSTEM
3-1 1ALLE 1 000 km 1. LANTRIEBSKETTE

3-13I RBREMSFLUSSIGKEIT R(HINWEIS 4) I

3-14IIIBREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS
3-14IBREMSANLAGE
3-15BREMSLICHTSCHALTER
3-15SCHEINWERFEREINSTELLUNG
3-16I I1 IIKUPPLUNG
3-16ISEITENSTÀNDER
3-17IFEOERUNG
3-17IMUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSTEILE
3-18I IRÀDER/REIFEN I I

3-18ILENKKOPFLAGER

●  Solite von emem autorisierten HONOA-Handler gewanel werden, aufter wenn dur Besitzer uber die geeigneten Werkzeuge und Wartiingsdaien
verijgt und mechanisch qualifiziert ist.

■ ■ Im Interesse der Sicherheii empfehien wir, diese Teile NUR von einetn autonsierten HONDA-Handlor warien zu lassen
HINWEISE: 1 Fur bóheren Kilometerstand die hier autgestelUen Haufigkeitslntervalle smngemaB wiederholen

2. Haufiget teinigen, wenn in sehr nasser oder staubiger Umgebung gefahren wird
3. Hàuliger reinigen. wenn im Regen oder mit Vollgas gefahren wird
4 Alle 2 Jahre oder zum angegebenen Kilometersiand auswechsein, welches zuerst eininlli Bei dieser Arbeit smd mecbanische

Vorkenntnisse erlorderlich.
5. Nur Version fùr die Scbweiz
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MAINTENANCE

FUEL LINE
Remove thè seat.

Check thè fuel lines fot deterioration, damage or leakage.
Replace thè fuel linea if necessary.

FUEL FILTER

Pulì thè fuel filter out, clip thè inlet line closed and remove thè
filler.

Replace thè fuel filter with new one, if necessary {page 4-3).

THROniE OPERATION

Check for smooth throttle grip full opening and automatic full
closing in all steering positions.

Check thè throttle cables and replace them if they are deterio-
rated, kinked or damaged.

Lubricate thè throttle cables, If throttle operation
smooth.

is not

Measure thè free play at thè throttle grip flange.

FREE PLAY: 2-6 mm (1/16-1/4 in)

Throttle grip free play can be adjusted at either end of thè

throttle cable. Minor adjustments are made with thè upper ad-
juster.

Major adjustments are mode with thè lower adjuste

Adjust thè free play by loosening thè lock nut and turning thè
adjusting nut. Tighten thè lock nuts.

Recheck throttle operation. Replace any damaged parts, if
necessary.

r.
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ENTRETIEN
WARTUNG

CONDUITES D’ESSENCE KRAFTSTOFFLEITUNG

Déposc; la scile. Oic SiUbank aiisDauen.

V'érificr les conduiies d’alimcniaiion pour voir si elles présciueni des
●signes de dciérioration, des dommages ou des fuiles,
Remplacer les conduiie.s d’alimentaiion si néces.saire.

Dio Ktofistoilleiiungen aul Abnjizung, Beschadigung und Un-
diclitigkoit uniersuctien und ggf auswechsein.

KRAFTSTOFFILTER
FILTRE A ESSENCE

Den KratisioffiKor iierausziehen, die EinlaUleilung zukiemmen und
don Filler enilernon
Falla erforderlich, den KrafistoHiller auswechsein (Sede 4-31

Extraire le filire à essence, rentier la conduile iniérieure et reiirer le
filire.
Remplacer le filire à essence par mi ncul' si nécessaire (page 4-3).

(1) KRAFTSTOFFIEITUNGEN
12) KRAFTSTOFFILTER(I) CONDUITES D’ESSENCE

(2) FILTRE A ESSENCE

FONCTIONNEMENT DE LA POIGNEE DES
GAZ

DROSSELKLAPPENBETATIGUNG

Nachprufen. dall sich der Gasdrehgnff m alien Lenkersiellungen leicht
ganz aufdrehen laBi und seibsiialig wieder m die ganz geschlosseno
Ausgangssiellung zuruckkehrl
Sichersielien, dal5 die Gasseilzuge mchi bruchig, geknicki odor
boschndigt smd Dofekto Teile ggf auswechsein

S’assurer que l'ouverture de la poignée des gaz est bieii rcgulière et que
sa fermeturc se Taii bien aiiioinatiquemeni et complètcmcni, cela
quelle que soii la position de la direction.
Vérifier les càbies des gaz et Ics remplacer s'ils som déiériorcs, cn co
que ou endommages.

Oie Gasseilzuge schmieien, lalls sich der Gasdrchgnlf nieht leichi
beiaiigen laliiLubriricr les càbies des gaz, si le mouvemcni de la poignée u'csi pas

régulier.
Dos Gasdrohgnflspiol arn Gnffllansch messen

Mesurer la garde à la poignée au bord de la poignée des gaz. SPIEL: 2-6 mm
GARDE: 2—6 rum

(1)2-6 mm

(1) 2—6 rum

Dio Einstellung des Gasdrehgritlsoiels kann an bciden Enden des
Gasseilzugs vorgenommen werden. Klemere Emsiellungen werden
mii dem oberen Emsteller vorgenommen

La garde à la poignée des gaz peut èirc rcglcc à Fune ou l’auire des
extrémités du càbie des gaz. Les pelils régiages s'effeciucm avec le
tendeur supérieur.

(I) OBERER EINSTELLER(1) TENDEUR SUPERIEUR

Qroliere Emsiellungen werden mit dem unieren Einsieller
vorgenommen

Les régiages imporiams s’effeciucm avec le tendeur inférieur.

Ajuster la garde en desserrani le comre-éerou et cn jouam sur Tccrou
de rcglagc. Resserrer le comre-éerou. Zum Einsielien des Spiels die Gegenmutter losen und den Einsteller

drehen. Nach boendoier EmsteNung die Gegenmutter wieder
anziehenVérifier à nouveau le fonclionnemeni de la poignée des gaz.

Remplacer toute pièce défeciucuse, si nécessaire.
Die Gaszugbelaiigung erneut uberprufen Defekto Teile ggt
auswechsein(2) TENDEUR INFERIEUR

(21 UNTERER EINSTELLER
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MAINTENANCE

CARBURETOR CHOKE (3) ADJUSTER(1) ADJUSTER

NOTE

● Choke knob operating friction can be adjusted by turning

thè adjuster, s ».
Vi

(Mtf
À

Check for smooth operation of thè choke knob.

Lubricate thè choke cable and/or adjust thè choke knob operat

ing friction if operation is not smooth.

To adjust thè friction, putì thè rubber cover away and turn thè

adjuster. V (4ì RUBBER
{2} CHOKE KNOB

FrictionDirection

A Increase

B Decrease

Loosen thè choke valve nut and remove thè choke valve from

thè carburetor.

Pulì thè choke knob all thè way out to fully open position and

recheck for smooth operation of thè choke knob.

There should be no free play.

Check thè valve seat on thè choke valve for damage. Reinstall
thè choke valve in thè reverse order of removai.

(1) CHOKE VALVE NUT (2) CHOKE VAL

AIRCLEANER
Remove thè air cleaner case cover bolt and cover.

Remove thè holder boits and thè air cleaner element.

Replace thè element in accordance with thè maintenance
schedule.

Also, replace thè element any lime it is excessively dirty or

damaged.

12) ELEMENT
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KNTRETIEN
WARTUNG

CARBURATEUR-STARTER

NOTE

CHOKESYSTEM
ZUR BEACHTUNG

●  La friciion de fonciioiincmem du bouion de siaricr peui éirc
ajusice cn loiirnam le icndcur.

●  Die Reibung bei der Beiaiigung des Chokoknoples kann dufcb
Driilien des Einsiellors eingesielll wofden.

S’assurer que le fonciionnemeni du bouton de siarior se l'aii bien
régulièremeni.
Lubrifier le cable de siarier ei/ou ajusier la friciioii de foiiciionne-
meni du bouion de starlcr si son fonclionnemcni n'esi pas régulier,
Pour ajusier la friction, relircr le cache en caoulchouc ci loiirncr le
lendeur.

Den Chokeknopf aul leichigangige Belatigung uberprufen
Falls die Betaligung schwergàngig isi.den Chokeseilzug schmieren
und'oder die Reibung des Cbokeknoofes einslellen
Zum Einslellen der Reibung die Gummikappe abziohen und den
Einslollor drehen

Riehtung ReibungDircciion b'riciion
A ErhohenA Pour augmenicr
B VerringernB Pour diminucr

(1) TENDEUR
(2) BOUTON DE STARTER
(3) TENDEUR
(4) CACHE EN CAOUTCHOUC

ni EINSTELLER
l2l CHOKEKNOPF
131 EINSTÉLLER
(41 GUMMIKAPPE

Desserrcr l’écrou de volei d'air de slarlcr ei relirer le volel d’air du
carburntcìir.

Tirer le bouion de slarlcr à fond en posinoli d’ousemire complète et
s'assurer à nouveau que le fonciionncment du bouton de starter esi
bien régulier.
Il ne doil pas y avoir de jeu.

Die Mutter der Siarterklappe losdreben und die Starierklappe vom
Vergaser enttetnen
Den Chokeknopf bis zum Anschlag aul die vollstandig geollneie
Siellung herausziehen und eineul aul leichtgangige Betàiigung
uberpruten
Dabei soli kem Spiel festgesteiit werden.

Vérifier si le siège du volel d’air sur le volet d’air est endommagé.
Reposer le volet d'air dans l’ordrc insorse de la dépose.

Den Sitz der Siarterklappe auf Besebadigung uberprufen Die
Siarterklappe m umgokehrter Ausbaureihenfolge embauen.

(I) ECROU DE VOLET D'AIR
(2) VOLET D’AIR

(Il STARTERKLAPPENMUTTER
(2) STARTERKLAPPE

LUFTFILTERFILTRE A AIR

Die Schraube herausdrehen und den Deckel des Luithliergehauses
abnehmen

Déposer le bouion de couvcrcle de boiiier de TiUre à air ci lo couverclc.

(1) COUVERCLE DE BOITIER DE ITLTRE A AIR
(2) BOUI.ON (Il LUFTFILTERGEHAUSEDECKEL

(2) SCHRAUBE

Die HaUersebrouben herausoreben und den Luftlillereinsatz
herauszieben

Den Emsaiz wegwerfen, (alls das Aussvecbselintervall gemal5 War-
tungsplan erreichi ist
Den Eirisaiz aucb dann dureb einen neuen ersetzen, wenn er
ùbermóBig verschmuizl oder beschudigi Isi.

Déposer les boulons de supponi et l'élémeni du filtro à air.
Remplaccr rélémeni conformémem au programmo d'cnirciien.
Remplacer cgalemem l’clcmenl à n’impone quel momoni s’il est irès
sale ou endommagé.

(I) SUPPORT
(2) ELEMENT

11) HALTER
(21 EINSATZ
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MAINTENANCE

CRANKCASE BREATHER
The crankcase breather drain tube is behind thè left frame pipe

and front cylinder head.

Pulì thè drain tube out of thè frame clamp.

Remove thè drain plug from thè tube to empty any deposits.

Reinstall thè drain plug.

NOTE

●  Service more frequently when ridden in rain, at full throttle,

or after thè motorcycle is washed or overturned. Service if

thè deposit levei can be seen in thè transparent section of
thè drain tube.

(2) SIDE ELECTRODEn} PLUG GAP
0.8 —0.9 mm

(0.031-0.035 in) Q

.1
SPARK PLUGS
Disconnect thè spark plug caps.

Clean any dirt from around thè spark plug bases.

Remove and discard thè spark plugs.
(31 CENTER

ELECTRODE

RECOIVIMENDED SPARK PLUG;

NGK ND

¥Standard DPR8EA-9 X24EPR-U9

Por cold climate

(below 5°C/41 °F)
DPR7EA-9 X22EPR-U9

Por extended high speed

driving
DPR9EA-9 X27EPR-U9

Measure thè spark plug gap with a wire-type feeler gauge.

SPARK PLUG GAP; 0.8-0.9 mm (0.031-0.035 in)

Adjust by bending thè side electrode carefully. With thè plug

washer attached, thread each spark plug in by hand to prevent

crossthreading. Continue tightening by hand until thè spark

plug bottoms.

Then, tighten thè spark plugs another 1/2 turn with a spark

plug wrench to compress thè plug washer.

Connect thè spark plug caps.

Instali thè removed parts in thè reverse order of removai.

(1) INTAKE DUCT

VALVE CLEARANCE
NOTE

●  Inspect and adjust valve clearance while thè engine is cold
(below 35°C/95op).

\
VRemove thè following parts:

— fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)
— air cleaner chamber and intake duct.

(2) CLEANER CHAMBER
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RENIFLARl) DU CARTER MOTEUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Le tube de vidangc du reniflard de carter nioieur se irouve dcrrière le
tube de cadre gauche et la culassc asani.

Der KurbelgehauseenllulUjngs Abtallschlauch byhndot sich hinler
rtem linken Rahnenrohr und dem vorderen Zvl nderkopl

Extraire le tube de vidange hors de rallache du cadre. Den Ablallschiuuch aus der Schuilu am Rahmen ̂ mhen

Retirer le bouclioii de vidange du tube pour éviier Ics cventuels dépòis.
Rcposer le bouchon de vidangc.

Deri Stoplon vom AblofSscblatich entlcrnon, urn oventuellu
Ruckstando ru unilaeren

Den Stopleti wiedot anbnngen
NOTE

ZUR BEACHTUNG
●  Effectuer les cntreiiens plus frequemment en cas de conduiie sous

la pluic, à piciiis gaz ou après avoir lave la machinc ou si elle a été
renversée. Procèder égalemcnt à l’entrctien si le niveau des dépòts
osi visible dans la panie iranspareme du tube de vidange.

●  Den AblaUschlauch ofter enlluyten, wenn vtel bui fiegen odet mil
Vollgas guinbron wird. sowie nìicb Wnseben odor Umkippen des
Motorrods, odor wenn Rucksiande im durchsicbligen Teil dos
AblaBschlaucbs sichtbor smd

(I) BOUCHON DE VIDANOE lì ABLASS-STOPFEN

BOUGIES D’ALLCMAGE ZUNDKERZEN

Dcconnccter les ciipuchon.s de boiigic.
Nctioyer toulc saleté atilour de la base des boiigics.
Retirer et jelcr les bougies.

Die Zùndkor/ytisteckef abzieben
Schmuiz von den Zundkerzensockelri entfernen

Die Zundkerzen herousschraubeti und wegwerfen

BOUGIES D'Al.l.UMACt KEUOMMANDEb:S: EMPFOHLENE ZUNDKERZE:

NGK ND NGK ND

DPR8EA-9Standard X241ÌPR-U9 Standard DPR8EA-9 X24EPR-U9

Pour climai froid

(moins de 5°C)
Fur niednge Tempetoturen
'unier 5 °Cl

DPR7EA-9 X22EPR-U9 DPR7EA-9 X22EPR-U9

Pour conduite prolongèe

à grande vitesse
X27EPR-U9Fur langeres Voilgaslahren DPR9EA-9DPR9EA-9 X27EPR-U9

Den Elektrodonabsland der nuuon Zundkerztrn tmt oinor
Dtahtlublerlebre messen

Mesurer l’écartomcm des élecirodes de bougie d’allumage à Laide
d’un calibre d’épaisscur de type à lil.

ELEKTRODENABSTAND: 0,8-0,9 mmECARTEMEM DES ELECTRODES: 0.8—0.9 mm

Zum Korngieren die Seitenelektrodo vorsichug biegen
Mit aufgesot/iur Dichtungsscheibe die Zundkerzen von Hand
emschrauben, um etri Uberschneiden der Gewindo zu verhindern Die
Zundkerzen von Hand anziehen, bis sie leicht aufsiizen
Dann die Zundkerzen mit emem Ziindkerzenschlussel um weitere V2

Undrehung anzeben, um die Dichiungsscbeiben zusammen-
zudrucken
Dio Kerzensieckcf wieder anschlie^en

Ajuslcr en recourbani soigncuscineni l’élecirode laterale. La rondelle
de bougie ciani cn place, visscr Ics bougies à la maiii pour éviier de
foircr Ics filcis. Cominuer à scrrcr ù la main jusqu'à cc c|ue la bougie
arrivc en butee.

Scrrcr cnsuilc Ics bougies d’un denti-tour supplémentairc uvee une clé
à bougie pour comprimer la rondelle de bougie.
Reconnecier Ics capuchons de bougie d'allumage.

Rcposer les pièces dans l’ordrc inverse de la déposc.
Die ausgebauten Teile in umgokehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) ECARTIiMENT DES ELECTRODES
(2) ELECTRODE LATERALE
(3) ELECTRODE CENTRALE

111 ELEKTRODENABSTAND
121 SEITENEIEKTRODE
●31 MITTELELEKTRODE

VENTILSPIELJEU AUX SOCPAPES

ZUR BEACHTUNGNOTE

● Das Veniiispiel bei kaltem Motor (unter 35 °C) uberpruten und
einsielien

●  Vérifier et régler le jeu aux soupapes lorsque le moteur est froid
(moins de 35°C).

Die folgenden Teilo ausbauen'
- Kraltsiofftank (Sene 4-3)
- Lulifiltergebause (Sene 4-4)
— Luflliltorkamrrier und Einlalikanal

Deposer les picce.s suivantcs;
— réservoir d’cssence (page 4-3)
— boitier du fibre à air (page 4-4)
— chambre de fibre à air et conduite d'admission

II) EINLASSKANAL
121 LUFTFILTERKAMMER

(l) CONDUITE D’ADMISSION
(2) CHAMBRE DE FILTRE A AIR
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MAINTENANCE

(1) CRANKSHAFT MOLE CAPRemove thè crankshaft and timing hole caps.

(2) TIMING HOLE CAP 'c-'Ù

(2) INDEXRemove thè valve adjusting coverà from thè cylinder head cov- k1) VALVE ADJUSTER COVERS
ers.

NOTE

●  Adjust thè front cylinder valves first.

FRONT CYLINDER HEAD

Rotate thè flywheel counterclockwise to align thè "FT" mark
with thè index notch on thè left crankcase cover. Make aure

thè piston is at TOC (Top Dead Center) on thè compression
stroke.

Inspect thè clearance of all three valves by inserting a feeler

gauge between thè adjusting screw and thè valve.

VALVE CLEARANCES;

Intake: 0.15 ± 0.02 mm (0.006 ± 0.0008 in)

Exhaust: 0.20 ± 0.02 mm (0.008 ± 0.0008 in)

Adjust by loosening thè lock nut and turning thè adjusting

screw until there is a slight drag on thè feeler gauge.

Hold thè adjusting screw and tighten thè lock nut.

TOOL:

Valve adjusting wrench 07908-KE90000

TORQUÉ: 23 N m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

Apply oil to thè nut and bolt threads.

Il) VALVE ADJUSTING
WRENCH
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Déposer Ics capuchons d’orifice de calage ei de vilebrequin. Die Kapper von Kurbelwelien- und Einstellmafken-Schaulocb
enlternen

(1) CAPUCHON D’ORIRCE DE VILEBREQUIN
(2) CAPUCHON D’ORinCE DE CALAGE (lì KURBELWELLEN-SCHAULOCHKAPPE

(21 EINSTELLMARKEN-SCHAULOCHKAPPE

Die Ventileinsiellerdeckel von den Zylinderltopldeckeln entternenDéposer les couvercles de réglagc des soupapcs dcs caches-culbuieurs.

ZbR BEACHTUNGNOTE

●  Die Vernile dos vorderen Zylindets ̂ uerst emstellen.● Ajusier tout d’abord les soupapes du cylindre avani.

(1) COUVERCLES DE REGLAGE DE SOUPAPE
(2) INDEX
(3) REPERE FT

MI VENTILEINSTELLERDECKEL
121 INOEXKERBE
(31 ●■FT"-MARKE

VORDERER ZYLINDERKOPFCULASSE AVANT
Oas Schwungrad entgegen dem Uhrzeigersmn dreben. bis die
"FT''-Marke aul die Indexkerbe am linken Kurbelgehàusedeckel
ausgerichiei isl. Sicherstelien, da^ sich der <olben am oberen Toi-
punki im Verdicbtungsiakt belindct.

Taire (ourner le volani dans le scns inverse des aiguilles d’unc momre
pour aligncr le repére “FT" avec l'emaille d'index siiuée sur le couver-
cle du dcmi-earler gauche. S’assurer quc le pision esi au poini mori
haut (PMH) de son lemps de compression.

Eme Fuhlerlebre zwischen Einslellscbraube und Venti! einfuhren und
das Spiel ailer drei Ventile messen.

Vérifier le jeu aux irois soupapes en insérani un calibre d'épaisscur en
ne la vis de réglage et la soupape.

VENTILSPIEL:
EinlaB: 0,15 s 0,02 mm
AusiaB: 0,20 ♦ 0,02 mm

JE;U aux SOUPAPES:
Admission:
Echappemcni: 0,20 ± 0.02 mm

0,15 ± 0.02 mm

m FUHLERLEHRE(I) CALIBRE D'EPAISSEUR

Zuf Einstellung des Spiels die Einslellscbraube drehen. bis ein leicbier
Widerstand an der Fuhlerlebre zu spureb isi

Pour régler le jeu, desserrcr le conire-écrou et agir sur la vis de réglage
jusqu’à ce qiie l'on ressenie une légère rcsisiance sur le calibre
d’épaisscur.

Die Einstellschraube blockieren und die Gegenmuiier anziehen.
Immobiliser la vis de réglage et resserrer le contrc-écrou.

WERKZEUG:
Ventileinstellerscblùssel 07908-KE90000OUTIL:

Clé de réglage de soupape 07008—KE:90000
ANZUGSMOMENT: 23 N*m (2,3 kg-ml

COUPI.E DE serraci;; 23 N-m (2,3 kg-m)
Die Gewinde von Mutlern und Scbrauben einòien

Appliquer de l’huile sur les fileiages d’écrou et de boulon.
(I) VENTILEINSTELLERSCHLUSSEL

(1) CLE DE REGLAGE DE SOUPAPE
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MAINTENANCE

rREAR CYLINDER HEAD
t..

Rotate thè flywheel counterclockwise to align thè "RT'’ mark
with thè index notch on thè left crankcase cover. Make sure

thè piston is at TDC on thè compression stroke.

Check thè 0-rings of thè valve adjusting covers (IN/EX) for

damage and replace If necessary.

Instali thè front and rear valve adjusting covers.

Apply M0S2 paste grease to thè timing and crankcase hole

caps, then instali and tighten them.

(1) 0-RlNG
TORQUE

Timing hole cap:

3.5 N-m (0,35 kg-m. 2.5 ft-lbl

Crankshaft hole cap;

15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-lb)

fi) PLUGS^

CARBURETOR SYNCHRONIZATION
NOTE

●  Perform this maintenance with thè engine at normal operat-

ing temperature.

Remove thè fuel tank mounting bolt. Carefully raise thè tank

and support it in thè frame using a suitable base (see page 3- (2) AIR CLEANER CASE
9).

Remove thè air cleaner case (page 4-4).Remove thè plugs from

thè cylinder intake ports and instali thè vacuum gauge

adaptors as shown.

Il) VACUUM GAUGEConnect thè vacuum gauge.

TOOL:

Vacuum gauge 07404-0030000

Warm up thè engine and adjust thè idie speed with thè throttle

stop screw.

IOLE SPEED: 1,100 + 100 min-' (rpm)

1,200 ± 50 min ’ (rpm)

(SW model oniy)
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HINTERER ZYLINDERKOPFCOLASSE ARRIERE

Das Schwungrotl enigegen dom Uhrzeigersinn drehen, bis die
"RT"-Marke aul dio Indexkerbe am Imken Kuibelgebausedeckel

ausgetichtei isl Sichefsielien, daR sich der Kolben am oberen Toi-
punki im Vefdicihtungsiaki bef'iidei

Kaire tourner le volani dans le sens inverse des aiguilles d'une momre
pour aligner le repère “RT" avec rentailie d’index siluée sur le
couvercie du dcmi-caricr gauche. S’assurer que le pislon est au poini
mori haui (l’MH) de son icmps de compres.sion.

Die 0-Ringe der Veniileinstellerdeckel (EIN/AUS) aul Beschadigung
uberpruten und ggl auswecbseln
Den vordereo und hinteren Veniileinsiellerdeckel anbnngen.

Vérifier si ics joims loriques des couvcrclcs do réglage de soupape
(ADM/ECH) som endommagis et les remplaccr si nécessaire.
Reposer les couvercles de réglage de soupape avam et artière.

MoSz-Fettpasie auf die Kappen von Emsiellmarken- und
Kurbelgehàuso-Schauloch auUragen. die Kappen anbnngen und
anziehen.

Appliquer de la graisse en pale au M0S2 sur les capuchons d’orificc de
calage ei de vilebrequin, puis Ics reposer ei les rcsserrer.

COL'PLE 1)K SERRAGE:

Capuchon d'orifice de calage:
Capuchun d'oririce de vilebrequin: 15 .S'-m <1,5 kg-m)

3,5 N'in (0,35 kg-m AN2UGSMOMENTE:
Einstellmarken-Schauchlochkappe; 3,5 N-m (0,35 kg-ml
Kurbelwellen-Schaulochkappe: 15 11 ,5 kg-ml

)

(1) JOINT 'IORIQUE
(1) 0-RING

VERGASERABGLEICHSYNCHRONISATION DES CARBURATEURS

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Den Vergaserabgleich bei normal betrieb.swormem Moior
austubren

●  Effcciucr cene opéraiion lorsque le moicur esi  à sa lempératurc
normale de ronciionncmcm.

Die KraltsloHiank-Befestigungsschraube herausdreben Den Krati-
sioffiank vorsichlg anheben und mii einer geeigneien Unierlage im
Rabmen absluizen (siebe Sede 3-9)

Déposer le boulon de moniage du rcscrvoir d'essence. Relever
soigneusemem le réservoir ei le supporier sur le cadre en uiilisam ime
base convenable (voir page 3-9).

(lì STOPFEN
(21 LUFTFILTERGEHÀUSE

(I) BOUGIES
(2) BOITIER DE 1-ILTRE A AIR

Das Lufiiiliergubause ausbauen iSeile 4-41. Die Siopfen aus den
Zylmdetansaugkanalen ziehen und die Unierdruckmesser-Adapier
wie gezeigi emseizen

Déposer le boilier du filire à air (page 4-4). Rciirer les bougies des
orifices d'admission de calasse ei poser les adapiaieurs d’un
dépressiomèire de la manière indiquée.

(1) ADAPTER(1) ADAPTATEUR

Den Untetdruckmesser anschlioBenConnccier le dépressiomèire.

WERKZEUG:
Unierdruckmesser

OL'TIL:

ncprcssiomclrc 07404-0030000n74U4—0030000

Den Ivioior wamilaulen lassen und die Leerlaufdrehzahl mii der

leerlaufbegrenzungsschraube emslellen.
Faire cliauffer le moteur et réglor le regime de ralenti avee la vis de
butée des gaz.

-1 (U/min)LEERLAUFDREHZAHL: 1 100 ± 100 min
1 200 ● 50 min'’ lU/min)

REGIME DE RALENTI: 1 100 ± 100 Ir/mn
1 200 ± 50 Ir/mn
(Miidcle S\V scuicmcni) (nur SW-Versionl

(l) DEPRESSIOMETRE (I l UNTERDRUCKIvIESSER
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Check that thè diffetence in vacuum readings is 40 mm (1.6

in) Hg or lesa.

NOTE

●  The rear cylinder carburetor is thè base carburetor.

If necessary, synchronize to thè specification by turning thè
synchfonization adjusting screw.

Recheck thè idie speed and synchronization,

Disconnect thè gauge and adaptors and instali thè removed
parts.

1(1) SYNCHRONIZATION ADJUSTING SCREWl

CARBURETOR IOLE SPEED
NOTE

●  Inspect and adjust idle speed after all other engine ad-
justments are within specifications.

● The engine must be warm for accurate adjustment. Ten

minutes of stop-and-go riding is sufficient.

Warm up thè engine, shift to NEUTRAL, and place thè motor-
cycle on iis side stand.

Turn thè throttle stop screw as required to obtain thè specified
idle speed-

^  THROTTLE STOP SCREW

IDLE SPEED; 1,100 ± 100 min'' (rpm)

1,200 ± 50 min-' (rpm)

(SW model only) 1(1) UPPER LEVEL

RADIATOR COOLANT

Check thè coolant levei of thè reserve tank with thè engine
running at norma! operating temperature.
The levei shouid be between thè "UP” and "LOW" levei lines.

J(2) LOWER LEVEL

If necessary, remove thè right side cover and then remove thè

reserve tank cap.

Fili up to thè upper levei line with 50/50 mixture of distilied
water and antifreeze.

Reinstall thè reserve tank cap and right sider cover.
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Nachprufen, dall oine Unterdruckdifferenz von 40 mm Hg oder
weniger angezeigt wird

S’assurer giit la différeiite cmre les inditalioni de dcprcssion est de
40 mm Hg ou moins.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Oer Vorgaser des hmieten Zylinders dient als Referenz●  Le carhiiraieur ardere est le carbiiraleur de base.

Die Vergasei ggt. vorschnlismaHig synchrcnisieren, mdem die
AbsinTimschfaube gedrehi wird

Si nécessaire, synchroniser aux spécifications en lournanl la vis de
réglage de synchronisaiion.

Leerlaufdrabzabl und Abgloicb nacbkontrollieren
Oen Unierdriickmesser abtrennen und die Unterdruckmesser-Adapter

aus den Ansnugkanaien ziehen

Vérifier à nouveau le régime de ralcnii et la .synchroiiisaiioii.
Déconnecier le dépre.ssioméire ei Ics adaptaieurs et reposcr les pièces
déposées.

(Il ABSTIMMSCHRAUBE(I) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION

VERGASER-LEERLAUFDREHZAHLCARBURATEUR-REGIME DE RALENTI

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Leerlaufdrehzahl uborprijlen und einsielien, nacbdem alle

ubngen Moioreinsiellungen vorschrilismaliig duichgeluhrt
worden sind.

●  Pur eme genaue Emsiellung muli der Motor warm sein Zehn
Mmuien Fahren mit wiedetlioHem Bremsen und Bescbieunigen
smd dtilur ausreichend

●  Vérifier et régler le regime de ralenti après s’èireassuréqije  tous les
autres rcglages du moteur se trouvent compris entre Ics vaieurs
spécificcs-

●  Polir que le rcglagc dii régime de ralenti puisse éirc précis, le
moteur doii ciré cliaud. Dix minuies de conduiie avec déparis et
arrèts succcssifs suffiscni à cela.

Den Motor warmiauien lassen, dasGelnebe auf Leerlaul sebalien und
das Moiorrad aul dem Seitensiander absiutzen

Die Leerlaulbegrenzungsschraube enisbrecbend dreben, um die
vorgeschriobone Leerlauldrehzabl zu erbalten

Faire chauffer le moteur, passer au POINT .MORT et piacer la
moiocycleitc sur sa béquillc laterale.
Jouer sur la vis de buiée des gaz comme i! convieni pour obienir le
régime de ralenti spécifié.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 100 ± 100 min'’(U/min)
1 200 ± 50 min ' (U/min)
(nur SW-Version)

REGIME DE RALENTI: I 100 ± 100 tr/inn
1 200 ± 50 Cr/mn
(Mi)dèie .SVV sculemeni)

(1) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE(1) VIS DE BUTEE DES GAZ

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
RADIATEUR

KUHLMITTEL

Den Kubimiiielsiand im Reservetank ubeiprulen, wahrend der Motor
mit normaler eoiriebstemperatur làufl.
Der Kuhlmitielsiand soli sicb zwiseben der oberen Pegellmie "UP”
und der unteren Pegellinie "LOW" befinden.

Vérifier le niveau du liquide de refroidissemeni du réservoir de réserve
avee le moteur lournant à sa temperature normale de fonciionnemeni.
Le niveau doit arriver entro les lignes de niveau “UP” et “LOW”.

(Il NIVEAU SUPERIEUR
(2) NIVEAU INFERIEUR

(Il OBERE PEGELMARKE
(21 UNTERE PEGELMARKE

Gegebenenlalls den rechten Seitendeckel ausbauen und den
Reserveiankdeckel abnobmen
Ein Gemisch aus desiillicrtem Wasser und Frostschu(zmiitel im
Verhalinis 50:50 bis zur oberen Pegelmarke nachtùlien

Den Reserveiankdeckel anbringen und den rechten Seitendeckel
wieder einbauen.

Si nécessaire, relirer le cache laiéral droit, puis déposer le bouchon du
réservoir de réserve.

Faire l'appoinl jusqu’à la ligne de niveau supcrieur avec un mélange
50/50 d’eau disiillée et d’amigel.

Reposcr le bouchon du réservoir de réserve et le cache latéral droit.

(I) BOUCHON DE RESERVOIR DE RESERVE
(1) RESERVEIANKDECKEL
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COOLING SYSTEM
Remove thè radiator shroud and check thè radiator air

passages for clogging or damage.

Straighten bent fins or collapsed core tubes with  a small fiat
biade screwdriver as shown and remove insects, mud or any

obstructions with compressed air or low pressure water.

Replace thè radiator if thè air flow is restricted over more than
30 % of thè radiated surface.

Por radiator replacement, refer to page 5-5.

Make sure thè hoses are in good condition.

Replace any hose that shows any sign of deterioration.

Check that all hose clamps are tight.

(1) RESERVE TANK (2) RADIATOR

CYLINDER COMPRESSION
Warm up thè engine.

Stop thè engine and remove thè spark plug.

Connect a compression gauge.

Turn thè engine stop switch OFF.

Open thè throttle grip fully. Crank thè engine with thè starter

motor unti! thè gauge stops rising.

Check thè gauge reading.

NOTE

●  Check that there is no leakage at thè gauge connection.

●  The maximum reading is usually reached within 4-7 sec
onda.

COMPRESSION:

1,324 ± 98 kPa (13.5 ± 1,0 kg/cm^, 192 ± 14 psi)

Low compression can be caused by:

●  Improper valve clearance adjustment
● Valve leakage

●  Leaking cylinder head gasket

● Worn piston rings or cylinder

High compression can be caused by:
● Carbon deposits in thè combustion chamber or on thè

piston head.
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KUHLSYSTEMCIRCUIT DEREEROIDISSEMENT

Die Kiihlervurkledung ausbauen und die Luttdjrchfasse aul Versiop-
lung cind Boschadigung uniersuchen
Verbogene Lamelien und emgedruckte Kuhlerblockrohre
geradencblon
Insekien, Scbiamm oder sonsnge Fremclkorper mit Druckluft oder
schwachom Wasseidruck enilernen.
Den Kuhief auswechseln, lalls der Luflslrom uber mebr als 30 % der
Kubleroberllacbe behinderi isi

Zum Auswechseln des Kuhlers auf Seite 5-6 nachschlagcn

Dcposer le bouclicr du radiareur ei vérificr les passages d’air du
radialcur som bouches ou ciidommagés.
Redresser Ics ailciies lorducs oii les lubes de noyau affaissés uvee un
tournevis à pelile lame plaic de la manière indiquée et rciirer les in-
sectes, la bone ou louie auire obsiruciion avee de l'air comprime ou de
l’cau faibleineni comprimée.
Remplaccr le radiaieur si le passage de l'air est resireinl sur plus de
30®.o de la surface de radialion.

Pour le reinplaeemenl du radiaieur, se reporter à la page 5-5.

Die Schlauche solien sich m emwandfreiem Zustand befinden.

Bei An^eichuri von Abnui/ung die Schlauche auswechseln
Alle Schlauchschelien auf lesten Sitz untorsuchen.

S’assurer que les flexibles som cn bon éiai.
Remplaccr lout flexiblc prcsemam des signes de délérioralion,
Vérifier le serrage de lous les colliers de flexiblc.

(1) RESERVETANK
(2) KÙHLER

(I) RLSERVOIR DE RESERVE
(2) RADIAIEUR

ZYLINDERKOMPRESSIONCOMFRESSION DE CYLINDRE

Den Moior warmiaufen la.ssGn.
Den Moior abstelien und die Zundkorzen aus alien Zylindern
herausschtauben

Einen Kompressionsmesser anschlieSen
Den Gasdrehgnlf voli aufdrohen und den Moior rmi dem Aniasser
duichkurbein Den Motor solange durchkurbein, bis die An/eige des
Kompressionsmessers mcht welter steigt. De Anzeige ablesen.

t aire chauffer le molcur.

Arrèter le moieur et déposer les bougies d’allumage.
Raceordcr un eompressiomèire.
Piacer rimerrupieur d’arréi du moicur sur la posiiion "OI-P‘.
Ouvrir à fond la poìgnée des gaz. Lanccr le moteur avec le démarreur
jusqu'à ec que rindicalion du eompressiomèire arréie d'augmemer.
Comrólcr la valeur indiquée par le eompressiomèire.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Sichersiellen. daft keme Undichiigkeil an der AnschIuBsielle des
Kompressionsmessers besieht

●  Der Maximalweri wird gewohnlich innerhalb von 4-7 Sekunden
erreichl

●  S’assurcr qu’il n'y a pas de fuites au raceord du comprcssiomèrrc.
●  L’indieaiion maximum est normaicmeni aiieinie dans les 4—7

secondes.

KOMPRESSIONSDRUCK: 1 324 ± 98 kPa (13,5 2 1,0 kg/cm^lCOMPRESSION: 1 324 ± kPa (13.5 2 1,(1 kg/cm^)

Zu niedrige Kompression kann lolgende Ursachen haben;
●  Falsche Emsiellung des VenWspiels
●  Venule undichi

●  Zylmderkopldichiung undichi
■  Kolbenringe oder Zylinder verschlissen

Zu hohe Kompression kann folgende Ursache haben:
●  Olkohlerucksiande an den Wanden der Verbrennungskammer

oder auf dem Koibenboden

Une comprcssion insuffisanlv pvul èlre due à:
●  Réglagc incorrecl du jeu aux soupapes
●  Kuiies aux soupapes
*  Fuiies au joim de culassc
●  Usure dc.s segmenis de piston ou du cylindre

Une comprcssion excessivc peni èlre due à;
●  Calaminc dans la chambre de combusiion ou sur la icic du pision.
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MAINTENANCE

SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM
(Switzerland model oniy)
Check thè vacuum hose between thè air suction valve and in

take porta for deterioration, damage, or loose connections.

NOTE

●  If thè hoses any signs of heat damage, remove thè air

tion valve (page 4-5) and inspect thè reed valve and

dìaphragm (page 4-16).

suc-

PORT

Check thè air supply hoses and pipes between thè air suction

valve and cylinder head exhaust port for deteriorations,

damage or loose connections.

Make sure thè hoses are not kinked or pinched.

DRIVE CHAIN
CHAIN SLACK INSPECTION

Awarning

● Never inspect or adjusi thè drive chain while thè engine is run-
ning.

Turn thè ignitìon swìtch off, support The motorcycle on its side
stand, and shift thè transmission into neutral.

Check slack in thè drive chain lower run midway between thè
sprockets.

SLACK; 20-30 mm (3/4-1-3/16 in)

CHAIN ADJUSTMENT

Loosen thè axie nut.

Loosen both lock nuts and turn both adjusting boits as
sary.

Make sure thè index marks on both thè adjuster collars

aligned with thè corresponding scale graduations on both

sides of thè swingarm. Tighten both lock nuts, then tighten
thè rear axie nut.

neces-

are

TORQUE: 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)
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ENTRKTEEN
WARTUNG

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM
{nur Version fùr die Schweiz)

SYSTEME D’ALIMENTATION EN AIR
SECONDAIRE

(Modèle pour la Suisse seulemcnt)
Oen Unterdruckschlauch zwischen dem Ansaugveniil und den An-
saugkanalon auf Abnutzung, Beschadigung und lockere Anschtusse
ùberprufen

Vcrificr Ics flcxlbles à dépression emre la soupapc d’aspiraiion cl'air ei
Ics lumièrcs cl'aclmission pour voir s’ils som ciidommagés, clcicriorés
ou si leurs connexions som rclàchées.

ZUR BEACHTUNG

NOTE ●  Falla an oen Schlauchen Anzeichen von Wàrmeschaden

festgesiolli werden, das Lultansaugveniil ausbauen (Scile 4-5)
und das Reed-Veniil und die Membran uberpaifen (Selle 4-16)●  Si les ficxibles préscmciii des signes de doitimages eaiiscs par la

clialciir, rciirer la soupapc d'aspiraiion d’air (page 4-5) ci vérifier
la soupape à hanchcs cl le diaphragmc (page 4-16).

(I ) UNTERDRUCKSCHLAUCH
12)ANSAUGKANAL

(1) l'LHXlBLEA DEPRESSION
(2) I.UMIERE D’ADMISSION

Die Lulizuluhrschlauche und die Rohre zwischen dem Lulian-

saugveniii und dem ZvImderauslaUkanal au( Abnuizung,
Beschadtgung und lockere Anschiusse uberprulen.
Nachprulon, dall die Scbinuche nichi geknickt oder eingekiemmt
sind.

Vérifier les flexibles ei les luyaux d’alimeniaiion d’air emre la soupape
d'aspiraiion d'air ei la lumière d'échappcmeni de calasse pour voir
s'ils soni endommagés. déiériorés ou si leurs connexions soni
relachées.

S’assurer quc les flexibles nc som pas en coque ni pincés.

(1) LUFTZUFUHRSCHLÀUCHE
(21 LUFTANSAUGVENTIL

II) FLEXIBLES D'ALIMENTATION
(2) SOUPAPE D'ASPIRATION D'AIR

ANTRIEBSKETTECHAINE SECONDAIRE

KETTEIMDURCHHANG UBERPRUFENINSPECTION DE FLECHE DE LA CHAINE
SECONDAIRE

▲WARNUNG

● Den Ketiendurchhang auf keinen Fall bei taufendem Motor
ùberprufen oder einsrellen.

Aattkntion
●  ,\'e jamais inspecier ou ajusier la cliaine secondaire avec le moieur

en tram de lourner.
Den Motor absielien, das (dolorrad aul dern Seilenstànder nbsiulzen
und das Gclnebo auf Leerlauf schalien.

Couper le coniaci, piacer la molocyclellc sur sa béquille lalérale el
passer au poini mori-
Mesurer la flèclie sur le brin inféricur de la chaìne sccoiidaire à mi-
chemin emre les deux pignons.

Den Dutchhang der Aninebsketie an der unteren Keitenhallie in der
Mille zwiscben den Keitenradern uberprufon.

DURCHHANG: 20-30 mm
FLF.CIIK: 20—30 mm

(Il 20-30 mm
(1) 20—30 mm

EINSTELLENREGLAGE DE LA CHAINE
Die Achsmulter losdrehen.
Beide Gegenmuliern losdrehen und beide Einstellschrauben nacb Er-
fordernis dreben
Sicbersiellen, dall die Indexmarken an beiden Emstellerhulsen auf die
emsprechenden Skalenleilungen an beiden Schwingenholmen

Desserrcr l'écrou d'axe.
Desserrer Ics deux contrc-écrous et lourner les deux ccrous de lendeur
comme il convieni.
S'assurcr quc les repéres d'index sur les deux bagucs de lendeur som
alignées avec les graduations d’échelle correspondames des deux còiés
du bras oscillam. Resscrrer les deux conirc-ccrous, puis resserrer
l'écrog d'axc arrière.

ausgerichiet smd Nach beendeler Einsiellung zunacbsi beide Gegen-
muiiern und danacb die HinierachsmuUer anzieben

ANZUGSrviOMÉNT: 90 N*m (9,0 kg-m)COUE’LK l)K SERRAOK: 00 N-m (9,0 kg-m)

(1) SKALA
(2) ACHSMUTTER
(31 GEGENMUTTER
(41 EINSTELLERSCHRAUBE

(1) LCHELLE
(2) ECROU D’AXE
(3) CONTRE-ECROU
(4) BOUl-ON DE TENDEUR
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MAINTENANCE

Recheck Chain slack and free wheel rotation.

Lubricate thè drive chain with SAE #80 or 90 gear oil.
(1) WEAR LABEL

Check thè chain wear label. If thè red zone on thè label aligns

with thè arrow mark of thè chain adjuster after thè chain has

been adjusted, thè chain must be replaced.

REPLACEMENT CHAIN: RK525 SM3
ZONE

(3)

LUBRICATION AND CLEANING

When thè drive chain becomes extremely dirty, it shouid be
cleaned prior to lubrication,

Clean thè drive chain with a non-flammable or high flash point
and wipe dry.

The drive chain on this motorcycle is equipped with small 0-

rings between thè link plates. The 0-rings can be damaged by
steam cleaners, high pressure washers and certain solvente.

Lubricate only with SAE #80 or 90 gear oil.

Commercial chain lubricante may contain solvents which

couid damage thè rubber 0-rings.

CHAIN REPLACEMENT

The VT600C uses a drive chain (120 pins) with a staked
master link.

Loosen thè drive chain {page 3-11 ).

Locate thè crimped pin ends of thè master link from thè out-

side of thè chain and remove thè link with thè chain cutter.

TOOL:

Drive chain cutter 07HMH-MR10100

NOTE

● When using thè special tool, follow thè manufacturer's op-
erating instructions.

CAUTION

● Never reuse thè old drive chain, master link, master link piate
and 0-rings.

REPLACEMENT CHAIN; RK525 SM3

Instali thè new drive chain through thè swingarm as shown.
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Véririer à iioiiveau la fIC'chc eie la chainc ei ia roiie pour voir si elle
lourne Mbrcment.

Lubrifier la ehaine secomiairc avec de !■Iluile pour engrenages SAE
N° 80 ou 90.

Oeo Keiiendutchhancj nachkonirollieien und nachpnjlen, dalJ sicb
das Rad unbehirdcri dtubi
Die Aninebskelle mil GeInebeoI SAE Nr 80 oder 90 schrmeren.

Die KeiienverschleiSplrikene uberprulon Falla die rote Zone an duf
Plakelie nacb Emstellurg der <eiie auf die Pleilmarke am Keiieri-
emsleller nusgenchiei isi, muU die Amnebskeiie ausgewechsell
werden

Vérifier réligiieltc d'usure de la ehaìnc. .Si la zone rouge de réliquctie
^’alignc avee la fiòche du lendeur de cliaìne après le réglage de la
ehaine, la ehaine doli èire remplacéc.

CHAI.NE DE RKMPI.ACKMKNT: RK525 SM3 AUSTAUSCHKETTE: RK525 SM3

(i) LTIQUETTE D’USURE
(2) ZONE ROUGE
<3) REPERE D’INDEX

MI VERSCHLEISSPLAKETTE
(2) ROTE ZONE
(3) INDEXMARKE

LUBRIFICATION ET NETTOYAGE:
Lorsque la chainc sccondaire est trés saie, elle doii èire neiloyée a\am
le graissage.
Neltoycr la ehaine sccondaire avec un solvanl ininfiamniable ou ù
poini d’éclair clevé, puis l’cssuyer.

SCHMIEREN UND REINIGEN
Wenn die Anlnebskelto siatk versclimuizl isi, muU sie vor dem
Sclimioren gereinigi werdon
Die Aninebskelie mii nicbtbrennbarer Heirugungslosung oder solcher
mii hohem Flammpunkt remigen

Die Aninebskette diosus Motorrads isl zwischen den Ketienlascben
mii klemen 0-Rmgen ausgestaliot. Diese 0-Ringe konnen durch
Oampfreiniger, Hocbdruckwascbanlagen und bestimmte
Lòsungsmittel beschadigi werden

Die Kelle ausschlieftlich mit GeInebeoI SAE Nr 80 oder 90 renigen
Im Handel eihaltliche Kotienschmiermiitel konnen Lòsungsmittel oni-
balien, die u.U eine Beschadigung der 0-Ringe aus Gummi
vorursaeben

La chainc sccondaire de eciic moiocyclctie est iminie de peiits joims
toriques elitre Ics plaques de liaison. Ces joims torique.s risquenl d'èirc
cndommagé.s par un neiioyage à la vapeur, à l’eau sous haute pression
ou avec cenains solvanis.

Lubrifier la ehaine avec de rimile pour engrenages SAE N’’ 80 ou 90
seulemcnl.
Les iubrifianls pour chaiiies cn venie daiis le comineree eoniienneiil
parfois des solvants qui risquent d’ciidoniinager les joiiu.s loriques en
caouichouc.

(1) ESSUYER
(2) l.UBRIPIER

UUILE POUR ENGRENAGES SAE N" 80 ou N" 90

REMPLACEMENT DE LA GUAINE
La VT600C ulilise une chainc sccondaire (120 maillons) avec tine at
taché rapide maiée.
Desserrer la ehaine secondaire (page 3-11).
Localiscr les exirémiiés de goupilles scnies de railache rapide de
rexlérieur de la chainc et relircr ratlaclie rapide avec le couleau de
ehaine.

(I) TROCKEN WISCHEN
(21 MIT GETRIEBEOL

SAE Nr 80 Oder Nr 90
SCHMIEREN

ANTRIEBSKETTE AUSWECHSELN
Die Aninobskeiie de/ VT600C (120 SliUel besiizi ein angekornies
Sieckglied
Die Antnebsketie losen (Sene 3-111
Die angokomien Stiftenden des Stockglieds von der AuSenseite der
Kelle ber lokalisieron und das Sieckglied mii dem Ket-
tenschneidwerkzeug enllernen

WERKZEUG;
Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR101000

OUTIL:
Couleau de ehaine secondaire 07HMH—MRIOIIKI

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Bei Verwendung des Spezialwerkzeugs die Hersielleranleiiung
belolgen

●  Lors de l'ulilisaiion de l’oulil .special, suivre les instruciions du
fabricanl de l’ouiil.

(1)ANGEKORNTE ENDEN
(2) ANTRIEBSKETTEN-SCHNEIDWERKZEUG
(3) STECKGLIED

VORSICHT

(I) EXTREMITES SERTIES
(2) COUTEAU DE GUAINE SECONDAIRE
(3) ATTACHÉ RAPIDE

PRF.CAUTION

■ Au! kemen Fall die alle Amnebskeiie, Sieckglied, Sieckglied-
lasche und 0-Rmge wiederverwenden.

● Se jamaìs rèuliliser l'ancienne ehaine secondaire, l'allache rapide,
la plaquc d'aliache rapide ei les joims toriques.

AUSTAUSCHKETTE: RK525 SM3CHAINE DE REMPLACEMENT; RK52S SM3

Die neue Anlriebssello wie gezeigl du/cb die Schwingenholme
luhten und montieren

Reposer la nouvelle chainc secondaire par le bras oseillani de la
maniere iiidiquée.

ni SCHWINGE
(21 ANTRIEBSKETTE

(1) liRAS OSCILLANT
(2) GUAINE SECONDAIRE
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MAINTENANCE

Assemble thè new master link, 0-rings and piate.

CAUTION

●  Inserì thè master link from thè inside of thè drive Chain and in

stali thè piate wiih thè identi/ication tnark facing thè oulside.

Stake thè master link pins using thè special tool.

Make sure that thè pins are staked properly by measuring thè

diameter of thè staked area using thè chain cutter’s gauge (see

thè special manufacturer's instructions).

After staking, check thè staked area of thè master link for
cracks.

If there is any cracking, replace thè master link, 0-rings and

piate.

(1) GOOD (2) NO GOOD

(3) CRACKED

CAUTION

● Drive Chain wiih clip-iype master link must noi be used.

DRIVE AND DRIVEN SPROCKET

Inspect thè sprocket teeth for excessive wear or damage. Re

place if necessary.

NOTE

●  Never instali a new drive chain on worn sprockets or a worn

Chain on new sprockets. Both chain and sprockets must be

in good condition, or thè new replacement chain or sprock

ets will wear repidly. NORMAL
(3)

BRAKE FLUID

Check thè front brake fluid through thè sight glass; if thè levei

is visible, remove thè cover, set piate and diaphragm. Fili thè

reservoir to thè upper levei with DOT 4 fluid from a seaied con

tainer. Check thè system for leaks. (3) UPPER
LEVEL

(1) COVER

T
(2) SET

PIATEr
CAUTION

● Do noi remove thè reservoir cover untii thè handlebar has been

turned so thai thè reservoir is level.

● Do noi mix different types of fluid, as they are noi compalible
with each olher.

● Do noi allow foreign material lo enier thè System when filling
thè reservoir.

● A void spilling thè fluid on painied, plastic or rubber parts.

Place a rag over ihese parts whenever thè system is serviced.

(4) SIGHT GLASS(5) DIAPHRAGMRefer to section 14 for brake bleeding procedures.
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Rcmomer la nouvelle aiiactic rapide, les nouvcaux joitiis loriques ci la
plaquc.

PRECAUTION

Das neue Steckgljcd, die 0-Ringe und die Sieckgliediasche an die
Kelle rnoniierer

VOftSICHT

●  Insérer l'allache rapide de l'iniérieur de la chaìne secondaire et

reposer la phque aver /a marque d'idertlì/icalion dirigée
l'exlériear.

vers
● Das Sieckglied von der Innensene der Anwebsketie her einsetzen

und die Lasche so monneren. deli die Kennmarke nach ouSen
weisi.

Maier les goupilles de l’allache rapide en uiilUani l’ouiil special.
S'assurer que les goupilles som correciemeni maiées en mesurani le
diamétre de la zone de fixaiion en uiilisani le calibre du couieau de
chaìne (voir les insiruciions spéciales du fabricam).

(1) ATTACHÉ RAPIDE
(2) PLAQUE D’ATTACHE RAPIDE

(1) ATTACHÉ RAPIDE
(2) PLAQUE DE FIXATION
(3) JOINTS TORIQUES
(4) CALIIiRE

Die Siile des Steckglieds nul dem Spezialwerkzeug ankornen
Den Durchmesser der angekornten Stelle mii der Lehre des
Antnebsketien-Schneidwerkzeugs messeri (siehe die Gobrauchsan-
weisung des Herstellersl, um sicberzusiellen, dal5 die Siile einwand-
frei angekornt sind.

(Il STECKGLIED
12) STECKGLIEDLASCHE

M) STECKGLIED
(2) HALTELASCHE
(3) 0-RINGE
(4) LEHRE

Mach dem Ankornon die angokornte Stelle des Steckglieds aul Risse
uberpfoien
Ealls Risse lesigesieMi werden, das Sieckglied, die 0-Ringe und die
Lascile auswechseln

Après le maiage, vérifier si la zone mate de l'aitache rapide est
craquelée.
S’il y a des signes de craquelure, rcmplacer l'aiiache rapide, les joims
loriques et la plaque.

VORSICHTPRECAIJTION

● Aul keinen Fall eino Anrnebsketie mn aulsieckbarem Steckghed
vetwenden

● Ne pas iiiìlìser une chaìne secondaire uvee ime aiiache rapide de
lype à circlip.

(tl EINWANDFRFI
(21 NICHT EINWANDFREI
(3l GERiSSEN

(I) NORMAL
(2) INCORRECT
(3) CRAQUELÉ

COURONNE MENEE ET PIGNON DE SORTIE DE
BOITE

ANTRIEBS- UND ABTRIEBSKETTENRAD

Die Keitenradzcihne nul ubermaUigen Verschlei(5 und Beschadigung
uburprufen Die Ketlenrader ggl auswechseln.

ZUR BEACHTUNG

Vérifier le degre d’usure et l’étai général des denis de couronne.
Rcmplacer si necessaire.

NOTE

●  Aul keinen Fall eine neue Aninobskelte in abgenuizie Ketlenrader
bzw eine abgenulzle Anlnobsketle in neue Keienrader
einhangen SowohI Kette als aucli Kellenrador mussen in ein-
wnndlreiern Zusiand sem, da andeienlalls Austauschkette oder
neue Kenenrader schnell verschleilien

■  Ne jainais insialler une chaìne secondaire neuve sur des pignons
usés, ou une chaìne secondaire usée sur des pignons neufs. La
chaìne et Ics pignons doiveni èireen bon éiai, sinon la chaìne ou les
pignons neufs de remplacemeni s’userom rapidemeni.

(1) USE
(2) EN IlON ETAT
(3) ENDOMMAGE

(1) VERSCHLEISS
(2) NORMAL
(3) BESCHADIGUNG

LIQUIDE DE FREIN BREMSFLUSSIGKEIT
Don Bremsflussigkeitssiand im vorderen Bremsflussigkeiisbehalter
durch das Sichiglas uberpnjlen Polis Bremsllussigkeii sichtbar isi,
den Deckel, die Halteplatte und die Membran entlernen Den Behàlter
niit Bremsllùssigkoii DOT 4 aus einem verschiossenen Behalier bis
zur oberen Pegeimarke aulfulien Das gesamie System aul Un-
dichtigkeit uberprulen

Vérifier le nivcaii du liquide do frein avant par le regard en verte ; .si le
niveau est visible, reiirer le coiivercic, la plaque de fixaiion et le
diaphragme. Rernplir le réservoir jusqu'au iiivcau supérieuraveedu li
quide DOT 4 proienani d’un bidon scellé. Vérifier le circuii pour soir
s’il y a des fuiies.

PRECAUnON VORSICHT

● Ne reiirer le coiivercle du réservoir qu'aprùs avoir amene le giiiiloii
de manière ù ce que le réservoir se irouve en posliion horizonlale.

■ Ne pas mélunger différems npes de liquide car ils ne soni pas com-
palibles enne eux.

● Ne pas laisser de malières éirangéres pénéirer ilans le circuii lorsda
reinpiissage du réservoir.

● Eviier de renverser du liquide sur les surfaces peinies ou les piéces
en piasiique ou en caotuchouc. Piacer un chiffon sur cespièce.s lors
de l'enlrelien du circuii.

●  Den Deckel ars! endernen, nachdem der Lenker so emgeschlagen
isi. daH der BehaHer homoma! hegi.

● Keine verschiedenen Flussigkeiismarken mnemander vermischen,
da sie nichi veiiraglich smd.

● Beim FuHen des Behahers ein Emdnngen von Fremdkorpem
sorglaliig vermeiden.

●  Ein Verschunon von Bremsllussigken aul lackione Fléchen,
KunsistoH- und Gummneile moghchsi vermeiden. Diese Srelien
bei Warwngsarbeiien an der Bremsanlage rnii einem Lapoen
abdecken.

Se reporter au chapiire 14 pour les procédures de purge de frein.
Zum EnUuIlen der Bremse siehe Abschnill 14

ni DECKEL
(21 HALTEPLAffE
(3) OBERE PEGEIMARKE
14) SICHTGLAS
(5) MEMBRAN

(1) COUVERCLE
(2) PLAQUE DE HXATION
(3) NIVEAU SUPERIEUR
(4) REGARD EN VERRE
(5) DIAI'HRAGME
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BRAKE SHOE/PAD WEAR
BRAKE PAD WEAR

Check thè brake pads for wear by looking through thè slot indi

cated by thè arrow cast on thè caliper assembly.

Replace thè brake pads if thè wear grooves in thè pads are visi-

ble (page 14-5).

CAUTION

● Aìways replace thè brake pads as a set io assure even disc pres
sure.

BRAKE SHOE INSPECTION (1) "A" MARK

Replace thè brake shoes if thè arrow on thè brake arm aligns

with thè reference mark "A" on full application of thè rea:

brake pedal.

BRAKE SYSTEM

Inspect thè brake hoses and fittings for deterioration, cracks

and signs of leakage. Tighten any loose fittings.

Replace hoses and fittings as required.

BRAKE PEDAL HEIGHT

Adjust thè brake pedal so that thè pedal height is 43 mm (1.7

in) above thè top of thè footpeg.

To Adjust:

Loosen thè stopper boli lock nut and turn thè stopper bolt.
Retighten thè lock nut.

(MOTE

● After adjusting thè brake pedal height, check thè rear brake

light switch and brake pedal free play and adjust if neces-
sary.

(1) LOCK NUT/STOPPER BOLT
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USURE DES PLAQUETTES/MACHOIRES DE
FREIN

BREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS

BREMSKL0T2VERSCHLEISS
USURE DES PLAQUETTES DE FREIN Die Bfemskiotje nuf Verschleili uniersucheti, itidem man durch den

mii einem anyegossGnen Fluii auf der Bremasanelbaugruppo gekonn-
/eichneien Schiitz blickl

Vérifier si Ics plaqueiics de frein avani som usées en rcBardani à
iravers ia fenle indiquee par la Dèche mouléc sur l’ensemble d'étrier.

Die Bremskioi/e auswechseh'. wenn die Verschleililmie an den
6remsklot/eri den Rand der Bremsscheibe erreichi iSeiie 14-61

Remplacer Ics plaqueiies de frein si Ics rainures d’usure dans les pla-
quelies soni visibles (page 14-5).

VORSICHTPRUCAUIION

● Die Bremsklot?e stets paorweise auswechseln. um amen
gleichmaSigen Druck au! che Bremsscheibe 2u gewahrieiswn.

●  Toujours remplacer les plaqueiies de frein par paire polir assurer
une pression uniforme sur le disque.

(1) PFEILMARKE(I) Fl.ECHE

INSPECTION DES MACHOIRES DE FREIN BREMSBACKEN UBERPRUFEN

Remplacer les màchoires de frein si la Dèche sur la biellelle de frein
s’aligne avec le repère de référence "A" lorsque la pedale de frein
arrière esi enfoneée à foiid.

Die Bremsbacken auswechsein, wenn die Pfeilmarke aul dem Brems-
hebel bei voUer Beiatigung des Bremsoedais ;iuf die Bezuysmarke
"A" ausgoncbtet usi

(1) REPERE “A’
(2) FLECHE

11) ''A"-MARKE
121 PFEILMARKE

BREMSANLAGECIRCUIT DE frf;inage

Die Bremsscblauche und Anscbiusse aul Porosnai, Risse und
Anzeichon von Undichiiykeil untersuchen Lockore AnsclilCisse
nachziehen
Schiàucho und Anscbiusse nach Ertorderms auswechsein

Coniróler Ics Dexibles de frein ei les raccords pour voir s'ils som
déiériorcs, fissurcs ou s’ils préseniem des signes de fuite. Rcsserrer
lous les raccords desserrés-

Remplaccr les Dexibles ei Ics raccords conimo il convieni.

BREMSPEDALHOHEHAUTEUR DE LA PEDALE DE FREIN

Die Hohe dos Brernspedals so einsiellen, doli sicb das Pedal 43 mm
utìer der Oborkame der Fu(5rasie befindet

Ajiisler ia haiiteiir de la pedale de frein de manière que la pedale soli à
43 mm au-de.ssus du haui dii repose-pied.

Réglage:
Desserrcr Iceonire-écrou du boulon de buléc ci faire lourncr le boulon
de bulèe.
Resserrcr le eonire-écrou.

Einsiellung
Die Anschlagschrauben-GegenmuUer losen und die Anscbiag-
sebraube drehen

Die Gegenmultur wieder anziubun

NOTE ZUR BEACHTUNG

● Après rajusiemem de la hauieur de la pedale de frein, vérifier le
comacieur de feu stop arrière ei la garde ù la pedale de frein e:
ajuster comme il convieni.

●  Nacb beendelor Emsiellung der Brumspedalbobe den
Bremslicbtscbalier und das Bremspedalspiei uberprùlen und ggf
einstcllen

(1) CONTRE-ECROU/IIOULON DE BUTEE 11) GEGÉNMUTTER ANSCHLAGSCHRAUBE
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MAINTEIMANCE

BRAKE PEDAL FREE PLAY

NOTE

●  Perform brake pedal free play adjustment after adjusting

brake pedal height.

Check thè brake pedal free play.

FREE PLAY; 20-30 mm (3/4-1-1/4 in)

If adjustmerìt is necessary, use thè rear brake ad)usting nut.

NOTE

●  After adjusting thè brake pedal free play, check thè rear

brake light switch operation and adjust if necessary.

BRAKE LIGHT SWITCH
NOTE

●  Perform rear brake light switch adjustment after adjusting

thè brake pedal play and height.

●  The front brake light switch does not require adjustment.

Adjust thè brake light switch so that thè brake light will come

on when thè brake pedal is depressed 20 mm (3/4 in), and

brake engagement begins. Hoid thè switch body and turn thè

adjusting nut. Do not turn thè switch body.

1HEADLIGHT ADJUSTMENT [Il H0RI20NTAL ADJUSTING
SCREW

Adjust vertically by turning thè vertical adjustment screw.

Adjust horizontally by turning thè horizontal adjusting screw.

FNOTE

* Adjust thè headiight beam as specifted by locai laws and

regulations.

IAwarning

● An ìmproperly adjusted headtìghi may blind oncoming drivers,

or it may fall io Ughi thè road far a safe dislance.

(2) VERTICAL ADJUSTING
SCREW
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ENTRETIEN
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CARDE A LA PEDALE DE FREIN BREMSPEDALSPIEL

NOTE ZUR BEACHTUNG

■  Régler la garde à la pédale de frein après avoir réglé la hauieur de
la pedale de frein.

●  Die Cinsiellung des Bremspedaispiels ersi nach beendeier
Emsiellung der Brernspedalliobe vornehmen.

Vérifier la garde à la pedale de frein. Das Bremspedalspiel uberprulen

SPIEL: 20-30 mm(IARDE; 20-30 mm

Si un réglage esi nécessaire, agir sur l'écrou de réglage du frein arriére. Falla eine Einsiellung erforderlich isi, die Hinierrabbrems-
EinsiellmuUer dreben

NOTE
ZUR BEACHTUNG

● Après le réglage de la garde à la pedale de frein, vérifier le fonc-
(ionnemeni du coniacieur de fcu stop arriére ei le régler si
nécessaire.

●  Nach beendeiet Einsiellung des Brernspedalspiels den
Bfemslichtschallef aul einwandfreie Betàiigung uberprufen und
ggl emstellen.

(1) ECROU DE REGl-AGE DE FREIN
(Il BREMSPEDALSPIEL-EINSTELLMUTTER

BREMSLICHTSCHALTERCONTACTEUR DE FEU STOP

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Effeciucr t’ajusiemeni du coniacieur de feu siop arriére après
i’ajusiemem de la hauieur ei de la garde de la pedale de frein.

●  Le coniacieur du frein avani ne nécessiic aucun réglage.

●  Die Einsiellung des Hinierrad-Bremslichischalters nach beendeier
Einsiellung von Bromspedalhóhe und -spiel vornehmen.

●  Beim Vorderrad-Bremslichischalter ist keinerlei Einsiellung er-
torderlich

Régler le comacieur de feu siop de maniere que le feu siop s'allume
lorsque la pédale de frein esi cnfoncée de 20 mm, et que le frein com
mence à éire engagé. Maimenir le corps du comacieur ci faire lourner
l'écrou de réglage. Ne pas faire lourner le corps du comacieur.

Den Bremslichischalier so einsielien, dali das Bremslicbi aufleuchiel,
wenn das Bremspedal um 20 mm nach unien gedrucki wird und die
Bremswirkung beginnt. Das Schaliergehause blockieren und die
Einsiellmuner drehen Das Schaltergehause seibsi nicht drehen.

(l) CONTACTEUR DE FEU STOP
ni BREMSLICHTSCHALTER

ORIENTATION DU FAISCEAU DE PHARE SCHEINWERFEREINSTELLUNG
Die Veriikalemstellung wird durch Drehen der Vertikalemsieiischraubo
vorgenommen.
Die Horizonialeinsiellung wird durch Drehen der Horizon-
laleinslellschraube vorgenommen.
ZUR BEACHTUNG

Ajuster veriicalemeni en lournani la vis de réglage veriical,
Ajuster horizonialemeni en lournani la vis de réglage horizoniai.

NOTE

*  Régler le faisceau de phare en fonclion des lois et règlemenis
tocaux. ●  Den Scheinwerler gemaS ortlichon Geselzen und Besiimmungen

einsielien

Aattkntion
AWARNUNG

●  Un phare mal réglé petit éblouir les usagers venanl en sens inverse
ou encore il peur ne pas éclairer assez loin pour assurer une par-
falle sécurilé.

●  Ein falsch eingestellter Scheinwerler kann entgegenkommende
Fahrer blenden oder die Fahrbahn tur einen ausreichenden

Sicherheitsabstand nicht genug ausleuchten.

(1) VIS DE REGLAGE HORIZONTAI.
(2) VIS DE REGLAGE VERTICAL

(!) HORIZONTALEINSTELLSCHRAUBE
(2) VERTIKALEINSTELLSCHRAUBÉ
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MAINTENANCE

CLUTCH SYSTEM
Measure thè clutch lever free play at thè lever end.

FREE PLAY; 10-20 mm (3/S-3/4 in)

(1) 10-20 mm
(3/S-3/4 in)

ADJUSTERMinor adjustments are made with thè upper adjuster.

Pulì thè lever cover back, loosen thè lock nut and turn thè ad

juster to obtain thè specified Iree play.

Tighten thè lock nut and instali thè cover.

Check clutch operation.

Major adjustments are made with thè lower adjuster.

Loosen thè lock nut and turn thè adjusting nut to obtain thè

specified free play.

Tighten thè lock nut and check thè clutch operation.

(1) LOWER
ADJUSTER

SIDE STAND
Check thè spring for damage or loss of tension.

Check thè side stand assembly for freedom of movement.

Lubricate thè pivot bolt and thè side stand pivot area if neces

sary.

Tighten thè pivot bolt and nut.

TORQUE: BOLT; 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

NUT: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

11) PIVOT BOLI
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ENTRETIEN
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SYSTEME D’EMBRAYAGE KUPPLUNG

Das Kupplungshebeispiel am Hebniunfle messenMesurer la garde à l'exlrcmiié du levicr d'embrayage.

CiARDK: 10—2(1 mm SPIEL: 10-20 mm

(l) 10—20 mm 11) 10-20 mm

<leiiiere Einstellungen werden mit dem oberen Einsielluf
vorgenommen.

Les peiiis rcglagcs s’cffcciuem avec !c icndeur supéricur.

Tirer le caclic du Icvier cn arrière, desscrrcr le comre-éerou ci lourncr
le tendali pour obienir la garde bpédfiéc- Die HDbelkappe /uruclrziehen, die Gegenmutier losdrehen und den

Einsieller drehen, bis das voigeschnebene Spiel eiiieli wird

Resscrrcr le comre-écrou ci remeilre le cache en place.
Die Gegenmutier anziehen und die Kappe wieder anbiingen

Vérifier le fonciionncmcni de l’embrayage-
Die Kupplungsbetàtiguiig uberpruleii

(1) TENDEUR SUPERIEUR
II) OBEREfi EINSTELLER

unteion EinstollerGioUere Einsielluiicieii werden mit dem
vorgenommen.
Die Gegenmuiier losen und die Einsiellmutici drehen. bis das
vorgeschiiebene Spiel eiiieli wnd

Les rcglages imponanis s’efrectuent avee le tendali iiifcricur.
Desserrer Ics conire-écrous ei lourner le lendeur pour obtcnir la garde

spécifiée.

Rcsscrrcr Iccontre-écrou et vérifier le fonctionnemenl de rcmbrayagc.
Die Gegenmutier anziehen und die KupplungsbcUiiigung uberpruien

(1) TENDEUR INI'ERIEUR
11) UNTERER EINSTELLER

SEITENSTANDERBEQUII-LE LATERALE

Die Fede; auf Beschadigung und Spannungsverlusl uberprufen
Den Seiienstànder nuf unbehinderie Bewegung beim Hoch- und
Horunterklappen uberpruien.
Falls ortorderlich, die Zaplenschraube und den Zaplenbereich dcs
Seitensiandars schmieren.
Die Zaplenschraube und die Uulter anziehen

Vérifier si le ressorl esl eiidoinmagé ou délendu.
S’assurcr que le motivcmeni de la bégiiille laterale se fall bicn
libremeiil.

Lubrificr le boulon de pivot ei la zone de pivot de bcquille laléralc si
nécessaire.
Resscrrcr le boulon et i’ccrou de pivol.

ANZUGSMOMENTE: SCHRAUBE: 10 N-m 11,0 )<g-m)
MUTTER: 30N-m(3,0)s9-m)

COUPLK l)K SERRALE; UOLT.ON: IO ,N-m 11,0 ku-m)
ECROU; .10 N-m (3.0 kg.m)

IIIZAPFENSCHRAUBE0) BOULON DE PIVOT
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MAINTEIMAIMCE

Check thè side stand ignition cut-off System:

— Sit astride thè motorcycle and raise thè side stand.

— Start thè ergine with thè transmission in neutral, then shift

thè transmission imo gear, with thè clutch lever squeezed.
— Move thè side stand full down.

— The engine shouid stop as thè side stand is lowered.

If there is a problem with thè System, check thè side stand
switch (section 16).

SUSPENSION
FRONT

Check thè suspension action by compressing it several times.

Check thè entire fork leg assembly for signs of leaks or dam-
age.

Replace any componente which are unrepairable.

Tighten all nuts and boits to thè specified torque value.

Awahninq

● Do noi ride a vehicle wìih faulty suspension. t.oose, worn, or

damaged suspension parts may affecr stabiiity and rider con-
troi.

REAR

Check thè action of thè rear suspension components by com
pressing them several times.

Check thè entire suspension assembly, being sure it is securely
mounted and not damaged or distored.

Tighten all nuts and boits to thè specified torque value.

NUTS, BOLTS, FASTENERS
Tighten thè boits, nuts and fasteners at thè intervais shown in

thè Maintenance Schedule {page 3-3).

Check that all chassis nuts and boits are tightened to thei
rect torque values (page 1-5, 6 and 7|.

Check all cotter pins and safety clips.

r cor-
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ENTRETIEN
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Das Seiiensiander-Zundabschaltsysiem uberprùfen:
— Aul dem Mototrad siuen und den Seitenstander emklappen
— Den Moior bei aul Leerlaul gescbalteiem Geinebo aniassen und

danacb bei angerogeriem Kupplungshebel einen Gang einlegen.
— Den Seilenstànder voHsiandig auskiappen.
- Boim Auskiappen des Seitenstanders soli der Motor seibsttàiig

abgesielll werden
Falls dieses System mcht emwandlrei arbeitei, den Seiienstàndei-
schalter uberprùfen (Abschmu 16)

Vérifier le systeme d’arrct d'allumage de la béquille laterale:
— S'asseoir à chevai sur la moto et rcicvcr la béquille laterale.
— Mctlrc le moteur en marche avec la boìtede vitesses au point mort,

puis passer une viiesse loul en serrani le levier d’cinbrayage.
— Abaisser complètemeni la béquille laiérale.
— Le moteur doit s'arréier lorsque la béquille latérale e.st abaissée.
S’il y a un problème avec le sysième. vérifier le coniacteur de la
béquille laterale (chapitre 16).

FEDERUNGSUSPENSION

VOROERRADAVANT
Die Wirkung der Teleskopgabot durch mehrmaliges Zusammen-
drucken der Vorderradaulhangung ubetprulen.

Vérifier l'action de la suspension avani en la comprimant à plusieurs
reprises.

S'assurer que l’ensemble de la fourche ne présente pas de signes de
fuites ou détérioration.

Remplacer tome pièce qui n'est pas réparable.
Rcsserrer tous les éerous et boulons aux couples de serrage spécifiés.

Den gesamien Teleskopgabelaulbau aul Undicbtigkeit und
Beschadigung untersueben.
Besebadigte Teile, dio mcht reparien werden konnen, mùssen
ausgewechseli werden
Samihche Multerò und Schrauben aul das vorgeschnebene An-

zugsmoment anziehenAattkntion

● A> pas comluire une inachine doni la suspension esi défectueuse.
Des pièces de suspension desserrées, usées ou endommagées peu-
eenl affecier la siahililé el le coniròle du véhicule.

AWARNUNG

● Fahren Sia kein Motorrad mit schadhafier Federung. Lockere,

abgenuute odor beschàdigte Federungsteile beeìntrachtigen
die Fahrstabilitat und die Kontrolle ùber das Fahrzeug.

HINTERRADARRIERE

Kràltig aul das hintero Ende des Motorrads drucken, um die Wirkung
der Hinterradaulhangung zu ùberprulen.
Den gesamten Aulbau der Hinterradaulhangung uberpruien, um
sicherzustellen, daG alle Teile fest sitzen und weder beschadigl noch
verzogen smd.

Vérifier l’action des composanis de la suspension arrière en les com-
primanl plusieurs fois.
Vérifier l’ensemble du systeme de suspension pour s’assurer qu’il est
correctement monié ci qu’i! n’est ni cndommagé ni lordu.

Resserrcr tous les éerous et boulons aux couples de serrage spécifiés.
Samiliche Muitern und Schrauben der Hinterradaulhangung auf das
vorgeschnebene Anzugsmoment anziehen.

MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGS
TEILE

ECROUS, BOULONS, FIXATIONS

Resserrer Ics boulons, éerous et fixations aux iniersalics indiqués dans
le programme d’entretien (page 3-3).
S’assurer que tous les éerous et boulons du chàssis soni serrés à Icurs
couples de serrage respeclifs (pages 1-5, 6 et 7),
Coniròler louies les goupilles fendues et les aiiaches de sécurité.

In den im Wartungsplan (Selle 3-3) aulgelùhrten Intervalien alle
Schrauben, Mutiern und Belestigungsteile nachziehcn.
Nachprulen, daG alle Fahrgesiellmultern und -schrauben aul die
vorgeschriebenen Anzugswerie (Seite 1-5 bis 1-7) angezogen smd
Alle Splmte und Sicherungskiammern aul fesien Silz uberprùfen.
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MAINTENANCE

WHEELS/TIRES
TIRE PRESSURE

NOTE

●  Tire pressure shouid be checked when thè tires are COLO.

BearFront

100/90-19 57S 170/80-15 77STire size

Cold tire

pressures
kPa

(kg/cm^.

Driver

and one

passenger

250 (2.50, 36)200 (2.00, 29)

Driver

only
200 (2-00, 29)200 (2.00, 29)psi)

161 kg (355 Ibs)Vehicle capaciiv Ioad

G546

K555
Bridgestone

Duniop

L309Tire

brand F24

Check thè tires for cuts, imbedded nails, or other sharp ob
jects.

Check thè front and rear wheels for trueness (Section 12 and
13).

Measure thè tread depth at thè center of thè tires.

Replace thè tires if thè tread depth reaches thè following limit:

MINIMUIV1 TREAD DEPTH:

Front: 1.5 mm (0.06 in)

Rear: 2.0 mm (0.08 in)

Tighten thè wheel spokes periodically.

TORQUE (front/rear): 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)

TOOL;

Spoke wrench 07JMA-MR60100

STEERING HEAD BEARINGS 11) STEERING
HEAD BEARINGS

/

NOTE

●  Check that thè control cables do not interfere with handle-
bar rotation.

Raise thè front wheel off thè ground.

Check that thè fork pivots freely from side to side. If thè fork

pivots unevenly, binds, or has vertical movement, inspect thè
steering head bearings (Section 12).
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RADER/REIFENROUES/PNEUS

REIFENDRUCKPRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

ZUR BEACHTUNGNOTR

●  Der Ruifendruck soli bei KALTEN Reiteri uberprulf werden.●  La prcs-iion doii ciré comrólée lorsqiic Ics pneus soni I ROIDS.

HintenVorneArrièreAvalli

170/80-15 77S100/90-iy 57S 170/80-15 77S 100/90-19 57STaillc de piicu ReifenciróBe

Pression

de pneu à
froid en

Fnhier und
Boifiitirei

Kaller
Reiteri-
druck kPa

(kg/cm/|

Pilole el un

passager
200 (2,001 250 (2,501250 (2.50)200 (2,00)

200 (2,00)200 (2,00)Piloie
seulemeni

Mur FahrerkPa 200 (2,00) 2(M) (2,00)
(kg/cni-)

161 kgNuiilasi
Capacilc de charge dii
véhiculc

161 kg L309 G546
K555

Bndgesione
Duniop

Reitunmarke
F24

Ci 546IM»Bridgesionc
Duniop

Marqiic
de pneu Die Reiteri auf Einschinile, emgelahrene Gegenslande und andere

Beschndigung uniersuctieri
K5551-24

Vorder- und Hinlerrad aul richlige Zenirictung uberprufen (Abschnill
12 und 13i
Die Protiliete in Reilenmille messen
Die Reilen auswecbsein,

Verschleil^grenze erreictif

wenn die Profilliele toigende

Vérificr si Ics pneus soni coupés ei s’ils comporicni des clinis ou auires
objeis coiitundanis,

Vérifier le gauchissemeni des roues avant ci arrière (eliapiires 12 ei
13).
Mesurcr la prol'ondeur de sculplure au eenire des pneus.
Remplaeer Ics pneus si la profondeur de sailpiure alleiiii Ics limiles
suivanies.

MINIMALE PROFILTIEFE:
Vorne: 1,5 mm
Hinien: 2,0 mm

PROi O.NDKUR DE SCl l.PTLRE MIMMl.M:
.Aviml; 1,5 min
.Arrière: 2.0 min

Die Riidspeictien in rngelinafèigen Absianden nachziehen

AN2UGSM0MENT (vorne/hinienl: 4 N-m (0,4 kg-m)

WERKZEUG:

SpeichenschiijsselResserrer périodiquemeni ics rayons de rouc. 07JMA-MR60100

COl.Pl.I-: DE SERRA(iE (avanl/arrière); 4 N*m (0.4 kg-m) (1 ) SPEICHE
(21 SPEICHENSCHLUSSEL

Ol TIL:
Clé à rason 07.)MA—MR60100

(Il RAYON
(2) C1.1-. A RAYON

LENKKOPFLAGERROULEMENTS DE DIRECTION

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Sicborstellen, daB die Seilzuge niehi den Lenkeremschlag beein-
iràchiigen

●  S’assurer que les càbies de comimmdc n'imerrèreiii pus avee la
roialion du guidon.

Das Voiderrad vom Boden abbeben
Nachprulen, dal5 sich der Lenker unbebmdefi bewegi Wenn sich der
Lenker ungleichmaBig bewegi, schleill oder Vertikalspiel bai, mussen
die l.ynkkopflager ubcrprufl werden (Abscbmit 121

Décoller la roue avani du sol.

S'assurcr que les pivols de fourche se déplaceni librcmciil d’un cóle à
l'auirc. Si Ics pivols de fourche se dcplacenl irrégulicrcmcm. soni
grippés 011 présenienl un mouvemcni vcrlical. vcrifier Ics roiilemenls
de direelion (ehapilrc 12).

Ili LENKKOPFLAGER

(I) ROULEMENTS DE DIRECTION
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FUEL SYSTEM

SERVICE INFORMATION CARBURETOR
SEPARATION/ASSEMBLY

CARBURETOR INSTALLATION

PHOT SCREW ADJUSTMENT

4-1
4-13

TROUBLESHOOTING 4-2
4-15

FUELTANK 4-3
4-15

AIR CLEANER CASE

CARBURETOR REMOVAL

4-4
AIR SUCTION VALVE
INSPECTION

4-6
4-16

CARBURETOR DISASSEMBLY 4-6

CARBURETOR ASSEMBLY 4-10

SERVICE INFORMATION
Awarning

● Gasoline ìs exirenielyflammahte and is explosive under certain condiiions work in a well ventilaied area a with thè erigine siopped.
yVork in a well ventHated area.

●  // thè erigine must he runnìng lo do some work, moke sure thè area is well-ventilaied. i\ever run thè engìne in ari endosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas Ihal rtiay cause loss of consciousness and lead lo deaih.

GENERAL

● Refer to Section 3 for carburetor synchronizalion, throttle cable and choke cable adjustments.
● When disassembling fuel System parts, note thè locations of thè 0-rings; replace them with new ones on reassembly.
● The carburetor float chambers bave drain screws that can be loosened to drain residuai gasoline.
● For fuel pump refer to section 18.

CAUTION

● Do not bend or twist control cahles. Damaged control cables will noi operate srnooihly and rnay stick or bind.

NOTE

●  If vehicle is to be stored for more that one month, drain thè float bowls. Fuel left in thè float blowls may cause clogged jets
resulting in hard starting or poor drivability.

SPECIFICATIONS

Type Constant Vacuum dual carburetor

Throttle bore #34

Identification No. VDFFA

Float leve! 7.0 mm (0.28 in)

Main jet Front: #115 (#112) Bear: #11 5 (#112) (SW type)

Slow jet #38

Idle speed 1.100 ± 100 min-' (rpm)

1,200 I 50 min"' (rpm) (SW)

Throttle grip free play 2 — 6 mm (1/8 — 1/4 in)

Pilot screw initial opening 2 turns out

2-3/4 turns out
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FUEL SYSTEM

TORQUE VALVE

Fuel tank mounting bolt 19 N-m (1.9 kg-m, 13.7 ft-lb)

TOOLS

Special

Valve guide driver, 7 mm 07942-8230000

Common

Ficai levei gauge 07401-0010000

TROUBLESHOOTING
Engine cranks but won't start
■  No fuel in tank

●  No fuel to carburetor

●  Engine flooded with fuel

*  No spark at plug (ignition System faulty)

■  Clogged air cleaner
●  Intake air leak

●  Improper choke operation

●  Improper throttle operation

Misfiring during acceleratlon

●  Faulty ignition System

Backfiring

■  Faulty ignition System

■  faulty carburetor

Poor performance (driveability) and poor fuel economy

● Clogged fuel System

●  Faulty ignition System

● Oirty air cleaner

(SW model only:|

: Warn/damaged emission system hoses

Hard starting or stalling after starting

●  Improper choke operation

●  Ignition malfunction

●  Faulty carburetor
●  Fuel contaminated

●  Intake air leak

*  Incorrect idie speed
●  Incorrect valve clearance (Section 3)

●  Incorrect carburetor synchronization (Section 3)

●  Improper choke valve operation.

Lean mixture

● Clogged fuel jets

●  Stock vacuum piston

●  Faulty float valve
●  Low float levei

● Clogged fuel tank breather

● Clogged fuel strainer
●  Restricted fuel line

■  Intake air leak

●  Restricted or faulty fuel pump

Rough idie

●  Faulty ignition System

●  Incorrect idie speed

●  Incorrect valve clearance (Section 3)

●  Incorrect carburetor synchronization

●  Faulty carburetor
●  Fuel contaminated

●  Faulty air cut off valve

(SW model only;l

: Worn/damaged emission System hoses

Rich mixture

●  Clogged air jets

●  Faulty float valve

●  Float levei too high

●  Oirty air cleaner

Afterburning during deceleration

●  Faulty ignition system

●  Faulty air cut off valve
●  Lean mixture

(SW model only:)

: Worn/damaged emission system hoses
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CIRCUIT D’ALIMENTATION

SEPARATION/REMONTAGE DES
CARBURATEURS

REPOSE DES CARBURATEURS

REGLAGE DE VIS DE RICHESSE

INSPECTION DE SOUPAPE
D’ASPIRATION D’AIR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

RESERVOIR D’ESSENCE

BOITIER DU FILTRE A AIR

DEPOSE DES CARBURATEURS

DEMONTAGE DES CARBURATEURS 4-6

REMONTAGE DES CARBURATEURS 4-10

4-1

4-2

4-3

4-4

4-6

4-13

4-15

4-15

4-16

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

NTION

●  l. 'essence est exirémemeni injlommable et est explosive dans certaines conditions. TravaiUer dans un endroii bitn venlilé avec le moleur arrélè.
●  Sipour certains travaux, il est nécessaire de/aire tourner le moteur, veitlerà ce que le locai soit bien aéré. Sejamais/aire tourner le moteur dans un

endroit clos. I.es gaz d'échappement coniiennent de l'oxyde de carbone, gaz loxique pouvant étre la cause d'une pene de connaissance et ètte
morlel.

GENERALITES

● Se reporter au chapiirc 3 pour la synchronisaiion des carburateurs, le réglage des càbles de commande des gaz et du cable de starter.
● Lors du démontage des pièces du circuii d'alimentation, noier l'emplaccmem des joinis toriques ; Ics remplacer par des neufs lors du remoniage.
● l.es cuves à niveau Constant de carburaieur possèdem des vis de vidangc qui peuvcni ciré desserrócs pour vidanger l’essence rcsiduelle.
● Pour rentreiien de la pompe à essence, se reporter au chapiire 18.

PRECAUTION

● Se pus lordre ni courber Ics càbles de coininande. Des càblcs de commande endommagés ne fonciionnerom pas régulièrenieni et peuveni coller ou
se prendre.

NOTE

●  Si le véhicule doit ótre remisé pendant plus d’iin mois, vidanger les cuves à niveau con.siant. L’essenec rcsiani dans Ics cuves à niveau Constant pcui
bouchcr les gicleurs ce qui emraìnera un démarrage difficile et uno mauvaise maniabiliié de la machine.

CARACTERISTIQUES

Type Carburaieur doublé à déprcssion constante

Alisage de papillon des gaz N" 34,3

N° d’ideniificaiion VDFFA

Hauieur de floiieur 7 mtn

Gicleur principal Avani: N° 115 (N° 112) Arrière: N" 115 (N“ 112) (SW type)

Gicleur de ralenti N" 38

Regime de ralenti I  100= lOOtr/mn

I 200 ± 50 tr/mn (SVV)

Carde à la poignée des gaz 2—6 mm

Ouverture initiale de vis de richesse 2 tours dévissés
2-3/4 tours dévissés
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CIRCUIT D’ALIMENTATION

COUPLE DE SERRAGE

Bouloii de momage de rcwvoir d’csseiiec 19 N*m (1.9 kg-ni)

OUTILS

Outil special
Chassoir de guide de soiipape, 1 mm 07942—8230000

Oulil ordiiiaire
Calibro de hauieur de rioiieur 07401—OOKXKM)

DEPISTAGE DES FANNES

Le moleiir esl lance mais nc demarre pus
Plus d’cssence dans le rcservoir

L’essenee n'arrive pas aiix carburaieiirs
Le moieur est noyé

Pas d'éiincelles au niveau des bougies (circuii d'allumage défee-
(iieux)
Filire A air encrassé
i'uites de l'air d’adinissioii
Mauvais fonciionncmeni du starter

Mausais fonciionnemeni de la commande des gar.

Raics lors do accclcrarions

* Circuii d'alliiinagc dérceliiciix

Kcliiur d'allumugc
■  Circuit d'allumage défcciueuN
●  Carburaieur défeciueux

Maiivaises perfurmaiiccs (maniabilitél cl Ione consommalinn d'essen*
ce
■ Circuii d’alimeniaiion encrassé

●  Circuit d’allumage défeciueux
●  l'illre à air sale

(Modèle S\V sculenieni)
1-lexibles de sysième de coniróle ami-polluiion usés/endommagés

l.e moieur lournc irrcgiilicrcmenl aii ralenti, loiinie mal ou cale
Mauvais foncliomiemciii du slarier

Alliimage défeciueux
Carburaieur défeciueux
Essence coniaminée
l-uiles de J’air d'admission
Regime de ralenti incorreci

Réglage incorreci de jeu aux soupapcs (Cliapitre 3)
Synchronisalion ineorrccie des carbiiralcurs (Chapiirc 3)
Mauvais fonciionneinem de soiipape de starter

Mélange pausre
Giclcurs d’essence encrassés

Pision à dépression bloqué
l’oinieau défeciueux

Hauieur de floilcur irop basse
Rcnitlard de rcservoir d'essence bouché

Crepine à esseuce bouchée
Conduile d’essence obsiruée
l'uiic.s d’air d'admission

Pompe à essence bouchée ou défcciueusc

Ralenti irrcgiilicr
Circuii d’allumage défeciueux
Réginie de ralcnii incorreci
Réglage incorreci de jeu aux soupapes (Chapiire 3)
Synclironisation incorrecie des carburaieurs
Carburaieur défeciueux
Essence coniaminéc

Soiipape d’arrèl d'air défcciueusc
(Modèle S\V seulemcni)

: Fleviblcs de sysiéme de coniróle anii-polluiion usés/endommagés

Mélange riclie
● Giclcurs d’air encrassés
●  Poinleau défeciueux

*  Hauieur du floliciir irop haute
●  Filire à air sale

Posicombiislion pendant Ics décélérallnns
●  Circuii d'allumage défeciueux
●  Soupape d'arrèi d’air défcciueusc
● Mélange pauvre

(Modèle SW seulemeni)

Flexibles de sysiéme de coniróle ami-pollulion usés/endommagés
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KRAFTSTOFFSYSTEM

VERGASER TRENNEN/
2USAMMENSETZEN

VERGASER EINBAUEN

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
EINSTELLEN

LUFTANSAUGVENTIL

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

KRAFTSTOFFTANK

LUFTFILTERGEHÀUSE

VERGASERAUSBAUEN

VERGASER ZUSAMMENBAUEN

4-1
4-13

4-2
4-15

4-3

4-4 4-15

4-6 4-16
4-10

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

●  Benzin ist àuBerst leichi entflaminbar und untar gewissen Bedingungen exp/osiv. In einer gul belOfteten Umgebung arbeiten. Irn
Arbeitsbereich nicht rauchen und Flammen sowie Funken fernhallen.

● Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefùhrt werden mùssen, sichergehen. daB ausreichende Belultung vorhanden ist. Niemais den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid. das BewuBUosigkeit  und Tod
verursachen kann.

ALLGEMEINES

● Der Vergaserobgleich und die Einstedung von Gas- und Chokeseilzug witd m Abschniii 3 Ooschneben
● Beim Zerlegen von Teilen des Krafisioffsystems die Lago der 0-Ringe beachien und dieso benn Zusatnmenbau dutch neue erseizen
● Die Vergaser-Scbwimmofkammern besiizen Abla(5scbrauben, die ziim Ablassen von Restbenzin gelosi wurdon konnen
● Die Wariung der Krafistollpumpe wird m Abscbnitt 18 bescbrieben

VORSICHT

● Seilzuge mcht vetbtegen oder verdrehen. Beschad/gte Seilzuge werden m ihrer Wtrkung beemirachtigt und konnen klemmen oder festsitzen

ZUR BEACHTUNG

● Wenn das Motorrad langei als einen Mona! niobi gefabren werden soli, Restbenzin aus den Schwiinmerkammern ablassen In den Schwim-
merkammern verbleibender Kraftsioll kann eine Versionbing der Dusen verursacben, wodurch das Aniassen des Moiors erschweri und das
Anspiechen beeintracbiigi wnd

TECHNISCHE DATEN

Gleichuniofdruck-OoppelvergaserVergaseriyp

Nr 34Dfosselbohrung

Kenn-Nr VDFFA

7 rnmScbwimmerhóhe

Nr 115, Nr 112 (vorne und bmien), (SW-VersionIFiaupiduse

Leerlaufduse Nr 38

1  100 ± 100 min’' lU/minl
1 200 ± 50 min-' (U/min) iSW)

Leerlautdrehzabl

Gasdrebgriffspiel 2—6 mm

Aniangsoftnung der Gemischregulierscbraube 2 Umdfebungen heraus
2-3i4 Umdrehungen heraus
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KRAFTSTOFFSYSTEM

ANZUGSWERT

Krafisiolliank-BefosiKjungsschraubG 19 M-rn (1,9 kg-mì

WERKZEUGE

Spezlalwerkzeug
VerUillubrungs-Treibdorn 07942 8230000

Normalwerkzeug
Schwimmerstancllehre 07401-0010000

STORUNGSBESEITIGUNG

Motor wird durchgekurbelt. springt aber nicht an.
●  Kein Kraftstolf im Tank

●  Kralisiolf gelangi niobi zu den Vergasern
● Motor mil Krallstoff uberflulet

■  Koinè Funken an den Zundkorzen (ZOndsyslem dofekt)
●  Lufllilier zugesetzi
●  Ansaugen von Nebenlufi
●  Falsche Chokebetaogung
●  Falscbe Drosselklapponbeiatigung

Zundausseizer beim Beschleunigen
● Zundsvstem defeki

Fehizùndung
●  Zùndsvsiem defeki
●  Vergaser defekt

Scbiechte Leisiung lAnsprechen) und schlechte Kraftstoflausnuizung
●  Kraftstoffsystem versiopft
● Zundsvstem defekt
●  Lufifillor verschmut/l

(Nur SW-Version)

Schlauche des AbgasremigungssYSiems abgenutzifbescbadigl

Motor springi schlecht an odor wùrgt sofort ab.
●  Falscbe Chokebeiatigung
●  Vorsagen der Zundung
●  Vergaser defekt
●  Krafistoff verschmutzt

●  Ansaugen von Nebenluft
■  Leurlauldrehzahl lalsch

■  Veniiispiel lalscb eingesielll lAbschniit 3)
●  Vergaser nicbt syncbronisiert (Abscbmit 3)
●  Falscbe Starterklappenbetaligung

Zu mageres Gemisch
●  Kraltslolfdusen verslopft
●  Unterdruckkolben gescbiossen fusigekiemnti
●  Schwimmerventil deteki

●  Scbwimmersiand zu medrig
●  Tankdeckel-Beluttungsiocb verstopfl
●  Krahsioltsieb zdgeseizt
●  Kralisioffleitung blockierl
● Ansaugen von Nebenlufi
●  Kraltsioffpumpe zugeseizt oder defekt

Unruhiger Leerlauf
●  Zundsysiem deleki
●  LeerlautdrebzabI falscb

●  Veniilspiel lalscb emgestellt (Abschmit 3)
●  Vergaser mcht syncbromsieri
●  Vergaser defekt
●  Kraltstoll verscbmulzl

●  Lultabsperrvenlil defekt (Nur SW-Versiont
●  Schlaucbe des Abgasreinigungssystems abgerutzt/bescbtidigt

Zu fettes Gemisch

●  Lufidusen verstopfl
●  Schwimmerventil defekt
●  Schwimmersiand zu hoch
●  Lufifilter verscbmulzl

Nachverbrennung beim Abbremsen
●  Zundsysiem defekt
●  Lultabsperrvenlil delekt
●  Gomiscb zu mager

(Nur SW-VoiSion)

Schlaucbe des Abgasreinigungssystems abgenuizvbescbadigt
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FUEL SYSTEM

FUELTANK (2) FUEL TANK
:)UNTING

(1) VALVE KN08

REMOVAL

Awarninq

● Gasoline is extremely/lammable andis exptosive under certain
condilions. Work in a well veniìlated area wiih thè engine

stopped. Do not snwke or allow flames or sparks in thè work
area or where gasoline is siored.

Remove thè seat and turn thè fuel valve off.

Remove thè fuel valve knob mounting boli and fuel valve knob

from thè fuel tank body. 1^13) MOUNTING BOLI

Remove thè fuel tank mounting bolt.

(3) FUEL VALVE
Disconnect thè fuel tube from thè fuel tank.

Check that fuel flows out of thè fuel valve freely.
If flow is restricted, clean thè fuel strainer.

Remove thè fuel tank from thè frame.

INSTALLATION

Instali thè fuel tank in thè reverse order of removai.

Instali thè fuel valve knob onto thè fuel valve as shown and

tighten thè bolt.

Tighten thè fuel tank mounting bolt securely.

(5}ALIGN (4) KNOB

(1) FUELTANK

(3) FUEL STRAINER SCREEN

(4) 0-RING

(5) FUEL FILTER
NOTE(6) FUEL VALVE BODY

●  The fuel filter with its narrow
pointing toward thè outside.

^  (8) TO FUEL
PUMP

(7) FUEL VALVE KNOB

(2) FUEL PIPE JOINT (9) TO CARBURETOR
NOTE

●  The fuel pipe joint with its nar
row end toward outside.
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CIRCUIT D’AIJMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

RESERVOIR D’ESSENCE

DEPOSE

KRAFTSTOFFTAIMK

AUSBAUEN

Aattfatio.n Awarnung

●  /. 'essence esi extrèmemem in/laminahle et peui exploser Jans
lalnes condilions. TravaiUer dans un endroil bien ventile avec le
moieur arrété. ,\e pas fumer ni laisser de flammes ou élinceltes
dans la zone de iravail ou là où l'essence esi stockie.

cer- ● Bemin ist àuBerst leicht entflammbar und untar gewissen
Bedìngungen explosiv. In einer gut belùfteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten. an denen Bemin aufbewahrt wird. niobi rauchen und
Fiammen und Funken fernhalten.

Déposcr la selle ei fermer le robinei d'essenee (posiiion OFF).
Déposcr les boulons de moniagc de bouion de robinei d’essenee ei le
bouion de robinei d’essenee du corps dii réservoir d’essenee.
Déposcr le bouion de moniage du réservoir d’essenee.

Die Sitzbank ausbauen und das Krallsioltventil zudrehen

Die Belesligungsschraube des Krallsioflventilknopfes herausdreben
und don <fii(l5tolfvQnlilknopf vom Kraflstolftank enifernen
Die Kratisioffiank-Betesiigungsschfaube herausdrehen

Déeonneeler le tube d’essenee du réservoir d’essenee.
Den Kralisiollschlaucb vom Kralisioltiank abuennen

S’assurcr que l’esscnce s’écoule libremeni hors du robinei d'essenee.
Si l’éeouleineni esi rcstreini, neiioyer la erépine à essence. Nachprulan, dali Kraflsiolt unbehinderi aus dem Krafisiollveniil

IheSl.
Fa’ls der KralisiolllluS behinden isi. das Kraftsiolfsieb remigen.Déposcr le réservoir d’essenee du eadre.

<l) UOUTON DE ROBINET
(2) BOULON DE MONTAGE DE RESERVOIR D’ESSENCE
(3) BOULON DE MONTAGE

Den Kralisiofftank aus dem Rahmen heben.

HI KRAFTSTOFFVENTILKNOPF
(21 KRAFTSTOFFTANK-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(3) SEFESTIGUNGSSCHRAU8E(3) ROBINET D’ESSENCE

(4) BOUTON
(5) ALIGNER (3) KRAFTSTOFFVENTIL

14) KNOPF
(5) AUSRICHTEN

REPOSE EINBAUEN

Reposer le réservoir d’essenee dans l’ordre inverse de la dépose.
Reposcr le bouion de robinei d’essenee sur le robinei d’essenee de la
manière indiquée et serrer le bouion.
Serrcr le bouion de momage de réservoir d’essenee  à fond.

Den Kraltsioffiank in umgekebrier Ausbaureihentolge embauen.
Den Knopf wie gezeigt am Kraltsioffveniil anbringen und die
Schraube anziehen

Die Kraftsiofliank-Befesiigungsschraube fesi anziehen

(1) RESERVOIR D’ESSENCE
(2) RACCORD DE TUYAU A ESSENCE

(Il KRAFTSTOFFTANK
(2) KRAFTSTOFFROHR-VSRBINDUNGSSTUCK

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Das Kraltsiolfrohr mit dem engen Ende nach auGen weisend
oinbauen.

●  Reposer le raccord de luyau à essence avec son exirémiié
élroite dirigée vers l'cxlérieur.

(31 KRAFTSTOFFSIEB
14) 0-RING
(5) KRAFTSTOFFILTER

(3) ECRAN DE CREPINE A ESSENCE
(4) JOINT TORIQUE
(5) FILTRE A ESSENCE

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Reposer le filire à essence avec son extrémiic éiroiie dirigée
vers rexiérieur.

●  Den Krattsioflilier mii dem engen Ende nach auHen weisend
oinbauen

(6) KRAFTSTOFFVENTILGEHAUSE
(7) KRAFTSTOFFVENTILKNOPF
(8) AN KRAFTSTOFFPUMPE
(9) AN VERGASER

(6) CORPS DE ROBINET D’ESSENCE
(7) BOUTON DE ROBINET D’ESSENCE
(8) VERS POMPE A ESSENCE
(9) VERS CARBURATEUR
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FUEL SYSTEM

AIRCLEANER CASE
REMOVAL

Remove thè fuel tank mounting, and lift thè tank and remove

thè air cleaner case mounting bolts.

1 BREATHER TUBELoosen thè air cleaner case-to-air cleaner chamber band.

Disconnect thè crankcase breather tube from thè air cleaner

case.

BAND

INSTALLATION

Wipe clean thè mating surfaces shown and apply a cemment

(or equivalenti.

Instali thè removed parts in thè reverse order of removai.

(1) SUB-AIR CLEANERSUB-AIR CLEANER ELEMENT

Remove thè following:

— Seat (page 13-18) and fuel tank (page 4-3)
— air cleaner case

Disconnect thè air hoses (carburetors-to-sub-air cleaner cov¬

er).

Remove thè sub-air cleaner mounting bolt and cover and
remove thè element.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

LUFTFILTERGEHAUSEBOITIER DE filtri: A AIR

AUSBAUENDI-POSE

Die Kratlsioll-Belesiigungsschfaube herausdfehen, den KrafisioM-
tank aus dem Rahmen heben und die Belesiigungsscdtauben des

Luftliltergehauses herausdretien.

Dépaser !c boiilon de nioniage du rcscr'Oir d’esscnce, souicver le
rcservoir et dépover Ics boiiloiis de moniage de boTticr de fillre à air.

(I) liOULONS DE MONIAGE DI-: HOITIER DE MLTRE A
II) LUFTFILTERGEHAUSE-BEFESTIGUNGSSCHRAUBENAIR

Dos Band zwischen LuflMtergebause und LuUfilterkammer lósen.
Das Kurbelgehause-Entlullungsrohr vom Lullfiltergehàuse
ablrennen

Dcsscrrer le collier de boìlier de filtre à air-à- chambre de filire ti air.
Dcconnecier le tube de rcniflard de carter moieur dii boltier de filtre à
air.

(K ENTLUFTUNGSROHR
(21 BAND

(I) TUBE DE RENIELARD
(2) COLLIER

EINBAUENREPOSE

Die PafJflachen reinigen und Klebstoff (oder ein gleiebwertiges Mittell
outtragen.
Alle ausgebauten Teile in umgokehrter Ausbaureihenfolge einbauen

Essiiycr Ics surl'aces de coniaci indiquécs et appliquer de la colle (ou
cquivalciil).
Rcposcr les piéccs déposécs dans l’ordre inverse de la déposc.

(lì KLEBSTOFF AUFTRAGEN.(I) APPLIQUER DE LA COLLE

HlLFSLUFTFiLTEREINSATZELEMENT DE FILTRE A AIR AUXILIAIRE

Die folgenden Teile ausbauen'
— Sitrbank iSeite 13-181 und Kraflstolltank (Seile 4-31.

— LultMiergebause

Die Luftscblaucbe zwischen Vergasetn und Deckel des Hilfslultfilters
abklemmen.

Die Befestigungsschtaube des Hillslulifilters herausdrehen, den
Deckel abnehmen und den Einsatz herauszieben.

Déposer les picces suivanlcs :
— selle (page 13-IS) et réscrvoir d'esscnce (page 4-3)
— hoiiicr de fillre à air

Dccoiiiicctor Ics flexibles à air (couserclc de carburaicurs-à- fillre à air
au-dliaire).
Déposer le boulon de moniage de fdire à air auxiliairc ei le couvercle
et relirer l'clcmcnl.

(1) HILFSLUFTFILTER
121 EINSATZ
(3) SCHRAUBE

(I) ITLTRE A AIR AUXILIAIRE
(2) ELEMENT
|3) BOULON
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FUELSYSTEM

Wash thè element in non-flammable or high flash point sol-

vent, squeeze out thè solvent thoroughiy, and allow thè ele
ment to dry.

Soak thè element in gear oil (SAE #80-90) and squeeze out
thè excess.

Reinstall thè element and cover, and tighten thè boli.
Reconnect thè air tubes from thè carburetors.

(3)
DRY

V  ̂

(4) (51
WASH IN SQUEEZE OUT
SOLVENT SOLVENT

THOHOUGHLY

GEAR OlL
(SAE «80-901 EXCESS OIL

SQUEEZE OUT

AIR CLEANER CHAMBER
REMOVAL/INSTALLATION

Remove thè air cleaner case and sub-air cleaner element (page
4-4).

Loosen thè intake duci hose bands at thè carburetors and

unhook thè air cleaner chamber drain tube from thè frame.

Disconnect thè air supply hoses from thè air suction valve (SW
model oniy)

Remove thè air cleaner chamber from thè frame.

Remove thè air suction valve from thè air cleaner chamber (SW
model oniyl.

To reinstall thè chamber: position it in thè frame. and conneci

thè intake ducts to thè carburetors and tighten thè band
screws.

Instali thè sub-element and cover (page 4-4),

Instali thè air cleaner case (page 4-4).

(11) AIR
SUCTION
VALVE(7) DRAIN TUBE

(IO) INTAKE DUCT HOSES

(3) AIR CLEANER CASE

(9) ELEMENT

(1 ) AIR CLEANER CHAMBER

(5) CASE COVER

(4) AIR CLEANER ELEMENT

(6) HOLDER
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Ncitoyer l’Olcmcni ciaiis un solvam ininflammable ou à poini d’éclair
élcvé, cxprimer loui le solvam ci laisser l’clémeni vócher.
Trcmpcr l’élémem dans de i’huile pour engrenages (SAE N" 80—90)
et cn exprimer l’huilc en exccs.
Reposer l’élémeni cl le couverde et serrcr le bouloii.
Reconnecter Ics lubes à air des carburateurs.

Duri Einsai/ in nichtbfonnbarer Reinigungsiósung odet solcher mit
hohem Flammpunkt waseben, das Lósungsmitiel grundlich
ausdfucken und den Emsaiz irocknen lassen
Den Einsau anschlielìend in GetriebeoI (SAE Nr. 80-901 eintauchen

und uberschussiges Ol ausdrùcken.
Einsau und Deckel wieder anbringen und die Schraube anzieben.
Die Luftschlauche von den Veigasern wieder anschlielìen.

(1) I.AVLR DANS DU SOLVANT
(2) EXPRIMER TOUT LE SOLVANT
(3) SECHER
(4) HUILE POUR ENGRENAGES (SAE N" 80-90)
(5) EXPRIMER TOUT L’EXCES D’HUILE

(Il IN lOSUNGSMITTEL WASCHEN
(2) LOSUNGSMITTEL GRUNDLICH AUSDRÙCKEN
13) TROCKNEN
(4) GETRIE8EÓL ISAE Nr 80-90)
(5) UBERSCHUSSIGES OL AUSDRÙCKEN.

LUFTFILTERKAMMER AUSBAUEN/EINBAUENDEPOSE/REPOSE DE CHAMBRE DE PIETRE A
AIR

Das Lufililtergehause ausbauen und den Emsalz des Hilfsluftlilters
enliernen iSeile 4-4)Déposcr le bollier de filire à air ci l’élémcnt de filire à air auxiliaire

(page 4-4).

Desserrer Ics colliers de flexible de conduiie d’admission au niveau des
carburateurs et décroehcr le tube de vidange de chambre de filirc à air
du cadre.
Dcconnecier Ics flexibles d'alimcmaiion d’air de la soupape d’aspira-
tioii d’air (modclc SW seiilemem).

Die Ansaugkanal-Sctilauchbander an den Vergasern losen und den
Ablaftschlauch der Ludlilterkammer aus dem Rabmen ausbangen.
Die Lutizulubrscblaucbe vom Luftansaugventil abklemmen (nur
SW-Vetsion)

Die Luttfillerkammer aus dem Rahmen ausbauen

Das Luftansaugventil aus der Luftfilierkammer ausbauen (nur SW-
Version)
Zum Einbauen die Kammer m den Rabmen einseizen, die Ansaug-
kanale an die Vergaset anschheften und die Bandsebrauben
anziehen.

Den Hillslultfilier einbauen und den Deckel anbnngen iSeiie 4-4)
Das Luflfiliergebause einbauen ISeiie 4-41.

Deposer la chambre de fibre à air du cadre.
Déposer la soupape d'aspiraiioii d'air de la chambre du fibre à air
(modéle SW sculemcni).
Pour reposer la chambre ; la meiire cn posiiion dans le cadre et con-
necier Ics conduiies d’admission aux carburateurs, puis serrcr les vis
de collier.

Reposer i’éléineni auxiliaire et le couverde (page 4-4).
Reposer le bottier du fibre à air (page 4-4).

Il ANSAUGKANAL-SCHLAUCHBANDER

(I) COLLIERS DE FLEXIBLE DE CONDUITE
D’ADMISSION

11) LUFTFILTERKAMMER
(21 HALTERUNG
(3) LUFTFILTERGEHÀUSE
(4) LUFTFILTERÉINSATZ
(5) GEHAUSEDECKEL
(6) HALTER
(71 ABLASS-SCHLAUCH
(81 STOPFEN
(9) EINSATZ
(10) ANSAUGKANALSCHLÀUCHE
(11) LUFTANSAUGVENTIL

(I) CHAMBRE DE FILTRE A AIR
(2) SUPPORT
(3) BOITIER DE ITLTRE A AIR
(4) ELEMENT DE FILTRE A AIR
(5) COUVERCLE DE BOITIER
(6) SUPPORT
(7) TUBE DE VIDANGE
(8) BOUGIE
(9) ELEMENT
(IO) FLEXIBLES DE CONDUITE D’ADMISSION
(II) SOUPAPE D’ASPIRATION D’AIR
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FUEL SYSTEM

CARBURETOR REMOVAL m AIR CLEANÉR CHAMBER (2) THROTTLE CABLES

Awarning

● Gasoline is extremely flammable and is explosive under cerlain
conditions. tVork in a well venlilated area n-iih thè engine

stopped. Do noi smoke or allow flames or sparks in thè work

area or where gasoline is siored.

Loosen thè drain screws and drain thè fuel into a container.

Remove thè sub-air cleaner chamber (page 4-4).
Remove thè throttle cable cover and disconnect thè throttle

cables from thè carburetor. COVER N.

Disconnect thè vacuum tube from thè carburetors (SW model

oniy).

Pulì thè carburetors thè upward and out of thè engine.

CARBURETOR DISASSEMBLY 12) CHOKEil) FUEL TUBE
CABLE
LOCK {NOTE
NUT

● The carburetors can be disassembied without being
separated.

Remove thè air tubes (carburetors-to-sub-air cleaner), and fuel
tube from thè carburetor.

Remove thè choke cable and choke valves from thè carburetor

by loosening each lock nut.

(3) AIR TUBES

(1) VACUUM CHAMBERVACUUM CHAMBER
COVER

Remove thè four screws and vacuum chamber cover.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

VERGASERAUSBAUENDEPOSE DES CARIUJKATEURS

ÀWARNUNGAattention
●  Bemin ist auBerst leicht enrflammbar und untar gewissen

Badingungen explosiv. In einer gut belufteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird. nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhaìten.

●  /. ’essenca est extrèmcmem iiifitimmiihic et peni exploser iliiiis ccr-
laines condiiions. TravaiUer dans un endroii bien veniilé uvee le
muleur arrilé. Se pas fumar ni laisser de fìammes ou èiincelles
dans la tane de iraiail ou là où l'essence est slockée.

[X'^serrer Ics vis de sidange ei sidanger l'cssence dans un rccipicm.
Die Ablaftschrauben losdrehen und Kralislod in emen BehaUer
ablassen.Deposer la cliambre de filcrc à air auxiliairc (page 4-4),

Deposer le touvercle de cable de commande des gaz et dcconiicccer les
càhles de commande des gaz du carburaicur. Die Hillslufllilierkammer ausbauen (Sene 4-4)

Don Gasseilzugdeckel abnebmen und die Gasseilzuge vom Vergaser
aushòngen(I) CHAMURli DI-: l'ILTRli A AIR

(2) CAH1.DS DL COMMANDE DES GAZ
(3) CACHE DE CABLE DE COMMANDE DES GAZ (Il LUFTFILTERKAMMER

(2) GASSEILZUGE
(3) GASSEILZUGDECKEL

Den Unierdruckscblauch von den Vergasern abklemmon Inur SW-
Versioni

Décormecier le tube à déprcssion des carburaieiirs (modèle SVV
seiilemeni).

Die Vergaser nacb oben aus dem Motor zrebenTirer les carbiiraieurs vers le lumi ci Ics sortir du tnoicur.

(Il ISOLATORBANDER(I) COLI.IERS D’ISOLATEUR

VERGASER ZERLEGENDEMONTAGE DES CARBURATEURS

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Vergaser konnen zerlegt werden. ohne geirennt werden zu
mùssen.

●  Il esi possible de démomer les carburaieurs saiis les separer.

Deposer les lube.s à air (carburateurs-à-filire à air auxiliairc) el tube à
csseiice du carburaieiir. Die Lufischlauche zwischen Vergasern und Hillslufililter

Krafistofischlauch vom Vergaser abWemmen.

Die Gegenmuitern losdrehen und den Chokeseilzug
Siarterklappe vom Vergaser demontieren

und den

Deposer le cable de slarier et Ics volels à air du carbiiraicur cu desser-
raiu les conirc-écrous.

und die

HI TUBE A ESSENCE
(2) CONTRE-ECROU DE CABLE DE STAR l'ER
(3) TUBES A AIR

(1) KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(21 CHOKESEILZUG-GEGENMUTTER
(3) LUFfSCHLAUCHE

UNTERDRUCKKAMMERCHAMBRE A DIIBRESSION
Die vier Sebrauben herausdrehen und den Deckel der Unierdruck-
kammer abnebmen.Deposer les quairc sis el le cousercle de chambre  ù dépression.

(I) COUVERCLE DE CHAMBRE A DEPRESSION (1) UNTERDRUCKKAMMERDECKEL
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FUEL SYSTEM

(2} SPRINGRemove thè spring, and diaphragm/vacumm piston.

Inspect thè vacuum piston for wear, nicks, scratches or other

damage.

(1) DIAPHRAGM/PISTON

Make sure thè piston moves up and down treely in thè cham-
ber.

13) PISTON

Push thè needie jet holder in and turn it in 90 degrees counter-
clockwise.

(1) NEEDLE JET HOLDER

m WASHERThen remove thè needie holder, spring. jet needie and washer
from The piston.

Inspect thè needie for excessive wear at thè tip, bending or
other damge.

Inspect thè diaphragm for damage, fatigue or pin holes.

Inspect thè vacuum piston for wear or damage.

(2)JET (3) HOLDER
NEEDLE

/
(4) SPRING

FLOAT CHAMBER, FLOAT AND JETS (1) FLOAT CHAMBER

Remove thè four screws and float chamber.

(21 SCREW
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Déposer le rcssori ei le pision à dcprcssion de diaphragme.
Vérificr le degrc d'usure ei l’éiai generai du pision à dépression et voir
s’il CSI piqué, rayé ou endommagc.

Die Fedcf und MembranlUnterdruckkolben ausbauen.
Den Unierdruckkolben auf Anzeichen von Verschleift, Riefen. Kraizer
oder sonsiige Beschadigung uniersuchen

S'assurcr que le pision se déplacc libremcm vers le haui ei vers le bas
dans la chambre.

Sicherstelien, dai! der Kolben unbehindert in der Kammer aul und ab
gleitel

(1) DIAPHRAGME/PISTON
RESSORT
PISTON

ni MEMBRAN/KOL6EN
FEDER
KOLBEN

(2) (2)
(3) (3)

Oen Nadeldùsenhalier hineindrùcken und um 90 Grad entgegen dem
Uhrzeigeisirn drehen

Enfoncer le support d’aiguille de gicleur ei le lourner de 90 degrés
dans le sens inverse des aiguilles d'une monire.

(1) NAOELDUSENHALTER(I) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUH.LE

Dann den Nadelhalier, die Feder, die Dusennadel und die

Unierlegscheibe vom Kolben entfernen
Die Spiize der Nadel aut ubermaBigen VerscbleiB, und die ubnge
Nadel aul Verbiegung oder sonstige Beschàdigung uberprùfen.
Die Membran auf Besebàdigung, Ermùdung und Nadellocher
untersuchen.
Den Unlerdfuckkolben aul VerschleiB und Beschadigung ùberprufen.

Déposer cnsuiie le suppuri d'aiguille, le ressori, l’aiguille de gicleur ei
la rondelle du pision.
VérìRer si l’aiguillc csi excessivemeni usée au niveau de l'extrcmiié, si
elle CSI lordue ou presenie d’aulre doitimage.
Vérificr .si le diaphragme esi endommagé, faiigué ou piqué.
Vérificr le degré d’usure ei Téiai géncral du pision à dépression.

RONDELLE
AIGUILLE DE GICLEUR
SUPPORT
RESSORT

(Il
(11 UNTERLÉGSCHEIBE
(2) DUSENNADEL
(3) HALTER
(4) FEDER

(2)
(3)
(4)

SCHWIMMERKAMMER, SCHWIMMER UND DUSENCUVE A NIVEAU CONSTANT, FLOTTEUR ET
GICLEURS Die vier Schrauben hernusdrehen und die Schwimmerkammer

abnehmen.
Déposer Ics quaire vis et la cuve à niveau conslam.

(1) SCHWIMMERKAMMER
(21 SCHRAUBE(1) CUVE A NIVEAU CONSTANT

(2) VIS
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FUEL SYSTEM

FLOAT VALVERemove thè tioal pin, float and float valves.

Check thè float valve and valve seat for scratches, clogging or
damage.

Inspect thè operation of thè float valve.

Izl pLUA I VALVE

(11 NEEDLE JET
HOLDER

Remove thè main jet, needie jet holder, slow jet and valve seat/
filter.

12) MAIN

Check each pari for wear or damage.

Blow open all jets with compressed air.

Clean each jet with non-flammable or high flash point solvent.

Inspect thè float valve seat and filter for grooves, nicks or de-
posits.

/■ '
Clean thè filter with low-pressure compressed air. (5) FILTER

(4) VALVE SEAT (31 SLOW JET

PILOTSCREW

NOTE

●  The pilot screws are factory pre-set and shouid not be re-
moved unless thè carburetors are overhauled.

●  The pilot screw plugs are factory instalied to prevent pilot
screw misadjustment. Do not remove thè plugs unless thè
pilot screws are being removed.

● Cover all openings with tape to keep metal particles out
when thè plugs are drilled.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Déposer la goiipille de l'Iotleur, le floiicur ei le poiiileaii. Den Schwiminetstih, den Schwimmer und die Schwimmerventile
ausbauen.

(I) POINTEAU
(2) GOUPII.LE
(3) in.OTTEUR

ni SCHWIMMERVENTIL
12) STIFT
131 SCHWIMMER

Das Schwimmofventil und dar VenlilsiU auf Kralzer, Verstopfung
und Beschàdigung untersuchen.

Vérifier si le poinieau ei le siège de poimeau prcseiiieni des iraees
d'enipillc ei d’encoclic ci voir s'ils soni endommagc.

Die Belaligung des Schwimmerventils ubcrprulen.Vérifier le ronciionneniem du poinieau-

(II VENTILSITZ
(21 SCHWIMIvlERVENTIL

(I) SIEGE DE SOUPAPE
(2) POINTEAU

Die Hauptduse, den Nadeldusenhalter und Ventilsitz/Filler ausbauen.Déposer le giclcur priiicipal, le suppori de gicleur à aiguillc, le gicleur
de ralenti ci le siège de poinieau/filire.

Alle Teile auf VerscfileiS und Beschàdigung iiberprufen
Alle Diisen mit Drucklult ausblasen.Vérifier le degré d’usure et Pélal generai de chaquc pièce.

Dégagcr lous les gicleurs avec de l'air eomprimé.
Jede DCise mit nichtbrennbarer Reinigungslosung oder solcher mii
hohem Flammpunkt reinigen.Neiioyer ehaque gicleur avec un solvant ininflammable ou à poini

d'éclair clevé.
Den Schwimmerveniilsiiz und den Filler auf Riefen, Ketben und

Ruckstànde uberprùfen.Vérifier si le siège et le filtre préscmcni des iraccs d'enlaille, d'cncoche
ou des dépóts.

Den Filler mit schwachem Lufidiuck reinigen
Netloycr le filtre avee de l'air comprime .sous faible pression.

(1) NADELDUSENHALTER
12) HAUPTDUSE
13) LEERLAUFDUSE
14) VENTILSITZ
(51 FILTER

(1) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILI.E
(2) GICLEUR PRINCIPAL
(3) GICLEUR DE RALENTI
(4) SIEGE DE SOUPAPE
(5) EII.TRE

VIS DE RICHESSE GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

ZUR 8EACHTUNGNOTE

●  Die Gemischfcgulierschrauben wurden bereits im Werk eingestellt
und solien nur entferni wcrden, wenn die Vergaser vollstandig
uberholt werden

●  Die Sioplen der Gemischregulierschrauben wurden im Werk
angebracht, um eme Versiellung der Gemischregulierschrauben
zu verhindern. Die Stopfen nur enifernen, wenn die
Gemischregulierschrauben ausgebaui werden.

● Alle Offnungen mit Klebeband abdecken. um ein Eindringen von
Metallspanen beim Aulbohren der Stopien zu verhindern.

●  Lcs vis de richessc som préréglée.s en usine cl aiicun ajiistcmcnt
n’esi nécessaire, sauf lors des révisioiis des earburaieurs.

■  Les capuchons de vis de riche.sse sont instalics en usine pour éviter
lout mausais réglagc de vis de ricliesse. Ne déposer les capuchons
que si les vis de richesse som déposées.

●  Recouvrir touies le.s oiiverlures avec du rubati pour éviicr que des
particLiles métalliqiies ne pénètrcni ù l'intérieur lors du percagc de.s
capuchons.
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FUELSYSTEM

Center punch thè pilot screw plug to center thè drill point.

Orili through thè plug with a 4 mm (5/32 In) drill bit. Attach a

drill stop to thè bit 3 mm (1/8 in) from thè end to prevent

drilling Into thè pilot screw.

CAUTION

● Be careful noi to drill into thè pilot screw.

● Boih pilot screws must be replaced even if only one requires it,

far proper pilot screw adjustment (page 4-15).

Force a self-tapping 4 mm screw into thè drilled plug and con

tinue turning thè screwdriver unti! thè plug rotates with thè
screw.

Pulì on thè screw head with pliers to remove thè plug.

Use compressed air to clean thè pilot screw area and remove

metal shavings.

Turn each pilot screw in and carefully count thè number of

turns until it seats lightiy. Make a note of this to use as a refer-

ence when reinstalling thè pilot screws. (1) 0-RING

CAUTION
12) SPRING

● Damage to thè pilot screw seat will occur if thè pilot screw is

tightened againsi thè seat.

Remove thè pilot screws and inspect them. Replace them if

they are worn or damaged.
14) WASHER

(31 PILOT SCREW

AIR CUT OFF VALVE 11 ) AIR CUT OFF VALVE COVER

Remove thè two screws. thè set piate and thè air cut off valve
cover.

NOTE

●  The air cut off valve cover is under spring pressure. Do not

loose thè spring and screws.

(3) SET PLATEff^tg) SCREW^^
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Poincomicr le ccmre dii eapudion de vis de richesse alili de cenirer la
méehe de perceuse.
Percer le oiipuehon avce ime méehe de 4 mm. Fixer ime buiée de
pereage sur la mèdie à 3 mm de rcMréniiié pour éviier de percer dans
la vis de rieliessc.

Den Siopfen jeder Germschreguliorschraube in der Mille ankórnen,
um die Bohrerspiize zo zentrieren
Mii einer 4-mm-Bohrerspiize den Siopfen aulbohren. Einen
Bohrarisclilag 3 mm vom Ende der Bohrspitze anbfrngen, um zu
verhindern, dall sie in die Gemischregulierschraube eindringt.

VORSICHTPRECAlTION

● Sorgfalug darau! ochten. daS die Bohrspme rucht in die
Gemischregulierschraube eindnngt.

● Die Gemischreguherschrauben mussen paarweise ausgeiauscht
werden, auch wenn nur eine davon schadhafi ist, da anderenfal/s
keme nchuge Einsiellung genahrieisiei isr ISeiie 4-15!.

● Faire uUemion à nc pus percer dans Ut vis de richesse.
*  Les riciix vis de richesse dniveni élre rempiacées eii iiiénie lenips,

mème si seii/emem l'ime d'enlre elles le nécessile. cecì putir ussurer
un ajiisiemerii de vis de riches.se correa (page 4-iS).

l'orcer ime vis de 4 mm aulo-serrame daiiv le capuchoii pereé cl con-
linuer à loiirner le lourncvis jtisgu'à ce qiic le capuchoii lounie avec la

Eine 4-mm-Schneidscliraube in den aufgebohrien Siopfen pressen
und den Scbraubenziebor welter drehen, bis sich der Stoplen zusam-
men mii der Schraube drehivis.

Tirer sur la léie de la vis avee des pinces pour rclirer le capuchon. Den Schraubenkopl mn emer Zange halten und den Siopfen
herausziehen

Uiiliser de i’air comprime pour neitoyer la zone de la vis de richesse ci
relirer les baviires de melai. Den Beieich der Gemischregulierschraube mit Drucklull remigen, urn

Melalispime zu enifornen

Tourner chaque vis de richesse vers l’iiiiciieur ci compier soigncusc-
meni le nomhre de lours avam qu’ellc ne Vienne légèremeiu en butcc.
Prendre noie de cene valcur pour l’uliliser conime réfcrencc lors de la
repose de la vis de richesse.

Jede Gemischregulierschraube vor dem Enllernen hineindrehen und
genau die Anzahl der Umdrehungen zahien, bis sie leicht aufsiizt Die
Umdrehungszahl noteren und als Anhalispunkt nehmen, wenn die
Gemischregulierschraubcn wieder emgebaui werden

VORSICHTl'RKC/U'IION

● Der GwrvschreguUerschroubenshz wird beschadigi, wenn die
Gemischregulierschraube gegen den Siiz angezogen wird.

● Ne pus serrcr la vis de richesse cantre son siège car ccci eiidoni-
magerait le siège.

Die Gemischregulierschrauben herausdrehen und uberprufen.
Auswechsein, fails sie abgenuizt oder boschadigt smd.

Deposer Ics vis de richesse el ics vcrificr. Les rcinplacer si elle som
usées ou ciiilommagces.

(Il 0-RlNG
(2) FEDER
(31 GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
(41 UNTERLEGSCHEI6E

(1) JOINT TORIQUE
(2) RLSSORT
(3) VIS DE RICHESSE
(4) RONDELLE

SOUPAPE D’ARRET D’AIR LUFTABSPERRVENTIL

Déposer les deu.n vis, la plaque de fixation ei le couicrcle de soupape
d’arréi d'air.

Die zwei Schrauben herausdrehen, die Halteplatie enifernen und don
Deckel des Luftabsperrventils abnehmen

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Le couvercle de la soupape d’arrét d’air se irouve sous la pression
d’un ressorl. Ne pas perdre le rossori ni les vis.

● Der Deckel des Luliabsperrveniils siehi unier Fuderkrafi. Die
Feder und die Schrauben mchi losen

(1) COUVERCLE DE SOUPAPE D’ARRET D'AIK
(2| VIS
(3) PLAQUE DE ITXATION

(Il LUFTABSPERRVENTILDECKEL
(21 SCHRAUBE
(31 HALTEPLATTF
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FUEL SYSTEM

Visually check thè following;

— diaphragm for deterioration, pin hole or other damage.

— spring for deterioration or other damage.

— diaphragm needie for excessive wear at thè tip or other

damage.

— orifice of air vent for clogging.

— 0-ring for damage.

Il) DIAPHRAGM

Repiace thè air cut off valve as an assembly, if necessary.

(21 SPRING

Separate thè carburetors (page 4-14).

Blow open all passages with compressed air before installing

jets and valves.

CARBURETOR ASSEMBLY (7) VACUUM
CHAMBER
COVER

(5) HOLDER

(4) SPRING

(31 JET NEEDLE
(6) SPRING

(2) WASHER

(18) SYNCHRONIZATION
ADJUSTING SCREW 114) PISTON

(17) NEEDLE JET
(8) 0-RINGHOLDER

(16) MAIN JET

(15) FLOAT
(9) AIR-CUT

VALVE
COVER

(13) FLOAT
CHAMBER

(11) PILOT
SCREW

(12) VALVE (10) SLOW JET
SEAT
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Vérifier visueiicmeni Ics points «uivams :
— si le cliapliragme esi délérioré, piqué ou présente d'auires

domitiages.
— si le ressori est délérioré ou présente d’autres domniages.
— si l'aigiiille du dipphragme est exeessivcmeni usée aii niveau de

rcxirémlic ou présente d'auires dommages.
— si rorificc de la mise à Tair est bouché.

— si le joini lorique est cndommagé.

Die folgenden Teile einer Sichiprutung unieriiehen
- Die Mumbran auf Porosiiai, Nadellocher und sonstige

Beschadigung
- Die Fedfif sul AbnuUurg und sonsiige Beschadigung.
- Die Menibrnnnadel auf ubermaftigen Verschlaifi an dei Spiize und

sonstige Bescbadigung
- Die Ófinung des Bekillungslocbs auf Verstoplung

Den 0-Ring auf Beschadigung

Remplaccr la soupape d'arrél d'air coinme un ensemble si nécessaire. Das Lullabspurrveritil orfordutlicbenlalls als Emheit auswecbscin.

(1) DIAI'HRAGME
(2) RHSSORT

(1) MEMBRAN
(2) FEDER

-Séparer les carburateurs (page 4-14).
Dégager lous les passages asce de l’air comprimé avani de reposer les
gicleurs et Ics soiipapcs.

Die VergasGf Irennen (Beile 4-14)
Vor dem Einbau der Dusen und Ventile alle Durcbiasse mit Drucklufi
ausblasen.

REMONTAGE DES CARBURATEURS VERGASER 2USAMMENBAUEN

(I) DIAI’HRAGME
(2) RONDELLE
(3) AIGUILLE DE GICLbUR
(4) RESSORT
(5) SUI’I’ORT
(6) RESSORT
(7) COUVERCLE DE CHAMBRE A DLI’RESSION
(8) JOINT TORIQUE
(9) COUVERCLE DE SOUPAPE D’ARRET D'AIR
(IO) GICLEUR DE RALENTI
(M) VIS DE RICHESSL
(12) SIEGE DE SOUPAPE
(13) CUVE A NIVEAU CONSTANT
(14) PISTON
(15) IT.OTTEUR
(16) GKT.EUR PRINCIPAL
(17) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE
(18) VIS DE REGl.AGE DE SYNCHRONISATION

(1) MEMBRAN
(2) UNTERLEGSCHEIBE
13) DUSENNADEL
14) FEDER
(51 HALTER
(61 FEDER
(7) UNTERDRUCKKOLBENDECKEL
(8) 0-RING
(9) LUFTABSPERRVENTILDECKEL
(10) LEERLAUFDÙSE
(11) GEMISCHREGULIÉRSCHRAUBE
(12) VENTILSITZ
(13) SCHWIMMERKAMMER
(14) KOLBEN
05) SCHWIMIClER
(16) HAUPTDUSE
(17) NADELDUSENHALTER
(181 ABSHMMSCHRAUBE
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FUELSYSTEM

f  .

PILOTSCREW ●(1) 0-RING' (2) WASHER

Instali thè pilot screws and return them to their originai posi-
tion as noted during removal.
Perform pilot screw adjustment if new pilot screws are in-
stalled.

14) PILOT SCREWNOTE

● Oo not instali new plugs on new pilot screw holes until after
adjustment has been made.

●  If you replace thè pilot screw in one carburetor, you must
replace thè pilot screw in thè other carburetor for proper
pilot screw adjustment. (3) SPRING

●IT2) MAIN JET>FLOAT CHAMBER. FLOAT AND JETS (31 NEEDLE
JET HOLDER

Instali thè pilot screw and turn il in until it seats lightiy.
Turn thè pilot screw out thè number of turns recorded during
removai.

CAUTION

● Dainage io thè pilot screw seat will occur if ihe pilo! screw is
lightened against thè seat.

Instali thè valve seat, slow jet, needie jet holder and main jet.

Instali thè float with float valve in thè carburetor body, then in
stali thè float arm pin through thè body and thè float.

FLOAT LEVEL I ^ I FLOAT LEVEL GAUGE

Measure thè float leve! with thè float tang just contacting thè
float valve.

TOOL:
Float level gauge 07401-0010000

FLOAT LEVEL: 7 mm (0.28 in)

Adjust thè float level by carefully bending thè float tang.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

VIS DE RICHESSE GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

Rcposer Ics vis de richessc ci les ramencr à Icur posiiioii d'origine
notée pendaiii la déposc.
lìffeciuer l'ajusiemeni de vis de riehesse si de noiivclles vis de richesse
som inslallées.

Die Gemischregulierschrauben emdrehen onci aul ifire ursprunglichen
Positionen anziehen, die anhand der beim Ausbauen gemachien
Noiiz ermiitelt sverden konren.

Nach dem Eibau rieuer Gomiscbregulierschiauben die Einslollung der
Gemischregulierschrauben vornehmen

NOTE

2UR BEACHrUNG
● Ne poser de nouveaux capuchons sur les vis de richesse neuves

qu'après avoir lerminc le réglagc.
●  Si l’oii rcmplaee la vis de richessc daiis l'un des carburaieiirs, l’on

doli remplacer la vis de richesse dans t’auire carburaicur pour
assurer un bon réglagc de vis de richessc.

●  Neue Stoplen ersi nach boendeter Einstellung in die Bohrungen
der nouen Gemischregulierschrauben einireiben.

● Wenn die Gemischregulierschraube eines Vergasers ausgowech-
sell wird, muB auch die Germschregulierschraube des nnderon
Vergasers ausgewechseli werden, um eme genaue Einstellung zu
erhalten

(1) 0-RlNG
(21 UNTERLEGSCHEIBF
(31 FEDER
141 GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

SCHWIMMERKAMMER, SCHWIMMER UND DUSEN

Die Gemischregulierschraube einsetzen und anziehen, bis sie leicht
aufsilzt.

Die Gemischregulierschraube anschlieBend um die beim Ausbauen
notierie Anzahl von Umdrehungen herausdrehen.

(!) JOINT TORIQUE
(2) RONDELLE
(3) RESSORT
(4) VIS DE RICHESSE

CUVE A NIVEAU CONSTANT. FLOTTEUR ET
GICLEURS

Rcposer la vis de richessc et la visser jusqii'i) ce qii'ellc vietine légcrc-
menl cii bulcc.
Désisser la vis de richesse le nombre de lours noie lors de sa depose.

VORSICHT
PRKCAITIO.V

●  Der Gemischregulierschrauberisilz wird beschàdigt, wenn die
Gemischregulierscbroube gegen den Siti ongezogen wird.

● Ne pus serrar la vis de richesse corUre son siège cor ceci endoni-
magerui! le siège.

Den Veniilsilz, die Leerlaulduse, den Nadeldusenhalter und die
Haupidùse einbauen.

Reposer le siège de poinieau, Icgicleur de ralenti, le support de giclcur
à aiguille et le gicleur principal.

(11 LEERLAUFDUSE
(2) HAUPTDÙSE
(31 NADELDÙSENHALTER
(41 VENTILSITZ

(1) CllCt.EUR DE RALENTI
(2) GICLEUR PRINCIPAL
(3) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE
(4) SIEGE DE SOUPAPE

Reposer le floiieur avec le poinieau sur le corps de carburaieur et
reposer In goupille de bicllciie de floticur a iravers le corps et le
floiieur.

Den Schwimmer zusammen mil dem Schwimmervenill in das

Vergasergehause montieren und danach den Schwimmerarmstift
durch Gehàuse und Schwimmer schieben.

(I) POINTEAU
(2) OUPILLE
(3) FLOTTEUR

m SCHWIMMÉRVENTIL
(2) STIFT
(31 SCHWIMMER

SCHWIMMERSTAIMDHAUTEUR DE FLOTTEUR

Den Schwimmersland messen, wenn die Schwimmerspilzo gerade
das Schwimmervenill berùhri

Mesurer la liauieur du floiieur avec le lenon de floiieur louehani juste
le poinieau.

WERKZEUG
Schwimmerstandlehre

OLTIL:
Calibro de huulcur de floiieur 07401 -0010000(17401—OOIOOIHI

SCHWIMMERSTAND: 7 mmIIAUTKDR l)E FLOTTEUK; 7 mm

Den Schwimmersland eriorderlichenfalls durch vorsichuges Ver-
biegen der Schwimmerspilze einstelien

Régler la hauieur du floiieur en courbani avec prccaution le lenon du
floiieur.

(Il SCHWIMMERSTANDLEHRE(1) CALlliRE DE HAUTEUR DE FLOTTEUR
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FUEL SYSTEM

Instali thè 0-ring on thè float chamber groove.

Instali thè float chambe: and tighten thè screws securely.

NOTE

●  Instali thè fuel tube clamps.

VACUUM CHAMBER (2) DIAPHRAGM

^ (3) PISTONInstali thè washer, jet needie, spring and needie holder to thè

vacuum piston.

Push thè jet needie holder In and turn it in 90 degrees cloc-
kwlse.

Hold vacuum piston up to almost full open to avoid pinching

thè diaphragm with thè chamber cover.

ri-
(1) JET NEEDLE

HOLDER (4) FINGER

(2) CAVITYThe vacuum piston with thè tab of thè diaphragm aligned with

thè groove of thè carburetor.

Instali thè chamber cover with thè spring, aligning thè cover

cavity with thè hole in thè carburetor, and secure with at least

two screws before releasing thè vacuum piston.

(3) ALIGN
(1) HOLE

V
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Den 0-Ring auf die Nui dor Schwimmerkamtnet ziehen.Kcposer le joini lorique sur la gorge de aivc à iiivcau coii^iam.

ni 0-RING(1) JOINTTORIQUE

De Schwimmerkammer einbauen und die Schrauben lesi arziehen.Reposer la cuvc à niveau consiam ei serrer les vis à foiid.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Schelien des Kraltsioffschlauches anbnngen●  Reposer Ics brides de lube à essenee.

niSCHRAU6E
(2) SCHELLEN

(I) VIS
(2) BRIDES

UNTERDRUCKKAMMMERCHAMBRE A DEPRESSION

Die Unterlegscheibe, die Dusennadel, die Feder und den NadelbaUer
an den Unierdruddsolben montieren
Den Ousennadelhalier emdrucken und urr 90 Grad im Uhrzeigersinn
drehen

Reposer la rondelle, l’aiguille de gicleur, le ressori ei le suppori
d'aiguille sur le pision à dépression.
Enfoncer le suppori à aiguille de gicleur ei le lourner de 90 degrés dans
le sens des aiguilles d'une monire.

Den Unterdruckkolben bis fasi aul die vollsiandig geoffneie Siollung
hochhalten, um em Einklommen der Membran durch den <am-
inctdeckel zu verhmdurn

Maimenir le pision à dépression vers le haiii presgue cn posiiion
d'oiivemire complèie pour éviier de pineer le diaphragme avec le
couverde de la cove.

ni DÙSENNADELHALTER
(21 MEMBRAN
(31 KOLBEN
Idi FINGER

(1) SUPPORT D’AIGUILLE DE GICLEUR
(2) DIAPHRAGME
(3) PISTON
(4) DOIGT

Den Unterdruckkolben so halien. dall der Ansaiz der Membran aul

die Nui des Vergasers ausgerichtet ist

Den Holilraum im Deckel auf das Loch im Vergaser ausnchten, den
Kammerdeckel zusarnmen mit der Feder anbrmgen und mit
mindestens zwei Schrauben sichern, bevor der Unterdruckkolben

losgelassen wird

Le pision à dépression avec la langucllc du diaphragme aligiiée avec la
gorge du carbiiraicur.

Reposer le couverde de chambre avec lo ressort en aligiiaiu la cavile
du couverde avec i'orifice dans le carburaicur ec fixer avec au moins
tieux vis avani do rdàcher le pision à dépression.

(I) ORll-ICE
(2) CAVITE
(3) ALIGNER

niLOCH
l2) HOHLRAUM
(31 AUSRICHTEN
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FUELSYSTEM

(1) RIGHI CHOKE
VALVE

Instali thè right choke valve and choke knob.

(2) CHOKE KNOB

Instali thè fuel and air tubes as shown. (1) FUEL TUBE

CARBURETOR
SEPARATION/ASSEMBLY

^11) THRUST
SPRING

SEPARATION

Loosen thè synchronization adjusting screw

NOTE

● When separating thè carburetors, be take careful not to lose
The thrust spring and synchronization adjusting spring. \ k

(31 SYNCHRONIZATIONl(2) SYNCHRONIZATION
SPRING ADJUSTING SCREW

(1) SCREWS,Separate thè carburetors by removing two attaching

Remove thè synchronization spring.

screws.

(2) SYNCHRONIZATION SPRING
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Rcposer le volcl d'air droil ei le bomon de siaricr. Die recbte Slarlerkiappo utid den Chokeknopf einbauen

(I) VOLLI D’AIR DROIT
C) BOUTON DE STARTER

( 1 ) RECHTE STARTERKLAPPE
12) CHOKEKNOPF

Oen Krallstolfschlauch und die Lufischlauche wie gezeigt einbauen.Reposer les lubcs ù cssence et à air de la manière indiqucc.

ni KRAFTSTOFFSCHLAUCK
l2l LUFTSCHLÀUCHE

(1) TUBE A ESSLNCE
(2) TUUES A AIR

SEPARATION/REMONTAGE DES
CARBURATEURS

VERGASER
TRENNEN/ZUSAMMENSETZEN

TRENNENSEPARATION

Desserrer la vis de rcglage de synchronisaiion. Die Absiimmschraube losdrehen.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Beim Trennen der Vergaser sorglaltig darauf acbien, die
Druckfeder und die Synebronfeder niebt zu verlieren.

●  Lorsdc la .separai ion des carburalcurs, Taire atlenllon à ne pas per-
dre le rossori de butée et le ressori de rcglage de synehroiiisation.

(I) RESSORT DE BUTEE
(2) VIS DL RLCiLACE DE SYNCIIRONISATION
(3) RESSORT DL SYNCHRONISATION

(1) DRUCKFEDER
12) ABSIIMMSCHRAUBE
(31 SYNCHRONFEDER

Die zwei Befestigungssebrauben herausdrohen und die Vergaser
trennen.

Separer les carburaieurs en retiraiil les deiix vis de fixalion.

Déposer le rcssort de synchronisaiion.
Die Syncbtonleder entlernen.

(I) VIS
(2) RESSORT DE SYNCHRONISATION (1) SCHRAUBEN

(2) SYNCHRONFEDER
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FUEL SYSTEM

ASSEMBLY (1) THRUST
SPRING

Loosen thè synchronization adjusting screw until there is no

spring tension.

Instali thè thrust spring between thè throttle links.
I

Secure thè carburetors together with thè two screws.

Instali thè synchronization spring and synchronization adjust-
Ing screw.

^(2) SYNCHRONIZATION
I  ADJUSTING SCREW

[Ni

Inspect throttle operation as described below:

● Open thè throttle slightiy by rotating thè throttle valve, then

release thè throttle. Make sure that there is no drag when
opening and closing thè throttle.

/

V

(Il synchronizationI^
SPRING ia

'-V

Jm BY-PASS MOLETurn thè throttle stop screw to align thè rear cylinder carbure-

tor throttle valve with thè edge of thè by-pass hole.

(2) THROTTLE STOP SCREW

(Il SYNCHRONIZATION ADJUSTINGAlign thè front cylinder carburetor throttle valve with thè by

pass hole edge by turning thè synchronization adjusting
screw.

SCREW

Make sure thè throttle returns smoothly.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

REMONTAGE ZUSAMMENSETZEN

Dcsserrer la vis tic rcglage tic synchroiiisiitioii jusqu'à ce qii’il ii’y uit
plus de lension claiis le resson.

Die Abstimmschraube loscireben, bis die Fedet nicht mehr unicr
Spannung stebt.

Rcposer le resson de buiée enire les iringlcs de commande dcs gaz. Die Dfuckleder zwischen die Drosselstangen monbeten.

Rxer les carburaieurs ensemble avcc Ics dciix vis. Die Vergasse mit den zwei Schrauben zusammenseizen.

(I) RESSOR T Dii HUTEE MI DRUCKFEDER

Rcposer le resson de synchronisaiion et la vis de réglage de
synch ronisalioii.

Die Synebronfeder und die Absiimmschraube einbauen.

Die Orosselklappenbetàtigung wie nachstehend beschrieben
ùberprùfen:
●  Die Drosselklappe dreben, um sie geringfùgig zu óffnen, und

danacb loslassen Sicberstelien, dall beim Otfnen und Scblielen

dor Drosselklappe kein Scbieifen lestgostelll wird.

Vérlfler le ronclionncmenl du papilliin des gaz de la manière iiidii|uée
cl-de.ssous:

● Ouvrir légèrenient le papillon des gaz en lournani la soiipape de
papillon des gaz. Rclàcher ensuiie le papillon des gaz. S'assurer
qu'il n’y a pas de lirage lors de rouvcriure ei de la fermciurc du
papillon des gaz. (Il SYNCHRONFEOEFì

(21 ABSTIMMSCHRAUBE

(1) RESSORT DE SYNCHRONISATION
(2) VIS DE REGI.AGE DE SYNCHRONISATION

Die Leerlaufbegrenzungsscbraube dreben. um die Drosselklappe des
Vergasers des bin(eren Zylmders aul den Rand der Ùberstrómbob-
fung auszuricbten

Toiirner la vis de biacc des gaz pour aligiicr la soupape de papillon dc.s
gaz du carburalciir du cylindre arricrc avcc le rebord de rorificc de
dcriva(ion.

(1) ÙBERSTROMBOHRUNG
12) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBÉ

(I) ORIKICE DE DERIVATION
(2) VIS DE HUTEE DES GAZ

Durcb Dreben der Absiimmscbraube die Drosselklappe des Vergasers
des vorderen Zylinders auf den Rand der Ubers(tombohrung
ausricbien.

Aligncr la soupape de papillon des gaz du carbura(eur du cylindre
avan( avec le rebord de Torifice de dérivaiion cn faisam (ourner la vis

de réglage de synehronisaiion.

Nachpiulen, dal sicb die Drosselklappe leichi schlieli.S'assurer que le papillon des gaz reiourne régulicremeiu.

(Il ABSTIMMSCHRAUBE
(21 UBERSTROMBOHRUNG

(I) VIS DE REGI-AGE DE SYNCHRONISATION
(2) ORIFICI; DI; DERIVATION
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FUELSYSTEM

CARBURETOR INSTALLATION

Instali thè carburetors onto thè cylinder heads and tighten thè

Insulator bands securely.

Instali thè following parts
— air cleaner chamber

— air cleaner case

— tuel tank

— throttle cables

Adjust as follows:

— pilot screw (page 4-15)

— carburetor synchronizatlon (page 3-8)

— throttle grip free play (page 3-4)

— carburetor idie speed (page 3-9)

— carburetor choke (page 3-5)

PHOT SCREW ADJUSTMENT
IOLE DROP PROCEDURE

NOTE

●  The pilot screws are factory pre-set and no adjustment is

necessary urless thè pilot screws are replaced.

●  Use a tachometer with graduations of 50 rpm or smallar

that will accurately indicate a 50 rpm change.

Turn each pilot screw clockwise until it seats lightiy and

back it out to thè specification given.

This is an initial setting prior to thè final pilot screw

adjustment.

1.

INITIAL OPENING: 2 turns out

2-3/4 turns out (SW)

CAUTION

● Damage lo ihe pilot scren- seat will occur if lite pilot screw is

tighiened againsi lite seat.

2. Warm up thè engine to operating temperature.

Stop and go driving for 10 minutes is sufficient.

3. Attach a tachometer according to thè manufacturer's
instructions.

4. Adjust thè idie speed with thè throttle stop screw.
5. Turn each pilot screw 1/2 turn out from thè initial setting.

6. If thè engine speed increases by 50 rpm or more, turn

each pilot screw out by 1/2 turn until engine speed drops

by 50 rpm or less.

7. Adjust thè idie speed with thè throttle stop screw.

8. Turn thè rear cylinder carburetor pilot screw in until thè

engine speed drops 50 rpm.

9. Turn thè rear cylinder carburetor pilot screw  1 turn out

from thè position obtained in step 8. (3/4 turn out, SW
model)

10. Adjust thè idie speed with thè throttle stop screw.

11. Perform steps 8, 9 and 10 for thè front cylinder carburetor

pilot screw.

12. Drive new pilot screw plugs into thè pilot screw bores

with a 7 mm valve guide driver (P/N 07942 — 8230000).

When fully seated thè ptug surfaces will be recessed 1
mm.

4-15



CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

REPOSE DES CARBURATEURS VERGASER EINBAUEN

Rcposer Ics carburaicurs sur Ics ciilasscs cl serrer les coliicrs
d'isolaleur à fonci.

Die Vergaser auf die ZylindofIsoRfe rnonlieren und dio Isolatorbandor
test anziehea

Reposcr les pièces suisanies:
— chambre de filirc à air
— boiiicr de filire à air
— réservoir d’esscncc

— càbics de commande des gaz
Ajusier cornine sull:
— vis de richessc (pago 4-15)
— synchronisalion des carburaieurs (page 3-8)
— garde à la poignée des gaz (page 3-4)
— regime de ralenli de carburaieur (page 3-9)
— starter de carburaieur (page 3-5)

Die folgendon Teile einbauen:
— Lulthlieibammor

— Lufifiiiergebause
— KrafisioHiank

— Gasseilzugo.
De folgendon Emstellungen vornohmon:
- Gemischregulierschtaube (Seite 4-151
- Vergaserabgleich (Seile 3-S)
— Gasdrehgriffspiel (Selle 3-41

Vergaser-Leerlaufdrehzahl iSeilc 3-9)
— Choke-svsiem (Seiie 3-51

(I) COLLIERS DI- CARIÌURATEUR niVERGASERBANDER

GEMISCHREGULiERSCHRAUBE EINSTELLENREGLAGE DE VIS DE RICHESSE

LEERLAUFABFALL-VERFAHRENPROCEDURE PAR CHUTE DE RALENTI

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Gemischregulierschrauben wurden werkseiiig eingosiellt, so
dall omo Einsiellung nur nach emem Auswecbsein erforderlich
wird

●  Zum Qmstellen emen Drehzahlmosser mit einer Skalonteilung von
50 min ' (U/mm) odor kleiner verwenden, der eine Veranderung
um 50 min ' lU/min) exaki anzeigi

●  Les vis de richessc som ajustées cn usine et aiicun réglage n'csi
necessaire à moiiis que les vis de richessc iic soiem rcmplacées.

●  Uliliser un complc-ioiirs avec des graduacioiis de 5(1 ir/mn ou plus
pe(iies pouvant iiidiqiier avec precisimi un changemenl de 50
ir/mn.

(I) CHAMBRE DE PIETRE A AIR ni LUFTFILTERKAMMER

Jede Gomischregulierschraubo im Uhtzeigersmn drehen, bis se
leicbi oulsitzt, und dann um de votgescbnebene Anzahl von
Umdrehungen wieder herausdrotien
Dius isi die Anfangsoffnung, die als Ausgangspiinki lur die
endguliige Emstellung der Germschregulierschraube dieni

Taire tourner chaque vis de richesse daiis le sens des aiguilics
d’iine moiurc jusqu’ù ce qu'clle Vienne Icgèremcm en bulée cl la
dévisser du uombre de (ours donne.

I. 1

OTVKRTI RE IMTIAI.i;: 2 (ours devisses
2-3/4 (ours devissés (S\V)

ANFANGSOFFNUNG: 2 Umdrehungen heraus
2-3/4 Umdrehungen heraus (SW)l'RECALTION

VORSICHT
●  Le siège de la vis de richesse sera endoiiimagé si la vis de richesse

esi serrée desius. ● Der Gemischregulierschraubensitz wird besctiàdigt. wenn die
Gemischregulierschraube gegen den Snz angezogen wird.

2, Taire chauffer le moieur à sa tempéraiurc de ronciionncmeni.
IO minuies de marche enlrecoupée d'arréts suffisenl.

3- Raccorder un compie-lours selon Ics insiruclions du fabricant.
4. Ajuster le regime de ralenti avec la vis de bulée des gaz.
5. Dévisser chaque vis de richesse d’un 1/2 tour  à partir du réglage

initial.
6. Si le regime du inoieiir augmeme de 50 ir/mn ou plus, dévisser

chaque vis de richesse de 1/2 tour jiisqu'à ce que le regime du
moieur chuie de 50 tr/mn ou moins.

7. Ajusier le regime de raicnil avec la vis de buice des gaz.
8. Visser la vis de richesse du carburaieur du cylindre arriére jus-

qu’à ce que le regime du moieur chuie de 50 ir/mn.
9. Dévisser la vis de richessc du carburaieur du cylindre arriére de 1

tour à partir de la posilion obtcmie à Téiape 8 (3/4 lours
devissés, SW),

IO. Ajusier le regime de ralenli avec la vis de bulée des gaz.
11. Effeciucr Ics élapes 8, 9 ei 10 pour la vis de richesse du car-

burateur du cylindre avam.
12. .Mctire de nouveaux capuchons de vis de richessc en place dans

les alésages de vis de richesse avec un chassoir de guide de
soupape de 7 mm (N/P 07942-8230000).
Lorsque le capuchon est compléleniem assis, la surface doii éire
encasirée de 1 mm.

2. Den Motor auf Betriebslemperaiur watmiaufen lassen.
10 Mmuien Fahren mii wiederhollem Bremsen und

Beschleunigen sind dazu ausreichend.
3. Emen Drehzahlmesser gemali Hersielleranleitung anschliellen.
4  Die Leeilautdrehzahl mi! HiKe der Leerlaufbegrenzungsschraube

einsielien,

5. Jede Gemischregulierschraube um 1/2 Umdrehung von ihrer
urspfunghchen Einsiellung herausdrehen.

6. Wenn die Moiordiehzahl um 50 mm'’ (U/mml oder mehr

zunimmt. |ode Gemischregulierschraube um eme weiiere 1/2
Umdrehung herausdrehen, bis die Moiordrehzahl um 50 min
lU/mm) oder weniger ablalll

7  Die Leuilduldrehzahl nul HiKe der Leerlaultegrenzungsschraube
einsielien

8  Die Gemischregulierschraube des Vergasers des hmteren
Zvlinders hmeindrehen, bis die Moiordrehzahl um 50 min'
(U/mini nblallt.

9. Die Gemischregulierschraube des Vergasers des hmieren
Zylinders um 1 Umdrehung von der in Schriii 8 erhalienen
Siellung herausdrehen (3/4 Umdrehungen heraus, SWI

10 Die Leerlauldrehzahl mii Hille der Leerlaufbegrenzungsschraube
einsielien

11 Schniie 8, 9 und 10 (ur die Gemischreguherschraube des

Vergasers des vorderen Zylmders ausfùhren.
12. None Gemischregulierscbrauben-Stopfen mit einem 7-mm-

Ventiltuhrungs-Treibdorn (Teile-Nr 07942-82300001 in die
Bohrungen der Gemischregulietschrauben einireiben Bei
voUsiiindigem Aufsilzen liegi die Oberkanie der Slopfen 1 mm

- 1

1

(I) CAPUCHON

tief
(Il S7QPFEN
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FUEL SYSTEM

AIRSUCTION VALVE INSPECTION
Check thè reed valves and valve seat in thè secondary air

passage if thè porta are carbon fouled.

Instali thè bloced plug and vacuum pumps as shown.

Apply vacuum to thè air suction valve with No. 2 pump.
The vacuum shouid not be maintained.

Then apply specified vacuum to thè diaphragm of thè air suc

tion valve with No. 1 pump.

SPECIFIED VACUUM: 350 mm (13.8 in) Hg

Apply specified vacuum to thè air suction valve with No. 2

pump.

SPECIFIED VACUUM: 200 mm (7.9 in) Hg

The specified vacuum shouid be maintained.

Replace thè air suction valve assembly, if vacuum leaks.

Remove thè reed valvès from thè unit and visually inspect thè
reed valve.

Check thè reeds for damage or fatigue.

REED VALVE

CAUTION

● Do not disassenible or hend thè reed siopper.
●  The reed valve musi noi be disassembted.

●  If thè read valve is fauhy, replace il as a air suction valve

assembly.

SEAT RUBBER

To assembla thè reed valve chamber, reverse thè removai

procedure.

NOTE

●  Instali new 0-rings on thè air chamber.

● After assembly, make sure thè air and vacuum tubes are

correctly connected (see page 1-16).
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

liNSPECTION DE SOUPAPE D’ASPIRATION
D’AIR

LUFTANSAUGVENTIL UBERPRUFEN

Werin die Kanale mii OIkohle verschmutzi sind, die Reed-Veniile und
den Venlilsitz irn SekurdnrlylidurchlaB iiberorulen.Vcrifier Ics soupape?. à Ikuil'Iics ci le sicge de '.oiipapc clan? le pasbage

cl'air seeondaire pour voir si le? orifices som cncra??é? de carbone.
Don Blockierstopfen und die Unierdruckpumpen wie gezeigt
anbnngen.
Das Luliansaugventil mit Pompe Nr. 2 mii Unierdiuck beaufscbiagen
Dor Unterdruck soli gebalten werden.
Danach die Membran des Lultansaugventils mii Pompe Nr 1 mii dem
vorgescbtiebenen Unierdruck beaufscbiagen.

Reposcr le capuchon de fermcrure ei les pompe? a dcpression de la
manière indiquée.

Appliqcier uno dépression à la soupape d’aspiraiion cl’air avec la
pompe N" 2.
La dcpression ne doii pas éire mainienuc.
Appliquer ensuilc la déprcssion spécifiéc au diaphragine de la soupape
d'aspiration d’air avec la pompe N" 1. VORGESCHRIEBENER UNTERDRUCK: 350 mm Hg

Das Ansaugveniil mii Pompe Nr 2 mii dem vorgeschnebenen Unter
druck beaufscbiagen

DLI’KKSSIO.N SHmHi:i:; 350 mm Hg

Appliquer la déprcssion spécilicc à la soupape d’aspiration d’air asce
la pompe N'^2. VORGESCHRIEBENER UNTERDRUCK: 200 mm Hg

DKl’RKSSION SI'KaHKK: 200 mm Hg

La déprcssion spécifiée cloii ciré mainienuc.
Remplucer rcnscmble de la soupape d’aspii niion cl'air si la déprcssion
fiiil.

Dor vorgesebnebene Unterdruck soli gebalten werden.
Falls der Unterdruck mcbi gebalten wird, das Lofiansaugveniil als
Einheil auswecbsein.

(I)CAPUCHON DE bERMETURE
SIEGE DE SOUPAPE
POMPE A DEPRESSION N
PO.MPE A DEPRESSION N"
SOUPAPE A HANCHES
DIAPHRAGME

I

(11 BLOCKIERSTOPFEN
(21 VENTILSITZ
(31 UNTERDRUCKPUMPE NR 2
(41 UNTERDRUCKPUMPE NR 1
(5) REED-VENTIL
(6) MEMBRAN

(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

Deposer les soupapes à lianehcs de l'uniic et les sérificr sisuellemeni. Die Reed-Veniile ausbauen und emer Sichtprufung onterzieben.
Die Reed-Elemenie aof Beschadigung und Ermudung ontersueben

Vcrilicr le degré d’usure el l’èlai generai des lame?

VORSICHT
PRECAl TIO.N

● Den Reed-Anschlog niehi zerlegen oder ve'biegen.
● Oas Reed- Venni nuf kemen Fall zerlegen
● Falls ein Reed- Venni deleki Isi, das Venni als EInhe/i auswechsein.

●  .Ve fiiii démonier ni courber la btiiée de lame.
●  l.a soupape à hanebes ne doli pas éire dénionlée.
●  .Sr la sou/Hipe ù hanehes est défecnieuse, la remplucer a\ec l'ensem

ble de la soupape d'aspiralion d'air.
MI REED-VENTIL
(21 SITZGUMMI

(I) SOUPAPE A HANCHES
(2) CAOUTCHOUC D’ASSISE

Pour rcmonier la chambre de soupape à liaiielies, inverser la
proeéclure de déposc.

Der Einbau dor Reed-Ventilkammer erlolgt m umgekebrter
Ausbaurelbenfolge

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Poser des joints loriques neufs sur la chambre  à air.
●  Aprés le remoniage, s’assurer que les lubes à air et à déprcssion

som correciemeni conneetés (voir page 1-16).

●  Neue 0-Ringe aul die Luftkammer monlieren
●  Nacb dem Einbauen sicherstellen, daU die Luft- und Unier-

druckrohro ncbiig anschlossen smd (Seiie 1-16)

(1) JOINT TORIQUE
(2) SOUPAPE D’ASPIRATION D’AIR

III 0-RING
(2) LUFTANSAUGVENTIL

4-16
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COOLING SYSTEM

5-35-1 THERMOSTAT

5-1 RADIATOR/COOLING FAN

5-2 WATER PUMP

5-3 COOLANT/RESERVETANK

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

SYSTEM TESTING

COOLANT REPLACEMENT

5-5

5-7

5-9

SERVICE INFORMATION
GENERAL

Awarning

● Do not remove thè radiator cap when thè erigine is hot. The coolant is under pressure and severe scalding could resali. The engine

must be cool before servking thè cooling sysiem.

■  If thè engine must be running lo do some vork, make sure thè area is well-venlilaied. Never run thè engine in an enclosed area.

The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas rhai may cause loss of consciousness and iead to death.

● Use only distilied water and ethylene glycol in thè cooling System. A 50 —50 mixture is recommended for maximum corro-

sion protection. Do not use alcohol-based antifreeze.
● Add coolant at thè reserve tank. Do not remove thè radiator cap except to refill, coolant mixture testing or drain thè Sys

tem, or to test thè coolant mixture.

● Avoid spilling coolant on painted surfaces.

● After servicing thè System, check for leaks with a cooling System tester.
● For thermosensor and thermostatic switch removai and inspection, refer to section 18.

● To Service thè water pump, thè engine must be removed from thè frame.

SPECIFICATIONS

SPECIFICATIONSITEM

Radiator cap relief pressure 88-127 kPa (0,9-1,3 kg/cm^, 13-18 psi)

55% Distilied water -I- 45% ethylene glycol: -32°C

50% Distilied water 50% ethylene glycol: -37°C

45% Distilied water + 55% ethylene glycol: -44,5°C (-48‘’F)

(-25°F)

(-34°F)
Freezing point {Hydrometer test);

Coolant capacity: Coolant change:

Total System:

1.45 lit (1.37 US qt, 1.28 Imp qt)

1,6 lit (1.51 USqt, 1.41 Imp qt)

Begins to open: 80° to 84°C (176° to 183°F)
Valve lift: fwlinimum of 8 mm at 95°C (0.3 in at 203°F)

Thermostat

Boìling point (with 50—50 mixture): Unpressurized: 107.7°C (226°F)

Cap on, pressurized; 125.6°C (258°F)

TROUBLESHOOTING
Engine temperature too high

●  Faulty thermosensor bulb or sensor
● Thermostat stock closed

'  Faulty radiator cap
●  Insufficient coolant or coolant levei too low

■  Passages blocked in radiator, hoses or water jacket

●  Cooling fan motor does not turn
— Burned or loose sub fuse

— Faulty fan motor

— Faulty thermostatic switch

— Poor connector contact or open Circuit in harness

●  Faulty water pump

Engine temperature too low

●  Faulty thermosensor bulb or sensor

● Thermostat stuck open

Coolant leaks

●  Faulty pump mechanical seal

■  Deteriorated 0-rings
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CIRCUIT DK REFROIDISSEMKNT

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

ESSAI DU CIRCUIT

REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

5-1 THERMOSTAT 5-3

5-1 RADIATEUR/VENTILATEURDE
REFROIDISSEMENT

POMPEA p:au

5-3 RESERVE

5-2 5-5

5-7

5-9

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

ÀATTKNTION

● Prendre garde de nepas reiirer le bmichon de radìaieur lorsque le moieur esl chaud. I.e liquide de refroidissemeni est sous pression el peul provo-
quer des hrùlures graves. l.orsque i'on procède à l'entreiien dii circuii de refroidissemeni, le mnieur doii éire froid.

'  Sipolir cerlains iravaiix, il esl nécessaire de faire loiirner le moieur, veiller à ce qiie le locai soli blen aere. A'<janiais/aire loiirner le moieur daiis un
endroii clos. Les gaz d'échappenieni conilennent de l’oxyde de carbone, gaz loxique poiivani Sire la cause d'iine perle de connaissance ei éire
moriel.

● Pour le circuii de rcfroidissemem. n'uiiliser quc de l'cau disiillée et du glycol éihylcne. Pour assurer une proieciion opiimale conire la corrosion, il
esi rccommandc d'utiliser un mélange 50—50. Nc pai uiiliscr d’amigel à base d'alcool.

● Ajouier le liquide de rcfroidissemeiil dan« le réservoir de réserve. Ne reiirer le bouclion de radiateiir que pour rcmplir, essaycr le mélange de liquide
de refroidissement ou vidanger le Circuit ou cncore e.ssayer le mélange de liquide de refroidiiicmeni.

● Eviier de renverser du liquide de rerroidisiemeni iur les surfaces peinies.
● Aprés avoir effeciué l'cniretien du circuii, vérifier s'il y a des fuiles à l’aidc d’un apparcii de vcrificalion de circuii de refroidissemenl.
● Pour la déposc cl l'inspeclion du ihcrmocapteur et du conlacteur ihermosiatique. se reporter au chapitre 18.
● Le moieur doit étre déposé du cadre pour enircienir la pompe à eau.

CARACTERISTIQUES

ULEMENT CARACTERISTIQUES

88-127 kPa (0.9-1.3 kg/cm^)Pre.ssioii de décomprc.ssion du bouclion de radiaieur

Poìni de congélation (e.ssai au densiinèire): 55% Eau disiillée + 45% Glycol éthylène; -32°C
50^0 Eau disiillée + 50% Glycol éthylène: -37°C
45% Eau disiillée + 55% Glycol éthylène: -44,S°C

Contenanee en liquide de refroidissement: Changement du liquide de refroidissemenl
Circuii total

1,45 litrcs
1,6 litrcs

Thermoslai Débui de l'ouverture; 80° à 84°C

Levée de soupape: Minimum de 8 mm a 95°C

Poini d'ébullilion (avec un mélange 50—50): Sans pression: 107,7°C
Avec le bouclion, sous pression: 125,6°C

DEPISTAGE DES PANNES

Temperature du moieur trop élevce
●  Anipoulc de ihcrmocapieur ou capleur défeciuetix
●  Thermosiat bloqué en posiiion fcrmée
●  Bouclion de radiaieur défectueux

■  Liquide de refroidissemenl en quaniité insuffisanlc ou niveau de li
quide de refroidissemenl irop bas

●  Obsiruction dans le radiaieur, les flcxibles ou la chemise d'eau
●  Le moieur de venlilatcur de refroidissemenl nc tourne pas
— Eusible auxiliaire rclàché ou fondu
— Moteur de ventilateur défeclueux
— Conlacteur ihermosiaiique défectueux
— Mauvais coniaci de connecteur ou circuii ouserl dans le

faisceau

●  Pompe à eau défectueuse

Temperature du moieur trop basse
●  Anipoulc de thermocapieur ou capteur défectueux
●  Thermoslai bloqué en posiiion ouvcrie

Eultes du liquide de refroidissemenl
●  Joini mécanique de pompe défectueux
●  Joints loriques détériorés
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KUHLSYSTEM

5-35-1 THERMOSTAT

5-1 KÙHLER/LÙFTER

5-2 WASSERPUMPE

5-3 KÙHLMITTEL/RESERVETANK

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

SYSTEMTEST

KÙHLMITTELWECHSELN

5-5

5-7

5-9

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

Awarnung

● Nicht den KùhlerverschIuSdecket entfemen, wenn der Molar heìB isi. Das Kùhimiiiel siehi unter Druck, und es kann zu ernsìhaften Ver-

brùhunger kommen. Bevor Wartungsarbeiten am Kuhisystem durchgefùhrt werden, muS der Moior abgekuhh sein.
● Wenn Arbeiien bei laiitendem Motor durchgefùhrt werden mùssen, sichergehen, dati ausreichende Belùftung vorhanden ist. Niemais den

Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalien gifliges Kohlenmonoxid. das BewuBilosigkeit und Tod
verursachen kann.

● Nur desiilliertes Wasser und Ethylenglykol im Kuhisystem verwenden Pur maximalen Korrosionsschulz witd ein Gemisch im Verhaltms 50;50
empfohien Kein Frosischulzmitlel auf AIkoholbasis vetwetiden.

● KuhlmiUel in den Reserveiank nachiullen. Den KuhletverschlufJdeckel nuf zutn Nachfulien und Enileeren des Systems sowie zum Ùberprulen dos
KuhImiUelgemisches entfemen

● Ein Verschutien von Kuhlmiiiel auf lackierio Flachen moglichst vermeiden
● Nach dem Warten des Systems einen Oichielesi mit Hille eines Kuhisystomiesiets durchfuhren
● Der Aus- und Einbau des Temperalursensors und des Thermostalschalters sind in Abschmtt 18 bescbneben
● Fuf Wartungsarbeiten an der Wasserpumpe muli der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND ANGABEN

88- 127 kPa (0,9- 1,3 kglcm^)KuhlerverschluBdeckel-Enltaslungsdruck

55 % destilliertes Wasser + 45

50 % destilliertes Wasser -F 50 % Ethylenglykol- -37 ®C
45 % destilliertes Wasser + 55 % Ethylenglykol' -44.5 °C

CU Ethylenglykol; -32 “C-<oGelnerpunkt tHydrometerlesi):

Kuhimiltel-Fullmenge Bei Kuhlmit-
lelwechsel

Qesomtes System:

1,45 Liier

1,6 Liter

ÓKnungsbeginn- 80 °C bis 84 °C
Venl ihub' Mmimal 6 mm bei 95 °C

Thermostai

SiedepunkI Ibei 50 50-Mischung): Nicht unier Oruck gesetzt' 107.7 ®C
Dcckel angebracht, unter Druck; 125,6 °C

STÒRUNGSBESEITIGUNG

Motonemperatur zu hoch
●  Temperaiuranzeigelampe oder Temperaiursensor delekt
●  Thcrmosiat geschlossen fesigeklemmt
●  Kuhlerverschlulideckel schadhalt

●  Zuwenig Kuhimiltel
●  Ourchlasse in Kuhier, Schlauchen oder Wassermàntein versiopfl
●  Lultermotor drehi nichi

— Fiiltssicherung delekt oder lockei
- Lultermotor delekt
- Thermosiatschalter delekt

— Schlechier Konioki der Steckverbindung oder ofiener
Stromkreis im Kabelbaum

● Wasserpumpe defekl

Motonemperatur zu niedrig
●  Temperaiuranzeigelampe oder Temperaiursensor delekt
●  Thermosiat geschlossen lesigekiemmi

Kùhimittelverlust

● Mechanische Dichiung der Pumpe delekt
●  Porose 0-Ringe
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COOLING SYSTEM

SYSTEM TESTINO r,

COOLANT MIXTURE

Remove thè fuel tank (page 4-3).

Remove thè steering covers by removing thè bolt.

1(1) RADIATOR CAPRemove thè radiator cap.

Awarning

● Be sure thè erigine is cool before removing thè cap or you may

he severely scaided.

Test thè coolant mixture with an antiffeeze tester.

Por maximum corrosion protection, a 50—50% solution of

ethylene glycol and distiiied water is recommended.

RADIATOR CAP

Wet thè radiator cap sealing surface, instali thè cap on thè

tester, and apply pressure.

Replace thè radiator cap if it does not hold pressure, or if it's

relief pressure is too high or too low. It must hold specified

pressure for at least six seconda.

RADIATOR CAP RELIEF PRESSURE:

88-127 kPa (0.9-1.3 kg/cm^ 13-18 psi)

(1) RADIATOR
CAP

SYSTEM PRESSURE TEST

Remove thè steering covers and radiator cap.

Attach thè tester to thè radiator and apply enough pressure to

test thè radiator, angine and hoses.
Check for leaks.

CAUTION

● Exccssive pressure con daniage ihe radiaior. Do noi exceed 127

kPa (1.3 kg/an-, Ì8 psi)

Repair or replace componente if thè System will not hold speci

fied pressure for at least slx seconda.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KÙHLSYSTEM

SYSTEMTEST

KUHLMITTELGEMISCH

ESSAI DU CIRCUIT

MELANGE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Dépobcr le réservoir d'ossence (page 4-3).
Retircr Ics caches ile direciioa en déposam le boulon.

Den Krafisioffìank ausbauen (Seite 4-3)
Die Schraube herausòreher und die Lenkdeckel ausbauen.

MISCHRAUBE
(21 LENKDECKEL

(1) BOULON
(2) CACHE DE DIRECTION

Den KublerverschluBdeckel abschrauben.Déposer le bouchon de radiaieur.

AWARNUNGAatikntion

●  Vor Enifernen des Deckels sicherstellen. daB der Moror

abgekuhlr ist, um ernsthafte VerbrOhungen zu vermeiden.
●  Le moieur doii éirefroid avanl de retirer le bouchon fante de quoi

l'on rìsque de se hrùUr sérìeiisemeni.

Das Kuhimutelgemisch rrni emem Ffostschuiziosier uberpiulen
Fui besion Kotrosionsscbuu wnd eme Losung von Elbylenglykial und
destillìerierri Wasser im Vethalinis 50:50 empfohlen.

Vérifier le mélange de liquide de refroidissemeni avec un appareil de
vérificaiion d'aniigel,
Pour a.ssurer une protcciion opiimale conire la corrosion, l’on rccom-
mande une soluiion 30—50% de glycol éihylène ei d'eau distillée.

m KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

(1) BOUCHON DE RADIATEUR

KUHLERVERSCHLUSSDECKELBOUCHON DE RADIATEUR
Die Dicblllache des Kuhlerverschlulideckels anieuchien. den
KjhlerverschluBdeckel auf dem Oruckprufgerài anbnngen und einem
Oruckiesl unieriiehen
Den Verscblu!5deckel auswechsein, falls er den Druck nichi hall oder

lalls det Enilasiungsdfuck zu boch oder zu niedrig ist. Der Deckel muli
den vorgesebnebenen Druck mindeslens secbs Sekunden lang
halien

Humidifier la surface d'éianchéité du bouchon du radiateur, meitre le

bouchon en place sur l’appareil d’essai et appliquer une pression.
Si le bouchon ne mainiicm pas la pression ou si la pression de degage-
meni est excessive ou insuffisame, remplacer le bouchon de radiateur.
Le bouchon doit maintenir la pression prescritc pendant au moins six
secondes.

PRLSSION DE DEGAGF.MENT DU BOUCHON DE RADIA-
KUHLERVÉRSCHLUSSDECKEL-ENTLASTUNGSORUCK:
88-127 kPa (0,9-1,3 kg/cm^)

TEUR:
88-127 kPa (0.9—1,3 kg/cm^)

(11 KUHLERVERSCHLUSSDECKEL(1) BOUCHON DE RADIATEUR

SYSTEMDRUCKPRÙFUNGESSAI DE PRESSION DU CIRCUIT
Die Lenkdeckel ausbauen und den KùhlorverschluISdeckel
abschrauben

Déposer les caches de direction et le bouchon de radiateur.

Fixer l’appareil d’essai sur le radiateur et appliquer suffisammeni de
pression pour essayer le radiateur, le moicur et les flexibles.
Vérifier s'il y a des fuiies.

Das Oruckprulgerat an den Kunier anschheSen Kuhler, Motor und
Schlaucho unter ausieichenden Druck setzen und aul Undichtigkeit

uberprufen

PRECAUTION
VORSICHT

● Une pression excessive risque d'endommager le radiaieur. Veiller à
ne pas dépasser 127 kPa (1,3 kg/cm'/. ● ObermaSiger Druck karìn den Kuhler beschadigen. Einen Druck

von 127 kPa (1.3 kg/cm^ì nichi uberschrenen.

Si le circuii ne maiiilieni pas la pression prescritc pendant au moins six
secondes, réparer ou remplacer les composanis. Oetekte Teile repaneren odor auswochsein, lalls das System den

vorgeschtiebenen Druck niehi mindeslens secbs Sekunden lang hall
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COOLING SYSTEM

COOLANT REPU\CEMENT
Awarning

●  The engine must be cool hefore replacing thè coolant or severe
scalding may result.

Remove thè radiatof cap {page 5-2).

Drain thè coolant from thè System by removing thè drain bolt

on thè water pump cover.

Remove thè rear cylinder coolant drain bolt and drain thè

collant using a vinyl as shown.
Reinstall thè drain bolt.

'j

I

(1) DRAIN BOLT

Fili thè System with 50— 50 mixture of distilied water and eth-

ylene glycol.

Bleed air from thè cooling System.
●  Lower thè side stand and shift thè transmission into neutral.

●  Start thè engine and snap thè ihrottle grip, 3-4 times at

4,000—5,000 rpm. Then add coolant up to thè radiator
filler neck.

■  Reinstall thè radiator cap.

●  Check thè levei of coolant in thè reserve tank and fili to thè
correct levai if thè levei is low.

THERMOSTAT (1) THERMOSTAT MOUNTING BOLT
12) FILLER MOUNTING BOLTS

REMOVAL

Remove thè following:

- fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)

— steering covers (page 5-2)

— radiator cap

Drain thè coolant.

Remove thè thermostat housing and radiator filler mounting
bolts.

Disconnect thè siphon tube from thè radiator filler.

Disconnect thè upper radiator hose at thè radiator and remove
filler and thè radiator hose from thè frame.

Remove thè thermostat housing cover.

. «
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

KUHLMITTEL WECHSELN

AWARNUNG

Aaitkntion ● Bevor das Kùhimiuel gewechseli wird, muB der Motor
abgekuhit sem, um ernsthafte Verbrùhungen zu vermeiden.●  Le moteur doit ètte froìd avani d'eniretenir le circuii de

refroidissemeni, faute de quoi il y a risque de sévères brùlures.
Den KuhlervDrschluSdeckel abschrauben (Serie 5-21.

Reiirer le boiichon clu rudiaieur (page 5-2).

Vidangcr le liquide de rerruidisscmeni du circuii en déposant le boulon
de vidange sur le couvercle de pompe à eau.
Déposer le boulon de vidange de liquide de refroidisscmeni du cylin-
dre arriére ei vidanger le liquide de refroidissement en uiilisani un
vinyle de la manière indiquée.
Reposer le boulon de vidange.

(I) BOULON DE VIDANGE
(2) BOULON DE VIDANGE DE CYLINDRE ARRIERE
(3) VINYLE

Die Ablaftschraube am Wasserpumoendeckel berausdreben und
Kublmittel aus dem Svstem ablassen
Die Kuhlmiiielablal^scbraube des hinieren Zylmders berausdrehen
und das Kubimiiiel wie gezeigt mit emem Vinylschlauch ablassen.
Die AblaSscbraube wiedor einsebrauben.

Il) ABLASS-SCHRAUBE
121 ABLASS-SCHRAUBE DES HINTEREN ZYLINDERS
(3) VINYLSCHLAUCH

Das System mii emem Gemisch aus destillìertem Wasser und
Elhylenglykol im Verhallnis 50:50 lulien
Das KCihlsySIem entlullon.
●  Den Seiiensiànder auskiappen und das Getnebe auf Leerlaul

scballen
●  Den Motor aniassen und den Gasdrehgrilf drei- bis viermal kur?

auldreben, um den Motor aul 4 000 bis 5 000 min ' lUimml
hocbzudreben Danach Kùhlmitiel bis an den Rand des
Einfullstuuens nachlullen.

●  Den KublerverschIuMeckel wieder einsebrauben.
●  Den Kubimiitelstand im Reserveiank uberptùfen und Kubimittel

nacbluHen, falls der Stand zu niedrig isi.

Remplir le circuii de mélange 50—50 d’eau dUtillée et de glycol
élhylène.
Effectucr la purgo d’alr du circuii de refroidisseinem,
● Abaisser la béquille latérale et mellre la bolle de viiesscs aii point

mori.

● Metire le moieur en marche et faine jouer 3—4 fois la poignée des
gaz à 4 000—5 000 ir/mn. Ajouier ensuiie du liquide de
refroidissement jusqu’au gouloi de remptissagc du radiateur.

●  Reposcr le bouchon du radiateur.
●  Vérifier le niveau du liquide de refroidisscmcni dans le réservoir de

réserve et faine l’appoint jusqu’au niveau correci si le niveau est
irop bas.

tu ElNFULLSTUTZEN(1) GOULOT DE REMPLISSAGE DU RADIATEUR

THERMOSTATTHERMOSTAT

AUSBAUENDEPOSE

Die (olgonden Teile ausbauen:
— Krallsiolltank (Sene 4-3)

- LuU(iltergehause (Seite 4-4).
— Lenkdeckel (Seile 5-2)

KìjhlerveiscbluMeckel

Déposer les pièces suivames:
— réservoir d’essence {page 4-3).
— boìtier du filire à air (page 4-4)
— caches de direction (page 5-2)
— bouchon du radiateur

Das Kuhiminel ablassen

Die Befestigungsschrauben von Thermostatgehàuse und
Kuhiereinfullsiutzen berausdrehen.

Effeclucr la vidange du liquide de refroidissement.
Déposer le boìtier de ihcrmosiai et les boulons de montage de gouloi
de remplissage du radiateur.

(1) THERMOSTAT-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(2) EINFÙLLSTUT2EN-BEFESTIGUNGSSCHRAU6EN
(3) OBERER SCHLAUCH
I4) OÙKERROHR

(I) BOULON DE MONTAGE DE THERMOSTAT
(2) DOULONS DE MONTAGE DE GOULOT DE

REMPLISSAGE

(3) ELEXIBLE SUPERIEUR
(4) TUBE SlPHON

Oas Dukerrohr vom Einfullsiuizen abtronnen.
Den oberen Kiiblwasserscblaucb am Kùbler abklemmen und den
Einfullsiuizen und den Kublwasserschlauch vom Rabmen enilernen.

Déposer le tube siphon du gouloi de remplissage du radiateur,
Dccoiinecter le flexiblc de radiateur supérieur au niveau du radiateur
et déposer le gouloi de remplissage et le flexìble du radiateur du cadre.

Den Oeckel des Thermosiatgehauses enilernen.Déposer le couvercle du boìtier de ihermosiai.

(1) GEHAUSEDECKEL(l) COUVERCLE DU BOÌTIER
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COOLING SYSTEM

Remove thè thermostat from thè housing.

INSPECTION

Inspect thè thermostat visually for damage.
Suspend thè thermostat in heated water to check its opera-
tion.

NOTE

●  If thè thermostat or thermometer touches thè pan, you'll
get a false reading,

Replace thermostat if valve stays open at room temperature,
or if it responds at temperatures other than those specified.

Data:

Start to open 80° to 84°C (176-183°F)

Valve lift 8 mm (0.3 in) minimum when

heated to 95°C (203°F) for five
minutes.

INSTALLATION

Instali thè thermostat irto thè housing.

Instali a new 0-ring on thè housing cover and instali thè hous-

tng cover onto thè housing.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KÙHLSYSTEM

Oen Thufmosiai aus dem Gehause ziehenDéposer le ihermosial hors du boilier.

(1) THSRMOSTAT(1) THERMOSTAT

UBERPRUFENINSPECTION

Den Thermosiat einer Sichipruiung unierziehen
Den Thermosiat m ein Gefa^ inn erhiiziem Wasser hangen, um scine

Beiotigiing zu uberprufen.

Vérifier visuellcmeni le ihermosiai pour voir s’il esi endominagé.
Suspendre le ihcrmosiai dans de l'eau chauffée pour vérifier son
fonciionnemem.

NOTE ZUR BEACHTUNG

■  Si le ihermosiat ou le ihermoméire esi en contaci avec le récipient
Ics mesures sereni erronécs.

●  Therrnostat und Thermomeier durfen das Gelali mcht betuhren
da sonsi falsche Meliwerie otzielt werden.

Si la soupape reste ouverte à la icmpéraiure ambiarne, ou si elle fonc-
lionne à des tempéraiures autres que celles preserites, remplacer le
ihermostat.

Oen Thermosiai auswechsein, wenn das Venni bei Raumiemperatur
ofienbleibt oder wonn es aul andere Temperaturen als die

vorgeschnobenen anspricht.

(1) THERMOSTAT
(2) THERMOMETRE

(Il THERMOSTAT
(2) THERMOMETER

Soilwerte;Uonnées techniques:

80 °C bis 84 “COffnungsbeginn80° à g4°CDébut de l’ouveriure

8 mm minimal bei Erwarmung auf 95

°C Inni Mmulen lang

Ventiihub8 mm minimum lorsqu'elle est chauffée

à 95°C pendant cinq minuies.

Lesce de soupape

EINBAUENRCPOSE
Den Therrnostat m das Gebause einseizenReposer le therrnostat dans le boitier.

(1) THERMOSTAT
(21 GEHAUSE

(1) THERMOSTAT
(2) BOITIER

Einen neuen 0-Rmg in den Gehnusedeckel rnoritieren iind den Deckel
am Thermostaigotiause anbrmgen

Poscr un joini lorique neuf sur le couvcrcie du boilier et reposer le
couvercle du boitier sur le boilier.

(Il 0-RING(I) JOINTTORIQUE
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COOLING SYSTEM

Tighten thè thermostat housing cover mounting bolts.

NOTE

●  Be sure to secure thè thermostat ground wire with thè

cover mounting bolt shown.

Instali a new 0-ring on thè radiator filler, and connect thè
upper radiator hose to thè radiator.

(2) HOUSING MOUNTING
BOLT

Instali thè radiator filler onto thè thermostat housing.

Tighten thè filler and thermostat housing mounting bolts.

Instali thè remaining removed parts in thè reverse order of re
movai.

Fili thè System with coolant.

(3) FILLER ATTACHING
BOLT

RADIATOR/COOLING FAN 1(1) CONNECTOR

REMOVAL

NOTE

●  For fan motor inspection, refer to section 18.

Remove thè steering cover and disconnect thè fan motor con-
nector (2P BLACK)

Remove thè horn mounting bolt and horn, then disconnect thè
horn wires.

(3) HORN WIRES*(2) BOLT

Remove thè radiator mounting bolt and disconnect thè lower

radiator hose from thè radiator by loosening thè hose band.

(1) RADIATOR MOUNTING
BOLT
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Serrer Ics boulons de momage du couvercle du botticr de ihermosiai. Die Beiestigungsschrauben rtes Thermosiaigehausedeckels
anzieben,

NOTE

ZUR BEACHTUNG
●  Bica fixer le fil de masse du ihermosiai avec le boulon de momage

du couvercle de la manière indiquèe. ●  Das Thermostai-Massekabei rmi der gezeigteo Deckelbefe-
siigungsschraube sichern.

(1) FIL DE MASSE ET BOULON
(2) COUVERCLE ( 11 MASSEKABEL UND SCHRAUBE

(21 DECKÉL

Einen neuen 0-Ring auf dea Kublereintullstuizen montieren und der
oberen Kublwasserscbiauch an don Kuhler anscbliefSen

Reposcr un joini loriqiie ncuT sur le gouloi de rcmplissagc du
radiaieur ei connccier le flexiblc supérieur du radiaicur au radiaicur.

Oen Einfullsiutzen an das Thermosiatgehause montieren
Die Befesiigungsschrauben von Eìnlullsiutzen und Tber-
mosiaigeliause anziehen.

Reposer le gouloi de rempUssage du radiaieur sur le boiiicr du
thcrmosiai,

Serrer Ics boulons de momage du gouloi do remplissage ci du boìiier
de tliermostai.

Alle ausgebauten Teile in umgekehrier Ausbaureihenlolge embauen

Reposcr les pièces dèposées resianies dans l'ordre inverse de la dépose.

Remplir le sysicme avec du liquide de refroidisscmcm.

Das Kuhlaysiem rmt Kuhimiiiel auffullen.

(Il EINFULLSTUTZEN

12) GEHAUSEBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
(31 EINFULLSTUTZEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(4) 0-RING

(I) GOULOT DE REMPUSSAGE
(2) BOULON DE MONTAGE DE BOITIER
(3) BOULON DE FIXATION DE GOULOT DE

REMPUSSAGE

(4) JOINTTORIQUE

KUHLER/LUFTERRADIATEUR/VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT AUSBAUEN

DEPOSE
ZUR BEACHTUNG

●  Zum UberpruIen des Lufters in Abscdniti 18 nacbschlagenNOTE

●  Se reporter au chapiire 18 pour l'inspcciion du moicur.
Den Lenkdeckel ausbauen und die (2polige acbwarze) Sleckverbin-

dung des Luliermoiofs abtrennen

Die Hupenbelesiigungsscbraube herausdrehen, die Hupe entfernen
und die Hupenkabel abtrennen

Déposer le cache de direction et déconnecter le connecicur du moieur
de vcntilatcur (2P NOIR).
Déposer le boulon de momage de l'averlisseur ainsi que l'avcrtisseur,
puis dèconnecicr Ics fils de l’avcrtisseur.

MI STECKVERBINDUNG
12) SCHRAUBE
131 HUPENKABEL

(I) CONNECTEUR
(2) BOULON
(3) FILS D'AVERTISSEUR

Die Kùhleibefestigungsschraube herausdrehen, die Schlauchschelle
losen und den unteren Kuhiwasserschlauch vom Kuhler abklemmen

Retircr te boulon de montagc du radiaieur et déconiiecier le flcxible
infcrieur du radiaieur en desscrrani le collier de flexible.

(1) KUHLERBEFESTIGUNGSSCHRAUBE(I) BOULON DE MONTAGE DE RADIATEUK
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COOLING SYSTEM

I \\\
Unhock thè radiator mounts from thè grommets from in fratrie.

Unclamp thè upper radiator hose and disconnect thè hose from
thè radiator.

) MOUNTS

DiSASSEMBLY (Il GROUND
TERMINAL

Disconnect thè thermostatic switch wire connector from thè

switch and remove thè wire from thè clamp.

Remove thè ground wire terminal bolt.

nRemove thè fan motor shroud mounting boits, and remove thè

fan motor shroud and fan motor as an assembly.

(2) WIRE CONNECTOR

(1) NUTRemove thè nut to separate thè fan from thè shroud.

(2) FAN

(1) FAN MOTOR MOUNTING NUTSRemove thè fan motor mounting nuts and fan motor from thè
shroud.

(2) SHROUD
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMKNT
KÙHLSYSTEM

Décrocher Ics moniures du radiaieur dcs rondelles isolamcs qui
irouve dans le cadre.

Décrocher le flexible supéricur du radiaieur ci déconnecier le flexible
du radiaieur.

se D e KuhiBraulhangungen aus deri Tulien im Rahmen aushàngen. Dìe
Schelle des oberen Kuhlwasserschlauches losen und don Scbiauch
vom Kuhlef abklcmmen.

(1) AUFHANGUNGEN
(1) MONTURES

DEMONTAGE ZERLEGEN

Déconnccierleconnecieur de nideconiacieur ihermosiaiiquedu con-
lacieur ci rctirer le fil du collier.

Déposcr le boulon de la borne du fil de masse.

Dj6 Sieckverbiridung des Thormosialschalierkabels vom Scbalier ab-
irennen und das Kabel aus der Schelle enilernen Die SchrauDe der
Massekabolklornme herausdrehen.

Die Belesiigungsscbrauben des Lùfiermolors herausdrehen und
Lullermotoiverkleidung und Luliermolor als Emheit herausheben.

Déposer Ics boulons de moniagc de bouclicr de moieur de vciuilaieur
el relirer le bouclier de moieur de vcniilalcur el le moicur de ven-
lilaieur ensemble.

(1) MASSEKLEMME
(2) KABELSTECKVERBINDUNG(1) BORNE DE MASSE

(2) CONNECTEUR DE ElL

Déposer l’écrou pour séparer le vemiiaieur du bouclier. Die Mutier losdrehen und den Lulier von der Verkleldung uennen.

(1) ECROU
(2) VENTILATEUR

ni MUTTER
(21 LUFTER

Déposer les écrous de moniagc du moieur de vemiiaieur ei le moieur
de vemiiaieur du bouclier.

Die Befestigungsmunern des Luliermoiors losdrehen und den Lulter-
rnolor von der Verkleidung abnehmen

ECROUS DE MONTAGE DE MOTEUR DE
VENTILATEUR
BOUCLIER

111 lOftermotor-befestigungsmuttérn
121 VERKLEIDUNG

(I)

(2)
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COOLING SYSTEM

ASSEMBLY 11) ALIGN

Inspect thè radiator soldered joints and seams for leaks.

Blow dift out from between core lins with compressed air. If

insects, etc-, are clogging thè radiator, wash them off with

low pressure water.

Carefully straighten any bent fins.

Instali thè motor on thè shroud and tighten thè nuts. y

Instali thè fan to thè fan motor shaft, aligning thè boss of thè

shaft with thè groove of thè fan.

Assembla thè remained components in thè reverse order of thè

disassembly.

If removed thè thermostatic switch from thè radiator. refer to

page 18-8.

NOTE

●  Do not overtighten thè thermostatic switch, when reinstall
it.

TORQUE: 18 N-m (1.8 kg-m, 13 ft-lb).

WATER PUMP (1) WATER PUMP COVER

MECHANICAL SEAL INSPECTION

NOTE

● The water pump cover and O-ring can be removed with

angine in thè frame.

Inspect thè telltale hole for signs of mechanical seal coolant

leakage.

Replace thè water pump as an assembly if thè mechanical seal

is leaking. (2) TELLTALE HOLE

REMOVAL

Remove thè angine from thè frame (section 6). I
(1) DOWEL PINS

Remove thè water pump cover mounting boits and cover.

Remove thè O-ring and dowel pins from thè water pump as-

sembly and disconnect thè water hose.

Remove thè water pump from thè crankcase.

(3) WATER HOSE (2) O-RING
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN
Véririer lous les cordons ei les raccords soudcs dii radiaieur pour voir
s’il y a dcs fuiies.

Die geloteion Verbindungen und Nahte des Kublers auf Undjchiigkeit
uhorprufen

Passer un jet d'air comprime enire le.s aileiies du faUceau pourchas«r
la saleté. Si ie radiaieur est encrassé par des insecies, eie., le neiioyer
avec de l'eau sous faiblc pression.

Schmutz iwischon den Kuhierlamelien mii Diucklult ausblasen. Falla
Insekien usw den Kuhier zuselzen, rml leichlem Wasserdruck
abwaschen

Redresser .soigneuscmcnl les aiieites lordties.
Reposcr le moieur sur le bouciier ei resserrer Ics icrous-

Vorbogene Lamellen vorsicbig geradebiegen
Den Lullermotor an die Verkieidung montieren und die Mullern
aiiiehen

Reposcr le semilaieur sur l’arbre du moieur de veniilaieur en aligiiam
le bossagc de l’arbre avec la gorge du vemilateur. Den Vorsprung an dei Welle auf die Nul des Lutlers ausrrchlen und

den Lulier mif die Lufieiniotorwelle setzen
(I) Al.lCNER

11) AUSRICHTEN

Remonicr les composams resianls daiis l’ordre inverse de la déposc. Die resilichen Teile in umgokehrter Reiheniolge des Zerlegens
eusammenbauen

Si le coniacieur ihermosialique a élé déposé du radiaieur, se reporter à
la page 18-8. Falls der Thormosiaischalicr vom Kuhier demontiert wurde, auf Seiie

18-8 nachschlagen
NOTE

ZUR BEACHTUNG
● Ne pas irop serrer le contacteur ihermosiatiquc lors de sa repose.
COUPLE DE SERRAGE: 18 N-m (1,8 kg-m) ●  Den Thermosiaischaller beim Embauen nichl ubermaGig

anziehen

ANZUGSMOMENT- 18 N-m (1,8 kg/cm-’l

POMPE A EAU

INSPECTION DU JOINT MECANIQUE

WASSERPUMPE

MECHANISCHE DICHTUNG UBERPRUFEN

ZLR BEACHTUNGNOTE

● Wasserpumpendeckel und 0-Rmg konnen bei emgebautem
Motor ausgebaui werdun

●  Le couvcrcle et le joini lorique de la pompe i eau peuveni ciré
déposé.s avec le moieur en place dans le cadrc.

Am Koniiolloch festsielien, ob de mechamsche Oichiung
Anzeichen von KuhImiUelauslaufen autweisi

Die Wasserpurnpe als Einhoii auswechsein, wenn die mechamsche
l;ii:htung undichl ist

Vérifier au niveau de rorifice du viseur si le Joim mécanique présenie
des signes de fuiie de liquide de rerroidissemeni.
Si ie joim mécanique fuii, remplacer la pompe à cau dans
ensemble.

son

III WASSERPUMPENDECKEL
l2l KONTROLLOCH

(1) COUVERCLE DE LA POMPE A EAU
(2) ORIFICE DE VISEUR

DEPOSE AUSBAUEN

Déposer le moieur du cadre (chapilre 6). Den Moior aus dem Rahmen ausbauen lAbschmit 6)

Déposer le.s boulons de momage de couvercle de pompe à eau cl le
couvercle.

Die Sefestigungsschfauben des Wasserpumpendeokels
herausdrehen und den Deckel enliernen

Déposer le joim lorique el les goujons de l'ensemble de la pompe à cau
CI déconnccier le flexible à eau.

Den 0-Ring und die Palistilie von der Wasserpumpe entfernen und
don Wasserschlauch abklemmen

Déposer le pompe à enii du carter moieur. Die Wasserpumpe aus dem Kurbolgehause ausbauen

(l) GOUJONS
(2) JOINT TORIOUE
(3) FLEXIBLE A EAU

(Il PASS-STIFTE
(21 0-RINQ
(31 WASSERSCHLAUCH

5-7



COOLING SYSTEM

INSPECTION

Check thè water pump for mechanical seal leakage and hear

ing deterioration. Replace thè water pump as an assembly if
necessary.

INSTALLATION

Apply a coat of clean engine oil to a new 0-ring and instali it in

thè water pump shaft housing groove.

Align thè water pump shaft groove with thè oil pump shaft and

insert thè water pump into thè crankcase.

(1) 0-RING (2) ALIGN

(2) IMPELLER HOUSINGApply a coat of engine oil to a new 0-ring and instali it around

thè impeller housing.
(1) DOWEL PINS

Instali thè two dowel pins.

Connect thè water hose with thè clamp.

t-

(3)

(1 ) WATER PUMP COVERÀInstali thè water pump cover and tighten thè cover mounting
bolts.

Connect thè water hose with thè clamp.

Instali thè engine in thè frame (section 6).

Fili thè System with coolant (page 5-3).

Fili thè engine with thè recommended engine oil (page 2-3).

Check thè cooling System for leakage.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KÙHLSYSTEM

INSPECTION UBERPRUFÉN

Vcrifier si le joim mécanique de la pompe à eau fuii ou si le rouicmem
de pompe est déiérioré. Remplaccr la pompe à eau dans son ensemble
si nécessaire.

Die mochaniscbe Dicbiung der Wasserpumpe aul Unriichligkeit, und
(iiis Lager aul Spici untersuchen.
Lalls erforderiicb, die Wasserpumpe als Emheii auswecbseln

(1) JOINTTORIQUE
C) ENSEMBLE DE POMPE A EAU
(3) COUVERCLE DE LA POMPE A EAU
(4) .lOINT TORIQUE

111 0-RING
(21 WASSERPUMPE
(3) WASSFfiPUMPENDECKEl
(4) 0-RING

REPOSE EINBAUEN

Appliquer uno conche d’huile moicur propre sur un joim lorique neuf
et le poser dans la gorge du boìiier d’arbre de la pompe à eau.

Sauberes Moloroi aul emen neuen 0-Ring aullragen und diesen m die
Nul des Wasserpumpenwellengehauses einsetzen.

Aligncr la gorge de l'arbre de pompe à eau avec l'arbre de pompe à
huile et iiilroduire la pompe à eau dans le carter moleur.

Die Nut der Wasserpumpenwello auf die Olpumpenwolle ausrichien
und die Wassorpiimpe in das Kurbelgehause sebieben

(1) JOINT TORIQUE
(2) AI.IGNER

(1) 0-RlNG
l2l AUSRICHTEN

Appliquer une conche d’huile moteur propre sur un joim lorique neuf
et le poscr auiour du boìiier de roior.

Emen neuen 0-Rmg mit MotoròI emolen und aul das
Pumponradgehiiuse aulziehen

Rcposer Ics deux goujons. Diu zwei PalSsiilie emsetzen

Connecicr le flexible à eau asce le collier. Den Wasserschlauch mil der Schelle sichern

(I) GOUJONS
(2) CARTER DE ROTOR
(3) JOINT TORIQUE

(Il PASS-STIFTE
(2) PUMPENHADGEHÀUSE
(3) 0-RING

Rcposer le touvercle de la pompe à eau et serrcr Ics boulons de mon
lage du couverclc.
Connecter le flexible à eau avec le collier.

Den Wassorpumpendeckel anbnngon und die Deckelbefe-
sligungsschrauben anziehen
Don Wasserschlauch mii dei Schelle sichoin

Den Motor m don Rahmen embauen (AbschniU 6)Reposcr le moleur dans le cadre (chapitre 6).

Das System mit Kuhimitiel aullulien (Seite 5-31
Don Molor mil dem ernpfohlenen Motorol fulien (Sede 2-31

Remplir le sysième de liquide de refroidissemeni (page 5-3).
Remplir le moleur avec de Thuile moteur recommandée (page 2-3).

Vérificr le circuii de refroidissemem pour voir s’i! y a des fuites. Das Kuhlsystem auf Undichiigkeit uberpruferi

m WASSERPUMPENDECKEL(1) COUVERCLE DE LA POMPE A EAU
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COOLING SYSTEM

COOLANT/RESERVE TANK (1) GROMME! (2) TAB

REMOVAL/INSTALLATION

Raise and support thè motorcycle rear fratrie using a hoist or
jack under thè engine.

Place a clean container under thè reserve tank.

Disconnect thè radiator siphon tube at thè reserve tank.

Remove thè reserve tank mounting bolt, filler mounting nut
and thè reserve tank.

TANKTUBE
Hold thè overflow tube upright and remove thè reserve tank
from thè frame.

Empty thè tank, if necessary.

Instali thè reserve tank in thè reverse order of removai.

Fili thè tank with coolant, if necessary.

CAUTION

●  The lai) of thè resene tank shoiiM he alìgned with thè gronwiet
in thè frame.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

KÙHLMITTEL/RESERVETANKLIQUIDE DE REFR0IDISSP:MENT/
RESERVOIR DE RESERVE

AUSBAUEN/EINBAUEN
DEPOSE/REPOSE Don hinioron Rahmen des Moiotfads mit einem Hebezeug odereinem

Wagenbeber untar dem Motor anhoben und abstutzenSoulevar cl supportar la aadrearriàrade la motocvclelleett ulilisani un
ireuil Oli un cric soiis le moieur.

Eiiien sauberen Bebolter untar den Reservetank slelien

Placar un rccipieni propre sous la rcservoir da ràserve,.
Das Dukarrobr des Kuhiers am Raservetank abtrennen

Die Belesugungsschraube das Reservetanks herausschrauben. die
Belesiigungsmuiter des EinlullsiuUens losdrehen und den Kuhlmit-
teliank entlernen.

Déconncclcr le tuba de siphon du radialcur aii niveau du rcservoir de
réserva.

Déposar le boulon da moniaga du rcservoir da rcsarve, l'ecrou de mon-
lage du gouloi de ramplissage ai la rcservoir da rcscrvc.

Den Uberlaulschlauch hocbhalten und den Reservetank aus dem
Ranmon entlernen.

Falls erforderlicb, den Reservetank entleeren.
Den Reservetank in urngekebrter Ausbaureihenfolge einbauen und
ggf mit Kùbimittel tullen.

Ntainianir le tube da trop-plein vanicalemem et dàposer le ràserv oir d
réserve du cadre.
Viser la ràservoir si ncacssaire.

Reposar le ràservoir da réserve dans l'ordrc inversa de la déposa.
Rcmplir le ràservoir avec du liquide de refroidissemcni, si tiàaessaire.

VORSICHTPRKCAITION

●  Bonn Cmbauen muB che Naso am Reservetank auf die Tulle im

Rahmen ausgenchtet werden.
●  l.a liiiigiielle ihi ràservoir de réserve doli idre alignàe uvee la

rondelle isolante dans le cadre.

(1) TULLE
l2) NASE
(3) RESERVETANK
(41 DUKERROHR

(Il RONDELl.h ISOLANTE
(2) l.ANGUETTIi
(3) RESERVOIR DE RHSERVE
(4) TUBE SIPHON
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ENGINE REMOVAL/
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MOTEUR
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

90 N*m (9.0 kg-m, 65 (t-lbl

55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-lb)

27 N-m (2,7 kg-m, 20 ft-lb)

40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-lb)

●Ibi
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

55 N*m (5.5 kg-m,
40 ft-lb)

27 N*m (2.7 kg-m,
20ft-lbl

6-0



ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

SERVICE INFORMATION 6-2 ENGINE INSTALLATION 6-5

ENGINE REMOVAL 6-3

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● Support thè motorcycte using a hoist, a floor jack or other adjustable support.

● The following parta can be serviced with thè erigine instalied in thè frame:
● Clutch

● Gearshift linkage
● Camshafts

●  Front cylinder head/cylinder

● To Service thè water pump body, oii pump, and rear cylinder head/cylinder thè engine must be removed from thè frame.

●  Alternator

●  Starter motor

●  Carburetors

SPECIFICATIONS

61 kg (134 Ib)

2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qtl at disassembly

1.6 lit (1.51 US qt, 1.41 Imp qt) total

Engine dry weight

Oil capacity

Coolant capacity

TORQUEVALUES

90 N*m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-lb)

12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-lb)

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-lb)

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-lb)

55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-lb)

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

25 N-m (2.5 kg-m, 18 ft-lb)

1 9 N-m (1.9 kg-m, 1 3.7 ft-lb)

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

Rear axie

Shock absorber lower mounting bolt
Gearshift arm bolt

Foot peg bracket bolt

Swingarm pivot bolt

Front upper engine mounting bolt

Front upper engine bracket bolt

Front lower engine mounting bolt

Rear upper engine mounting bolt

Rear upper engine bracket bolt

Exhaust pipe joint nut

Fuel tank mounting bolt
Exhaust muffler bracket bolt
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DEPOSE/RKPOSE 1)U MOTELR

INFORMATIONS D’ENTRETEEN 6-2 REPOSE DUMOTEUR 6-5

DEPOSE I)U MOTEUR 6-3

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

● Supporter la moiocydellc avcc un ireuil, un cric ou loul aiilrc siipporl réglable.
● Les picccs CI organes siiivams pcuveni ótre ciurcicnub avec le nioicur en place dans le cadrei

●  Embrayagc
●  Tringlcric de iélection de viicsscs
● Arbres à caines

●  Culasse/cylindrc avani
● Le moiciir doli éire déposé dii cadre pour enirelcnir le corpe de la pompe à eau. la pompe à huilc ei la culasse/cylindrc arrière.

● Allernaceur
●  Démarrcur
●  Carburalciirs

CARACTERISTIQUES
l’oids du moicur à scc
Conienaiicc cn liiiile

Contenancc cn liquide de refroidissenicni

61 kg
2,8 lilres au dcnumiage
1,6 liires loial

COUPLES DE SERRAGE

Axe arricre

Boulon de momage inlerieur d'amortisseur
Boulon de biclletic de séleclion des viiesses

boulon de support de reposc-pied
Ecrou de pivot de bras oscillarli
Boulon de monlage supérieur avant du niorcur
Ecrou de supporr supérieur avanl du moieur
Boulon de moniage inféricur avanl du moteur
Boulon de moniage supérieur arrière du moreur
Supporr de supporr supérieur arrière du moieur
Ecrou de raccord de ruyau d’ccliappcmeni
Boulon de moniage de réservoir d'csseiicc
Boulon de moniage de silencieux d’échappemcnt

90 N-m (9,0 kg-in)
45 N-m (4,5 kg-m)
12 N-m (1,2 kg-m)
40 N-m (4,0 kg-m)
90 N-m (9,0 kg-m)
55 N-m (5,5 kg-m)
27 N-m (2,7 kg-m
55 N-m (5,5 kg-m)
55 N-m (5,5 kg-m)
27 N-m (2,7 kg-m)
25 N-m (2,5 kg-m)
19 N-m (1,9 kg-m)
27 N-m (2,7 kg-m)
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AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

WARTUNGSINFORMATION

MOTOR AUSBAUEN

6-56-2 MOTOR EINBAUEN

6-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

● E n Hebezeug, ein lahrbaror Wagenhebor oder eine sonsige versiellbme Slutzvomchiung si zum Absiuizun des Wototrads erforderlich
● Die lolgenden Teile oder Baugruppen Vconnen bei im Rahmen monierien Moioi gewanet wcrdetr

●  Lichimoschine
●  Anlassermotor

●  Vergaser

●  Kupplung
●  Schaligesiange
●  Nockenwelien

●  Vorderer Zv'inderkopffZylinder
● Fuf Wartungsarbeiten ari Wasserpumpongohause, Olpumpo und hiriterem Zylinderkapf/Zylindor muf5 der Motor aus dem Rabmen ausgebaui

werden.

TECHNISCHE DATEN

61 kg
2,8 Liter nach Zerlegen des Moiors
1,6 Liter insgesamt

Moior-Leergewichl
Ólfùlltnenge
Kuhimittel-Fullmenge

ANZUGSWERTE

90 N*m (9 0 kg-mi
45 N*m 14 5 kg-ml
12N-ml1 2kg-m)
40 N*m 14.0 kg-m)
90 N*m 19.0 kg-m)
55 N*m 15 5 kg-m)
27 N-m (2 7 kg-m)
55 N-m (5 5 kg-m)
55 N*m (5.5 kg-mì
27 N*m (2 7 kg-m)
25 N-m 12 5 kg-m)
19N-m(1,9 kg-m)
27 N-m )2.7 kg-m)

Hinterachse

Untele Slolidampler-Befestigungsscliraube
Schaltarmschraube

Fuftrastenhalterungs-Schraube
Schwingenzapfenschraube
Vordere obere Moioraufhangungsschraube
Vordere obere Moiorhalterungssctiraube
Vordere liniere Motoraufliangungsscbraijbe
Hintero uniere Moioraufhangtmgsschroube
Hintere obere Moiorlialierungsschraube
Auspufirohr-Verbindungsmuiier
Kraftstoffiank-Befestigungsschraube
Auspulfschalldàmpfer-Halterungsschraube
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

ENGINE REMOVAL

Support thè motorcycle using a hoist or a jack.

CAUTiON

● Do noi Jack up thè angine al thè oil filler.

Drain thè angine oil (page 2-3) and thè radiator coolant (page
5-3).

Disconnect thè battery negative cable from thè battery termi¬
nal.

(2) EXHAUST PIPE AND MUFFLERS
Remove thè following:

— fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)

— air cleaner chamber (page 4-4)
— carburetor (page 4-6)

— exhaust pipe protectors

— exhaust pipe and mufflers

(1) NEU1
\ swn

Loosen thè drive chain (page 3-11).

Remove thè drive sprocket cover (page 13-14), then remove

thè sprocket from thè drive chain by removing thè two sprock
et bolts.

Disconnect thè oil pressure and neutral switch wires from thè

switch terminais and free thè switch wire harness from thè

ergine and (rame.

Remove thè gearshift arm from thè gearshift spindle.
(4) OIL PRESSURE SWITCH *(3) GEARSHIFf ARMI

Disconnect thè starter motor cable and ground cable from thè
starter motor.

12) GROUND CABLE

1(1) CLUfCH*LIFfER”A'RMDisconnect thè clutch cable from thè clutch lifter arm by re
moving thè holder bolt.

Remove thè right foot peg and rear brake pedal by removing
thè two bracket mounting bolts.

(3) BRACKET MOUNTING BOLTS
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DEE>OSE/RKPOSE DU MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

DEPOSE DU MOTEUR MOTOR AUSBAUEN

Supporier la moiocycletie en uiilisam un ireuil ou un cric. Das MoiorracJ mit einem Hebezeug oder Wagenheber absiutzen

PKKCAUTION VORSICHT

■ Ne pas relever la moiocycletie à l’aide d'un cric aii niveau dii /dire
à huile.

● Den Motor mcht am Olhlier abstutien.

Das Motorol (Seiie 2-3) und das Kuhlrniite) iSeite 5-31 ablassen

Das negative Baneriekabel von der Baiieneklemme abuennen.Vidanger l’huile du moicur (page 2-3) ei le liquide de refroidissemoni
du radiaieur (page 3-3).
Déconnecier le cable ncgaiif de la ballerie au niveau de la bornc de la
batterie.

(Il AUSPUFFROHRSCHUTZ
(21 AUSPUFFROHR UND SCHALLDÀMPFER

(I) PROTECTEURS
(2) TUYAU D’ECHAPPEMENT ET SILENCIEUX

Die folgonden Toile ausbauen:
— Ktallstolliank iSeite 4-3)

- Luftliliergehause (Sene 4-41.
- Lufifilierkammer (Sene 4-4i

' Vergaser (Sene 4-61
- Auspuffrohrschutz
- Auspuffrobr und Schalldampfer

Déposer les pièces suivantes:
— réservoir d’essencc (page 4-3)
— boiiier du rdtrc à air (page 4-4)
— chambre de filirc à air (page 4-4)
— carburateur (page 4-6)
— protccteurs de tuyau d’échappcmeni
— luyau d'échappemcnt et silencieux

D e Aniriebsketie losen (Sene 3-111
Den Antriebskettenraddeckel ausbauen (Seite 13-141, die zwei <ei-
tenradschrauben herausdrehen und das Antriebskettenrad aus der

Antriebskette ausbangen

Desserrer la chaine secondaire (page 3-11).
Déposer le couvercle du pignon de sortic de boiiier (page 13-14), puis
reiirer le pignon de la chaine secondaire cn dépo.sani les deux boiilons
du pignon.

Die Kabel von Oldruck- und Leedaulschalier von den Scbalierklem-
men abirennen und den Scbalterkabelpaum von Motor und Rabmen
losen.
Den Schaltarm von der Schailwelle enilernen

Déconnecier les fils de coniacieur de pression d’huile et de poini mori
des bornes de coniaclcur et libérer le faisceau de fils de conlacieur du
moicur et du cadrc.

Déposer la bielleite de .séleciion des viicsses de l’arbre de séleetion des
vitesses.

m LE6RLAUFSCHALTER
12) ANTRIEBSKETTENRADSCHRAUBEN
(3) SCHALTARM
(4) OLDRUCKSCHALTER

(I) CONTACTEUR DE POINT MORI
(2) BOULONS DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(3) UlELLETTE DE SELECTION DES VITESSES
(4) CONTACTEUR DE PRESSION D’HUILE

Das Anlassermoiorkabel und das Massekabel vom Anlassermoior
abtrennen

Déconnecier le cable du demarreur et le cable de masse du demarreur.

(1) CABLE DE DEMARREUR
(2) CABLE DE .MASSE (Il ANLASSERMOIORKABEL

(21 MASSEKABEL

Deconneeier le cable d’embrayage de la biellelic de poussoir d’ein-
brayagc en reiiranl le boulon du supporl.

Die Halierscbraube herausdrehen und den Kupplungssoilzug aus dem
Kupplungsausruckhebel aushangen

Reiirer le reposc-pied droit et la pedale de frein artière en dcposani les
deux boulons de montage de suppuri.

Die zwei Halterungs-Befestigungsscbrauben herausdrehen und die
rechte FuSmste und das Bremspedal emiernen

UlELLETTE DE POUSSOIR D'EMBRAVACE
BOULON DE SUPPORT
BOULONS DI; MONTAGE DE SUPPORT

(I) (1)KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL
(2) HALTERSCHRAUBE
(3) HALTERUNGS-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(2)
(3)
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

(1) PULSE GENERATOR WIRE CONNECTORDisconncet thè pulse generator wire connectof (4P WHITE).

Remove thè lower radiator hose (radiator-to-water pump).

Disconnect thè water hoses (thermostat housing-to-cylinder

heads) from thè cylinder heads (page 9-3).

(1) LOWER RADIATOR HOSE

(1) REAR UPPER BOLT^-'. (2) FRONT UPPER
BOLT

Place a floor jack or other adjustable support under thè angine.

NOTE

●  The jack height must be continually adjusted to reiieve
stress for ease of bolt removai.

Remove thè following:

— rear wheel (page 13-3)

— swingarm (page 13-14)

— front upper angine bracket (two 8 mm boits, IO mm bolt
and collari

— front lower engine bracket (8 mm boits and 10 mm bolt)

— rear engine bracket (two 8 mm boits and 10 mm bolt)

(4) SWINGARM PIVOT

||y^_(3)_^NT LOWER BOLTBOLT

NOTE

●  Do not damage thè radiator fin.
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DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

Déconnctier le connecieur de Tils du séncraieur d’impulsions (4P
BLANC).

Die (4polige weiUe) Steckverbindung des Impuisgeberkabels
abirennen

(1) CONNECTliUR DE FIL DE GENERATEUR
D’IMPULSIONS

m IMPULSGEBERKABEL-STECKVERBINDUNG

Déposer le flexible inférieur de radiaicur (radiaicur-à-pompe à eau).
Déconnccier les flcxibles à eau (boìiier de thermosiai-aux-culasses) des
culasscs (page 9-3).

Oen unieren Kuhlwasserschlauch (zwischon Kuhier und Wasser-

pumpel ausbauen.
Die Wasserschiiìuche (zwischen Tbermosiaigebause und
Zylinderkopfeni von den Zvlmderkopfen abklemmen (Seiie 9-3i.

(I) Fl.EXlBLE INl'ERIEUR DE RADIATEUR
HI UNTERER KUHLWASSERSCHLAUCH

Piacer un cric ou auire supporl rcglablc sous le moieur. Den Moior mii einem Wagenheber oder emer anderen versiellbaren
Slulze abstutzen

NOTE
ZUR BEACHTUNG

●  La hauieur du cric dovrà èrre cominuellemcm ajusiée pour ne pas
forccr sur les boulons pendant Icur dépose. ●  Die Hohe des Wagenhebers rr.ui5 siulenlos verstellbar sein, darmi

die Schrauben beim Herausdreben nichi durch das Moiorgewichi
belaste! werden

Déposer les pièces siiivanies:
— roue arricre (page 13-3)
— bras oscillani (page 13-14)
— supporl supérieur avanl du moieur (deux boulons de 8 mm, un

boulon de IO mm et une baguc)
— supporl inférieur avant du moieur (des boulons de 8 mm et un

boulon de 10 mm)
— supporl arriére du moteur (deux boulons de 8 mm et un boulon de

IO mm)

Die lolgenden Teile ausbauen
- Hinterrad (Seiie 13-31.

— Scbwmge (Sene 13-14)
— Vordere obere Motorbalierurig (zwei 8-mm-Schrauben, eine

10-mm-Scbraube und Hùlsel

- Vordere uniere Moiorhalierung Izwei 8-mm-Schrauben, eine
10-mm-Schraube)

— Hiniere Motorhalierung (zwei 8-mm-Scbrauben, eine 10-mm-
Scbraube).NOTE

*  Ne pas cndommager Ics aileiics de radiaieur. ZUR BEACHTUNG

●  Die Kublerlamellen mebt beschadigen
BOULON ARRIERE SUPURIEUR
BOULON AVANT SUPERIEUR
BOULON AVANT INEERIEUR
BOULON DE PIVOT DE BRAS OSCILLANT

(I)
(2)

(1) HINTERE OBERE SCHRAUBE
(21 VORDERE OBERE SCHRAUBE
13) VORDERE UNTERE SCHRAUBE
(4) SCHWINGENZAPFENSCHRAUBE

(3)
(4)
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

ENGINE INSTALLATION
Engine installation is essentially thè reverse order of removai.

Use a floor jack or other adjustable support to carefully

manuever thè engine into place.

CAUTION

● Carefully aliga mouniing points with thè jack lo prevent

damage to mouniing boli ihreads and wire harness and cables.

NOTE

●  Be aure to instali thè mounting collars and swingarm dust

seais in their correct positions.

ER MOUNTING BOLT

Tighten all thè fasteners to thè specified torque given on page
5-0, 1 and 2.

NOTE

●  Route thè wires and cables properly (section 1).

●  Fili thè crankcase to thè proper levei with thè recommended

oli (page 2-1 ).

●  FUI thè cooling System (page 5-3).

●  Perform thè following inspection and adjustments:

Throttle operation (page 3-4).

Clutch (page 3-16). (2) SWINGARM RIGHT SIDE COLLARS
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DKPOSE/RKPOSE I)U MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

REE>OSE DU MOTEUR MOTOR EINBAUEN

La ropose du moicur se faii csscmiellemciii dans l’ordrc inverse de la
déposc.

Uiiliscr un cric oii loui auire suppori rcglable pour soigneuscmeni
manoeuvrer le moicur en placc-

Oei Einbau des Motors erfolgi im wesenilicben in umgekohriet
Ausbaureihcnlolge. Einon Wagenheber oder eine andere vcrslellbare
Sluize verwenden, um don Motor voisichiig in den Rahmen zu
manovrieren

PHKCALTrON VORSICHT

●  Piacer aree som lespoinis de montale aree le cric pour éviter d'en-
dommager les/ilels des Ooidons de moiuage el lesfaisceaux defils
et les càbies.

● Die Hohe des Hebe/s sorgfaìug einsielien, bis die Moiorbohiungen
und die Aulhangungspunkie aufemander ausgenchtet smd, um
eme Beschodigung der Cewinde der Aufhongungsschrauben
sowie der Kabelbaume und Seileuge zu verbindern.

NOTE
ZUR BEACHTUNG

●  Fairc aiieniion à bien rcmonier les bngues de rnoniage ci Ics
cachcs-poussièrc de bras oseillaiii à leiir posiiion eoriccie. ●  Beim Einbouon die richtige Lago der BefesligungshJIsen und der

Staubdichiungen der Schwinge beachten.

CI) BAGUE
(2) BOULON DE MONTAGE AVANT SUPERIEUR (I) HÙLSE

(21 VORDERE OBERE AUFHANGUNGSSCHRAUBE

Serrcr louies les fixaiions au.\ eouples de serrage spécifics donnés aux
pages 5-0, I el 2.

Alle Belesiigungsieile aul die aul Sede 5-0 bis 5-2 angegebenen An-
zugsmomenie anziehen

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Aeheminer Ics fils el les càbies correcloment (chapilre I).
●  Remplir le earier moieur au niveau correvi avec de l’huilc reconi-

mandée (page 2-1).
●  Remplir le circuii de refroidisscmem (page 5-3).
●  Effeciuer les inspeciions ei réglages suivanis:

l'onciionnemeni de la commande des gaz (page 3--I)-
Embrayage (page 3-16).

●  Die Kabel und Seilzuge nchiig verlegen (Abschmu 11
●  Das Kurbelgehause mit dem empfoblenen Ol aul den

vorgeschnobenen Stand auffullen (Seiie 2-1).
■  Das Kublsysiem fullert (Selle 5-3)
●  Die lolgenden Ùberpiulungen und Einsiellungen vornehmen'

DrosselldaDpenbeiaiigung (Selle 3-41
Kuoplung iSeiie 3-16)

(I) LINKE SCHWINGENSEITENHÙLSE
(2) RECHTE SCHWINGENSEITENHULSEN

<l) BAGUE LATERALE GAUCHE DU BRAS OSCILLANT
(2) BAGUES LATERALES ORDITE DU BRAS OSCILLANT
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CLUTCH/GEARSHIFT
LINKAGE

EMBRAYAGE/TRINGER-
lE DE CHANGEMENT
DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMEC-
HANISMUS
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CLUTCH/GEARSHIFT LIIMKAGE

12 N-m (1.2 kg-m,
9 ft-lb)

90 N-m (9.0 kg-m,
65 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m.
17 ft-lb)

7-0



CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

7-11PRIMARY DRIVE GEARSERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

RIGHT CRANKCASE COVER REMOVAL

CLUTCH REMOVAL

GEARSHIFT LINKAGE

7-1

7-127-2 CLUTCH INSTALLATION

7-3 RIGHT CRANKCASE COVER
INSTALLATION

7
7-14

-4

7-8

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● This section covers thè removai and installation of thè clutch, oli pump drive Chain, gearshift linkage and primary drive

gear. All these operations can be done with thè engine instalied in thè trame.

● It thè shift fork, drum and transmission require servicing, remove thè engine and separale thè crankcase {section 11).

● Coat thè new clutch discs with clean engine oil before reassembly.

SPECIFICATIONS
Unii: mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Clutch Spring (ree length 44.4 (1.75) 42.0 (1.65)

Spring preload/length 26.2—22.75 kg/mm
(57.76-50.16 Ib/in)

Disc thickness 2.92-3.08 (0.115-0.121) 2.60 (0.102)

Piate warpage 0.30 (0.012)

Outer guide I.D. 21.991-22.016 (0.8658-0.8668) 22.04 (0.8681

O.D. 31.959-31.975 (1.2582-1.2589) 31.93 (1.257)

Outer I.D. 32.000-32.025 (1.2598-1.2608) 32.10 (1.264)

Oil pump drive sprocket I.D. 32.025-32.075 (1.2608-1.2628) 32.10 (1.264)

Mainshaft O.D. at clutch outer guide 21.967-21.980 (0.8648-0.8654) 21.94 (0.864)

TORQUE VALUES

Drum stopper piate boli

Primary drive gear bolt

Oil pump driven sprocket bolt
Clutch lock nut

Oil pass pipe bolt (8 mm)
(7 mm)

1 2 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb) Apply locking agent

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-lb) Apply locking agent

130 N-m ( 1 3.0 kg-m, 94 ft-!b)

23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

TOOLS

Special
Clutch center holder

Gear holder
07923-KE10000

07724-0010100

Common

Lock nut wrench, 17x27 mm 07716-0020300
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

TROUBLESHOOTING

Faulty clutch operation can usually be corrected by adjusting thè clutch lever free play.

Clutch slips when accelerating

●  No free play
●  Discs worn

■  Springs weak

Clutch will not disengage

● Too much free play

●  Platea warped

Motorcycle creeps with clutch disertgaged

● Too much free play

●  Platea warped

Excessive lever pressure

● Clutch cable kinked, damaged or dirty

●  Lifter mechanism damaged

Clutch operation feels rough

● Clutch outer slots rough

● Dirty clutch cable
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KMBRAYAGE/TRINGICRIK DE CHANGEMENT DE VITESSE

IMGNON D’ENTRAINEMENT
PRIMAIRE

REPOSE DE L’EMBRAYAGE

REPOSE DO COOVERC[>E DO
DEMI-CARTER DROIT

7-1INFORMATIONS D’ENTRETIKN

DEPISTAGE DES PANNES

DEPOSE DO COOVERCLE DO
DEMI-CARTER DROIT

DEPOSE DE I’EMBRAYAGE

TRINGLERIE DESELECTION DES
VITESSES

7-11
7-2

7-12

7-3
7-14

7-4

7-8

INFORMATIONS D’F:NTRETIEN

GENERALITES

● Ctfcliapitrc cojvre la dOposcei la rcposc de reiiibrayage, de la ehaìne d'emramemciii de la pompe à tiuilc, de la iringleric de iéleeiion des viiesscs et
du pignoli d’cniramemeni primaire. Tornei ees opéraiioni peuveni éire effeeiucc? avec le inoieur dans le cadrò.

● Si les fouretlelles de iélcclion, le barillel et la bolle de vilessci néccssilem im cmrelieii. déposer le molcur el séparer le carier moicur (chapiirc 11 ).
● Ciarnir lei disyues d’cnibrayage iicufs avec de l'huile moicur propre avaiii de procèder au remoniagc.

CARACTERISTIQUES
Uiiiié; min

T
IT.EMKNT VALEUR STANDARD LI.MITE DE SERVICE

l.oiigucur au repos de rossoriEmbrayage 44,4 42,0

Précharge/longueur de ressori 26.2—22.75 kg/mm

Epaisseur de disque gami 2,92—3,08 2,60

Voile de disque lissc 0,30

Diainètre inicrieurGuide de eloehe 21,991—22,016 22,04

DiamC-Ire e.vicrieur 31,959—31,975 31,93

Diamèire imcrieur de cloche 32,000—32,025 32,10

Diamèire imcrieur de couronne d'entralnemem de pompe à bulle 32,025—32,075 32.10

Diamèire esiérieur d’arbre primaire au niveau du guide de cloche d'embrayage 2I.%7—21,980 21.94

COUPLES DE SERRAGE

Buuion de plaguc de buiée de barillel
iioulon de pigiion d'eniraincmenl primaire
lioulon de couronne menée de pompe à huile
Conire-écrou d'embrayage
Houlon de iiiyau de passagc d'huile (8 mm)

(7 mm)

blocage12 N*m (1,2 kg-m) Appliquer un agent de
90 N-m (9.0 kg-m)
!5 N*m (1,5 kg-m) Appliquer un agent de
130 N-m (13,0 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-ni)
l0N-m(l,0 kg-m)

bloeage

OUTILS

Oiidls spéeianx
Oulil de mainlien de nuiv d'embrayage
Ou(il de mainlien de pignon

07923—KEIOOOO
07724—OOlOlOO

Oiilil ordiiiuire
Clè à conire-éerou, I7 x 27 mm 07716—(K)20300
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p:MimAYAGK/TRINGERlK DE CHANGEMENT DE VITESSE

DEPISTAGE DES PANNES

Un mauvais fonciionnemcm de l’embrayage peni généralcmcni èire corrige par un rcglage de la garde au Icvier d’embrayage.

L'cmbrayagc paline à l'accelcralinn
●  l’as de garde
■  Diiques garni^ usés
●  Rcssorls fpligués

/citiliravagc ne se désengage pas
Ciarde excessive

Disques lisses voilés

.a machine continue à avuncer an dchrayage
Ciarde excessive

Disqiies lisscs voilés

’ression au levier excessivc

Cable d'embrayage loriillé, endommagé oii sale
Mécanisnie de poussoir endommagé

'unclionnemcni de l’embravagc irrcgulivr
1-enies de cloche d’embrayage riigueusc?
Cable d'embrayage sale
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KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

RECHTEN KURBELGEHÀUSEDECKEL
AUSBAUEN

SCHALTGESTÀNGE

7-1 PRIMARANTRIEBSZAHNRAD

7-2 KUPPLUNG EINBAUEN

RECHTEN KURBELGEHÀUSEDECKEL
7-3 EINBAUEN

7-11

7-12

7-14

7-8

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

● Dieser Abscfiniit behancJuli ben Aus- und EinbatJ von Kubplung, Ólpumpenaniriebskenc. Schaligestange und Pnmarantfiebs^ahnrad Alle dieso
Arbeiien konnen bei im Rahmen emgebauten Moior ausgeluhn werden

● Vor Wariungsarbeiten an Schallgabel. Schaltwalze und Geinebe mul5 der Motor ausgebaut und das Kurbelgehause geieili werden lAbschnm
1 1 1

● Vor dem Zusammenbauon sauberes Motoról auf die Kupolungsbelagscboibon aufirago

TECHNISCHE DATEN

n

Emheit mm

GEGENSTANO SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Kupplung Freie Federlange 44,<1 42.0

Federvorspannung/Lange 26.2-22.75 kg/mm
Scheibenstarke 2,92-3,08 2,60

PlaUenverjug 0,30

Kupplungskorb-Lagerhulse Innondurchmesser 21,991-22.016 22,04
AuHendurcbmesser 31,959- 31,975 31,93

Kupplungskorb-lnnentlurchmessor 32,000- 32,025 32,10
Olpumpenamriebskettenrad-lnnendurchmesser 32.025-32,075 32.10

Hauplwellen-AulSendufcbmesser an Kupplungskorb-Lagerhulse 21,967-21,980 21.94

ANZUGSWERTE

Schaliwalzen-Anschlagplaitenschraube
Primaranlnebszahnrad-Schraubo
Olpiimpen-Abiriebskeltenradschraubo
Kupplungsgegenrnutier
Olrohrschraube (8 mm)

(7 mm)

12 N»m 11.2 kg-m) Bmdemiltel aultragen
90 N*m 19,0 kg-ml

15 N-m (1,5 kg-mì Bindemillel auflragen
I 30 N-rii (13,0 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-ml
10 N*m ( 1,0 kg-m)

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Kupplungsnabenhaller
Zahnrndhalter

07923-KE10000
07724-0010100

Normalwerkzeug
Gegenmutternscblussel, 17 » 27 mm 07716-0020300

7-1



KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

STORUNGSBESEITIGUNG

Eine fehlerhafte Kupplungsbeiatigung kann meist cJjrch eine Einsiellung des Kupplungshebeispiels korrigieri werden

Kupplung rutscht beim Beschleunigen.
●  Kein Spiel
●  Belagscheiben verschiissen
●  Federn ermùdei

Kupplung rùckt nicht aus.
●  Spiel iu groli
●  Siahischeiben verzogen

Motorrad kriecht bel ausgeruckter Kupplung.
●  Spiel 2u gro8
●  Siahischeiben verzogen

Betatigung des Kupplungshebels zu hart
●  Kupplungsseilzug gokmcki, beschadigi oder verschmuizi
●  Ausruckmechanismus beschadigi

Rauhe Kupplungsbelaligung
●  Kupplungkofbschlitze aulgerauhi
●  Kupplungsseilzug verschmuizi
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

RIGHI CRANKCASE COVER REMOVAL
Drain thè engine oil (page 2-3).
Remove thè clutch cable holder and disconnect thè clutch

cable from thè clutch liftei arm.

Loosen thè oil pipe hotder and remove thè oil pipe bolt and seal-

ing washers from thè right crankcase cover.

Remove thè right crankcase cover boits and cover.

(2) CLUTCH CABLE HOLDERIÉ

Remove thè dowel pins and gasket.

Remove thè oil orifice.

CLUTCH LIFTER SHAFT

Remove thè clutch IKter piece, and remove thè snap ring and
return spring from thè right crankcase cover.

Remove thè clutch lifter shaft.

Check thè clutch lifter piece and shaft for damage or excessive
scratching.

Check thè return spring for fatigue or damage.

12) LIFTER
shaft' .'
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EMBRAYAGE/TRINGERIK DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

DEPOSE DU COUVERCLE DU
DEMI-CARTER DROIT

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAUEN

Vidangcr l’huile moieur (page 2-3).
Déposer le suppori de cable d'embrayage et déconnecier le cable d'cin-
brayage de la biclletie de poiissoir d’embrayage.
Desserrer le suppori de luyau d'huile ei déposer le boulon de iiiyau
d'huile ei les rondelles d’éianchéìié du couvercle de demi-cancr droii.

Oas Motorol ablassen iSeiie 2-31

Den Kupplungsstrilzughaltef dernonlieren und den KooplLingsseilzug
aus dorn Kupplungsausruckbebel aushangen.
Don Olrohrhaller losen und die Olrohrschraube und die

Oicfilungsscheiben votn rechien Kurbclgehausedeckel enifernen

Déposer les boulons de couvercle du demi-carier droii ainsi que le
couvercle.

Die Schrauben des rechien Kurbelgehausedeckels herausdrehen und
den Deckel enifernen

(I) BIELLETTE DE POUSSOIR D■LMBRAY.^CiE
(2) SUPPORT DE CABLE D’EMBRAYAGE

(Il KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL
(2) KUPPLUNGSSEILZUGHALTER

Die Palistifte und die Oicbtung enifernen.Déposer les goujons ei le joini.

II) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG

(I) GOUJONS
(2) JOINT

Die Oliegelblende ausbauenDéposer l'orifice d’huile.

(1) OLREGELBLENDE(I) ORIl-ICE D'HUILE

KUPPLUNGSAUSRUCKWELLEAXE DE POUSSOIR D’EMBRAYAGE
Das Kupplungsausdruckstuck ausbauen und den Sprengring und die
Ruckholteder vom rechien Kurbelgehausedeckel enifernen.

Déposer la pièce de poussoir d’embrayage et déposer le ione et le
ressori de rappel du couvercle du demi-carter droii.

Die Kupplungsausrùckwelle ausbauen

Oas Kupplungsausdruckstuck aul Beschadigung und JbermaEige
Zerkratiung uberprulen
Die Ruckholleder auf Ermùdung und Beschàdigung untersuchen.

Déposer l’axe de poussoir d’embrayagc.

Vérifier si la picce de poussoir d’embrayage et l’axe som endommagés
ou présenlenl des rayures exccssives.
Vérificr si le rcssorl de rappel est fatiguc ou endoimnagé.

(Il AUSDRUCKSTUCK
(2) ausrUckwelle(l) PIECE DE POUSSOIR

(2) AXE DE POUSSOIR
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Check thè needie hearing for wear or damage or a loose fit in
thè cover.

Check thè dust seal for fatigue or damage.

Apply grease to thè dust seal and needie hearing.

(1) DUST SEAL BEARINGS

Instali thè clutch lifter shaft, snap ring and return spring.

Hook thè spring end in thè cover tab securely, and turn thè
shaft.

Instali thè clutch lifter piece, aligning thè piece end with thè
groove in thè clutch lifter shaft.

CLUTCH REMOVAL
Remove thè following;
— clutch boits

— clutch lifter piate

— springs

Unstake thè clutch look nut with a drill or grinder.

NOTE

●  Be careful not to damage thè shaft threads.
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Véririer $1 Ics roulemems à aiguilles som usés, endommagés ou làches
dans le couvercle.

Véritier si le cache-poussière est fatigué ou endommagé,

Das Nadellager aul Verschleill, Beschàdigung und lockefen Silz rtn
Deckel ùberprulen.
Die Staubdichiung aul Ermudung und Beschadigung uniersuchen.

Appliqucr de la graisse sur le cache-poussière ei le roulemeni à
aiguilles.

Feti auf die Siaubdichiung und das Nadellager aultragen.

Ili STAUBDICHIUNG
(21 NADELLAGER(1) CACHE-POUSSIERE

(2) ROULEMENTS A AIGUILLES

Reposer l’axc de poussoir d’embrayagc, le ione et le ressort de rappel-
Accrocher rextrémiié de ressort corrcctemeni dans la langueile de
couvercle et tourner l'axe.

Die Kupplungsiiustuckwelle, dun Sprengnng und die Ruckholfeder
Qinbauen.
Das Federende sicher ubet der Deckelnase emhangen und die Welle
dtehen

Reposer la pièce de poussoir d’embrayage en alignam l’exirémiié de la
pièce avee la gorge dans l’axe de poussoir d’embrayagc. Das Ende des Kupplungsausdrucksiucks auf die Nut in der

Kupplungsausruckwelle ausficbien und das Kupplungsausdrucksiuck
yinbauen.(I) RESSORT

(2) EXTREMITE DE RESSORT
(3) PIECE DE POUSSOIR
(4) JONC

(1) FEOER
(21 FEDERENDE
l3l AUSDRUCKSTÙCK
(41 SPRENGRING

KUPPLUNG AUSBAUENDEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Die folgenden Teile ausbauen
— Kupplungsschrauben.
- Kupplungsausrùckplane.
— Federn

Déposer Ics pièces suivantes:
— boulons d'embrayagc
— plaque de poussoir d’embrayagc
— ressoris

(1) KUPPLUNGSAUSRLICKPLATTE(I) PLAQUE DE POUSSOIR D’EMBRAYAGE

Die Kupplungsgegenmutter mii einem Bohrer oder emer Scbleif-
maschine entkornen

Débloqiicr !e conire-ècrou d’embrayagc à Laide d'iinc mèche ou d’une
meule.

2UR 6EACHTUNGNOTE

●  Dabei eme Beschadigung des Wellengewmdes sorglaltig
vermeiden

●  Fairc atiention à ne pas endommager les fileis de l’arbre.

(1) DEBLOQUER
niENTKORNEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

'UTCH CENTER HOLDER^ì^Hold thè clutch center with thè special tool and loosen thè
clutch lock nut. Remove thè toois and thè lock nut.

fàTOOLS;
Clutch center holder
Lock nut wrench. 17 x 27 mm

rs'f
07923-KE10000
07716-0020300

\

s \
i

r\ ‘t'

](2) LOCK NUT WRENCH

lO 1(1) WASHERRemove thè following:
— washer

— clutch center, judder spring and spring seat
— discs and plates
— pressure piate

> X '

( A

4»

^M(3) PRESSURE PLATE ^(2) CLUTCH CENTER^

é~
\

(1) THRUST WASHER" _#Remove thè thrust washer and clutch outer.
V

9. VI7

X

"1
r
é hI ●

V\
\

(2)^CLl£!^ OUTERf ̂

(1) oiiTpTTmp DRIVEN^
SPROCKET IVRemove thè oil pump driven sprocket mounting boli, driven

sprocket and oil pump drive chain.

&
»re

Ti1
/

(2) BOLTrj
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KMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Immobiliser la noix d'embrayage avec Coutil spécia! et desserrer le
contre-éerou d'embrayage. Déposer Ics outiU et le contrc-dcrou.

Dte Kupplungsnabe tnit dem Spezialwerkzeug blockieren und die
Kupplungsgegerimulier lósen. Die Wertezeuge und die Gegenmulter
entlernen

OUTil^

Omil de mainiien de nui\ d'embrayage 07923—KEIOOOI)
Clé à contre-ciTou, 17 x 27 mm 07716—(102030(1

WERKZEUGE:

Kupplungsnabenhalter
Gegenmutternschiùssel, 17 x 27 mm 07716 — 0020300

07923-KE10000

(I) OUTIL DE MAINTIEN DE NOIX D’EMBRAYAGE
(2) CLE A CONTRE-ECROU (Il KUPPLUNGSNABENHALTER

(2) GEGENMUTTERNSCHLUSSEL

Die folgenden Teile ausbauen:
- Unierlegscheibe.
-- Kupplungsnabe, Dompfungsfeder und Federsitz.
- Belagscheiben und Stahisebeiben.
— Kupplungsandruckplaite.

Déposer les pièces suivanics:
— rondelle

— noix d'embrayage, rossori judder oi siège do ressori
— disques et plaques
— plateau de pression

(1) UNTERLEGSCHEIBE
(2)KUPPLUNGSNABE
(3) ANDRUCKPLATTE

RONDELLE
NOIX D'EMBRAYAGE
PLATEAU DE PRESSION

(I)
(2)
(3)

Die Aniaufscheibe entfernen und den Kupplungskorb ausbauenDéposer la rondelle de bulée et la cloche d’embrayage.

(1) ANLAUFSCHEIBE
(2)KUPPLUNGSKORB

(1) RONDELLE DE BUTEE
(2) CLOCHE D’EMBRAYAGE

Déposer le boulon de inomage de touronne mence de pompe à bulle,
la couronne menée et la chalne d'enirainemeni de pompe à bulle.

Die Befesligungsscbrnube des Oipumpen-Abtnobskeuenrads
berausdrehen und das Abtncbskoiionrad und die Olpumpen-
Anttiebskeiie entfernen

(I) COURONNE MENEE DE POMPE A HUILE
(2) BOULON (1) ÓLPUMPEN-ABTRIEBSKETTENRAD

(2) SCHRAUBE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Remove thè drive sprocket and clutch outer guide from thè
mainshaft.

INSPECTION (1) BEARING

Check thè lifter piate hearing for damage.

Turn thè hearing ìnner race with your finger.

The hearing shouid turn smoothly and quietly.

Also check that thè hearing outer race fits tightiy in thè clutch
lifter piate.

Replace thè hearing if necessary.

(2) CLUTCH LIFTER PLATE

Measure thè spring gree length.

SERVICE LIMIT; 42.0 mm (1.65 in) ;
/

%

Replace thè clutch discs if they show signs of scoring or dis-
coloration.

Measure thè thickness of discs A and B.

A
SERVICE LIMIT; 2.60 mm (0.102 In)

NOTE

●  Replace thè discs and plates as a set if any one is beyond
thè Service limit.

I
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KMBRAYAGE/TRINGKRIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Déposer le pignoli de sonie de botte et le guide de docile d’embrayagc
de l'arbre primairc.

Das AntriBbskeiienrad und die Kupplungskorb-Lagerhulse von der
Hauptwelle demoniieren

(I) PIONON DE SORTIE DE BOITE
(2) GUIDE DE CLOCHE D'EMBRAYAGE

(1) ANTRIEBSKETTENRAD
(21 KUPPLUNGSKORB-LAGERHULSE

INSPECTION UBERPRUFEN

Vérifier si le roiilement de piaque de poussoir est use ou eiidominagc.
Faire lourner la cuveitc interne de roulemeni avec le doigi.
Le roulemeni doit tourner régulièrement et iranquillenieni.
Vérifier égalemem si la cuvetie eiiierne de rouletnem est bien fixée sur
la piaque de poussoir d’embrayage.
Remplacer le roulemeni si nécessaire.

Oas Ausruckplatienlager auf Beschàdigung uniersucben.
Den inneren Lagerlaulting mi| dem Finger dreheo
Das Lager soli sich unbehindeii und gerauschlos drehen
Nachprulen, dall der auHere Lagerlaufimg (est in der
Kupplungsausruckolaiie sitzl
Falls erforderlich, das Lager auswechsein.

(1) ROULEMENT
(2) PLAQUE DE POUSSOIR D’EMBRAYAGE

ni LAGER
121 KUPPLUNGSAUSRÙCKPLATTE

Die fiere Lange dei Feder mosseoMesurer la longucur au repos du resson.

LIMITE DE SERVICE: 42,0 mm VERSCHLEISSGRENZE: 42,0 mm

Remplacer Ics disques d'embrayagc s'ils préscnienl des signes de
piqùre ou de déeoloralion.

Mesurer l’épaisscur des disques A cl B.

Die Kupplungsbylagscbeiberi auswectiseln, falls sie Anzeicben von
Riefen oder Veilaibung aufweisen

Die Staike von Belagscheiben A und B messen

LIMI lE DE SERVICE: 2,60 mm VERSCHLEISSGRENZE: 2,60 mm

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Remplacer Ics disques garnis et Ics disques lisses ensemble si l’un
d'cu.x ne correspond pas à la limile de Service.

●  Falls die Slarke emer einzigen Scheibe die VerschleiBgrenze
uberschreitei, mussen die Belagscheiben und Siahischeiben als
kompleil Sai? ausgewechseli werden
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Check thè piate warpage on a surface piate using  a thickness

gauge.

SERVICE LIMIT; 0.30 mm (0.012 in)

*

ni PIATE

(1) CLUTCH
CENTER

Check thè clutch center (or nicks or indentations made by thè

clutch platea.

(1) JUDDER SPRING (2) SPRING
SEAT

Check thè spring seat and judder spring for distortion, wear or

damage.

Replace them if necessary,

(1) CLUTCH OUTERCheck thè slots in thè clutch outer for nicks or indentations

made by thè clutch discs.

Measure thè I.D. of thè clutch outer and thè O.D. of thè clutch

outer guide.

SERVICE LIMITS;

Clutch outer I.D. 32.10 mm (1.264 in)

Clutch outer guide O.D. 31.93 mm (1.257 in)
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EMBRAYAGE/TRENGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier le voilagc de plaque sur une surface piale en uiilisam un
calibrc d'épaisscur.

Die Stabischeiben aul emer Ricbiplane mu einer Fuhleriebre auf Ver-
zug uberprufen.

LIMITE DE SERVICE: 0.30 mm VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

(I) PLAQUE ni STAHLSCHEIBE

Vérifier si la noix d’embrayagc n’a pas éié entaillce ou coupce par les
disques lisses d’embrayage.

Die Kerben in der Kupplungsnabe aul Kerben. Einschnitte oder
Auslressungen durch die Kupplungssiahischeiben uberprufen

(1) NOIX D’EMBRAYAGE MIKUPPLUNGSNABE

Vérifier si le siégcdc ressori et le ressori Judder som déformés, usés ou
cndommagés.
Les rcmplacer si nécessaire.

Den Federsiiz und die Damptungsteder aul Verlormung, Verscbleifl
und Bescbàdigung untersuchen.
Delekle Teilo auswechsein

(1) RESSORT JUDDER
(2) SIEGE DE RESSORT

M) DÀMPFERFEDER
(2) FEDERSITZ

Vérifier si les fcmes de la cloche d’embrayage n’oni pas éié ciuaillées
ou coupées par les disques d’embrayagc.

Die Schiiize im Kupplungskotb aul Kerben. Einscbniite oder
Auslressungen durch die Kupplungsbelagscheiben uberprufen

Den Innendurchmesser des Kupplungskorbs und den AuGendufch-
messer der Kupplungskorb-Lagerhulso messen.

Mesurer le diamcire iniérieiir de la cloche d'embniyage ei le diamèire
cxlérieur de guide de cloche d’embrayage.

VERSCHLEISSGRENZEN:LIMITE DE SERVICE;

Diumélrc iniériciir de cloche d'einbruyagc:
Diamètre exlérieur du guide de cloche d’embru.vuge: 31,93 mm

32,10 mm Kupplungskorb-lnnendurchmesser; 32,10 mm
KupplungskorblagerhuIsen-AuBendurchmesser: 31,93 mm

II)KUPPLUNGSKORB(I) CLOCHE D’EMBRAYAGE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Check thè oil pump drive sprocket for damage.

Measure I.D of thè drive sprocket and thè O.D. of thè outer

guide.

SERVICE LIMITS:

Oil pump drive sprocket I.D. 32.10 mm (1.264 in)

Clutch outer guide O.D. 31.93 mm (1.257 in) o
Measure thè mainshaft O.D. at thè clutch outer guide.

SERVICE LIMIT; 21.94 mm (0.864 in)

11) MAINSHAFT

GEARSHIFT LINKAGE
REMOVAL

Remove thè following:

— drive sprocket cover (page 13-14)

- gearshift pedal arm from thè gearshift spindle

— righi crankcase cover (page 7-3)

— clutch assembly (page 7-41

— oil pump drive Chain (page 7-5)

12) GEARSHIFT ARM

Loosen thè two oil pipe stay mounting boits and remove thè oil
pipe mounting bolt.

Pulì thè oli pipe oui of thè stay and oil pump.
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ICMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier si la couronnc d'cmraineincni de la pompe à hiiile n'esi pas
endommagéc.

Das Ólpumpon-Antriebsketictifad auf Bescbàdigung ùberprplen

Den Innendurchmesser des Aninebsketienrads urd den AulSondurch-

messer der Kupplungskorb-Lagerhùlse messeriMesurer le diamèire iniérieur de la couronnc d’eniraìncmeni et le
diamcire exléricur de guide de cloche.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Ólpumoenantriebskettenrad-lnnendurchmesser: 32,10 mm
Kupplungskorblagerhùlsen-AuUendurchmesser: 31,93 mm

LCMITES DE SERVICE:

Diamétre Imcrieur de couronnc d'cnlraìiicmcnl de pompe à huile;
32,10 mm

Diamétre cxlérieur de guide de cloche d'embrayagc: 31.93 mm

Mesurer le diamèire exterieur de l'arbrc primaire au niveau du guide
de cloche d'embrayage.

Den Au^endurchmesser der Haupiwelle an der Kupplurgskorb-
Lagerhulse messeri

I.IMITE DE SERVICE: 21,94 mm VERSCHLEISSGRENZE; 21.94 mm

(I) ARBRE PRIMAIRE (lì HAUPTWÉLLE

SCHALTGESTÀNGE

AUSBAUEN

TRINGLERIE DE SELECTION DES VITESSES

DEPOSE

Déposcr les pièces suivantes;
— couvercle de pignon de sorde de bolle (page 13-14)
— biellette de sélecteur de viiesse de la broche de sélection

— couvercle de demi-carter droii (page 7-3)
— ensemble d’embrayagc (page 7-4)
— chaìne d'cnirainemcni de pompe à huile (page 7-5)

Die folgenden Teile ausbauen:
— Antnebsketienraddeckel (Seite 13-141.
— Gangscbalipedalarm von der Schaltwelle.

fiechier Kurbelgehausedeckel (Seite 7-3).
— Kupplung (Seite 7-41.
— Olpumpen-Aniriebsketie (Sede 7-51

(I) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) BIELLETTE DE SELECTEUR DES VITESSES

(1) SCHALTWELLE
12) SCHALTARM

Dessener les deux boulons de moniage d’armature de tuyau à huile et
déposer le boulon de momage de tuyau d'huile.

Die zwei Belestigungsschrauben der Olrohrhalterung losdrehen und
die Ólrohr-Beiestigungsschraube berausdreben.

Das Olrohf von Halieiung und Ólpumpe abziehen.Exiraire le tuyau d’huile de ['armature et de la pompe à huile.

(1) ARMATURE DE TUYAU D’HUILE
(2) TUYAU A HUILE
(3) POMPE A HUILE

(1)ÒLROHRHALTERUNG
(2) OLROHR
(31 OLPUMPE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

SPINOLE STOPPER^^^Remove thè following;

— gearshift spindle

- drum stoppar arm bolt. stoppar arm, celiar and spring

— drum stoppar piate bolt and stoppar plate/drum

(41 STOPPER PLA

(1) SPINOLEINSPECTION

Check thè gearshift spindle for bending or damage.

Check thè return spring for fatigue or damage.

t
(2) RETURN SPRING

(Il GEARSHIFT PEDAL SHAFTInspect thè gearshift pedal shaft for damage or loose lock
nuts.

Replace thè shaft if necessary.

Inspect thè dust seais and pivot collar for wear or damage.

Replace if necessary.

Apply grease to thè dust seal lips and pivot collar and instali

them imo thè pedal shaft.

(1) DUST SÉALS
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F.MBRAYAGE/TRINGKRIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Dcposer les pièccs suivantes;
— broche de sélcciion des vitesscs
— boulon de bicMeiie de butée de bariltei, bielletie de buiée, bague ci

ressori

— boulon de plaque de buiéc de barillei et plaquc de buiée/barillei

Die folgendcn Teile ausbauen:
— Schailwelle

— Schaliwalzen-Anschlagbebelschraube, Anscbiaghebel, Hulse und
Feder

— Schaliwal^en-Anschlagplaiienschraube und Anschlagolatie/
Sohaliwalze.

BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
BlELf.ETTE DE BUTEE DE BARILLET
BOULON

PLAQUE DE BUTEE

(1)
(1) SCHALTWELLE
(2) SCHALTWALZEN-ANSCHLAGHEBEL
(3) SCHRAUBE
(41 ANSCHLAGPLATTE

(2)
(3)
(4)

UBERPRUFENINSPECTION
Vérifier l'éiai général de la broche de sélection des vitcsses et voir si
elle esi lordue.

Vérifier l'étai général du ressori de rappel ei voir s'il est faiigué-

Die Schailwelle auf Verbiegung und Beschàdigung ùberprufen.
Die Ruckholfoder avf Ermudung und Beschàdigung untersuchen.

HI SCHALTWELLE
(2) RUCKHOLFEDER(1) BROCHE

(2) RESSORT DE RAPPEI.

Die Gangschaltpedalwelle aut Beschàdigung und lockere Gegenmui-
lern uberprulen
Falla eriorderlich, die Welle ìiuswechseln.

Vérifier l’éiai de l’arbre de sélccieur de viiesse ci voir si Ics
comre-écrous som desserrés.

Remplacer l’arbrc si nécessaire.

(II GANGSCHALTPEDALWELLE(I) ARBRE DE SELECTEUR DE VITESSE

Die Siaubdichiungen und die Lagerhulse aul VerschleiB und
Beschàdigung uberprùfen

Vérifier le degré d’usure et l'éiat général des caches-poussière  ei de la
bague de pivot.

Remplacer si nécessaire.

Appiiquer de la graisse sur les lèvrcs du cache-poussière et la bague de
pivot et les reposer dans l'arbrc de sélecieur.

Defekte Teile auslauschen.

Fett auf die Lippen der Staubdichtungen und die Lagerhulse autiragen
und Staubdichtungen und Lagerhulse an die Pedalwelle montieren

(Il STAUBDICHTUNGEN(l) CACHES-POUSSIERE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

INSTALLATION (Il DOWEL PIN

Instali thè collar, spring, stopper arm, washer and stopper arm
boli and tighten thè bolt.

Instali thè dowel pins into thè holes of thè gearshift drum.

Lift up thè drum stopper arm and instali thè drum stopper
piate.

Apply locking agent to thè threads of thè stopper piate bolt
and tighten thè bolt.

(4) HOLEklOI STOPPER PIATE BOLTTORQUE: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

Instali thè gearshift spindle, aligning thè return spring ends
with thè pin in thè case.

(1) GEARSHIFT SPINDLEiT'V''.
V  r a « làT 1 «

>

(2) RETURN SPRING AND PIN »

Instali thè oil pipe with a new 0-ring onte thè oil pipe stay and
oli pump.

Tighten thè boits securely.

Instali thè removed parts in thè reverse order of removai.

Instali thè gearshift arm to thè gearshift spindle.

Align thè punch mark on thè arm with thè punch mark on thè
spindle.

Tighten thè gearshift arm mounting bolt.

ivfMrtrvo

(4) GEARSHIFT SPINOLE (31 GEARSHIFT ARM
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EMBRAYAGE/TRINGKRIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

REPOSE EINBAUEN
Rcposer la bague. le ressoH, la bielleiie de buiée, la rondelle et le
boulon de bielleiie de bulée et setter le boulon.

Die Hulse, die Feder, den Anschlaghebel. die Unterlegscheibe und die
Anscblaghebelschraube montieren urd die Schraube anziehen.

Rcposer les goujons dans les orifices du barillei de sélectlon.

Soulever la bielletie de bulée de barillei et teposet la plaque de butée
de barillet.

Appliquer un ageni de blocage sut les flleis du boulon de plaque de
bulée e! setter le boulon.

Die Paftstilte in die Lòcher der Schaltwalze einsetzen

Den Schaltwalzen-Anschlaghebel anheben und die Schallwalzen-
Anschlagplaue einbaucn.

Bindemiltel aul das Gewinde dei Anschlagplailenscbtaube aufuagen
und die Schraube anziehen.

COUPLK l)K SERRAtK: 12 N-m (1.2 kg-m) ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-ml

(1) GOUJON
(2) BIHLLETTE DE BUTEE
(3) BOULON DE PLAQUE DE BUTEE
(4) ORIFICE

MI PASS-STIFT
(2) ANSCHLAGHEBEL
(3) ANSCHLAGPLATTENSCHRAUBE
(4) LOCH

Rcposer la broche de sélectlon de.s viiesses, cn alignani les exirémités
du ressori de tappe) avee la goupille dans te carter.

Die Enden der Rùckholleder auf den Stift im Gehàuse ausrichten und
die Schaltwelle einbauen.

(!) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) RESSORT DE RAPPEL ET GOUPILLE

(1) SCHALTWELLE
(21 RÙCKHOLFEDER UND STIFT

Einen neuen 0-Ring aul das Òliohr aufziehen und das Ólrohr an die
Olrohfhaitenjng und die Òlpumpe montieren.

Reposer le luyau d’huile avec le joinc torique neuf sur Tarmalure de
tuyau d’huile et le pompe à huile.

Setter les boulons à fond. Die Schrauben test anziehen.

Reposer les piéces déposées dans l'ordre inverse de la dépose. Alle ausgebauien Teile m umgekehtter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) TUYAU D’HUILE
(2) JOINT TORIQUE

(1) ÓLROHR
12) 0-RINGE

Reposer la biellette de sélectlon sur la broche de sélectlon,
Aligner le rcpère poinconné sur la biellette avec le rcpère poinconné
sur la broche.

Scrrer le boulon de montage de biellette de sélectlon.

Den Schaltarm an die Schaltwelle montieren.
Die Kòrnermarke am Schaltarm aul die Kòrnermarke an der
Schaltwelle ausrichten.

Die Befestigungsschraube des Schaltarms anziehen.

(I) BOULON
(2) REPERES POINCONNES
(3) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES
(4) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES

niSCHRAUBE
(21 KÓRNERMARKEN
(3) SCHALTARM
(41 SCHALTWELLE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Instali thè gearshift pedal mounting bolt and tighten thè bolt

securely.

Instali thè drive sprocket cover (page 13-17).

(1) GEARSHIFT PEDAL
MOUNTING BOLT

PRIMARY DRIVE GEAR 1II) PULSE GENERATOR
MOUNTING BOLT

REMOVAL

Remove thè following:

— righi crankcase cover (page 7-3)

— clutch assembly (page 7-4)

Remove thè pulse generator mounting boits and pulse
generators.

13) CLUTCH|{2) PRIMARY DRIVE GEAR

Temporarily instali thè clutch outer, (page 7-13) then instali
thè gear holder as shown.

TOOL:

Gear holder 07724-0010100

Remove thè following:

- pulse generator rotor bolt and rotor

— clutch outer and gear holder

— primary drive gear

INSTALLATION (1) PRIMARY
DRIVE
GEARInstali thè primary drive gear with thè "OUT" mark facing out.

NOTE

● The primary drive gear and pulse generator rotor will only

go on in one position because of thè extra wide alignlng
spline.

Instali thè pulse generator rotor.

(4) PULSE GENERATOR ROTOR -
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KMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Rcposer le boulon Ue momage de sélecieur de vitcsse ei serrer le
boulon à fond.

Rcposer le couvcrclc de pignori de sortie de bolle (page 13-17),

Die Befesiigungsschraube des Gangschalipedals arbrmgen und (est
anziehen.
Den Deckel des Antnobskettenrads montieren iSoite 13-17).

(U BOULON DE MONTAOE DE SELECTEUR DE VITESSE 11 ) GANGSCHALTPEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE PRIMARANTRIEBSZAHNRAD

DEPOSE AUSBAUEN

Déposer les pièces suivanics:
— couvercle de demi-carter droii (page 7-3)
— ensemble d’embrayage (page 7-4)

Dia folgenden Teile ausbauen:
- Rechien Kurbelgebousedeckel (Sede 7-3)
— Kupplung (Seiie 7-4)

Déposer les boulons de momage de géncraieur d'impulsions et les
généraieurs d'impulsions.

Die Impulsgeber-Belestigungsschrauben herausdrehen und die
tmpuisgeber ausbauen

(1) BOULON DE MONTAOE DE GENERATEUR
D’IMPULSIONS

(2) PIGNON D'ENTRAINEMENT PRIMAIRE
(3) EMBRAYAGE

111 IMPULSGEBER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(21 PRIMÀRANTRIEBS2AHNRAD
(3) KUPPLUNG

Den Kuoplungskorb orovisorisch montieren (Sede 7-131 und danach
den Zahnradhalter wie gezeigt einbauen

Reposer lemporairemeni la cloche d’embrayage (page 7-13), puis mci-
irc l’oulil de mainlien de pignon en place de la manière indiquée.

WERKZEUG:
Zahnradhalter

OUTIL:

Outil (le maintien de pignon 07724-001010007724—0(111)1(10

Die folgenden Teile ausbauerv
-  impuisgeberroiorschraube und Roior.

Kuoplungskorb und Znhnradhaliet
- Primaraniriebszahnrad

Déposer les pièces suivantes;
— boulon de roror de génèrateur d’impulsions cl rotor
— cloche d’cmbrayagc cl outil de mainlien de pignon
— pignon d’emrainemeni primaire

(1) IMPULSGEBERROTOR
(21 ZAHNRADHALTER

(l) ROTOR DE GENERATEUR D’IMPULSIONS
(2) OUTIL DE MAINTIEN DE PIGNON

REPOSE EINBAUEN

Rcposer le pignon d’cnirainemem primaire avee le repère ●‘OUT’’
dirige vers l'exiérieur.

Oas Primarantnebszahnrad so embauen, daB die Marku "OUT” nach
auBen weist

NOTE 2UR BEACHTUNG

●  Le pignon d’eniraìnemeni primaire et le rotor de génèrateur d’im
pulsions ne marchcront qu’en une posiiion étam donne la can-
nelure d'alignement extra farge.

●  Aufgrund einer exlra bfCiten Ausrichtverzahnung lassen sieri
Primarantriebszarinrnci und Impulsgeberroiof nur  m emer einzigen
Lage embauen

Reposer le rotor de génèrateur d'impulsions. Den Impulsgeberroior embauen

(I) PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE
(2) MARQUE ●‘OUT’’
(3) LARGE
(4) ROTOR DE GENERATEUR D’IMPULSIONS

(1) PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
(2) MARKE "OUT"
(3) BREIT
(4) IMPULSGEBERROTOR
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Temporarily instali thè clutch outer and instali thè gear holder
as shown.

TOOL;

Gear holder 07724-0010100

Instali thè washer and bolt and tighten thè bolt.

TORQUE; 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

Remove thè gear holder and clutch outer.

Instali thè following:

— pulse generatore

— clutch (page 7-12)

(DBOLT

NOTE

●  If removed thè pulse generator wire grommets were re-

moved from thè case groove, reinstall them securely.

● (2) PULSE GENERATORSr jf»*

CLUTCH INSTALU\TION
Apply M0S2 paste grease to thè outside of thè clutch outer

guide and instali thè oil pump drive sprocket over thè outer
guide.

Instali thè oil pump drive chain on thè drive sprocket.

Instali thè oil pump driven sprocket with thè "IN” mark facing
inside.

Guide thè drive Chain over thè sprocket.

Apply locking agent to thè threads of thè driven sprocket
mounting bolt and tighten it with thè washer to thè specified
torque.

(1) OIL PUMP DRIVEN^
SPROCKET

TORQUE; 15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-lb)

(3) "IN" MARK' 12) BOLT
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KMBRAYAGK/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Rcposer tcmporaircment la cloche d'cmbrayagc el metlre l’oulil de
maimien de pignon en place de la manière indiquée.

Den Kuppluogskotb provisorisch montieren und den Zahnradhaller
wie gezeigl einOauen

OUTIL:

Outil de mainlien de pignon
WERK2EUG:
Zahnradhaller07724—0010100 07724-0010100

Reposer la rondelle el le boulon et serrer le boulon. Die Unierlegscheibe und die Schraube anbringen und die Schraubo
anziehen

COUPLE DE SERRACE: 90 N-m (9.0 lig-m)

AMZUGSMOMENT: 90 N-m (9,0 kg-ml
Déposer l'ouiil de maimien de pignon ci la cloche d’embrayage.

Den Zahnradhaller und den Kupplungskorb wieder ausbauen.
(I) OUTIL DE MAINTIEN DE PIGNON

ll iZAHNRADHALTER

Reposer les pièces suivanies:
— Généralcurs d’impulsions
— Embrayage (page 7-12)

Die (olgenden Teile einbauen:
— Impuisgeber
— Kupplung (Sene 7-121

NOTE ZUfi BEACHTUNG

●  Si les passe-fils de généraieur d’impulsions ont éiè dcposés de la
gorge de carter, les reposer correctemeni.

●  Falls die Tulien der Impuisgebetkabel aus derGebausenut entferni
wurden, die Tulien lesi einsetzen.

(1) BOULON
(2) GENERATEURS D’iMPULSIONS

(11 SCHRAUBE
(2) IMPULSGEBER

KUPPLUNG EINBAUENREPOSE DE L’EMBRAYAGE

Appliquer de la graisse en pale au MoSt sur l’exicrieur du guide de
cloche d’embrayage et reposer la couronne d’entraìnemeni de pompe
à huile sur le guide de cloche.

MoS2-Fettpaste auf den auHeren Umlang der Kupplungskorb-
Lagerhulse aufiragen und das Qlpumpen-Anihebskeiienrad (jber die
Kupplungskorb-Lagerhulse montieren.

(1) ANTRIEBSKETTENRAD
(21 KUPPLUNGSKORB-LAGERHULSE

(I) COURONNE D'ENTRAINEMENT
(2) GUIDE EXTERIEUR

Reposer la clialne d’emraìnemeni de la pompe à liuilc sur la couronne
d’enirainemeni.

Die Olpumpen-Antfiebskette au( das Antnebskeltenrad montieren.

Das Olpumpen-Abiriebskottenrad so einbauen, dati die Marke "IN”
nach innen weisl
Die AniriDbskeUc uber das Ketienrod (uhren

Bindemiiiel auf das Gewmde der Abinobskettenrad-Befesiigungs-
schraube aufiragen und die Schraube mii der Unterlegscheibe auf
das vorgeschnebene AnzugsmomonI anziehen.

Reposer la couronne menée de pompe à huile avee la marque “IN"
dirigèe vers Tintérieur.
Faìre passer la chainc d'entraìnement sur la couronne.
Appliquer un agent de blocage aux fileis du boulon de moniage de
couronne menée et le serrer avec la rondelle au couple de serragc
spèciflé.

ANZUGSM0M6NT: 15 N-m (1,5 kg-ml
COUPLE DE SERRAGE: 15 N-m (l.S kg-m)

(I) Olpumpen-abtriebskettenrad
12) SCHRAUBE
(31 MARKE "IN"

(I) COURONNE MENEE DE POMPE A HUILE
(2) BOULON
(3) MARQUE “IN”
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

rAlign thè grooves in thè clutch outer with thè bosses on thè oil

pump drive sprocket while turning thè sprocket with thè chain

and pushing thè clutch outer onto thè shaft.

Instali thè thrust washer onto thè mainshaft.

Instali thè spring seat, judder spring and clutch disc B on thè
clutch center.

(6pcs)

NOTE

●  Note thè positions of thè seat, spring and disc B. (6)

Instali clutch discs, clutch plates, clutch disc A, thè plates,

discs, and pressure piate on thè clutch center and instali them

in thè clutch outer as an assembly.

Align thè tabs in thè disc B with thè slots on thè clutch outer.
(3)

NOTE

*  Stack thè discs and plates alternately as shown.

●  Coat thè new clutch discs with clean engine oil. □TI
Instali thè washer on thè mainshaft.
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KMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Aligner Ics gorgcs dans la cloche d'embrayage avec Ics bossages sur la
couronne d'entrainemeni de pompe à bulle (out en faisani tourncr la
couronne avec la ehaìne et en poussani la cloche d’embrayage sur
l’arbre.

Oas Keiienrad m t der Kelie drehen, gleichzeitig die Nuien im Kupp-
lungskorb auf die Vorsprunge am Olpumpen-Aniriebskeuentad
ausnchten und den Kupplungskorb aut die Welle schieben.

il)VORSPRUNG
(l) BOSSAGE

Reposcr la rondelle de butée sur l'arbre primaire. Die Aniaulscheibe auf die Hauptwelle montieren.

(I) RONDELLE DE BUTEE ni ANLAUFSCHEIBE

Reposer le siége de rcssort, le ressort Judder ci le disquc d'embrayage
B sur la noix d'embrayage.

NOTE

Den Federsitj, die Damplerleder und Belagscheibe  B auf die Kupp-
lungsnabe montieren.

2UR BEACHTUNG

●  Die Einbaulage von Sita, Eeder und Belagscheibe  B beachter.* Noter la direction du siége, du ressort et du disque B.

Die Kupplungsbelagscheiben, die Kupplungsstahischeiben,
Belagscheibe A und die Kupplungsandruckplatie an die Kupp-
lungsnabe montieren und die Kupplungsnabe kompleti mit alien
angebauien Teilen in den Kupplungskorb einbauen

Die Ansatze an Belagscheibe B auf die Schiiize im Kupplungskorb
ausrichten.

Reposer les disques garnis d’embrayage, les disques lisses d’em
brayage, le disque d'embrayage A, les disques lisses, les disques gar
nis, le plateau de pression sur la noix d’embrayage et les meftre ensem
ble en place sur la cloche d’embrayage,

Aligner les langueties dans le disque B avec les fetties sur la cloche
d'embrayage,

(1) SIEGE DE RESSORT
(2) RESSORT JUDDER
(3) DISQUE B
(4) DISQUES LISSES (6pcs)
(5) DISQUES GARNIS A (6pcs)
(6) LANGUETTE
(7) EENTE

M) FEDERSITZ
(2) DÀMPFERFEDER
(3) BELAGSCHEIBE B
(4) STAHLSCHEIBE 16 Stck.l
15) BELAGSCHEIBE A (6 Stek )
16) ANSATZ
(7) SCHLITZ

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Abwechseind leweils eine Belagscheiben und dine Stahischeibe
wie gezeigt einbauen.

●  Sauberes Moioròl aut die neuen Belagscheiben auftragen

■  Empiler alternaiivement les disques garnis et les disques lisses com-
me indiqué.

●  Enduire les disques garnis d'embrayage neufs d’huilc moieur pro-
pre.

Die Unterlegscheibe auf die Hauptwelle montieren.

Reposer la rondelle sur l’arbre primaire. (1) UNTERLEGSCHEIBE

(I) RONDELLE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Hold thè clutch center with thè clutch center holder, and tight-

en thè lock nut to thè specified torque.

TORQUE: 130 N-m (13.0 kg-m, 941t-lbl

TOOLS:

Clutch center holder

Lock nut wrench, 17 x 27 mm

07923-KE10000

07716-0020300

Stake thè lock nut with thè center punch.

Instali thè clutch springs, lifter piate and bolts.

Tighten thè bolts in a crisscross pattern in 2 or  3 steps.

NOTE

■ Make sure thè pressure piate firmiy pushes thè discs and

plates.

Instali thè hearing into thè lifter piate.

12) LIFTER PIATE ^

RIGHT CRANKCASE COVER 1NSTALU\TI0N
Instali a new 0-ring on thè oli oriflce.

Instali thè oli orifice with its smaller hole facing in.

(3) INSIDE
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Maimenir la noix d’cmbrayage avee Coutil de mainiien de iioix d’eiti-

brayage et serrar le conire-écrou au couple de serrage spécifié,

COLPLE DESKRRAGE: 130 ̂ ●m(l3.0 kg-m)

Die Kupplurigsnabe mit dem Kupplungsnabenhalier blockieten und
dio GegenmuUer auf das vorgeschriebene Anzugsmotneni anziehen.

ANZUGSMOMENT; 130 N*in (13,0 kg-m|

OUTILS: WERKZEUGE:
Oulil de mainticn de noix d'embrayage 07923—KEIOOOO
Clé ùOconlre-ccrou, 17 x 27 mm 07716—0020300

Kuppijngsnabenhalter 07923-KE10000
Gegenmutternschiùssel, 17x27mm 07716-0020300

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE NOIX D’EMBRAYAGE
(2) CLE A CONTRE-ECROU

(IlKUPPLUNGSNABENHALTER
(2) GEGENMUTTERNSCHLÙSSEL

Bloquer le comre-éerou avec un poinpon centrai. Die Gegenmulier mit einem Korner ankòrnen.

(1) CONTRE-ECROU
(2) BLOQUER

M) GEGENMUTTER
12) ANKÒRNEN

Reposerlesressortsd’embrayage, laplaqucde poussoiret les boulons.
Serrer les boulons en diagonale en 2-3 ciapes.

Die Kupplungstedefn, die Ausrùckplaite und die Schrauben
embauen
Die Schrauben in 2—3 Schniten im Kreuzmuster anziehen

NOTE
ZUR BEACHTUNG●  S'assurer que le plateau de pression pousse fermemeni Ic.s dUques

garnis et lisses. ●  Nachpruien, dali die Belagscheiben und die Stahischeiben fest
von der Andruckplatie angedfuckl werden.

Reposer le roulemem dans la plaque de poussoir.
Das Lager m die Ausruckplatlo embauen.

(1) BOULON
(2) PLAQUE DE POUSSOIR (1) SCHRAUBE

(2) AUSRÙCKPLATTE

REPOSE DU COUVERCLE DU
DEMI-CARTER DROIT

RECHTEN KURBELGEHÀUSEDECKEL
EiNBAUEN

Reposer un joinl lorique ncuf sur l’orifice à bulle.
Reposer l’orifice à bulle avec son petit orifice dirige vers riniéricur.

Einen neuen 0-Rmg auf die Ólregelblende aufziehen
Die Ólregelblende so embauen. daS die engere Sede der Bohrung
nach mnen weisi

(l) JOINTTORtQUE
(2) ORIFICE A HUILE
(3) INTERIEUR

(11 0-RING
(21 (OlREGéLBLENOE
(31 INNEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

(1) DOWEL PINSInstali thè dowel pins and new gasket.

(2) HOLDERTighten thè righi crankcase cover mounting bolts in a
crlsscross pattern In 2 or 3 steps and instali thè clutch cable
holder and oli pipe holder al thè same lime.
Connect thè clutch cable to thè clutch lifter arm.

Tighten thè oli pipe boli with thè sealing washers.

TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb|

(Fili thè crankcase with engine oil (page 2-3)
Adjust thè clutch lever free play (page 3-16) V

(3) OIL BOLI
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EMBRAYAGE/TRINGKRIE DE CHANGEMENT DE VITESSE
KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Reposcr lei goujons el un joini neuf. De PaSsiilie una eine neue Dichtung moniieren.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

(1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG

Serrer Ics boulons de moniage du couvercle du dcmi-carier droii en
diagonale en 2 ou 3 ciapes ei reposer en meme lemps le suppori de
cable d’embrayage et le suppori de luyau d'huilc.
Connecier le cable d'embrayagc à la bielletle de poussoir
d’embrayage.

Die Betestigungsscbtaubon rtes recbten Kurbelgehàusedeckels in
2—3 Scbniien im Kreu^muster anzieben und gleichzeilig den Kupp-
lungsseilzughalier und en Olrohrhalter einbauen.
Den Kupplungsseilzug in den Kuoplungsausfùckhebel einhàngen

Die Olrohrschraube mii der Dichiungsscbeibe anzieben
Serrer le boulon du luyau d’huile avee les rondellcs d’étanchcili.

ANZUGSMOMENT: 23 N-m (2,3 kg-m)
COUPI.K DE SERRAGE: 23 N-m (2.3 kg-m)

Das Kurbelgehause mit Motorol Ijlien iSeite 2-3).
Das Kuoolungsbobelsoiel einstelien (Seite 3-161.Remplir le carter nioieur d'huile nioieur (page 2-3)

Régler la garde au levicr d'embrayagc (page 3-16)
(Il KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL
(2) HALTER
(31 ÓLSCHRAUBE

BIELLETTH DE POUSSOIR D'EMBRAYAGE
SUPPORT
BOULON A llUILE

(2)
(3)
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ALTERNATOR/STARTER
CLUTCH

ALTERNATEUR/ROUE
LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/START-
ERFREILAUF

8-0



ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-lbl

30 N-m (3.0 kg-m.
22 ft-lb)

8-0



ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

8-5SERVICE INFORMATION 8-1 FLYWHEELINSTALLATION

LEFT CRANKCASE COVER REMOVAL 8-2 LEFT CRANKCASE COVER
INSTALLATION

FLYWHEEL REMOVAL 8
8-6

-3

STARTER CLUTCH 8-4

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● This section covers thè removal and installation of thè alternator, starter clutch and starter gears.
These operation can be done with thè engine instalied in thè fratrie.

● Refer to section 15 for troubleshooting and inspection of thè alternator.

SPECIFICATIONS

mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Starter driven gear O.D. 57.749-57,768 (2.2736-2.2743) 57,60 (2.268)

TORQUE VALUES

Flywheel bolt
Starter clutch torx boits

130 N*m (13.0 kg-m, 94 ft-lb) Left-hand thread
30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb) Apply locking agent

TOOLS

Common

Rotor puller
Flywheel holder
Torx bit

07733-0020001
07725-0040000
07703-0010100
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

8-4ROLE LIBRE DE DEMARREUR

REPOSE DU VOLANE

REPOSE DU COUVERCLE DE
DEMI-CARTER GAUCHE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 8-1

8-5DEPOSE DU COUVERCLE DE
DEMI-CARTER GAUCHE 8-2

8-68-3DEPOSE DU VOLANE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

● Cc chapilre couvre la dépose et la repose de l'alicrnateur, de la roue libre de démarreur et dcs pignons du ddmarreur.
Ces opéraiions pcuvem éire effeciuécs avec le itioicur en place dans le cadre.

● Pour le dépistage dcs pannes et le coniróle de l’allernateur, se reporter au chapilre 15.

CARACTERISTIQUES
Unilé: titm

LIMITE DE SERVICEVALEUR STANDARDELEMENT

57.6057,749—58.768Diamèire exiérieur de pignon meiié de démarreur

COUPLES DE SERRAGE

130 N-m (13,0 kg-m) (filelé à gauche)
30 N-m (3,0 kg-m) Appliquer un agent de blocage

Boulon de volani
Boulons Torx de roue libre de démarreur

OUTILS

Oulils ordinaircs
Extracicur de rotor
Ouiil de maintien de volani
Mèche Torx

07733—0020001
07725—0040000
07703—0010100

8-1



LICHTMASCHiNE/STARTERFREILAUF

WARTUNGSINFORMATION

LINKEN KURBELGEHÀUSEDECKEL
AUSBAUEN

SCHWUNGRAD AUSBAUEN

8-1 STARTERKUPPLUNG

SCHWUNGRAD EINBAUEN

LINKEN KURBELGEHÀUSEDECKEL
8-3 EINBAUEN

8-2

8-4

8-5

8-6

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

● Dieser Absc^lnliI behandell ben Ausbau und Einbaj von Lichimaschine, Starterkupplung und Anlassefzahnradern. Diese Wanungsarbeiien
konnen bei im Rabmen emgebauten Moior ausgefùhrt werden,

● Die Siofungsbeseiiigung und Ùberprulung ber Licbtmaschine wirb rn Abschniii 15 beschrieben

TECHNISCHE DATEN
Embeil: mm

 GEGENSTAND

I  Aniasserabifiebszahnrad-Aufeendurchmessor

SOLIWERT VERSCHLEISSGREN2E

57,749-57,768 57.60

ANZUGSWERTE

Scbwungradschraube
Siarierkupplung-Torxscbraubon

130 N*m (13,0 kg-m) Linksgewinde
30 N*m (3,0 kg-ml Bindemiiiel autiragen.

WERKZGUGE

Normalwerkzeuge
Rotorabzieber
Schwungradbalter
Torxspilze

07733-0020001
07725-0040000
07703-0010100
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

LEFT CRANKCASE COVER REMOVAL
Remove thè left side cover and disconnect thè alternator wire

3P connector (WHITE).

Remove thè drive sprocket cover (page 13-14).

Place a container under thè left crankcase cover to catch thè

angine oil.

Remove thè eleven left crankcase cover bolts and thè cover.

Remove thè dowel pins and gasket.

I
121 DOWEL PINì

STATOR REPLACEMENT 12) GROMMETS(1) BOLTS

13) STATOR
Remove thè wire clamp bolts and thè clamps.

Remove thè stator mounting bolts and stator.

Position thè new stator and thè grommets in thè cover,

Apply a locking agent to thè threads of thè stator mounting
bolts.

Tighten thè stator mounting bolts and thè clamp bolts.

(1) BOLTS(4) CLAMPS
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ALTKRNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR
LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

LINKEN KURBELGEHÀUSEDECKEL AUSBAUENDEPOSE DU COUVERCLE DE
DEMI-CARTER GAUCHE

Den linken SeitenOeckel ausbauen und die Soolige Iweilie) Steckver-
bindung des Lichtmascbinenkabels abwenrien.

Déposcr le cache latéral gauche ei déconnecier le coupleur 3P
(BLANC) du ni de l'alternaicur. 11 LICHTMASCHINEN<ABEL-ST£CKVERBINDUNG

(I) CONNECTEUR DE FIL DE L’ALTERNATEUR

Don Deckel des Abtnebskettentads ausbauen (Selle 13-141.Déposer le couvercle du pignori de soriie de bolle (page 13-14).

Éiren Behalter unter den Imken Kurbelgebausedeckel sielien, um das
Moiorol aufzufangen.

Piacer un récipicni sous le couvercle du demi-carier gauche pour
rdeupérer l’huile moleur.

Ore eli Sebrauben des linken Kurbelgehausedeckels berausdreben
und den Deckel abnebmen

Déposer le$ onze boulons du couvercle du demi-carter gauche ainsi
que le couvercle.

Ili LINKER KURBELGEHÀUSEDECKEL(I) COUVERCLE DE DEMI-CARTER GAUCHE

Déposcr les goujons et le joim. Die Paflstifie und die Dichiung entfernen.

(1) JOINT
(2) GOUJONS

(Il OICHTUNG
(21 PASS-STIFTE

STATOR AUSWECHSELNREMPLACEMENT DU STATOR
Die Kabelschellenscbrauben berausdrehen und die Sebelien
endernen.

Die Siaior-Befestigungsschrauben berausdrehen und den Siator aus
dem Deckel beben.

Déposer les boulons d’atlache de fil ainsi que les auaches.
Déposer les boulons de momage de staior ainsi que le siaior.

Meurc un nouveau siaior en posliion et piacer les rondellcs isolantes
dans le couvercle.

Appliquer un agent de blocage sur les fileis des boulons de momage de
siaior.

Serrer les boulons de momage de siaior e( les boulons des auaches.

Den neuen Sia(or und die Tùllen in den Deckel emsetzen

Binclemittei auf die Gewinde der Stator-Befestigungsscbrauben
aufiragen
Die S(aior-8e(estigungsschrauben und die Schellenscbrauben
anziehen.

niSCHRAU6EN
(21 TCiLLEN
(31 STATOR
(41 SCHELLEN

(I) BOULONS
(2) RONDELLES ISOLANTES
(3) STATOR
(4) ATTACHES
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

FLYWHEEL REMOVAL I ìdle/reduction gear (2) DRIVE GEAR

Remove thè starter drive and idie/reduction gears by removing
thè shafts.

4 »

Hold thè flywheel with thè flywheel holder and remove thè fly-
wheel bolt and washer.

TOOL:

Flywheel holder 07725-0040000

NOTE

●  The flywheel bolt has left-hand threads.

(2) BOLT AND WASHER»

(1) ROTOR PRemove thè flywheel with thè rotor puller.

TOOL:

Rotor puller 07733-0020001

WA5HEFRemove thè starter driven gear, washer and needie hearing
from thè crankshaft.

Remove thè woodruff key.

(3) WOODRUFF K.EY
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR
LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

SCHWUNGRAD AUSBAUENDEPOSE DU VOLANT

Dio Welien ausbauer und das Anlasser-Antriebszahnrad und das

LeerlauffUnierseizungs-Zahnrad enifernen
Déposer Ics pignons d’aiiaque de démarreur, les pignons in-
termédiaire/démuliiplicaiion en rciirant les axes.

(l) PIGNON INTERMEDIAIRE/DEMULTIPLICATION
(2) PIGNON D’ATTAQUE
(3) AXES

( I ) LEEflLAUF/UNTERSETZUNGS-ZAHNRAO
(21 ANTRIEBSZAHNRAD
(3) WELLEN

Immobiliser le volani avec Toulil de mainiien de volani et reiirer le
boulon du volani et la rondelle.

Das Scbwungrad mit dem Schwungradhalier blockieren und die
Schwungradschraube und die Unierlegscheibe entfernen.

Olmi.:
Oulil de mainlien de volani

WERKZEUG:

Scbwungfadhalter07725—0040000 07725-0040000

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Le boulon du volani est filelé à gauche. ■  Die Schwungradschraube besitzt ein Linksgewinde.

(I) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT
(2) BOULON ET RONDELLE

(1) SCHWUNGRADHALIER
(21 SCHRAUBE UND UNTERLEGSCHEIBE

Déposer le volani avec l’exiracieur de roior. Das Schwungrad mil dem Rotorabzieher ausbauen

OUTILS:
Exiracleur de rniur

WERKZEUG:
Rotorabzieher07733—0020001 07733-0020001

(I) EXTRACTEUR DE ROTOR (Il ROTORABZIEHER

Déposer le pignon mené du démarreur, la rondelle et le roulement à
aiguilles du vilebrequin.

Das Aniasser-Abiriebszahnrad. die Unierlegscheibe und das
Nadellager von der Kurbelwelle demoniieren

Déposer la claveiie woodruff. Den Woodrull-Keil entfernen

M) UNTERLEGSCHEIBE
(2) ABTRIÉBSZAHNRAD
(3) WOODRUFF-KEIL

(I) RONDELLE
(2) PIGNON MENE
(3) CLAVETTE WOODRUFF
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

STARTER CLUTCH (1) STARTER DRIVEN GEAR

DISASSEMBLY

Reinstall thè starter driven gear imo thè flywheel.

Inspect thè starter clutch by turning thè starter driven gear.

The gear shouid turn counterclockwise freely and shouid not

turn clockwise: if it turns incorrectly, replace thè starter
clutch.

(2) FLYWHEEL

Hold thè flywheel with thè flywheel holder and remove thè

torx boits using a torx bit.

(1) FLYWHEEL HOLDER

Remove thè starter clutch outer and oneway clutch.

TOOLS:

Flywheel holder
Torx bit

07725-0040000

07703-0010100

INSPECTION (1) STARTER DRIVEN GEAR

Measure thè O.D. of thè starter driven gear.

SERVICE LIMIT: 57.60 mm (2.268 in)

(1) ONEWAY CLUTCHInspect thè oneway clutch for wear or damage and replace if

necessary.
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ALTERNATFX'R/ROUE LIBRE DE DEMARREUR
LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

RODE LIBRE DE DEMARREUR STARTERKUPPLUNG

DEMONTAGE ZERLEGEN

Reposer le pignon mene de démarreur dans le volani. Dns Anlasser-Abiriebszahnrad wieder in das Schwungrad einbauen.

Vérifier la roue libre de démarreur en lournani le pignon mene de
démarreur.

Le pignon doii lourner librement dans le scns inverse des aiguilics
d'une mentre et ne doii pas lourner dans le sens des aiguilles d'une
mentre; s’il ne lourne pas correciement, remplacer la roue libre de
démarreur.

Das Anlasser-Abinebszahnrad drehen, um die Sianerkuoplung zu
uberprufen. Das Zahnrad soli sich onigegen dom Uhrzeigersmn
unbehinderi und im Uhrzeigersinn nichi drehen lassen. Falls es sich
nicht fichtig dreht, die Starierkupplung auswechsein

( 11 ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD
(2) SCHWUNGRAD

(I) PIGNON MENE DE DEMARREUR
(2) VOLANI

Immobiliser le volani avec l'ouiit de maintien de volani et déposer Ics
boulons lorx en uiilisam une mèdie lorx.

Das Schwungrad mii dem Schwungradhalier blockieren und die
Torxschrauben mii einer TornspUze abschrauben.

Déposer la cloche de roue libre de démarreur ainsi que la roue libre. Die Starterkupplung und de Freilaufkupplung ausbauen.

0UTI15:
Oulil de maintien de volani
Mèche Torx

WERKZEUGE;

Schwungradhalter
Torxspitze

07725—004000(1
07703—0010100

07725-0040000
07703-0010100

(I) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANI.
(2) MECHE TORX

(I) SCHWUNGRADHALTER
(2) TORXSPITZE

INSPECTION UBERPRUFEN

Mesurer le diamèire extéricur du pignon menò de démarrcur. Don Aulìendurchmesser des Anlasser-Abtnebszahnrads messen.

LIMITE DE SERVICE: 57,60 mm VERSCHLEISSGRENZE: 57.60 mm

(1) PIGNON MENE DE DEMARREUR ni ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD

Vérifier te degré d'usure et l’éiai generai de la roue libre du démarreur
et la remplacer si nécessaire.

Die Freilaulkupplung aul Verschleili und Beschadigung ùberprùlen
und ggf auswechsein

(I) ROUE LIBRE 11) FREILAUFKUPPLUNG
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

(2) FLANGEASSEMBLY (1) CLUTCH OUTER

Instali thè oneway ciutch Into thè clutch outer with thè flange
side facing inside.

(3) ONEWAY CLUTCH

(1) TORX BITHold thè flywheel wIth thè flywheel holder. Apply locking
agent to thè trox boli threads and tighten thè bolts.

TORQUE: 30 N>m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

TOOLS:

Flywheel holder
Torx bit

07725-0040000
07703-0010100

(2) FLYWHEEL HOLDER 1n^

FLYWHEEL INSTALLATION 11) NEEDLE BEARINGC ■ ^9.^

Clean thè crankshaft and Instali thè woodruff key.

Instali thè needie hearing onto thè crankshaft.

(2) WOODRUFF KEY

Instali thè starter driven gear and washer onto thè crankshaft.

12) STARTER DRIVEN GEAR
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR
LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN
Reposcr la roue libre de démarreur dans ia cloche de rouc libre avec le
cote bridée dirigé vers l'intérieur.

Dte Freilaufkupplung so in den Kupplungskorb montieren, dall die
Sello mit dem Flansch nach innen weist.

CLOCHE DE ROUE LIBRE
BRIDE
ROUE LIBRE

(1) m KUPPLUNGSKORB
FLANSCH
FREILAUFKUPPLUNG

(2) 121
(3) (31

Immobiliser le volani avec l'oudl de mainiicn de volani. Appliquerun
ageni de blocage sur les fileis de boulon torx et serrer les boulons.

Oas Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren Bindemitiel
aul die Gewinde dei Torxschrauben auitragen und die Schrauben
anjiehen.

COUP1.es de SERKAGE: 30 N-m (3,0 kg-m)

AN2UGSMOMENT: 30 N-m (3.0 kg-ml
OUTILS:
Outil de mainlien de volani
Mèdie Torx

07725—0040000
07703—0010100

WERKZEUGE:

Schwungradhalter
Torxspitze

07725-0040000
07703-0010100

(I) MECHE TORX
(2) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT (1) TORXSPITZE

(2) SCHWUNGRADHALTER

REPOSE DU VOLANT SCHWUNGRAD EINBAUEN

Nettoyer le vllebrequln ei remeiirc la daveitc woodruff en place. Die Kurbelwello reinigen und den Woodruff-Keil einsetzen

Reposer le roulemeni à aiguilles sur le vilebrequin. Das Nadellager an die Kurbelwelie moniieren

0) ROULEMENT A AIGUILLES
(2) CLAVETTE WOODRUFF

(Il NADELLAGER
(21 WOODRUFF-KEIL

Reposer le pignon mene de démarreur et la rondelle sur le vilebrequin. Oas Anlasser-Abinebszahnrad und die Unterlegscheibe an die
Kurbelwelle moniieren

(1) RONDELLE
(2) PIGNON MENE DE DEMARREUR M) UNTERLEGSCHEIBE

(2) ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

'M ) FLYWHEELHOLDER^,Instali thè flywheel, aligning thè woodruff key on thè crank-

shaft with thè tlywheel keyway.

Hold thè flywheel with thè flywheel holder, instali thè washer

and flywheel bolt and tighten thè bolt.

TORQUE: 130 N-m H 3.0 kg-m, 94 ft-lb}

TOOL:

Flywheel holder 07725-0040000

NOTE

●  The flywheel bolt has left hand threads.

'(1) lDLE/REDUCTIONt(2) STARTER DRIVE GEARInstali thè starter idie/reduction gear with thè longer shaft.
3UT" MARK

Instali thè starter drive gear with thè "OUT” mark factng out
and thè shorter shaft.

15)^SHAFT (LONG) 1(4) SHAFT (SHORT)

Instali thè dowel pins and new gasket.

LEF CRANKCASE COVER INSTALUTION
Instali thè left crankcase cover and tighten thè cover boits with

thè neutral and oil pressure switch wire harness clamps as
shown.

Route thè alternator wire and connect thè alternator 3P con-
nector.

Instali thè drive sprocket cover and thè left side cover.

Check thè oil levei and add oil ìf necessary.

12) CLAMPS
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR
LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

Rcposer le volani cn aiignaiu la clavetie woodruff du vilcbrequiii avec
le passage de clavciic du volani.

Den Woodruff-Keil an dei Kurbelwelle aul die Keilnui im Schwungrad
ausrichien und das Schwungrad embauen.

Immobiliscr le volani avee l’ouiil de mainiien de volani, rcposer la
rondelle el le boulon de volani, puis serrer le boulon.

Das Schwungrad mii dem Schwungradbalier blockieren, die
Unierlegscheibe und die Schwungradscbraube anbringen und die
Schraube anziehen

C:OUPl.K l)K SKRRAGi;: 130 N-m (13.0 k)>-m)

ANZUGSMOMENT: 130 N-m (13,0 kg-m)
ODTIL:
Oiilil de mainlien de volani 07725—0040000 WERKZEUG:

Schwungradbalier 07725-0040000

NOTE

ZUR BEACHTUNG
●  Le boulon du volani esi fileté à gauche.

●  Die Schwungradscbraube besilzi ein Linksgewinde.

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLAN I'
(Il SCHWUNGRADHALTER

Das Aniasser-Leyriauf/Uniersetzungs-Zabnrad mii der langeren Welle
moniieren

Reposer le pignon iniermédiairc/démuliipUcaiion de démarreiir avee
l’axc le plus iong-

Das Anlasser-Aniriobszahnrad mil der kùrzeren Welle so oinbauen,
daB die Marke ..OUT” nach auften weisi

Rcposer le pignoli d’aliaqtie de démarreur avec la marque “OUT"
dirigée vers l'exiérieur ei l'axe le plus couri.

PIGNON INTERMEDIAIRE/DEMUI.TIPUCATION
PIGNON D’ATTAQUE DE DEMARREUR
MARQUE-OUT"
AXE (COURT)
AXE (LONG)

LEERLAUF/UNTERSETZUNGS-ZAHNRAD
ANLASSER-ANTRIEBSZAHNRAO
MARKE-OUT"
WELLE (KURZI
WELLE (LANGì

(I) (1)
(2) (2)
(3) (31
(4) (4)
(5) (5)

Rcposer Ics goujons et poscr un joini ncuf. Die PaiSsiilie und eine neue Dichiung monueren.

(1) JOINT
(2) GOUJONS

(Il DICHTUNG
12) PASS-STIFTE

LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL EINBAUENREPOSE DU COUVERCLE DE DEMI-CARTER
GAUCHE

Den linken Kurbelgehausedeckel anbringen und die Deckelschrauben
rni( den Kabelbaumschelien des Leerlauf- und Óldruckscballers in der

gezeigien Loge anziehen
Rcposer le couverclo du demi-carter gauche et serrer les boulons de
couvercle avec les aiiaches de falsccau de fils de coniacieur de paini
mori et de prcssion d’huile de la manière indiquée.

Das Lichimaschincnkabel verlegen und die 3polige Steckverbmdung
der Lichtmaschine anschliedenAchominer le fil de Taliernaicur ei connecier le connecteur 3P de

l'allernalcur.
Den Aniriebskeiienraddeckel und den linken Seiiendeckel embauen

Reposer le couvercle de pignon de sorde de bolle ain.si que le couvercle
du còlè gauche. Den Olsiand uberprufen und, falls erforderlich, Ól nachfulien

(1) DECKEL
(2) SCHELLENVérifier le niveau de l'huile et fairc rappoiiu d’huilc .si nécessaire.

(1) COUVERCLE
(2) ATTACHES
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CYLINDER HEAD/VALVE
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CYLINDER HEAD/VALVE

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m.
17 ft-lb)

10 N-m (1.0 kg-m.
7.2 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m,
17 ft-lb)

s, 23 N-m (2.3 kg-m,
& 17 ft-lb)

48 N-m (4.8 kg-m
35 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m,
17 ft-lb)

10 N-m (1.0 kg-m
7.2 ft-lb)

10 N-m (1.0 kg-m
7.2 ft-lb)

IO N-m (1.0 kg-m,
7.2 ft-lb) 23 N-m (2.3 kg-m,

17 ft-lb)
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CYLINDER HEAD/VALVE

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

CYLINDER HEAD COVER REMOVAL

9-1 VALVE SEAT INSPECTION/REFACING 9-11

9-2 CYLINDER HEAD ASSEMBLY

9-3 CYLINDER HEAD INSTALLATION

9-3 CAMSHAFT INSTALLATION

9-14

9-15

9-17CAMSHAFT REMOVAL

CYLINDER HEAD 9-7 CYLINDER HEAD COVER
INSTALLATION

9 9-20VALVE GUIDE REPLACEMENT -10

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● The front cylinder head can be removed without removing thè engine.

● To Service thè rear cylinder head, thè engine must be removed from thè frame. (See section 6 fot engine removai and in-

stallation.) However, thè rear cylinder head cover can be removed to Service thè camshaft, rocker arms, cam chain and
cam chain tensioner.

● Camshaft lubricating oil is fed through an oil pass pipe. Be sure thè holes in thè oil pass boits are not clogged.

● During assembly apply M0S2 paste grease to thè camshaft holders, camshaft journais of thè cylinder head, rocker arm

shafts, rocker arm slìpper faces and valve stems to provide initial lubrication.

SPECIFICATIONS
Unit: mm (ini

SERVICE UMITITEM STANDARD

Compression pressure 1,324 kPa

(13.5 ± 1.0 kg/cm^, 192 i 14 psi)

Cam lobe heìght 37.930 (1.4933) 37.88 (1.491)Camshaft IN

37.950 (1.4941) 37.90 (1.492)EX

21.959-21.980 (0.8645-0.8654) 21.90 (0.862)Journal O.D.

0.05 (0.002)0.030 (0.0012)Runout

0.050-0.111 (0.0020-0.0044) 0.15 (0.006)Oil clearance

1 2.000-1 2.01 8 (0.4724-0.4731 ) 12.05 (0.474)Rocker arm I.D, IN/EXRocker arm

11.83 (0.466)11.966-11.984 (0.4711 -0.4718)Rocker arm shaft

O.D.

IN/EX

5.45 (0.21 51Valve stem O.D. IN 5.475-5.490 (0.2156-0.2161)Valves and

valve guides 6.555-6.570 (0.2580-0.2587) 6.53 (0.257)EX

5.500-5.512 (0.2165-0.2170) 5.55 (0.219)Valve guide I.D. IN

6,600-6.615 (0.2598-0.2604) 6.66 (0.262)EX

0.10 (0.004)Stem-to-guide
clearance

0.010-0.037 (0.0004-0.001 5)IN

EX 0,030-0.060 (0.0014-0.0024) 0.13 (0.005)

1.5 (0.06)Valve Seat width 0.9-1.1 (0.035-0,043)

19.4-19.6 (0.76-0.77)Valve guide pro-

jection height

IN

EX 17.9-18.1 (0.70-0.71)

40.58 (1,598)Free length OUTER IN 42.14 (1.659)Valve springs

41.25 (1.624)EX 42.83 (1.686)

36.47 (1.4361INNER IN 38.11 (1.500)

37.51 (1.477)EX 38.81 (1.765)

0.10 (0.004)Cylinder head warpage
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CYLINDER HEAD/VALVE

TORQUE VALUES

ÌO N*m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

23N-m (2.3 kg-m. 17 ft-lb)

10 N*m (1.0 kg-m. 7.2 ft-lb)

48 N*m (4.8 kg-m. 35 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m. 17 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m. 17 ft-lb)

IO N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

Cylifider head cover bolt
Camshaft holder 8 mm bolt

8 mm nut

6 mm bolt

10 mm nut

8 mm bolt

8 mm nut

6 mm bolt

Cylinder head

Camshaft sprocket bolt
Cam Chain tensioner bolt

Oli pass pipe 7 mm bolt

8 mm bolt

TOOLS

Special

Valve guide reamer (IN)

Valve guide reamer (EX)

Valve guide driver attachment (IN)

Valve guide driver attachment (EX)

07984-2000001

07984-ZE20001

07943-MF50100

07943-MF50200

Common

Valve guide driver, 5.5 mm (IN)

Valve guide driver. 6.6 mm (EX)

Valve spring compressor

07742-0010100

07742-0010200

07757-0010000

Valve Seat cuttar

Cutter holder IN 5.5 mm

EX 6.6 mm

IN 28 mm (32°)

EX 35 mm (32°)

Interior cutter IN 30 mm (60°)

EX 37.5 mm (60°)

IN 27.5 mm (45°)

EX 35 mm (45°)

Fiat cutter

Seat cutter

07781 -0010101

07781-0010201

07780-0012100

07780-0012300

07780-0014000

07780-0014100

07780-0010200

07780-0010400

TROUBLESHOOTING
Engine top-end problems are usually performance-related and can usually be diagonosed by a compression test.

Engine noises can usually be traced to thè top-end with a sounding rod or stethoscope.

Excessive noise

●  Incorrect valve adjustment

■  Sticking valve or broken valve spring

●  Damaged or worn rocker arm or camshaft
●  Loose or worn cam chain

- Worn or damaged cam chain tensioner

● Worn cam sprocket teeth

Uneven or low compression
● Valves

— Incorrect valve adjustment
— Burned or bent valves

— Incorrect valve timing

— Broken valve spring

■  Cylinder head

— Leaking or damaged head gasket

— Warped or cracked cylinder head

● Cylinder and piston (Refer to Section 10)

Poor Idiing

● Compression too low

High compression

●  Excessive carbon build-up on piston crown or combus-
tìon chamber
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CULASSE/SOUPAPES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

DEPOSE DE CACHE-CULBUTEURS

DEPOSE D’ARBRE A CAMES

COLASSE

REMPLACEMENT DE GUIDE DE
SOUPAPE

9-1 INSPECTION/RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPE

REMONTAGE DE COLASSE

REPOSE DE COLASSE

REPOSE D’ARBRE A CAMES

REPOSE DE CACHE-COLBOTEORS

9-119-2

9-149-3

9-159-3

9-179-7

9-20

9-10

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

● La culasse avani pcut èire déposcc sans déposer le moieur.
● Pour cnircicnir la culasse arrière, il faui déposer le moteur du cadre. Voir le chapiirc 6 pour la dépose ei la repose du moteur. Le caehe-culbuteurs

arrière pcui louicfois ótre déposé pour cmreienir l’arbre à cames, Ics culbuteurs, la coiirroic de disiribuiion et le lendeur de courroie de
distribuiion.

● L'huile de lubrificaiion d’arbre à cames est alimemée par un luyau de passage d'huilc, S’assurer qtie Ics orifices dans les boulons du luyau de
passage d’iiuile ne som pas encrasscs.

● Au cours du remontagc. appliquer de la graisse en pàté au MoSr sur les supporis d’arbre à cames, les lourillons d’arbre à cames de la culasse, les
axes des culbuteurs, les faces pivoianies des culbuteurs et les liges de soupape, pour assurer uno lubrificaiion iniiiale.

CARACTERISTIQUES
Unite: mm

ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE

Pression de compression l 324 kPa (I3.S ± 1,0 kg/cm-)
Arbre à cames Hauieur de lobe de carne A DM 37.930 37,88

ECH 37,950 37,90
Diantcìre extérieur de lourillon 21,959-21,980

0,030

21,90
Ovaiisaiion 0,05
Jeu de lubrificaiion 0,050-0.111 0,15

Culbuieur Diamétre imérieur de
culbuieur ADM/ECH 12,000-12,018 12,05

Diamétre extérieur d’axe
de culbuieur ADM/ECH 11,966-11,984 11,83

Soupapes et
guides de
soupape

Diamétre ext. de tige de
soupape

ADM 5,475-5,490 5.45
ECH 6.555—6,570 6,53

Diamétre ini. de guide de
soupape

ADM 5.500-5,512 5,55
ECH 6.600—6,615 6,66

Jcu de lige dans le guide ADM 0,010—0,037 0,10
ECH 0,030-0,060 0,13

Largeur de siège de soupape 0,9—1.1 1,5
Hauieur de projcction de
guide de soupape

ADM 19,4—19,6
ECH 17,9—18,1

Ressorts de

soupape
Longucur libre EXTERIEUR ADM 42,14 40,58

ECH 42,83 41,25
INTERIEUR ADM 38,11 36,47

ECH 38.81 37,51
Voile de culasse 0,10
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CULASSE/SOUPAPES

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de cachc-culbuleurs

Suppori d'arbre à cames
IO N*m (1,0 kg-m)
23 N-m (2.3 kg-m)
23 N*m (2.3 kg-m)
IO N-m (1,0 kg-m)
48 N-m (4.8 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-m)
23 N-m (2.3 kg-m)
IO N-m (1,0 kg-m)
23 N-m (2.3 kg-m)
IO N-m (1.0 kg-m)
lON-m(l.Okg-m)
23 N-m (2.3 kg-m)

boulon de 8 mm
écrou de 8 mm
boulon de 6 mm
10 mm
boulon de 8 mm
écrou de 8 mm
boulon de 6 mm

Calasse écrou de

Boulon de couronne de distribuiion
Boulon de lendcur de chaìne de distribuiion

Tuyau de passage d'huile boulon de 7 mm
boulon de 8 mm

OUTILS

Oiitils »péciau\
Rodoir de guide do soupapc (ADM)
Rodoir de guide de soupape (ECH)
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ADM)
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ECH)

07984—2000001
07984—ZE20001
07943—MP50100
07943—MF50200

Oulils ordinaires

Chassoir de guide de soupape, 5,5 mm (ADM)
Chassoir de guide de soupape, 6,6 mm (ECH)
Compresscur do ressort de soupape

07742—0010100
07742—0010200
07757—0010000

Fraise de siege de soupape
Porte-fraise ADM 5.5 mm

ECH 6.6 mm
ADM 28 mm (32°)
ECH 35 mm (32‘)

Fraise d’inléricur ADM 30 mm (60°)
ECH 37,5 mm (60°)
ADM 27,5 mm (45°)
ECH 35 mm (45°)

Fraise piate

Fraise de siège

07781—OOIOIOI
07781—0010201
07780—OOI2IOO
07780—0012300
07780—0014000
07780—0014100
07780—0010200
07780—0010400

DEPISTAGE DES PANNES

Les problèmes de la panie supérieurc du moieur soni d'habiuidc reliés aux performances et peuveni normalemeni élrc diagnostiqués par un essai de
eompression,
Les bruiis du moicur peuveni d'iiabilude étre trouvés à la panie supéricure avec une jauge ou un stéthoscope.

Compression insuffisanle uu inégalc
●  Soupapes
— Mauvais réglage des soupapes
— Soupapes brùlécs ou tordues
— Calage incorreci des soupapes
— Ressort de soupape brisé

●  Calasse

— Joini de calasse fuyani ou endoinmagé
— Calasse déformée ou craquelée

● Cylindre et pislon (Se reporter au Chapitre 10)

Bruii excessif

' Mauvais réglage des soupapes
*  Soupape bloquée ou ressort de soupape brisé
■  Culbuieur ou arbre à cames usé ou endommagé
●  Cimine de distribuiion usée ou làche

●  Tendeur de chaìne de disiribution use ou endommagé
■  Dcm de couronne de distribuiion usée

Kcgime au ralenti mediocre
●  Compression insuffisanle

Cumpressiun eveessive
●  Dépóis excessi fs decalamine sur la couronne de pision ou la cham

bre de combusllon
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

ZYLINDERKOPFDECKELAUSBAUEN

NOCKENWELLE AUSBAUEN

ZYLINDERKOPF

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

9-1 VENTILSITZ UBERPRUFEN/
NACHARBEITEN

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN

ZYLINDERKOPF EINBAUEN

NOCKENWELLE EINBAUEN

ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN

9-119-2

9-14

9-15
9-3

9-3
9-179-7
9-209-10

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

● Der vordere Zvliiiderkccf kann bei im Rahmen montierten Motor ousgebaui werden
● Pur Wartungsarbeiten am birueren Zylinderkopf muli der Motor aus dem Rahmen ausgebaui wordon (Der Ausbau und Einbau des Motors

werden in Abschnili 6 beschneben.) FCir Wariungsarbeiien an Nockenwelle, Kipobebel, Steuerkene und Steuerketienspanner jedoch kann der
hintere Zylinderkopf ausgebaui werden

● Nockenwellenschmierol wird durch ein Òlrobr yugeluhrt Sicherstellen. daB die Locher in den Schrauben dieses Olrohrs nicht versiopft sind.
● Beim Zusammenbau MoS2-Feitpasie aul Nockenwellenhalier, Nockenwellen-Lagerzapfen des Zylinderkoples, Kipphebelachsen, Kipp-

hebelschienenllachen und Ventilscballe zur Aniangsschmierung auliragen

TECHNISCHE DATEN
Einhen rnm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGREN2E

1,324 kPa (13,5 ± 1,0 kg/cm ’1Kompressionsdruck

Nockenwelle Nockenhohe EIN 37,930 37,88

AUS 37,950 37,90

Lagerzaplen-Auliendurchmesser 21,959-21,980 21,90

Schlag 0,030 0,05

Lagerspiel 0.050-0.111 0,15

Kipphebel Kippbebel-lnnen-
durchmesser

E1N/AUS 12,000- 12,018 12,05

Kipphebelachsen-
Auliendurchmesser

EIN/AUS 11,966- 11,984 11,83

Venlilschaft-
Auliendurchrresser

EINVentile und

Ventilfubrungen
5,475-5,490 5,45

AUS 6,555-6,570 6,53

Ventilluhrungs-lnnen-
durchmesser

EIN 5,500-5,512 5,55

AUS 6,600-6,615 6,66

Spici zwischen
Ventilschali und

Ventilfuhrung

EIN 0,010-0,037 0,10

AUS 0,030-0.060 0.13

Venlilsitzbreiie 0,9-1.1 1,5

Ventiltuhrungs-
Vorsprunghóhe

EIN 19,4-19,6

AUS 17.9 18,1

Ventilfedern Freie Lange AUSSEN EIN 42,14 40,58

AUS 42,83 41.25

INNEN EIN 38,11 36,47

AUS 38,81 37,51

Zylinderkopfverzug 0,10
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ANZUGSWERTE

10 Ntd (1,0 kg-m)
23 N-m 12,3 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-mì
10M*m n,0kg-m)
4S N*m (4.8 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-m)
23N*m(2,3 kg-m)
10 N*m (1,0 kg-m)
23 N»m (2,3 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)

Zylinderkopfdeckelschfaube
Nockenwellenhalter 8-mm-Scdraube

8-mm-Muttor
6-mm-Schraube
10-mm-Schraube
8-mm-Schraube
8-mm-Muller
6-mm-Schraube

Nockenweilen-Keiienfadscbraube

Sieuerkeuen-Spannerscbraube

Zylinderkopl

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Ventilfùhrungsreibahle (EIN)
Veniilfuliryngsreibabie (AUS)
VeriiHubrungs-Treibdornaulsatz (SIN)
VemilfCihrungs-Treibdornaulsaiz (AUS)

07984-2000001
07984-ZE20001
07943-MF50100
07943-MF50200

Norma!werkzeuge
VGniiifùhrungs-Treibdorn, 5.5 mm (EIN)
Veniiifijhrungs-Treibdom, 6,6 mm (AUS)
Veniiifederheber

07742-0010100
07742-0010200
07757-0010000

Ventlisitzfràser
Friisorlialter EIN, 5,5 mm

AUS, 6,6 mm
Fiachfraser EIN, 28 mm (32°)

AUS. 35 mm (32°)
inneafraser EIN, 30 mm (60°)

AUS, 37,5 mm (60°)
EIN, 27,5 mm (45°l
AUS. 35 mm (45°l

Silzfréser

07781-0010101
07781-0010201
07780-0012100
07780-0012300
07780-0014000
07780-0014100
07780-0010200
07780-0010400

STORUNGSBESEITIGUNG

Slorungen des oberen Moiorbereicbs wirken sich gewohniich auf die Motorleistung aus. Solche Stòrungen kónnen anhand eines Kompressionstesls
festgestellt und die damii verbundenen Geràyscbe mit Hllfe einer Schallsonde oder eines Steiboskops im oberen Motorberaich lokalisieri werden.

ObermàBig starke Gerauschentwicklung
●  Falsche Venlileinstellung
●  Klemmendes Ventil oder genssene Ventilleder
●  Kipphebel odor Nockenwelle bescliàdigi oder verschiissen
●  Sieuerkelie locker oder verschiissen

●  Sieuerkeiienspanner verschiissen oder beschàdigi
●  Zaiine der Sieuerketienrader verscbiissen

UngleichmaBige oder zu niedrige Kompression
●  Vernile

— Falsche Venlileinstellung
- Ventile verbrannt odor verbogen

Falsche Veniilsieuerzeiten

-  Ventilfeder gerissen
●  Zylinderkopt

●  Zylinderkoptdichtung undicht oder bescbadigt
- ZylinderkopI verzogen oder gerissen

●  Zylinder und Kolben (Siehe Abschnitt 10.)
Unruhiger Leerlauf
●  Kompression zu medng

Kompression zu hoch
●  UbermàSige Bildung von Oikohle aul Kolben oder Verbrennungskammerwànden
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD COVER REMOVAL 11) WATER HOSES

Remove thè following parte:

— steering covers

- luel tank (page 4-3)

— aif cleaner case (page 4-4)

— carburetors (page 4-6)

Drain thè coolant (page 5-3). WATER HOSE (21 COVER

Front;

Disconnect thè spark plug caps and thè water hose.

Remove thè water pipe mounting bolt, front water pipe and 0
ring.

NOTE

●  If coolant drips on thè engine, wipe it off immediately.

Remove thè cylinder head cover boits and cover.

Rear; (1) CRANKCASE
BREATHER
TUBE

(2) WATER HOSE

Disconnect thè spark plug caps, crankcase breather tube and
water hose.

Remove thè water pipe mounting bolt, rear water pipe and O-
ring.

Remove thè cylinder head cover boits and cover.

Unclamp thè wire harness from thè frame.

(3) REAR CYLINDER HEAD
WATER PIPE

I

CAMSHAFT REMOVAL (1) INDEX MARKS

Remove thè cylinder head covers.

Remove thè timing hole cap and crankshaft hole cap from thè
left crankcase cover.

Align thè ET mark (rear: RT mark) on thè flywheel with thè

index mark on thè left crankcase cover timing hole by turning

thè crankshaft counterclockwise. Make sure thè piston is at

TDC (TOP DEAD CENTER) on thè compression stroke.
If thè piston is not at TDC. turn thè crankshaft 360° counter

clockwise, and re-align thè mark and index mark.

■^,.1(3) FT MARK
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

DEPOSE DE CACHE-CULBUTEURS ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN

Dcpoicr les pièce$ suivanies:
— caches de direction

— réscrvoir d’essence (page 4-3)
— bollier de Piltre à air (page 4-4)
— carhuraleurs (page 4-6)

Die folgenden Teile ausbauen:
— Lenkdeckel.
— Kraftstofftank (Sene 4-3).

— Lufttiltergehàuse iSeile 4-4).
— Vergaser (Seiie 4-61.

n) WASSERSCHLÀUCHE(1) FI.EXIBLES A EAU

Vidanger le liquide de refroidissemcni (page 5-3). Das Kuhimittel ablassen (Seite 5-3).

Vorne:

Die Ziindkerzenstecker abzehen und
abklemmen

Die Wasserrohr-Befesiigungsschraube, das
den 0-Ring demontieren

Avant:

den Wassetschlauch
Déconnecter les capuchons de bougic et le flexible à eau.
Déposer le boulon de moniage de (uyau à eau. le luyau à eau avant et
le joint torique.

vofdere Wasserrohr und

NOTE ZUR BEACHTUNG

■  Si du liquide de refroidissemenl s’écoule sur le moieur, l'essuyer
immédiatemeni. ●  Falls Kijhimiuel auf den Motor tropfl, dieses sofort aulwischen.

Die Schrauben des Zylinderkopfdeckels herausdrehen und den
Oeckel abnehmenDéposer les boulons de cache-culbuteurs et le cache-culbuieurs.

(I) FLEXIBLE A EAU
(2) BOULONS DE CACHE-CULBUTEURS
(3) CAPUCHONS DE BOUGIE

M) WASSERSCHLAUCHE
(2) DECKELSCHRAUBEN
(31 ZUNDKERZENSTECKER

Arriére: Hinten:

Déconnecter Ics capuchons de bougic, le tube de reniflard de carter
moteur et le flexible à eau.

Déposer le boulon de momagc de luyau à eau, le luyau i eau et le joint
torique.
Déposer les boulons de caclie-culbuteurs et le cache-culbuteurs.
Détacher le faisceau de fils du cadre.

Die Zundkerzenslecker abziehen, das Kurbelgeliause-Entlùflungsrohr
abirennen und den Wasserschlauch abklemmen.

Die Wasserrohr-Belostigungsschraube, das hintere Wasserrohr und
den 0-Ring demontieren
Die Schrauben des Zylinderkopfdeckels herausdrehen und den
Deckel abnehmen
Den Kabelbaum aus den Schelien am Rahmen losen.

(I) TUBE DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
(2) FLEXIBLE A EAU
(3) TUYAU A EAU DE CULASSE ARRIERE

ni kurbelgehausé-entlOftungsrohr
(2) WASSERSCHLAUCH
(3) WASSERROHR DES HINTEREN ZYLINDERKOPFES

DEPOSE D’ARBRE A CAMES NOCKENWELLE AUSBAUEN

Déposer les cache-culbuteurs.
Déposer le capuchon d’orifice de calage et le capuchon d’orifice de
vilebrequin du couvercle de demi-carter gauche.
Aligncr le repère FT (arrière: repère RT) siiué sur le volani avec le
repére d’index sur l'orifice de calage du couvercle de demi-carter
gauche en faisant tourner le vilebrequin dans le sens inverse des
aiguilles d’une mentre. S’assurer que la position se trouve au au PMH
(POINT MORT HAUT) sur la course de compression.
Si le pision n’est pas au PMH, faire tourner de 360° le vilebrequin
dans le sens inverse des aiguilles d'unc monirc et réaligner la marque et
le repère d'index.

Die Zylinderkopideckel ausbaueri.
Die Einsiellmarken-Schaulochkappe und die Kurbelwellen-
Schaulochkappe vom Imken Kurbelgehàusedeckel entfernen.
Oie Kurbelwelle enigegen dem Uhrzeigersmn drehen und die
"FT’'-Marke (hinten: "RT"-Marke) am Schwungrad auf die Index-
marke des Schauloches am linken Kurbelgehàusedeckel ausrichten
Dabei sicherstellen, daB sich der Koiben am oberen Totpunkt im Ver-
dichtungstaki befindet.
Falls sich der Koiben nicht am oberen Totpunkt bofindei. die
Kurbelwelle um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und die
beiden Marken erneui aufeinander ausrichten.

(1) REPERES D’INDEX
(2) MARQUE RT
(3) MARQUE FT

(1) INOEXMARKEN
(21 "RT"-MARKE
13) ’'FT"-MARKE
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CYLINDER HEAD/VALVE

Measure thè amount of thè cam chain tensioner projection as

shown. Replace thè cam chain with thè new one if thè projec-
tion exceeds 6.0 mm (0.24 in).

To replace thè cam chain, drain thè oil from thè engine and
remove thè following parte:

(1) WEDGE B

6.0 mm

(0.24 in)

1

FRONT CYLINDER HEAD REAR CYLINDER HEAD

Left crankcase cover

Front camshaft

Flywheel

Righi crankcase cover
Rear camshaft

Primary drive gear

(21 CAM CHAIN TENSIONER

Pulì wedge A straight up while holding wedge B down.

Secare wedge A with a 2 mm pin as shown. . «

IZ /

Remove thè camshaft holder on thè cam sprocket side by re-

moving thè two mounting bolts.

Ili HOLDER

Remove thè cam sprocket boli, rotate thè crankshaft counter-
clockwise one turn (360°) and remove thè other cam sprocket
boli.

PLATE

NOTE

●  Be careful not to let thè cam sprocket bolts fall into thè
crankcase.

J
Remove thè three camshaft holder mounting bolts and thè nut,
thè oli piate and thè holder.

W{2) CAM SPROCKET BOLT
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLiNDERKOPF/VENTILE

Mesurer la quaiiiiié de projeciion de lendeur de chaine de disiribution
comme indiqué. Kcmplacer la chaine de dislribulion par mie neuve si
la projection dépasse 6,0 min,
Pour remplaccr la chaine de disiribuiion. vidanger Thuile du moteur
et déposer les pièces suivanies.

Die Lange des Sleucrketten-Spannervorsprungs wie gezeigl messeri.
Die Steuerkeue auswechseln, falls die Lange des Vorsprungs 6,0 mm
ùberschreitei.
Zum Auswechseln der Steuerkeue das Moioról aus dem Motor

abldssen und die lolgenden Teile ausbauen:

CULASSE AVANT CULASSE ARRIERE HINTERER ZYUNDERKOPFVOROERER ZYUNDERKOPF

Couvercle de demi-carter

gauche
Arbre à cames avani
Volani

Couvercle de demi-caricr droit Rechier Kurbelgehàusedeckel
Hiniere Nockenwelle
Priméraniriebszahnrad

Linker Kurbelgehàusedeckel
Vordere Nockenwelle

SchwungradArbre à cames arrière

Pignon d’enirainement primaire

(Il KEIL B
(21 STEUERKETTENSPANNER(1) REBORD B

(2) TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION

Keii B nach un(en halien und Keil A gerade hochziehen
Keil A wie gezeigt mit einem 2-mm-Slill sichern.

Relever le rebord A verticalemeni (oul cn mainienani le rebord B vers

le bas, Fixer le rebord A avec une goupille de 2 mm de la manière
indiquée.

MI STIFT, 2 mm
12) KEIL A
131 KEIL B

(1) GOUPILLE DE 2 mm
(2) REBORD A
(3) REBORD B

Déposer le support d’arbre à cames sur le càie de couronne de
dislribulion en reliranl les deux boulons de monlage.

Die zwei Befestigungsschrauben herausdrehen und den Nockonwel-
lenhalter von dei Nockenwellen-Keitenradseite entternen.

(I) SUPPORT 11) HALTER

Déposer le boulon de la couronne de dislribulion. Taire lourner de
360° (un tour) le vilcbrequin daiis le sens inverse des aigiiilies d’une
monire et déposer l'auire boulon de couronne de dislribulion.

Die NockenweliDn-Keiienradschraube herausdrehen, die Kurbelwelle
um eme Umdrehung (360°) enigegen dem Uhrzeigersinn drohen urd
die andare Nockenwellen-Kettenschraube herausdrehen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Fairc aricmion à ne pas laisser lomber les boulons de la couronne
de dislribulion dans le carter moicur.

●  Dabei auf keinen Fall die Nockenwellen-Ketlenradschrauben in

das Kurbelgehause lalienlassen.

Déposer les irois boulons de momago de supporr d'arbre à cames et
l’écrou, la plaque h huile et le support.

Die drei Belostigungsschrauben des Nockenwellenhalters
herausdrehen, die Mutler abschrauben und die Ólplaiie und den
Mailer enllernen

(I) PLAQUE A HUILE
(2) BOULON DE COURONNE DE DISTRIBUTION (1) ÒLPLATTE

(21 NOCKENWELLEN-KETTENRADSCHRAUBE
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove thè dowel pins.

Hang thè cam chain on thè camshaft behind thè camshaft

flange and remove thè cam sprocket while lifting thè camshaft
out.

Attach a piece of wire to thè cam chain to prevent it from

being dropped into thè crankcase.

INSPECTION

Cylinder head

Inspect thè camshaft holder and cylinder head Journal surfaces

for scoring or evidence of insufficient lubrication.

Camshaft runout

Support both ends of thè camshaft with V-blocks and check
thè camshaft runout with a diai indicator.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 In)

Using a micrometer, measure thè height of each cam lobe.

SERVICE LIMIT:

IN: 37.88 mm (1.4913 in)

EX; 37.90 mm (1.4921 in)

Check thè camshaft journals for wear or damage.

Measure thè O.D. of each Journal.

SERVICE LIMIT: 21.90 mm (0.862 in)
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Dcposcr !es goujons-
Suspemlre la courroic de disiribuiion sur l’arbre  à cames derrière le
rebord de l'arbre à cames et déposer la couronne de disiribuiion loui
en soulevani l'arbre à cames.

Die Palìsiilie emlernen.
Die Sieuerketle auf die Nockenwelle hinter dem Nockenwellenflanscb

hàngen, die Nockenwelle herausheben und gleicbzeitig das
Nockenwellen-Keiienrad entfernen.

i'ixer un morceau de fil de fer sur la chaine de disiribuiion pour éviier
qu'elle ne tombe dans le carter moieur.

Die Sieuerkeiie mit einem Stock Draht sichern, darmi sie nicht in das
Kufbeigehause falli.

(I) COUJONS (1) PASS-STIFTE

INSPECTION UBERPRÙFEN

Suppuri d'arbre à cames/Culassv
Vérifier les surfaces de suppori d'arbre à cames et de lourillon de
culasse pour voir si elles soni piquécs ou s'i! y  a dcs iraccs de lubrifka-
lion insuffisame.

Zylinderkopf

Die Flàchen der Nockenwellenbalter- und Zylinderkopf-Lagerzaple
auf Riefen und Anzeichen unzureichender Scbmmrung uniersucben.

(1) UGER2APFENFLÀ.CHEN

n

(1) SURFACES DE TOURiLl.ON

Ovalisation d'arbre à cames

Faire rcposer les deux exirémités de l’arbre à cames sur dcs blocs en V
et vérifier l'ovalisaiion de l'arbre i cames avec un comparateur à
cadran.

Nockenwellenschlag

Beide Enden der Nockenwelle in Pnsmenaullegebldcke legen und den
Nockenwellenschlag mit einer Fuhluhr messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm
UMITF, DF. SERVICE: 0,05 mm

A Falde d’un micromètre. mesurcr la liauieur de lobo dcdiaque carne. Mii einem Mikromeier die Hobe der Nookenlaulbahnen messen.

UMITFIS DE SERVICE:
AD.M: 37.88 mm
ECH: 37.90 mm

VERSCHLEISSGRENZEN:
EIN: 37,88 mm
AUS: 37,90 mm

Vérifier le degré d’usure des lourillons de l’arbre à cames et voir s'ils
soni endommagés.
Mesurer le diamèire exiérieur de cliaque lourillon.

Die Nockenwollen-Lagerzapfon auf VerschloilJ und Beschadigung
uberprulen.
Den Auliendurchmesser jedes Lagerzapfens messens

LIMITES DE SERVICE: 21.90 mm VERSCHLEISSGRENZE: 21.90 mm

(1) AD.M
(2) ECH
(3) HAUTEUR DE GAME

(1) EIN
(2) AUS
(3) NOCKENHÓHE
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CYLINDER HEAD/VALVE

Camshaft bearing oii clearance

Wipe any oil from thè journals. Lay a strip of plastigauge

lengthwtse on top of each camshaft journal.

(1) PLASTIGAUGE

NOTE

● Avoid placing plastigauge over thè oil hole.

Instali thè camshaft holders and tighten thè mounting boits in

a crisscross pattern in 2 or 3 steps.

NOTE

*  Do not rotate thè camshaft when using plastigauge.

13)
TORQUE:

6 mm flange bolt: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

8 mm flange bolt: 23 N-m (2,3 kg-m, 17 ft-lb)

8 mm flange nut: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

BOLTS

Remove thè camshaft holder and measure thè width of each

plastigauge. The widest thickness determines thè oil
clearance.

SERVICE LIM1T: 0.15 mm (0.006 in)

When thè Service limit exceeded, replace thè camshaft and
recheck thè oil clearance.

Replace thè cylinder head and camshaft holder if thè clearance
stili exceeds thè Service limit.

(1) PLASTIGAUGE

(1) ROCKER ARM SHAFTSCamshaft holder/Rocker arm shaft/Rocker arm

Remove thè rocker arm shafts by tapping thè holder with a
Soft hammer.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Jvu de lubrificutiiin de palicr d'arbre il canic.s
Es<iuycr loutc iracc d'huile sur les loiirillons. Piacer unc couche de
plaslijauge dans le scns de la longucur sur le haiil de chaque coiirillon
d’arbre à cames.

Nockcnwellen-Lagersplel
Ólspuren von den Lagurzaplen abwischen. Einen Streifen Plasngauge
langs oberi auf jeden Nockenwellen-Lagerzopfen legen.

ZUR BEACHTUNG
NOTE

●  Die Olòohrung nichi mii dem Streifen Plasbgauge verdecken
●  Eviier de meurc du plaslijauge sur l’orifice de lubrification,

ni PLASTIGAUGE
(i) PI.ASTIJAUOE

Reposer les suppons d'arbre à cames ei scrrer les boulons de momage
cii diagonale cii 2 ou 3 passes.

Die Nockenwellennalier monlieren und die Schrauben in 2 — 3 Schnt-
len im Kreuzmuster nnziehen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

● Ne pas fairc lourncr l'arbrc à cames lors de Tuiilisaiioii du plasli
jauge.

●  Die Nockenwelle niobi drehen, wenn rnii Plastigauge gemesson
wifd

COUPLES DE SEKRAGE:

Buuion à collcrcllc de 6 mm: 12 N-m (1,2 kg-m)
Boulon à collcrcllc de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)
Ecrou à collercRc de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)

ANZUGSMOMENT:

6-mm-Flanscbschraube: 12 N-m (1,2 kg-ml
8-mm-Flanschschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)
8-mm-Bundmutter: 23 N-m 12,3 kg-m)

(!) BOULONS A COLLERETTE DE 8 mm
(2) BOULONS A COLLERETTE DE 6
(3) ECROU A COLLERETTE DE 8 mm

min
(1) FLANSCHSCHRAUBEN, 8 mrn
(21 FLANSCHSCHRAUBEN. 6 mm
(3i BUNDMUTTER, 8 mm

Deposer le support d’arbre à cames cl mesurer la largeur de chaq
moreeau de plaslijauge, L’épaisseur la plus large détermiiie le jcu de
lubrìfìcaiion.

ue Den Nockenwellenhatiof ontfornen und die Breile ledes Plasiigauge-
MoBsiroifens messons Dio groliie Breiio bostimmt das Lagerspiel.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,15 mm
UMITES UE SERVICE: 0,15 mm

Wenn die Verschleiligrenze uberschniien wird, die Nockenwelle
auswechsein und das Lagerspiel erneui nacbmessen.Lorsque la limile de Service est dépassée, rcniplacer l'arbre d cames ei

vcrifier à nouveau le jcu de lubrification.

Falls das Spiel aucb dann noeti die Verschleiligrenze ùberschreitei,
mussen Zylinderkopl und Nockeriwellunhalter ausgewechsnii
werden.

Remplacer la colasse ei le support d’arbre à cames si le jeu dopasse
core la Umile de Service.

en-

(l) PLASTIJAUOE (Il PLASTIGAUGE

Support d'arbre à eames/A\e de culbutcurs/Culbuteur

Déposer les axes de culbuieurs en (apoiam sur le support
maillet souple.

Noekenwellenhalter/Kipphebelachse/Kipphebel
Mii einem Runsisiotfhammer aul den Mailer kloplen und die Kipp-
hobelachsen eniletnen

avee un

(1) AXES DE CULBUTEURS (1) KIPPHEBELACHSFN
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove thè rocker arms and wave washers from thè shafts. (1) ROCKER ARMS

(2) WAVE WASHERS

Inspect thè rocker arm shafts and rocker arms for wear or

damage.

Check thè rocker arms for clogged oil holes.

Measure thè O.D. of each rocker arm shaft.

SERVICE LIMIT:

IN/EX: 11.83 mm (0.466 in)

Measure thè I.D. of each rocker arm.

SERVICE LIMIT; 12.05 mm (0.474 in)

CYLINDER HEAD J1)_CLUTCH CABLE

REMOVAL

NOTE

● The front cylinder head can be removed with thè angine

installed. The angine must be removed to Service thè rear

cylinder head.

Drain thè coolant (page 5-3) and remove thè following:

— front camshaft (page 9-3)

— thè cam Chain tensioner mounting bolts and washers from

thè cylinder head and cylinder
— cam Chain tensioner

1(3) CAM CHAIN
I TENSIONER

ji MOUNTING BOLTS

Remove thè exhaust pipes as an assembly (Section 6) by re-

movlng thè heat protector and exhaust pipe joint nuts.
Disconnect thè clutch cable from thè clutch lifter arm by re-

moving thè clutch cable holder bolt.

Remove thè oil pipe from thè engine.

NOTE

*  Do not bend thè oil pipe during removai.

Loosen thè 6 mm bolt, 8 mm bolts, 8 mm nut and 10 mm nuts/

washers in a criss-cross pattern in 2 or 3 steps.
Remove thè bolts and nuts.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposcr Ics culbuieurs ei les rondclics ondulées des axes. Die Kipphebel and die Wellenscheiben von den Kippbebelapbsen
enilernen.

<l) CULBUTHURS
(2) RONDELLES ONDULLES (Il KIPPHEBEL

12) WELLENSCHEIBEN

Vérifier le dcgré d’usure des axes de culbuieurs ci des culbuieurs ei
voir s’ils soni cndommagés.

Die Kippbebelachsen und die Kipphebel aul VerschleiB und
Beschadigung uberprùfen.

Vérifier si les orifices d'huile des culbuieurs soni Die Olbohrungen der Kipphebel aul Versiopfung uberprùfen.encrasses.

Mesurcr le diamèire exiéricur de chaque axe de culbuieur. Den Auliendurchmesser jeder Kipphebelachse messen.

LIMITE 1)K SERVICE: ADM/ECH: 11,83 VERSCHLEISSGRENZE;
EIN/AUS: 11,83 mm

mm

Mesurer le diamèire imérieur de chaque axe de culbuieurs.
Den Innendurchmesser leder Kipphebelachse messen.

LIMITE DE SERVICE: 12,05 mm
VERSCHLEISSGRENZE; 12,05 mm

CULASSE ZYLINDERKOPF
DEPOSE
NOTE

AUSBAUEN
2UR BEACHTUNG

●  La culassc avani peui éire déposée avec le moieur en place dans le
cadre. Le moieur doii éirc déposé pour enirctenir la calasse
arrière.

●  Der vordere Zylinderkcpl kann bei eingebautem Motor ausgebaui
werden. Fùr Wariungsarbeiten am hinieren Zylindorkopl muli der
Molor aus dem Rahmen ausgebaui werden

Vidanger le liquide de refroidissemeni (page 5-3) ei déposer les pièces
suivanies;

— arbre à cames avani (page 9-3)
— les boulons de moniage de lendeur de chaìnc de disiribuiion ei les

rondclles de la colasse ei du cylindre
— lendeur de chaine de disiribuiion

(1) CABLE D’EMBRAYAGE
(2) TUYAU A HUILE
(3) BOULONS DE MONTAGE DE TENDEUR DE CHAINE

DE DISTRIBUTION

Déposer les luyaux d’échappcniciu comme un ensemble (chapitre 6) en
relirani le proiecleur Ihermique el les écrous de raccord de luyau
d'échappemeni.

Déconnecier le cable d'embrayage de la biellciic de poussoir d'em-
brayage en reiirant le boulon de suppori de cable d’embrayage.
Déposer le luyau à huile du moieur.

Das Kuhlmittel ablassen ISeite 5-3) und die lolgenden Teile
ausbauen;

— Vordere Nockenwelle ISeite 9-3).

— Befesiigungsschrauben des Sleuerkeuenspanners und Unierleg-
scheiben von Zylìnderkopf und Zylinder.

— Steuerkettenspanner

II) KUPPLUNGSSEIL2UG
(2) OLROHR

13) STEUERKETTENSPANNER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Den Wàrmeschul/ und die Auspullrohr-Verbmdungsmuttern ent-
lernen und die Ausputfrohre als Einheii ausbauen (Abschniit 61.
Ore Kupplungsseilzug-Halterschraube herausdrehen und den Kupp-
lungsseilzug aus dem Kupplungsausruckhebel aushangen.
Das Olrohr vom Motor demontieren.

ZUR BEACHTUNG
NOTE

●  Das Olrohr be m Ausbauen nichl verbiegen.
● Ne pas tordre le luyau à huile pendant la dépose.

Dre 6-mm-Schraube, dte 8-mm-Schrauben, die 8-mm-Mutter und die
10-mm-Muttern/UnierIegscheiben in 2—3 Schriiien im Kreuzmusier
losdrehen.
Die Schrauben und Multern enlfernen.

Desserrer le boulon de 6 mm. les boulons de 8 mm, l’écrou de 8 mm ci
les écrous/rondelles de 10 mm en diagonale ci en  2 ou 3 passes.
Déposer les boulons et les écrous.
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove thè upper radiator hose and thè radiator mounting

boits (page 5-5).

Release thè radiator from thè trame grommets and suspend it

with a piece of rope or something suitable.

Remove thè front cylinder head.

Remove thè gasket, dowel pins and cam Chain guide from thè
cylinder.

Rear cylinder head;

Remove thè following:

—engine (section 6)

NOTE

● Make sure thè piston is at TOC on thè rear cylinder com

pression stroke.

— oli pass pipe, cylinder head cover, and cam chain tensìoner

— head boits and nuts, as described for front cylinder head re
movai

— cylinder head, head gasket, dowel pins, and cam chain

guide

DISASSEMBLY/INSPECTION

Cylinder head

Clean thè cylinder head surfaces of any gasket material.

(1) STRAIGHT EDGECAUTION

■ Avoìd damaging thè gasket surfaces.

● Caskets will come off easier if soaked in solveni.

N «

Check thè spark plug hole and valve areas for cracks.

Check thè cylinder head for warpage with thè straight edge

and thickness gauge.

%

/

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

(2)
Remove thè valve spring cotters, retainers, springs, and valves

using a Valve Spring Compressor.

TOOL:

Valve spring compressor

(1) VALVE SPRING
COMPRESSOR07757-0010000

CAUTION

● To preveni loss of tvnsion, do noi compress thè valve springs

more ihan necessary io remove ihe coliers.

NOTE

■ Mark all parts during disassembly so they can be placed

back in their originai locations.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Den oberen Kublwosserscblauch ausbauen und die Kùhler-

Beiesiigungsschrauben herausdrehen (Seiie 5-5).
Oen Kijbler aus den Rahmentùlien Iòsen und an einem Seil o.a.

aufbangen.

Dcposer le flexiblc supérieur du radiaicur et les boulons de inoniage
du radiateur (page 5-5).
Dégagcr le radiaieur des pièces d'isolaiion du cadre ei le suspendre
avec une cordellede ou auire.

Den vorderen ZylinderkopI ausbauen

Die Dicbtung, die PaBstilie und die Sieuerkettenfùhrung vom ZvHnder
demontieren.

Déposer la calasse avanl.

Déposer le joini, les goujons ei le guide de chatne de disiribuiion du
cylindre.

Hinierer Zylindetkopf:
Die tolgenden Teile ausbauen:
— Motor (Abscbniit 61

Culasse arrière:

Déposer les pièces suivanies:
— moieur (chapitre 6)

ZUR 8EACHTUNGNOTE

●  Sichersielien, dall sich der Kolben am oberen Totpunkt im Ver-
dichtungstakt des hmteren Zylmders befmdei.

●  S’assurer quo le pision se irouve bien au PMH sur la course de
compression du cylindre arriére.

— Olrohr, Zylinderkopfdeckel und Steuerkettenspanner
- Schrauben und Muttern des Zylindetkoples. wie im Absatz uber

das Ausbauen des vorderen Zylmderkopfes beschrieben.
- Zylinderkopf, Kopidichtung, Pallsiifie und Sieuerkeiienluhrung

— luyau de passage d’huile, cache-culbuteurs ci lendeur de chaine de
distribulion

— boulons et écrous de culasse. de la manière décriie pour la dépose
de la culasse avani

— culasse, joini de culasse, goujons et guide de chaine de distribulion
ZERLEGEN/UBERPRUFEN

Zylinderkopf
Die Zylinderkopfllnchen von Dichtungsresien reinigen.

DEMONTAGE/INSPECTION

Culasse

Retirer tour résidu de joint des surfaces de la culasse. VORSICHT

● Bine Beschadigung der Dichiungsflachen sorgfà/iig vermeiden.
● Die Dichiungen lassen sicà feichier eniferren, wenn sie vorher mit

Losungsmiiie/ geironkt werden.

PREC-AUTION

● Eviter d'endoinniagcr les surfaces de joint.
●  Le joint s'enlèvera plus facHement s’il est trempé de solvani.

Den Bereich um die Zùndkerzeniòcher und die Ventilbohrungen auf
Risse untersuchen.

Oen ZylinderkopI mit einem Richtlineal und einer Fùhlerlehre auf Ver-
zug uberprufen.

Vérifier si l’orificc de bougie d’allumage et Ics zones de soupape som
craquelés.
Vérifier si la calasse est voilée asec une règie droitc et un calibre
d'épaisseur.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm
(1) RICHTLINEAL
(2) FÙHLERLEHRE(I) REGLE ORDITE

(2) CALIBRE D’EPAISSEUR

Déposer les demi-lunes de claveiagc des ressorrs de soupape, les
retenues, les ressorls et les soupapes en utilisanl un compresseur de
ressori de soupape.

OUllLS;

Compresseur de ressnrt de soupape

PRECADTION

07757—0(1100(10

Die Veniilkeile, die Federieller, die Federn und die Ventile mit einem
Federheber ausbauen

WERKZEUG;
Ventilfederheber 07757-0010000

VORSICHT

● Um einen Spannungsverlusi zu verhmdern, die VentiUedern nur
sowen zusammendrucken. wie zum Entfernen der FederkeUe er-
forderlich ist.

●  Pour éviter touieperte de tension, ne pas comprimer les ressorls de
soupape plus gue nécessaire pour déposer les demi-lunes de
davetage.

ZUR BEACHTUNGNOTE

● Marquer touicsles pièces pendant le démomage pour qu’ellespuis-
sem èire remises en place à leur emplacement d'origine.

●  Alle Teile beim Zerlegen markieren, um korrekten Wiedereinbau
zu gewàhrleisien

(l) COMPRESSEUR DE RESSORT DE SOUPAPE ni VENTILFEDERHEBER
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove thè valve stem seais and valve spring seats.

Remove carbon deposita from thè combustion chamber.

(1) VALVE STEM

Valve springs

Measure thè free length of thè inner and outer valve springs.

SERVICE LIMITS:

INNER (IN): 36.47 mm (1.436 in)

(EX): 37.51 mm (1.477 in)

OUTER (INI: 40.58 mm (1.598 ini

(EX); 41.25 mm (1.624 in)

Replace thè springs as a set if they are shoter than thè Service
limit.

Valve stem-to-guide clearance

Inspect each valve for bending. burning, scratches or
abnormal stem wear.

(1) VALVE STEM

Check valve movement in thè guide and measure and record
each valve stem O.D.

SERVICE LIMITS: IN: 5.45 mm (0.215 in)

EX: 6.53 mm (0.257 in)

Measure and record each valve guide I.D.

NOTE

●  Ream thè guides to remove any carbon deposita before
checking clearances.

SERVICE LIMITS: IN; 5.55 mm (0.219 in)

EX: 6.66 mm (0.262 in)
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer Ics joinis de ligc de soupapes ei Ics sièges de ressori de
soupape.

Die Ventilschattdichtungen und die Ventiltedetsilze entfernen

ólkohlefùckstsnde von den Wanden der Verbrennungskammer
entfernen.Reiirer les dépòis de calaminc de la chambre de eombustion.

(1) JOINT DE TIGE DE SOUPAPE
(2) SIEOE DE RESSORT DE SOUPAPE

(1) VENTILSCHAFTDICHTUNG
(2) VENTILFEDERSITZ

Kcssurls de soupape
Mesurer la longueur libre des ressorts de soupape iméricur ci
exlérieur.

Ventilfedern

Die freie Lànge der inneren und àuHeren Ventilfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
INNERE FEDER (EINLIMITUS I)K SERVICE:

INTERIEUR (ADM): 36,47 mm
(LCH): 37,51 mm

EXTERIEUR (ADM); 40,58 mm
(ECH): 41,25 mm

): 36,47 mm
(AUSI: 37,51 mm

ÀUSSERE FEDER (EINI: 40,58 mm
(AUSI: 41,25 mm

Wenn die freie Lange einer Feder die Verschleifigrenze unterschreiiei.
alle Federo als Salz auswechseln.Remplacer Ics ressorts par jeu s’ils som plus courts que la limile de

.service,

Spiet zwischen Ventilschaft und Ventilfùhrung
Jedes Ventil auf Verbiegung. Verbremung, Kratzer oder anormalen
VerschleiS des Schafies untersuchen.

Jeu de lige de soupape dans le guide
Vérifier loutes les soupapes pour voir si elles som tordues, brùlces,
rayées ou anormalement usées au niveau de leur lige.

Die Bewegung des Veniils in der Fuhrung uberprufen und den AuGen-
durchmesser jedes Ventilschafts messen und aufschreiben.

Vérifier le mouvement de la soupape dans le guide, mesurer et noier le
diamètre exlérieur de chaque ligc de soupape.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 5,45 mm
AUS: 6,53 mm

1-IMlTES DE SERVICE: ADM: 5,45 mm
ECII: 6,53 mm

(Il VENTILSCHAFT(1) TIOH DE SOUPAPE

Den Irnendurchmesser jeder Ventilfùhrung messen und
aufschreiben.

Mesurer et iioicr le diamètre iméricur de chaque guide de soupape.

NOTE
2UR BEACHTUNG

●  Roder les guides pour éliminer toui dépói de calamine avant de
vérifier Ics jeux. ■  Vor dem Messen des Spiels die Fuhrungen ausreibon, um jegliche

Olkohleablagerungeri zu beseiiigen.

limite:^ de SERVICE: ADM: 5,55 mm
ECH: 6,66 mm VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 5,55 mm

AUS: 6,66 mm
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CYLINDER HEAD/VALVE

O) VALVE GUIDE REAMERSubtract each valve stem O.D. from thè corresponding guide

I.D. to obtain thè stem to guide clearance.
SERVICE LIMIT: IN; 0.10 mm (0.004 in)

EX: 0.13 mm (0.005 in)

If thè stem-to-guide clearance exceeds thè Service limits, de-

termine if a new guide with standard dimensions wouid

bring thè clearance within tolerance. If so, replace any guides
as necessary and ream to fit.
TOOLS:

Valve guide reamer
IN: 07984-2000001

07984-ZE20001EX:

NOTE

●  It Is important that thè reamer always be rotated in thè
same direction when it is inserted or removed.

If thè stem-to-guide clearance exceeds thè Service limits with

new guides, also, replace thè valves.

NOTE

●  Reface thè valve seats whenever thè valve guides are re
placed.

VALVE GUIDE REPLACEMENT
Chili thè valve guides in thè freezer section of  a refrigerator for
about an hour.

Heat thè cylinder head to 212°F (100°C) with a hot piate or
oven.

(1) VALVE GUIDE REMOVER

AWARNirjQ

●  To avoìd burns, wear heavy gloves when handling he heated
cylinder head.

CAUTION

● Do noi use a lorch io heat thè cylinder head; it may cause
warping.

Support thè cylinder head and drive out thè old guides from thè
combustion chamber side of thè cylinder head.
TOOL;

Valve guide driver (IN);
(EX):

07742-0010100

07742-0010200 ni VALVE GUIDE
DRIVER

NOTE (2) ATTACHMENT

● Avoid damaging thè cylinder head.

Make note of thè valve guide projection specifications (follow-

ing), then drive in new guides from camshaft side of thè cylin
der head.

TOOLS:

Valve guide driver

5.5mm(IN); 07742-0010100

6.6 mm (EX): 07742-0010200
Attachment I5.5 mm (IN): 07943-MF50100

6.6 mm (EX): 07943-MF50200
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die Auftendutchmessorwerie det einzeinen Veniilschàde von den
Innerdufchmessefwerien der entsprechenden FJhrungen abziehen,
um das Spiel zwischen Schaft und Fuhrung zu erhallen

Sou^itaire lo diamèireextérieur do chaque ligo do soupape du diamòtre
iniérieur du guide corrcspondanl pour oblenir le jeu de lige daiib le
guide.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 0,10 mm
AUS: 0,13 mm

I.IMITKS l>K SKRVICK: A1)M: O.IO mm
l'XH: 0,13 mm

Falls das Spiel zwischen Schaft und Fuhrung die VerschleiUgrenzen
uberschreiiet, ermitteln. ob eme neue Fuhrung mit Standard-

Abmessungen das Spiel aut die Toleranz bringen wurde. Wenn dies
der Fall ist, die beireltenden Fuhrungen auswechseln und zum Ein-
passon ausreiben

WERKZEUGE:

Ventilfuhrungsreibahle
EIN:
AUS:

07984-2000001
07984-ZE20001

Si le jeu de lige dans le guide dopasse le? liinires de scrvice, déiorminer
si un guide ncuf aux dimensions normales ramóncrait le jeu dans les
limìles de (olerance.

Dans ce cas, rcmplacer tour guide comme il conviene et le roder pour
l'insialler.

OUTIJ-S:

Kudoir de guide de soupape
ADM:
KCH:

07<)K4—2000001
07084—/K2000I

111 VENTILFÙHRUNGSREIBAHLE
(1) RODOIR DE GUIDE DE SOUPAPE

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Il est imporiam que le rodoir soit toujours lourné dans le mème
sens lorsqu’il est iniroduit ou reiìré.

●  Die Reibahle beim Ansetzen und Abnehmen in die gleiche Rich-

lung drehen

Falls das Spiel zwischen Schaft und Fuhrung auch mit neuen
Fuhrungen die VerschleiUgrenzen ùberschreitel, die Ventile ebenfalls
auswechseln

ZUR BEACHTUNG

Si le jeu de lige dans le guide depasse encore Ics limiies de Service avec
des guides neufs. Vemplacer aussi les soupapcs.

NOTE

●  Die Ventilsilze mùssen nachgearbeitet wetden, wenn die Ven-
tilfuhrungen ausgewechselt werden

●  Reciiller les sièges de soupape chaque fois que les guides de
soupape ou les soupapcs som remplacés.

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELNREMPLACEMENT DE GUIDE DE SOUPAPE

De Ventilfuhrungen etwa eine Stunde lang im Gefnerlach eines
Kuhischrankes abkuhien

Den ZylinderkopI mit einer Heizplaile o.a. aut 100 °C erwàrmen

Kaire chauffer les guides de soupape dans le congélaieur d’un
réfrigéraieur pendant environ une heure.
Chauffer la culasse à 100°C avec une plaque chaude ou un four.

ÀWARNUNGAattemio.v

● Pour éviter de se brùler, parler des ganls épais lorsque l'on opere
sur une culasse chaude.

● Um Verbrennungen zu vermeiden, dicke Handschuhe bei der
Handhabung des erwarmten Zylinderkopfes tragen.

VORSICHT
PRliCAlJTION

■  Keirìen Schweilibrenner zum Erwàrmen des Zylinderkopfes
benuizen: der Zyhnderkopf kann sich sonsi verziehen.● Ne pus uiiliser de chatumeau pour chauffer la culasse : cela ris-

gueraii de la voiler.

Den Zvlinderkopf abstulzen und die alten Fuhrungen von der Ver-
brennungskammerseite her aus dem Zylinderkopf ireiben.Maimenir la culasse et sortir Ics vieux guides du còlè de la chambre de

combustion de la culasse.
WERKZEUGE:

Ventilfuhrungs-Treibdorn lEINI:
(AUS):

(Il VENTILFUHRUNGSAUSTREIBER

07742-0010100
07742-0010200

OL'TILS:

Chassuir de guide de soupape (ADMI:
(HCH):

07742—0010100
07742—0010200

(I) EXTRACTEUR DE GUIDE DE SOUPAPE
ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Eme Beschadigung des Zylinderkopfes sorgfàliig vermeiden.●  Eviier d'ciidommager la culasse.

Unter Bezugnahme auf die vorgeschriebene Hohe der Ven-
t'Ifùhrungsvorsprunge (siehe folgende Selle) die neuen Ven-
tilfuhrungen von der Nockenwellenseile des Zylinderkopfes her
eintreiben

WERKZEUGE:

VentilluhrungsTreibdorn

Noter Ics spécificaiions de projection de guide de soupape (suivames),
puis iniroduirc de nouveaux guides par le còlè arbre à cames de la
culasse.

OUTII-S:

Chassuir de guide de soupape
5,5 mm 1ADM):
6,6 mm (ECHI;

07742—0010100
07742-0010200

07742-0010100
07742-0010200

5,5 mm (EIN):
6,6 mm (AUSI:

Actc.'soire Aufsatz
07043-ME50100
07043—MFS0200

5,5 mm (ADM):
6.6 mm (ECH):

5,5 mm lEIN):
6,6 mm lAUS):

(I) VENTILFUHRUNGS-TREIBDORN
(21 AUFSATZ

07943-MF50100
07943-MF50200

(1) CHASSOIR DE GUIDE DE SOUPAPE
(2) ACCESSOIRE
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CYLINDER HEAD/VALVE

VALVE GUIDE PROJECTION HEIGHT;

IN: 19.4-19.6 mm (0.76-0,77 in)

EX; 17.9-18.1 mm (0.70-0.71 in)

(1) VALVE GUIDE
REAMER

Ream thè new valve guides after installation.

NOTE

●  Use cutting oli on thè reamer during this operation.

●  It is important that thè reamer always be rotated In thè
seme direction when it Is inserted or removed.

Clean thè head thoroughiy after reaming thè valve guides.

TOOLS:

Valve guide reamer IN: 07984-2000001

07984-ZE20001EX:

VALVE SEAT INSPECTION/REFACING
Clean all intake and exhaust valves thoroughiy to remove
carbon deposits.

Apply a light coating of Prussian Blue to each valve seat. Lap

each valve and seat using a rubber hose or other hand-lapping
tool.

Remove and inspect each valve.

CAUTION

●  The valve canno! be ground. Ifthe valve face is burned or bodly

worn or if it coniacis thè seat unevenly, replace thè valve.

Inspect thè width of each valve seat.

STANDARD;

SERVICE LIMIT: 1.5 mm (0.06 in)
0.9-1.1 mm (0.035-0.043 in)

If thè seat is too wide, too narrow or has low spots, thè seat
must be ground.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILFÙHRUNGS-VORSPRUNGHÓHE;
EtN: 19,4-19,6 mm
AUS; 17,9-18,1 mm

IlAUrtUR de: PROJKCTION DK CUIDK de; SOUPAPK:
ADM; 19.4—19.fi mm
E;CH: 17.9—18.1 mm

(lì VENTILFÙHRUNG
(21 hOhe DES FÙHRUNGSVORSPRUNGS

<l) GUIDE DE SOUPAPE
(2) HAUTEUR DE PROJECTION DE GUIDE

Roder les guidcs de soupape neufs après la repose. Die neuen Ventillùhrungen nach dem Eintreiben ausreiben.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Au cours de celle opération. uiiliser de l'huile de coupé sur le
rodoir,

●  Il est imporiaru que le rodoir soli toujours lourné dans le mème
scns lorsqu’il csl introduit ou retiré.

●  Bei dieser Arbeil Scbneidol aut der Reibable verwenden.

■  Die Reibahle beim Anseizen und Abnehmen in die gleiche
Ricbtung dreben.

Den Zylinderkopf nach dem Ausreiben der Veniilfubrungen grundlicb
reinigen.Netioyer complèieniem la colasse après avoir rode Ics guides de

soupape.
WERK2EUGE:

Ventilfuhrungsreibahle
EIN:
AUS:

OUTILS:

Rodoir de guide de soupape ADM:
ECH:

07984—2000001
(17984—ZE;2000I

07984-2000001
07984-ZE20001

(1) RODOIR DE GUIDE DE SOUPAPE (1) VENTILFUHRUNGSREIBAHLE

VENTILSiTZ UBERPRUFEN/NACHARBEITEN[NSPECTION/RECTIFICATION DES SIEGES
DESOUPAPE

OiLoiiiu.ibi.ìgnamgcn sorgfaltig von alien EinlaS- und AuslaSventiIen
erulernen.

Nclloyer complètemcnl Ics soupapcs d’adinlssion et d'échappcmcnt
pour reiirer lous les dépóis de calamine.

Elwas Tuschiertarbe auf lede Ventilsitzflàche aufuagen Ventile und
Ventilsitze rrni einem Gummischlauch oder einem anderen

Handiappwerkzeug lappen.
Appliquer urte fine couche de bleu de Prusse sur chaque siege de
soupape. Roder loutes les soupapes et lous ies sièges avec un rie.xiblc
de caoulchouc ou loul aulre outil de rodage manuel.

Déposer et inspecier chaque soupape. Das Ventil wognebmen und die Sitzflache beguiacbten.

PRECAUTION VORSICHT

●  La soupape ne peul pas ilre rodée. Si laface de soupape est hrCilée
ou irop usée ou si elle louche inégaleiiieni le siége. reinpiacer la
soupape.

● Die Venule kónnen nichi nachgearbehei werden. Wenn die Ven-
vlsiigflache rauh, ungleichmaBIg abgenuizi isr oder schlechien
Koniaki mit dem Snz hai, muli das Venni ausgewechseli werden.

Mesurer la largeur du siège de chaque soupape. Die Breiie ledes Ventilsitzes uberprufen

VALEUR STANDAR1):0,9—l.l mm
LIMITE DE SERVICE: 1.5 mm

0,9—1,1 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 1,5 mm
SOLLWERT:

Si le siège esl irop large, irop élroii ou présente des poinls bas, il doi(
élre rode.

Wenn der Ventilsiizrmg zu bred oder zu schmal isi oder Lochirali
aufweisi, muG der Veniilsilz neu gelrast werden
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CYLINDER HEAD/VALVE

VALVE SEAT CUTTERS

Honda Valve Seat Cutters, grinder or equivalent valve
refacing equipment are recommended to correct a worn valve
Seat.

Seat 32°

IN: 07780-0014000

(30 *1
EX: 07780-0014100

137,5*1 I

IN: 07780-0012100 (28 *)
EX: 07780-0012300 (35 *)

NOTE

●  Follow thè refacer manufacturer’s operating instructions.
45°

IN: 07780-0010200(27,5 *1
EX: 07780-0010400 (35 *1

VALVE SEAT REFACING
111 ROUGHNESS/IRREGULARITIES

Use a 45 degree cutter to remove any roughness or irregularì-
ties from thè seat. I

NOTE

●  Reface thè seat with a 45 degree cutter when a valve guide
Is replaced.

45

(21 VALVE SEAT

Use a 32 degree cutter to remove thè top 1/4 of thè existing
valve seat material.

Use a 60 degree cutter to remove thè bottom 1/4 of thè old

seat. Remove thè cutter and inspect thè area you bave
refaced.

WIDTH
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

FRAISES DE SIEGE DE SOUPAPE VENTILSITZFRASER

Dus Fraises de Siège de Soupape Honda, im rodoir ou un éciuipeinent
de reclificaiion de siege de «loupape cquivalenl esl recommandé polir
corriger un siège do loupape use.

Honda Valve Seat Cuttets oder gleichwertige Veniilsitztràser werden
zuni Nacharbeiten eines abgenuizten Ventilsitzes empfohlen.

ZUR BEACHTUNG
NOTE

●  Die Bedienungsanleitung des Praserbersiellers genau belolgen.
●  Suivre les instniolions fournies par lo Cabrioam de l'ouiil.

RECTIFICATION DE SIEGE DE SOUPAPE VENTILSITZ NACHARBEITEN

A l'aide d'une Traisoà 45 degres, éliminor ionie aspériiéou irrégulariié
dii siege.

Zunàchst wird der Ventilsitz rmt emem 45-Grad-Fraser vorgelràst. um
legliche Raubigkeiien oder UnregelmaÈigkeiten zu beseitigen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Si le guide de soupape a cié remplaoo', reoiM'ier le siège aveo uno
fraise à 45 degré'.

●  Den Ventilsiiz mit emem 45-Grad-Fràser bearbeiten, wenn die
VeniilfObrung ausgewechseli wurde.

Il) ASPERITE/IRREGULARITES
(2) SIEGE DE SOUPAPE

ni RAUHE STELLE/UNREGELMASSIGKEITEN
121 VENTILSITZ

A Paidc d’une fraise a 32 dcgrés, éliminer le guari supérieur du siege
de soupape exisianl.

Anschlielìend wird mii einem 32-Grad-Korrekiurlraser 1/4 des

vorhardencn Veniilsiizmaieriais abgeirast.

(I) LARGEUR DE I.’ANCIEN SIEGE (Il ALTE SITZBREITE

A l’aide d’une fraise a 60 degrcs, éliminer le guari infcrieur de l'ancicn
siege. Rctirer la fraise el vérifier la siirfaec ainsi reolifiée.

Mii einem 60-Grad-Fraser wird dann das unterà 1/4 des alten Sitzes

abgeirast. Den Fràser eniternen und die nachgearbeitete Stelle
beguiachien.

(I) LARGEUR DE L’ANCIEN SIEGE
(Il ALTE SITZBREITE
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CYLINDER HEAD/VALVE

Instali a 45 degree finish cutter and cut thè seat to thè proper

width. Make sure that all pitting and irregularities are removed.
Refinish if necessary.

Apply a thin coating of Prussian Blue to thè valve seat. Press

thè valve through thè valve guide and onto thè seat to make a

clear pattern.

NOTE
WIDTH

●  The location of thè valve seat in relation to thè valve face is

very important for good sealing,

If thè contact area is too high on thè valve, thè seat must be

lowered using a 32 degree fiat cutter,

If thè contact area is too low on thè valve, thè seat must be

raised using a 60 degree inner cutter. (1) CONTACT TOO LOW

Refinish thè seat to specifications, using a 45 degree finish
cutter.

After cutting thè seat, apply lapping compound to thè valve

face, and lap thè valve using light pressure.

After lapping, wash all residuai compound off thè cylinder
head and valve.

NOTE

●  Do not allow lapping compound to enter thè guides.
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CULASSK/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

A l’aidc d’une fraise de l'itiilioii à 45 degrcs, aineiier le siège à la
largciir eorrccic. S'assiirer qiie loiiles les piqùres el irrégularités oni
éié éliminces.
Paraehever si nécessaire.

SchIreRlich erfinli der Silz seme vorgeschnebene Breite mit einem
45-Grad-Fertigfraser Sicbersiellen, dal5 alle Ausfressungen und
UnregelmaHiglseiten boseitigt sind.
Gegebenenfalls muli der Siiz nachgearbeitet werden

l’asscr une mince couche de bleu de Prusse sur le .siège de soupape. En-
foneer la soiipape à Iravcrs le guide de soupape et l'appuyer conirc le
siège polir obienir uno empreinie neiie.

Eine donne Schichi Tuscbterlarbe auf den Veniilsitz aultragen, Das
Venti! in die Vontillobrung emsetzen und den VeniiUeller auf den Ven-
tilsitz pressen, um emen klaren Abdruck zu erhnlien.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  t.’eniplacemenl du siege de soupape par rapporl  à la face de
soupape est irès imponani pour assurer une bonne cianchéiié.

●  Die Lage des Ventilsilzes aul dem Ventilieller isi sehr wichtig tur
gutes Abdichten und maximale Lebensdauet des Ventils.

Si l’empreinie de contact c.st irop haute sur la soupape, le siege doit
élre abaissé à l’aide d’une fraise piate à 32 degrés.

Polis der Koniaktabdruck aul dem Ventilieller zu boch hegi, muli der
Voniilsitz mii einem 32-Grad-FlacHlraser abgesenkt werden

(I) CONTACT TROP IlAUT
(2) LARCEUR DE l.’ANCIEN SIEGE

(I lKONTAKT ZU HOCH
(21 ALTE SITZBREITE

Si l’empreinte de contaci e.st irop basse sur la soupape, le siege doii
ótre rclevé à l’aide d'iine fraise d’inccrieur à 60 degrcs.

Falls der Kontoktabdruck auf dem Ventilteller zu liot liegl, muli der
Venillsitz mit einem 60-Grad-lnnentràser angehoben werden.

IH CONTACT TROP UAS
12) LARGEUR DE l.’ANCIEN SIEGE

MI KONTAKT ZU TIEF
(21 ALTE SITZBREITE

Paraehever le siege à la largeur spceifice à l’aide d'une fraise de fini-
lion à 45 degrés.

Anschlieliend muB der Silz mit einem 45-Grad-Fraser bearbeitet

werden, um die vorgeschnebene Sitzbteiie zu erhalten.

Aprés avoir passe la fraise .sur le siège. appliquer de la pàté à roder sur
la surface de soupape el roder la soupape en n’appuyani pas Irop fon.
Aprés le rodage. cnicver ionie la pare resiamc sur la calasse et la
soupape.

Nach dem Frason der Ventilsitze dm Ventile untor leichtem Druck auf

ihren SItzen mli Schleifpasie emschleifen.
Nach dem Emschleifen die Schleilpaste restlos von Zylinderkopf.
Ventilen und Veniilfuhrungen abwaschen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Ne pas laisscr la pàté à roder pénétrer Ics guides. ●  Em Eindnngen von Schleifpasie in die Fuhrungen sorgfallig
vermeiden.
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD ASSEMBLY ●A (2) STEM SEAL (1) VALVE I4Ì RETAINER

Instali thè valve spring seats and new stem seals.
Lubricate each valve stem with M0S2 paste grease and insert
thè valve into thè valve guide. Turn thè valve slowly while in-
serting to avoid damaging thè seals.

13) OUTER
SPRING

(71 SPRING (61 INNER /
SPRING (5) COTTERSSEAT

Move thè valves up and down to check for smooth operation.

%

Instali thè valve springs with thè tightiy wound colls facing thè
combustion chamber.

Instali thè spring retainers.

Compress thè springs and instali thè valve cotters.

CAUTION

●  To prevenl loss of lension, do noi compress thè valve springs
more than necessary io instali thè valve cotters.

TOOL;
Valve spring compressor 07757-0010000
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CULASSE/SOUFAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REMONTAGE DE CUEASSE ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN

Rcposer Ics siègcs de ressorl de soiipapc ei meilrc des joiiits de ligc
ncufs en place.
Lubrifìer chaque lige de soupape avee de la graisse eii pàté au MoS: et
iniroduire la soupape dans le guide de soupape. Pour éviier d’endom-
mager ies joints de lige, tourner Icntemenl la soupape en
l'imroduisani.

Die Ventilledetsil^e und neue Schaftdicdtungen monnoren
Joden Veniilschaft mii MoS2-Feitpaste schmieren und das Venti! in
die Venlilfuhrung emselzen Um eme Beschàdigung der Scdall-
dichtung zu vermeiden, das Veniil beim Emselzen langsam drehen

(1) VENTIL
(2) SCHAFTDICHTUNG
(31 ÀUSSERE FEDER
(41 FEDERTFl LER
15) FEOERKEILE
16) INNERE FEDER
(7) FEOERSITZ

(I) SOUPAPli
(2) JOINT Dii TIGE
(ì) RESSORT EXTERIEUR
(4) RETENUE
(51 DEMI-LUNES DE CLAVETAGE
(6) RESSORT INTERIEUR
(7) SIEGE DE RESSORT

Déplacer venicalemenl les soupape pour vérifier si Icur fonelionnc-
mcnt est bien régulier.

Die Ventile aul und ab Dewegen. urn sie aul einwandlreie Beialigung
zu uberprufen

Reposer les rcssorts de soupape avec les spires serrées dirigées vers la
chambre de combuslion.

Die Ventilfedern so moniieren, dali die engen Wicklungen aui die
Verbrennungskammer weisen

Reposer les retcnues de ressort. Die Federieller montieren.

Comprimer les rcssorts ei reposer les dcmi-luncs de davciage de
soupape.

Die Federo zusammendrucken und die Federkeile emselzen.

VORSICHT
PRECALTION

● Um einen Sponnungsverlust zu verhmdern, die VenuUedem nur
soive/z zusommendrucken, me zum Emselzen der Eederke'le er-
forderhch ist.

● Pour éviter loute perle de tension. ne pas comprimer les ressoris de
soupape plus que nécessaire pour déposer les demi-lunes de
cloveiage.

WERKZEUG:
VentilfederheberOUTII,:

Comprcsscur de rossori de soupape
07757-0010000

(17757—(KIKIO(M)
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CYLINDER HEAD/VALVE

Tap thè valve stems gently with a soft hammer to lirmiy seat
thè cotters.

NOTE

●  Support thè cylinder head above thè work bench surtace to

prevent posstble valve damage.

Apply locking agent to thè threads of thè sealing boits and
tighten them, if removed.

CYLINDER HEAD INSTALLATION
Instali thè cam chain guide into thè cylinder.

Make sure that thè cam Chain guide bosses are in thè grooves
of cylinder.

Clean thè cylinder head surface of any gasket material.

(1) CAM CHAIN GUIDE (21 BOSS AND GROOVE

(1) DOWEL PINS\Instali thè dowel pins and a new head gasket.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYUNDERKOPF/VENTILE

Tapoier légèremcni sur liges de soiipapc avee un maillci souple
pnur bici! asseoir Ics dcnii-luncs de clavcuigc.

Mii einem KunststoHhammer leicbi auf die Veniilschafte klopien, um
die Federkeile fesi aulzuselzen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Faire reposer la calasse sur la surface d'un éiabli pour éviicr d’en-
dommager les soupapes.

●  Den Zylinderkopl durch Unierlegen von Klolzen von der Werkbank
abheben, um eine mogliche Besebadigung der Ventile zu
vermeiden.

Appliquer un agem de blocagc sur les fileis des boulons d’cianchùiic et
les resserrer s’ils om été déposés.

Bindemittel auf die Gewinde der Dichtschrauben auftragen und die
Schrauben anziehen. falls sie entlernt wurden.

(1) BOULONS D’ETANCHEITE ni DICHTSCHRAUBEN

REPOSE DE COLASSE ZYLINDERKOPF EINBAUEN

Reposer le guide de chaine de disiribution dans le cylindre.

S'a.ssurcr que Ics bossages de guide de cliaTiie de discribution se irou-
vent dans les gorges du cylindre.

Die Sieuerkettenfuhfung in den Zylinder moniieren.

Sicherstellen, dofS die Vorsprùnge der Steuerkettenlulirung in den
Nuten dos Zylinders zu liegen kommen.

Die Zylinderkopfflache von Dichtungsresien teinigen.

( I ) STEUERKETTENFÙHRUNG
(21 VORSPRUNG UND NUT

Rciircr loui residu de joini de ia surface de la culasse.

(I) GUIDE DE CHAINE DE DISTRlbUTION
(2) BOSSAGE ET GORGE

Reposer les goujons et un joini de calasse ncuf. Die PaBsiifle einselzen und eme neue Kopldichtung aufzieben.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

(Il PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG

9-15



CYLINDER HEAD/VALVE

Instali thè carburetor insulator on thè cylinder head, aligning

thè boss on thè cylinder head wìth thè slot in thè Insulator.

Tighten thè screw securely.

(1) IO mm NUTS/WASHERS (2) 8 mm NUT/WASHERInstali thè cylinder head.

Instali thè 10 mm nut/washer. 8 mm nut/washer, 8 mm bolt/

washer and 6 mm bolt and tighten them in a crisscross pattern

in 2 or 3 steps.

TORQUE:

10 mm nut; 48 N*m (4.8 kg-m, 35 ft-lb)

8 mm bolt; 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

8 mm nut; 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

6 mm bolt: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

13) 8 mm BOLTS/WASHERS|^(4) 6 mm BOLT

(1) SEALING WASHERS
Check thè oil pass pipe boits and oil pass pipe for clogging or

bending.

Instali thè oil pass pipe, new sealing washers, oil pass pipe
boits and thè pipe holder bolt.

Tighten thè boits.

TORQUE:

Oil pass pipe bolt:

7 mm; 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

8 mm; 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

(3) OIL PIPE (2) HOLDER

Instali thè following:
— cam Chain tensioner with washers and boits.

TORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

— camshaft (page 9-17)

— camshaft holders (page 9-18)

— cylinder head cover (page 9-20)

ad) CHAIN TENSIONER
J WASHERS/BOLTS
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CULASSE/SOUPAl'ES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Oen Vorsprung am Zylinder aut den Schliiz im Isolator ausfichien und
den Vergasensolaior an den Zyl nderkopi moniieren.
Die Schraube lesi anziehen

Reposcr risolarli de carburaicur sur la calasse, en alignani le bos'agc
siiuc sur la calasse avec la fcnie de l'isolani.
Hien serrer la vis.

Il) VORSPRUNG
12) SCHLITZ

(I) BOSSAGl:
C) l-KNTE

Rcposcr la eulassc.
Rcposer Ics écrous/rondelles de 10 mm, le.s écrous/rondelles de 8 mm,
les boiilons/rondelles de 8 mm et les boulons de  6 mm et Ics serrer en

diagonale eri 2 ou 3 passcs.

Oen Zylindefkool einbauen
Die 10-mm-MuUer;Unlerlegscheibe, die 8-mm-MuUer/Unterleg-
scheibe. de 8-mm-Schraube'Unierlegscheibe und die 6-mm-
Schraube einsel2en und m 2 —3 Schntlen im Kreuzmusler anziehen

COLPI.KS l)K SKRRACK:

beruu de 11) tnm: 48 N*m (4,8 kg-m)
Houliin de 8 mm;23 N-m (2,3 kg-m)
Kcrou de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)
Koiilon de 6 mm: IO N*m (1,0 kg-m)

ANZUGSMOMENTE:
10-mm-Mutter: 48 N-m 14,8 kg-ml
8-mm-Schraube: 23 N-m (2,3 kg-ml
8-mm-Mutter:

6-mm-Schraube: 10 N-m (1,0 kg-ml
23 N-m (2,3 kg-ml

(1) iiCROUS/RONDKLLES DE 10 mm
(2) ECROU/RONDELLE DE 8 mm
(3) HOU1.0NS/RONDEU.ES DE 8 mm
(4) DOUl.ON DE 6 mm

(1) MUTTERN/UNTERLEGSCHÉIBEN, 10 mm
(21 MUTTER/UNTERLEGSCHEIBE, 8 rum
(31 SCHRAUBEN/UNTERLEGSCHEIBEN, 8 rnm
(41 SCHRAUBE, 6 mm

VcriRer si les boulons de tuyau de passage d'huile ci le tuyau de
passagc d'huile pour voir s’ils soni bouehés ou lordus.

Die Olfobrschrauben und das Ólrohr aut Versiopfung und Verbìegung
uberprdten

Reposer le ruyau de passage d'huile, des roadellos d'éianchéilé ncuves,
les boulons de tuyau de passage d'huile et le bouloii de suppori de
tuyau.
Resserrer les boulons.

Das Olrohr. neue Oichiungsscbeiben, die Òlrohrschrauben und die
Rohrhalterschraube moniieren
Die Schrauben anziehen.

ANZUGSMOMENTE:
Òlrohrschraube:

7 mm: 10 N-m (1,0 kg-m)
8 mm: 23 N-m (2,3 kg-ml

COL'I'I.EDE.SKRRAGE:

lloulons (te tuyau de passagc d'huile
7 mm: 10 (V-m (1,0 kg-m)
8 min: 23 N-m (2,3 kg-m)

(I) OICHTUNGSSCHEIBEN
(2) HALTER
(31 Olrohr

(I) RONDELLES D'ETANCHEITE
(2) SU)’l’ORT
(3) TUYAU DE PASSAGE D'HUILE

Reposer Ics picees suivan(es;
— lendeur de ehatne de disiribubon avec les rondclles c( Ics boulons

Die folgenden Tele embauen
- Sieuerkeiienspanner mii Unterlegscheiben und Schrauben.

COUPl-E 1)K SERRAGE: IO N-m (1.0 kg-m) ANZUGSMOMENT: 10 N-m (1,0 kg-m|

— arbre à cames (page 9-17)
— supports d’arbre à cames (page 9-18)
— cachc-culbuteurs (page 9-20)

- Nockenweile (Sene 9-17)
— Nockenwellenhaher (Sene 9-)8)

- Zylmderkopfdeckel (Sede 9-20)

(1) RONDELLES/BOULONS DE TENDEUR DE GUAINE ( I ) STEUERKETTENSPANNER-
UNTERLEGSCHEIBEN/SCHRAUBEN
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CYLINDER HEADyVALVE

CAMSHAFTINSTALLATION (1) WAVE WASHERS ^(21 ARM (EX)

Apply M0S2 paste grease to thè rocker arm shafts.

Instai! thè rocker arms, rocker arm shafts and wave washers in
thè camshaft holders.

HCfttASE

M0S2

NOTE

●  Instali thè wave washers in thè proper position as shown.

(51 ARMS (IN) (4) SHAFT (IN) (3) SHAFT (EX)

Position thè grooves in thè rocker arm shafts vertically, align-
ing thè bolt holes of thè holder with thè holes of thè shafts.

Apply M0S2 grease to thè rocker arm slipper faces.

Il) GROOVES

FRONT CYLINDER

NOTE

●  If thè rear cylinder head has not been serviced, remove thè

rear cylinder head cover and check thè camshaft position as
follows:

Turo thè crankshaft counterclockwise and align thè "RT"

mark on thè flywheel with thè index mark on thè timing
hole, then look for thè Identification mark on thè camshaft

flange.

If thè notch mark is facing up, turn thè crankshaft counter

clockwise 412® and begin installation of thè front
shaft.

If thè notch mark faces down (cannot be seen), turn thè

crankshaft counterclockwise 52° and begin installation.

Cam-
1^^

¥
,|2I "RT" MARK

(1) INDEX

Align thè "FT" mark on thè flywheel with thè index mark on
thè timing hole.

,'f WI2I "FT" MARK
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLE EINBAUENREPOSE D’ARBRE A CAMES

MoSz-Feiipasie auf die Kipphebelachsen audragen.
Die Kipphebel, die Kipphebelachsen und die Wellenscheiben in die
Nockenwellenhalier montieren

Appliquer de la graisse en pale au MoS: ̂ur les axcs de ailbuicurs.
Reposer les culbuicurs, les axes de ciilbuieurs et Ics rondelles ondulées
dans les supporis d’arbre à cames.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Wellenscheiben in ber gezeigten Lage einsetzen●  Reposer les rondelles ondulées au bon emplaceiiieni, de la manière
indiquéc.

ni WELLENSCHEIBEN
(21 KIPPHEBEL lAUS)
(31 KIPPHEBELACHSE (AUSI
(41 KIPPHEBELACHSE (EINI
151 KIPPHEBELWELLE (EINl

(l) RONDELI.es ONDULEE.S
(2) CULBUTEUR (ECH)
(3) ARBRE (ECH)
(4) ARBRE (ADM)
(5) CULBUTEUR (ADM)

Die Kipphebelacbsennuien veriikal ausnchien, um die Schrauben-
bobfungen des Haliers mit den Bohrungen der Welien zur Dcckung zu
bringen. MoS2-Fetipasie auf die Kipphebelschienen auliragen.

Piacer les gorges dans les axes de culbiiicurs verlicalemem, on alignam
les orifices de boulon des supporis avec les orifices des axes.
Appliquer de la graisse au .MoS: sur Ics faces de glisscmcni des
culbmeurs.

(I l NUTEN

(1) GORGES

VORDERER ZYLIMDER

ZUR BEACHTUNG

CYLINDRII AVANT

NOTE

●  Si la culasse arrière n'a pas èie enireienue, déposcr le cache-
culbuieurs arrière ei vérifier la posilion de l’arbre à cames comme
suit:

Tourner le s ilebrcquin dans le scns inverse des aiguilles d’une mon-
ire ei aligner la niarquc “RT" sur le volani avec le rcpèrc d’index
sur l’orificc de calage, piiis vérifier la niarque d’ideniificalion sur
le flasque de l’arbre à cames,
Si la marque poinconiicc esi dirigéc vers le haul, tourner le vilebre-
quin de 412° dans le sens inverse des aiguiiles d’une monlreel com-
mcncer la rcpose de l’arbre à cames asani.
Si la marque poinconnée esi dirigée vers le bas (n’esi pas visiblc),
lourner le vilcbrequin de 52° dans le sens inverse des aiguilles
d’une momre et commencer la repose.

● Wenn keme Wariungsarbeiten am hinieren Zvlinderkopf
ausgefuhn wurden, den hinieien Zylinderkoptdeckel ausbauen
und die Stellung der Nockenwelle wie folgt ùberpriifen
Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, die
"RT"-Marke am Schwungrad auf die Indexmarke am
Einstellmarken-Schauloch ausriebien und danach die Kennmarke

am Nockenwellenflansch ausfmdig machen.
Wenn die Kerbmarke nach oben weisi, die Kurbelwelle um 412°
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und danach mii dem Ein-
bauen der vorderen Nockenwelle beginnen.
Wenn die Kerbmarke nach unien welst (nichi sichibar isO, die
Kurbelwelle um 52° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und mit
dem Einbauen beginnen.

(11 INDEXMARKE
121 "RT"-MARKE

Die ■'FT"-Marke am Schv/ungrad auf die Indexmarke am
Einstellmarken-Schauloch ausrichien

II) INDEX
(2) MARQUE ”RT”

Aligner la marque “IT” sur le volani avec le repèrc d'index sur
l’orifice de calage.

(I) INDEX
(2) MARQUE “ET”

(Il INDEXMARKE
(21 ●'FT“-MARKE
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CYLINDER HEAD/VALVE

NOTE

●  If thè front and rear cylinder camshafts were removed, do
not confuse them. Check thè Identification mark on thè

neck of thè camshaft flange.

Instali thè camshaft in thè cylinder head through thè cam chain
and instali thè cam sprocket on thè camshaft with thè IN mark

facing inside.

With thè notch mark on thè camshaft flange facing up, align

thè timing marks (index linesl on thè cam sprocket with thè top
of thè cylinder head.

m NOTCH

Place thè cam chain on thè sprocket.

Instali thè cam sprocket on thè camshaft flange and recheck

that thè timing marks (index lines) align with thè top of thè cyl
inder head.

Align thè cam sprocket bolt holes in thè cam sprocket and

camshaft, instali and tighten thè cam sprocket bolt.

(1) CAM SPROCKET BOLT (2) HOLDER

TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

>
Tum thè crankshaft counterclockwise 360° and instali thè

other sprocket bolt.

Turn thè crankshaft counterclockwise 360°, aligning thè
"FT" mark with thè index mark, then check that thè timing

marks on thè cam sprocket align with thè top of thè cylinder
head. L

(3) FIAT
Instali thè dowel pins into thè cylinder head.

Instali thè holders, oil piate, 8 mm boits, 8 mm nut and 6 mm
bolts.

(21 OIL PLATEI 8 mm BOLTS
TORQUE:

8 mm bolt; 23 N*m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

8 mm nut: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

6 mm bolt: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

CAUTION

● Note thè direction of thè camshaft end holder, instali thè fiat

surface on thè holder facing in.

After installing thè front cylinder camshaft, tum thè crankshaft

counterclockwise 308° and align thè RT mark with thè index

on thè timing hole, then instali thè rear cylinder camshaft. 8 mm NUT '3) 6 mm BOLTS
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CULASSE/SOUFAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Falls die Nockenwelien des vorderen und hinieren Zylmders

ausgebaul wurden, dieso nichi vertauschen. Die Kcrnmatke am
Mais des Nockenwullendansches konttollieren.

●  Si les arhrc à cames de cylindre avani ei arrière oni éié déposés, ne

pas Ics confondre. Vérifier la marqiie d’ideniificaiion sur le col du
flasque d’arbre à cames.

Die Nockenwelle durch die Steuetkette fuhren und in den

Zylinderkopf einseizen Das Nockenwellen-Ketienrad so an die
Nockenwelle moniieren, dall die Marke "IN” nach auHen weist.

Rcposer l'arbrcà cames dans la colasse par la chaìne de disiribulion et
rcposcr la couronne de distribulion sur Tarbre à cames avec la marquc
IN dirigée vers l’inlcrieur.

(I) MARKE
12) "IN"-MARKE

II) MARQUE
(2) MARQUE “IN”

Bei nacli oben weisender Kerbmarke am Nookenwellenflansch die
Einstellmarken ilndexlmien) am Nockenwellen-Ketienrad ani die

Oberkanie des Zylinderkoples ausrichten

Avec la inarqiie poinfonnéc sur le llasquc d'arbre à cames dirigée vers
le baili, aligner les marques de calage (lignes d'index) sur la couronne
de distribulion avec le haut de la culasse.

(Il KERBE(I) MARQUE POINCONNEE

Die Steuerkette auf das Kettenrad legen.Piacer la ebaine de distribulion sur la couronne.

Das Nockenwellen-Ketienrad an den NockenwellenManscb montieren
und nachkontroliieren, dall die Einstellmarken (Indexlinien) noch aul
d'6 Obetkanie des Zyhnderkopfes ausgerichiet sind
Die Schraubenbohrung im Nockenwellen-Ketienrad auf die ent-
sorechende Bohrung in der Nockenwelle ausnchien, die
Nockenwellen-Kettenradschraube einseizen und anziehen.

Rcposcr la couronne de distribulion sur le flasque d'arbre à cames et
revérifier si les marques de calage (lignes d'index) soni bien alignées
asce le haut de la culasse.

Aligner les orifices de boiilon de couronne de distribulion dans la
couronne de distribulion et l'arbre à cames. puis reposer et scrrcr le
boulon de couronne de distribulion.

COLT’l.E DE SERRAGE: 23 N-m (2.3 kg-m) ANZUGSMOMENT: 23 N*m (2,3 kg-m|

Die Kurbelwello um 360'’ entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und
die andere Ketlenradschraubo montieren.

Die Kurbelwelle ernoui um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen, um die ●■FT”-Marke au( die Inòexmarke auszunchien, und
nachprijien, dall die Einstellmarken am Nockenwellen-Ketienrad aul
die Oberkanle des Zylmderkopfes ausgenchtei sind

11) NOCKENWELLEN-KETTENRADSCHRAUBE
12) HALTÉR
13) FLACHSTELLE

Die Paflsiifte m den Zylinderkopf einseizen.
Die Mailer, die Ólplatte, die 8-mm-Schrauben, die 8-mm-Muuer und
dio 6-mm-Schraubon montieren

ANZUGSMOMENTE;
8-mm-Sebraube: 23 N-m (2,3 kg-m)
8-mm-Mutter: 23 N-m (2.3 kg-m)
6-rrim-Schraube: 10 N-m (1,0 kg-m)

VORS1CHT

Tourner le vilebrequin de 360° dans le sens inverse des aiguillcs d'uno
nionlre et reposer l’auirc boulon de couronne de distribulion.

Tourner le vilebrequin de 360° dans le sens inverse des aiguilles d'une
monirc et aligner la marque “FT" avec le repère d’index, puis vérifier
si Ics marques de calage sur la couronne de distribulion s’aligneni bien
avec le haut de la culasse.

( I ) BOULON DE COURONNE DE DISTRIBUTION
(2) SUPPORT
(3) MEPLAT

Reposer les goujons dans la eulasse.
Reposer les supporis, la plaque d'tuiile, les houlons de 8 mtn, récroii
de 8 mm et les boulons de 6 mm.

COUI’I.K DE SEKRAGE:
Boulon de 8 mm: 23 S-m (2,3 kg-m)
Ecrou de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)
Boulon de 6 mm: IO N-m (1,0 kg-m)

PRECAUTIO.N
● Die Ausnchwng des Nockenwellen-Endhaliers beachien: die

Flachsielle am Halle' muli nach innen weisen.
● Faire allenlion au sens du supporl d'exirémilè d’arbre ò cames et

reposer la surface piale sur le supporl vers l'inlérieur.
Nach Einbau der Nockenwelle des vorderen Zylmders die Kurbelwelle
um 308° entgegen dern Uhrzeigersinn drehen, um die ”RT"-Marke
auf die Indexmarke am Einsiellmarken-Schaulooh auszurichien, und
danach die NockenwoHe des hinioren Zylinders einbnuen.

Aprcs la repose de l'arbre à cames de cylindre avani. tourner le
vilebrequin de 308° dans le sens inverse des aiguilles d’une niomre et
aligner la marque "RT” avec le rcpére d’index sur l'orifice de calage,
puis reposer l’arbre à cames du cylindre arrière.

(I) BOULONS DE 8 mm
(2) PLAQUE D'HUILE
(3) BOULONS DE 6 mm
(4) ECROU DE 8 mm

(1) SCHRAU6EN, 8 mm
(2) ÓLPLATTE
(3) SCHRAUBEN, 6 mm
(4) MUTTER. 8 mm
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CYLINDER HEAD/VALVE

Lubricate thè cam lobes with fresh erigine oil.

If thè cylinder head was removed from thè engine in thè freme,
instali thè following:

— radiator with upper radiator hose

— exhaust pipe

S  '45

BEAR CYLINDER (1) INDEX

NOTE

●  If thè front cylinder head was not serviced, remove thè

front cylinder head cover and check thè camshaft position
as follows:

Turn thè crankshaft counterclockwise and align thè "FT"

mark on thè flywheel with thè index mark on thè timing
hole, then look for thè Identification mark on thè camshaft

flange. If thè notch mark is facing up, turn thè crankshaft

counterclockwise 308° and begin installation of thè rear
camshaft.

If thè camshaft notch mark faces down (cannot be seen).

turn thè crankshaft counterclockwise 668° and begin in
stallation.

(21 FT MARK

Make sure that thè "RT” mark on thè flywheel aligns with thè
index mark on thè timing hole.

Place thè camshaft into thè correct position with thè notch

mark on thè camshaft flange facing up and instali thè cam

sprocket and camshaft holders using thè same procedure as
for thè front cylinder.

<(21 RT MARK

Remove thè 2 mm pin holding cam chain tensioner wedge A.

NOTE

●  Be careful not to let thè 2 mm pin fall Into thè crankcase.

● Do not forget to remove thè 2 mm pin before installing thè
cylinder head cover.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Lubrifier les lobcs de carne avec de l’iniile moieiir rraichc. Die Nockenlaulbahnen mii frischam Moioról schmieren.

Si la celasse a éié deposée du moieur dans le cadrò, rcposer les pièces
suivanies;

— radiaicur avee le flexible de radiaicur supérieur
— luyau d’échappcmcni

Falls dar Zylinderkopf bei m den Rahmen eingebaulem Motor
ausgebaut wurde, die folgendon Teile embeuen:
— Kùhlet mii obetem Kùhlwasserscblauch.
— Auspullfobr

CYLINDRE ARRIERE

NOTE

HINTERER ZYLINDER

ZUF BEACHTUNG

●  Si la colasse avant n’a pas ite cnireienue, deposer le cache-
culbuieurs avam et vériHer la posilion de l’arbrc  à eames comme
suii:

Tourner le vilebrequin dans le scns inverse des aiguillos d'uiic mon-
ire et aligner la marque “FT” sur le volani avec le repcre d’index
sur l’orince de calage, puis vérifier la marque d’idcniificalion  sur
le flasquc de l’arbre à eames. Si la marque poinvonnee esi dirigee
vers le haui, tourner le vilebrequin de 308' dans le sens inverse des
aiguilles d’unc monire et comniciiccr la repose do l'arbrc à eames
arrière.

Si la marque poinconnée de l'arbre à eames esi dirigéc vers le bas
(n’esi pas visible), lourner le vilebrequin de 668° dans le sens in
verse des aiguilles d'une monire el commencer la rcpose.

■ Wenn koinè Wartungsarbeilcn am vorderen Zylinderkopf
ausgefùhrt wurden, den vorderen Zylinderkopfdeckel ausbauen
und die Stellung der Nockenwelle wie lolgt ùberprùfen:
Die Kurbelwelle enigegen dem Uhrzeigersinn drehen, die
"FT”-Marke am Schwungrad auf die Indexmarke am
Einslellmarken-Scbauloch ausncbten und danach die Kennmarke

am Nockenwellenflansch auslindig machen
Wenn die Kerbmarke nacb oben weisi, die Kurbelwelle um 308°
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und danach mii dem Ein-
bauen der hinieren Nockenweile beginnen
Wenn die Kerbmarke nacb unien weist (niobi sichtbar ist), die
Kurbelwelle um 668° enigegen dem Uhrzeigersmn drehen und
mii dem Einbauen beginnen.

(Il INDEX
(21 MARQUE 1-T
(3) MARQUE POINCONNEE

(11 KMOEXMARKE
(2) "FT--MARKE
(31 KERBE

Sicherstoilen, dnl3 die "RT"-Marke am Schwungrad auf die Index-
marke am Einsiellmarken-Schauloch ausgerichtet ist.

S'assurer que la marque "RT” sur le volani s'aligne avee le repcre
d’index sur forifice de calage.

Die Nockenweile in die richtige Stellung bnngen, so daft die Kerb-
marke am Nockenwellenflansch nach oben weisi, und das
Nockenwellen-Keitenrad und die Nockenwellenhalfer anhand des

gleichen Verfahrens wie beim vorderen Zylinder einbauen

Meiire l’arbre à eames en posilion correcie avec la marque poinfonnée
sur le flasque de l’arbre à eames dirigée vers le haui et rcposer la
couronne de di.siribulion de la meme manière que pour le cylindre
avant.

(1) INDEXMARKE
(2) "RT'’-MARKE

(11 REPERE D’INDEX
(21 MARQUE RT

Deposer la goupillc do 2 mm mainienani le rebord  A du tendeur de
ebaine de disiribiilion.

Den 2-mm-Stift herausziehen, mit dem Keil A des Sfeuerkettenspan-
ners gehallen wird

NOTE ZUR 8EACHTUNG

*  Faire aiieniion à ne pas laisser luniber la goupille de 2 mm dans le
carter moieur.

* Ne pas oiiblicr de deposer la goupillc de 2 min avant la repose du
cache-culbuieurs.

●  Vorsidhiig verlahren, um zu vermeiden, dal5 der 2-mm-Sti(l in das
Kurbelgebause falli.

●  Nicht vergessen, den 2-mm-Stift vor dem Einbauen des
Zylinderkopfdeckels zu enllernen.

(I) REBORD A
(2) GOUPILLE DE 2 mm

(Il KEIL A
(2l STIFT, 2 mm
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINOER HEAD COVER INSTALLATION (1 ) APPLY CONTACT CEMENT

Clean thè gasket and apply contact coment to thè gasket
groove.

Apply sealant around thè gasket.

(2) GASKET

Instali thè cylinder head covef, mbber washer, washer cover

and cylinder head cover bolts.

Tighten thè cover bolts.

TORQUE; IO N-m (1.0 kg-m, 7.2ft-lb)

11) RUBBER
WASHER

(2) WASHER
COVER

131 BOLT

Instali thè 0-ring on thè water pipe with thè tapered side facing
out and instali thè water pipe into thè cylinder head.

Connect thè water hose to thè water pipe and instali thè spark
plug caps.

Instali thè following parte:

— carburetors (page 4-19)

— air cleaner case (page 4-4)

— fuel tank (page 4-3)

— steering covers

ATER MOSES

Fili thè cooling System (page 5-3)

9-20



CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REPOSE DE CACHE-CULBU l EURS ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN

Neuoyer le joim ei appliquer ime colle de coniaci Mir la gorge dii
joim,

Appliquer un agem d’éianchéiié aiiioiir du joim.

Die Dichiung reinigen und Klebemiiiel auf die Dichtungsnut
auliragen.

Dichimittel aul den Umlang der Oichtung auftragen.

(1) APPLIQUER DE LA COLLE DE CONTACT
(2) JOINT

11 ) KLEBEMITTEL AUFTRAGEN
(2) OICHTUNG

Reposer le cache-ciilbuieurs, la rondelle eii caouichouc. le caclie de
rondelle cl Ics boulons de cache-culbuieur.s.
Serrer les boulons dii cache-culbuieurs.

Don Zylinderkopldeckel, die Gummischeibe, den Scheibendeckel und
die Schrauben des Zylmderkopfdeckels moniieren.
Die Deckelscbrauben anriehen.

COUP1.E 1)ESEHRA(;E: io N-m (1.0 kg-ra) ANZUGSMOMENT: 10 N-m (1,0 kg-m)

(I) RONDELLE EN C.AOUTCHOUC
CACHE DE RONDEI.I.E
BOULON

(1) GUMMISCHEIBE
12) SCHEIBENDECKEL
(31 SCHRAUBE

(2)
(3)

Reposer le Joim torique sur le luyau à caii avec le eòié conique dirige
vers l'cxiéricur et reposer le luyau a eau dans la ciilassc.

Oen 0-Ring so auf das Wasserrohr montieren, dal? die kegelige Sede
rach aul?en weisi, und das Wasserrohr an den Zylinderkopf
montieren.

(1) TUYAU A EAU
(2) JOINT TORIQUE (Il WASSERROHR

(21 0-RING

Comieeier le flexible à eau au luyau à eau ci reposer les eapiichons de
botigie.
Reposer les pièces suivanres:
— carburaicurs (page 4-19)
— boìlier de filire à air (page 4-4)
— réservoir d’esscnce (page 4-.1)
— caclies de direciion

Den Wasserschlauch an das Wasserrohr ansohliellen und die
Zundkerzenstecker aufseuen.
Die folgenden Teile einbauen:
— Vergaser (Selle 4-19).
— Lufifiltergehause (Sede 4-4)
— KraHstofflank (Seite 4-3).
— Lenkdeckel

Remplir le sysléme de refroidissemenl (page 5-3). Das Kuhisysiem mi( Kùhlmiiiel fulien (Seite 5-31.

(1) TLEXIBLES A EAU (1) wasserschlAuche
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CYLINDER/PISTON

CYLINDRE/PISTON

ZYLINDER/KOLBEN
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CYLiNDER/PISTON

SERVICE INFORMATION 10-1 PISTON RING INSTALLATION

10-1 PISTON INSTALLATION

10-2 CYLINDER INSTALLATION

10-5

TROUBLESHOOTING 10-5

CYLINDER

PISTON

10-6

10-3

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● This section covers Service of thè cylinder and piston.
● The front cylinder/piston can be serviced with thè engine can be instalied in thè trame.
● The engine must be removed to Service to rear cylinder/piston.
● To Service thè crankcase stud faoits, refer to page 11-16.

SPECIFICATIONS Uniti mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Cylinder I.D. 75.000-75.015 (2.9528-2.9533) 75.10 (2.957)

Warpage aerosa top 0.10 (0.004)

Taper 0.06 (0.002)

Out-of-round 0.06 (0.002)

Piston.
piston
rings
and piston

Piston ring-to-ring
groove clearance

TOP 0.015-0.045 (0.0006-0.0018) 0.10 (0.004)

SECOND 0.015-0.045 (0.0006-0.0018) 0.10 (0.004)

Ring end gap TOP 0.10-0.30 (0.004-0.012) 0.50 (0.020)

SECOND 0.10-0.30 (0.004-0.012) 0.50 (0.020)pin

OIL 0.20-0.70 (0.008-0.028) 0.90 (0.035)

Piston O.D. 74.965-74.990 (2.9514-2.9524) 74.90 (2.949)

Piston pin bore 18.002-18.008 (0.7087-0.7090) 18.05 (0.711)

Connecting rod small end I.D. 18.016-18.034 (0.7093-0.7100) 18.07 (0.711)

Piston pin O.D. 1 7.994-18.000 (0.7084-0.7087) 17.98 (0.708)

0.002-0.014 (0.0001 -0.0006)Piston-to-piston pin clearance 0.040 (0.0016)

Cylinder-to-piston clearance 0.010-0.050 (0.0004-0.0020) 0.10 (0.004)

Piston pin-to-connecting rod
smail end clearance 0.016-0.040 (0.0006-0.0016) 0.060 (0.0024)

TROUBLESHOOTING
Piston noise
● Worn cylinder and piston.
●  Excessive carbon deposita.

Low or uneven compression
● Worn cylinder or piston rings.
●  Leaking head gasket.
●  Incorrect valve timing.

Excessive smoke

● Worn cylinder and piston rings.
● ● Improperly instalied piston rings.
●  Damaged piston or cylinder.

Overheatìng
●  Excessive carbon deposits on piston or combustion

chamber.
●  Faulty water pump.

10-1



CYLINDRE/PISTON

INFORMATIONS D’KNTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

CYUNDRE

10-1 REPOSE DE SEGMENT DE PISTO.N

10-1 REPOSE DE PISTON

10-2 REPOSE DE CYLINDRE

10-5

10-5

10-6

PISTON 10-3

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

● Cc diapiirc couvr? la dépovc ul la repoic deb cjlindrcs cl des pislonb.
● Lc.s cylindrc/piston avam pcuvciil èlre emrelcniis uvee le inoleur en place dans le cadrc.
● Polir enireienir les cylindre/piMon arriére. le moteiir doli Ciré déposé du cadrò.
● Se rcporier à la page 11-16 polir l'enireiien des lenons de carier moicur.

CARACTERISTIQUES
Unilé: mm

EI.EMENT VA1.LUR STANDARD LIMITE DE SERVICE

Cylindre Diamèlre iiilériour 75,000—75,015 75,10

Voile en iravors dii haiii 0,10
Coniciié 0,06
FaiiM-roiid 0,06

PiMon,
bogmeiit.s
de pislon el
a\e de

pisroii

Jeu enirc segmeni
de pision CI gorge

DE 1-EU 0,015—0,045 0,10

D'ETANCHEITE 0,015—0,045 0,10

Coupé de icgmenl DE l-EU 0,10—0,30 0,50

D'ETANCHEITE 0,10-0,30 0,50

RACLEUR D’HUILE 0,20-0,70 0,90

Diamèlre extérieur de pisioii 74,965—74,990 74,90

Aicsagc d’axe de pislon 18,002—18,008 18,05

Diamèlre iniérieiir de pied de bielle 18.016—18,034 18,07

Diamèlre extérieur d’axe de pislon 17.994—18,000 17,98

Jeu eiilrc pislon el axe de pislon 0,002-0,014 0,040

Jeu enlfc cylindre el pislon 0.010-0,050 0,10

Jeu emre axe de piston ei pied de bielle 0,016—0,040 0,060

DEPISTAGE DES PANNES

Compressinn insuffisanie mi iii.slable
●  Cylindre ou segmenls de pisioii usés
●  Joim de culasse fuyani
●  Calage incorrecl des soiipapes

Bruii de iii.sloii
●  Cylindre CI pislon usés
● Dépòis c.xccssifs de calamine

Fumèe excessise

●  Cylindre ei segmenls de pislon usés
●  Segmenls de pision mal posés
●  Cylindre ou piston endommagc

Siireliaii ffe

●  Dépóls cxcessifs de calamine sur le pislon ou dans la eliambre de
eombusiion

●  Pompe à eau défeciueuse
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ZYLINDER/KOLBEN

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

ZYLINDER

KOLBEN

10-1 KOLBENRINGE EINBAUEN 10-5

10-1 KOLBEN EINBAUEN

10-2 ZYLINDER EINBAUEN

10-5

10-6

10-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

Awarnung

● Diesar Abschnirr behandell die Warlung von Zylinder und Kolben.
● Der vordere Zylinder/Kolben kann bei in dea Rahmen eingebauiem Motor gewanet werden.
● Fùr Wartungsarbeilen am hinteren Zylinder/Kolben muli der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.
● Die Wartung der Kurbelgehàuse-Sti/tschrauben wird auf Sede 11-16 beschrieben.

TECHNISCHE DATEN
Einheil. mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Zylinder Innendurchmesser 75,000- 75,015 75,10

Verzug der Oberseite 0,10

Konizilal 0,06

Ovalitai 0,06

Kolben, Kolbennnge
und Kolbenbolzen

Kolbenringnutonspiel Obersier Ring 0,015-0.045 0.10

2 Ring 0.015-0.045 0.10

KoiòenringsioSluge Obersier Ring 0,10-0.30 0.50

2 Ring 0,10-0.30 0,50

Olabsireilnng 0,20-0,70 0,90

Kolben-AuGendurchmesser 74,965-76,990 74,90

Kolbenbolzen bohrung 18,002-18,008 18,05

PleuelsiangenkopMnnendufchmesser 18,016-18,034 18.07

Kolbenbolzendurchmesser 17,994-18,000 17,98

Kolbenbolzen-Einbauspiel 0.002-0,014 0.040

Kolbeneinbauspiel 0,010-0,050 0,10

Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelsiangenkopi 0,016-0,040 0,060

STÒRUNGSBESEITIGUNG

Zu niedrige oder unglelche Kompression
●  Zylinder oder Kolbenrmge verschlissen
●  Kopidichiung untìichl
●  Ventilsteuerzeilen falsch

Klopfen oder anormales Geràusch
●  Kolben und Zylinder verschlissen
●  UbermaRige Bildung von Óikohle aul Kolbenboden oder m

Verbrennungskammer

Starke Raucbentwicklung
●  Zylinder und Kolbennnge verscblissen
●  Kolbennnge ialsch eingebaul
●  Kolben oder Zylinder beschadigl

Uberhilzen

●  Uberma&ige Bildung von Oikohle aul Kolbenboden oder m
Verbrennungskaminer

● Wasserpumpo defoki
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER 5(2) cdOLANT
CONNECTORu

(1) WATER HOSE

REMOVAL

NOTE

●  To Service thè rear cylinder/piston, first remove thè erigine

and then proceed with thè common removai steps beiow.

Remove thè following:

— cylinder head cover (page 9-3)

— cylinder head (page 9-71

- gaskets, dowel plns, and cam chain guides.
Disconnect thè water hose from thè coolant connector.

Remove thè clip and slide thè cylinder joint collar toward

eigther thè front or rear cylinder.

*(1) CYLINDER JOINT COLLAR

Remove thè cylinder to be serviced.

Remove thè cylinder gasket and dowel pins from thè crank
case.

INSPECTION

Clean thè top of each cylinder thoroughly.

Inspect thè cylinder walls for scratches and wear.

Measure and record thè cylinder I.D. at three levels in both an

X and Y axis. Take thè maximum reading to determine thè cyl
inder wear.

SERVICE LIMIT; 75.10 mm (2.957 in)

Calcolate thè piston-to-cylinder clearance. Take thè maximum

reading to determine thè clearance.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Calcolate thè cylinder for taper at three levels in an X and Y

axis. Take thè maximum reading to determine thè taper.

SERVICE LIMIT; 0.06 mm (0.002 in)

Calcolate thè cylinder for out-of-round at three levels in an X

and Y axis. Take thè maximum reading to determine thè out-
of-round- Y

))o (2) EX(1) IN OC.. —, -
(3) TOPP'»»i«= = XSERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.002 in)

J  ●

The cylinder must be rebored and an oversize piston fitted if
thè Service limits are exceeded. (4) MIDDLE -

The following oversize piston are available:
0.25 mm (0.010 in) and 0.60 mm (0.020 in)

N
(5) BOTTOM

y

The cylinder must be rebored so that thè clearance to an over

size piston is 0.010 — 0.050 mm (0.0004—0.0020 in).
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

ZYLINDERCYLINDRE

AUSBAUENDEPOSE

NOTE 2UR BEACHTUNG

●  l’our l’ciiirciien du cylindre/pisionarrière, dcposcr loui d'abord le
moieiir, puis procèder aux éiapes de déposc commune ci-dessous.

●  Pur Wariurgsarbeiten am hinteren ZylinderlKolben zunacbst den
Motor aus dem Rahmen ausbauen und danacb die normaien
Ausbauschrine ausfJhren, die nachstehend beschrieben werden.

Dcposcr Ics pièces suivantes:
— cachc-culbuieurs (page 9-3)
— calasse (page 9-7)
— joinls, goujons et guide de chaine de disiribulion
Déconnccicr le flexible à eau du conncctcur de liquide de
rcfroidissemeni.

Die folgenden Teiie ausbauen
— Zvlinderkopldeckel (Selle 9-31
- Zylinderkobl (Seiie 9-71
- Dichiungen, Paftsiifie und Sieuerkenentuhrungen
Den Wasserschlauch vom Kuhimittelanschiuft abkicmmen.

(1) TLEXIBl-E A EAU
(2) CONNECTEUR DE UQUIDE DE RI;1-R01D1SSEMENT

(Il WASSERSCHLAUCH
(21 KUHLMITTELANSCHLUSS

Ole Klaminer eniteinen und die Zylmder-Verbmdungsbulse aul den
vorderen odor hinteren Zylmder hin schieben

Dcposcr le circlip el Taire glisser la baguc de raccord de cylindre vers le
cyliiidre avam ou le cylindre arrière.

Dcposcr le cylindre à eiuretcnir.
Dcposcr le joim de cylindre el les goujons du ciirlcr inolcur.

Den Zylindor ausbauen, der gewariet wotden soli
Die Zylmderdichtung und die Paftslilte vom Kurbelgehause
domontieren

(I) I5AGUE DE RACCORD DE CYLINDRE
(2) CIRCLIP (Il ZYLINDER-VERBINDUNGSHÙLSE

(2) KLAMMER

UBERPRUFENINSPECTION

Nciloycr à fond le haui de chaque cylindre. Die Oberseiie judes Zyhnders sorglalltg remigen

Vérifier le degré d’usure des parois du cylindre el soir si elles soni
ravees.

Die Zylmderbohtung aul Kroizer und VerscbIeiB uberprufen

Den Innendurchmesser der Zylinderbohrung auf drei verschiedenen
Hohen omiang der X- und Y-Achse messen. Der grolSte MefJwert
besiimrnt den ZylinderverschleilJ.

Mesurer el noier à Irois niveaux le diamccrc imóriciir du cylindre sur
les axes X ci Y. Prendre la mesurc maximum pour déicrminer l’usure
dn cylindre.

VERSCHLEISSGRENZE: 75,10 mmMMI I K DE SERVICE: 75,10 mm

Caleulcr le Jcu cnire le cylindre et le pision. Prendre la inesure ma
ximum pour dclcrminer le jeu. Das Kolbeneinbauspiel berechnen. Der grotte MeUwert bestimmi

das KolbenembausDiel
LIMIIE DE SERVICE: 0,10 mm

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Calculer la conicilè du cylindre à irois niveaux sur les axes X el Y.
Prendre l:i mesure :iiaximum pour déierminer la eoniciié. Die Konizitai der Zylinderbohrung aul drei verschiedenen Hohen

enilang der X- und Y-Acbse messen. Der groUie Meftwcri bestimmt
die Koniziiai.LIMI LE DE SERVICE: 0,06 mm

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Die Koniziiai der Zylinderbohrung aul drei verschiedenen Hohen
emiang der X- und Y-Achse messen. Der grotte MeUwert bestimmt
die Konizital

VERSCHLEISSGRENZE: 0.06 mm

Falls die VerschleilJwerie uberschritien werden, muH der Zylinder

aulgebohn und ein Kolben in ÙbergroBe emgebaut werden

Ùbergrdlien-Kolben sind in den folgenden GroGenabstufungen
lieierbar:

0,25 mm und 0,50 mm

Der Zylinder rnuB SO aulgebohrt werden, dati das Einbauspiel eines
Kolbens m ÙbergroBe 0,010—0,050 mm beiràgt.

(11 EIN
(2) AUS
131 OBEN
(41 MUTE
(51 UNTEN

Caleulcr le faux-rond du cylindre à crois niveaux sur les axes X et Y.
Prendre la mcsurc maximum pour dclerniiner le Taux-rond.

I.IMITE DE SERVICE: 0,06 mm

Le olindre doli èire à nouveau alésé el un pision surdlmensionné  ins-
lalle si Ics limiles de service som dépassées.

Les pisliins surdimensionnés suivanis soni disponibles:
0.25 mm cl 0,50 mm

Le cylindre doil éire réalésé de manière à ce que le jcu d'un pision sur-
dimensionné .soii de 0,010—0,050 mm.

(1) ADM
(2) LCH
(3) IIAUT
(4) MILIEU
(5) RAS
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CYLINDER/PISTON

Inspect thè cylinders for transverse warpage aerosa thè top.

NOTE

● Measure warpage using a straight edge and feeler gauge as
shown.

SERVICE LIMIT; 0.10 mm (0.004 in)

PISTON
REMOVAL

Place a shop towei into thè crankease and remove thè piston
pin clips.

NOTE

●  Do not let thè clips fall into thè crankease.

Push thè piston pin out and remove thè piston.

INSPECTION

Clean thè piston domes. ring lands and skirts.

Measure thè piston ring-to-groove clearance.

SERVICE LIMIT:

Top: 0.10 mm (0.004 in)

Second: 0.10 mm (0.004 in)

If clearance is excessive. replace thè piston ring.

Remove thè piston rings and mark them to indicate thè correct

cylinder and piston position for reassembly.

NOTE

●  Do not damage thè piston rings when removing them.
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Vérificr si Ics cylindres soni iransversalcmcm voilcs cn travcrs du
haui.

Die Zylinder an der Oberkanle auf Oue^ve^^ug uberprufen.

ZUR BEACHTUNG

NOTE
●  Den Verzug wie gezeigi mii emem Richtiineal und einer

Fphferlebre messen.● Mesurer le voile en ulllisanl une règie droite el un calibra
d’épaisseur dans les direciions indiquèos.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

LIMITK DE SERVICE:: 0,10 miti

KOLBENPISTON

AUSBAUENDEPOSE

Piacer un chiffon clans le carter moicur ci déposer les joncs d’axe de
pision.

Einen sauberen Lappen in das Kurbelgehàuse stopien und die
Kolbenbolzen-Sicberungsringe herausziehen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Ne pas laisser lomber les joncs dans le carter moieur. *  Die Kolbenbolzen-Sicheiungsnnge auf keinen Fall in das
Kurbelgehàuse fallenlasser.

Chasscr l'axe de pision et déposer le pision.

Den Kolbenbolzen aus der Kolbenbohiung hernusstoUen und den
Kolben enilernen.(1) JONCS

(1) SICHERUNGSRING

INSPECTION UBERPRUFEN

Neiioyer les dòmes de pision, les cordons de segmeni ei les jupes.
Die Kolbenboden. die Ringnuiensiegc und die Kolbenhemden
leinigen
Das Kolbennngnuienspiel messen

Mesurer le jeu cnire les segmenis de pision et les gorges.

UMITES DE SERVICE:

Scgmcnl de feu:
ScgmcnI d’elanchéilé: 0,10 mm

0,10 mm
VERSCHLEISSGRENZEN:

Oberster: 0,10 mm
Zweiter: 0.10 mm

Si le jeu est excessif, reniplacer le segment de pision.
Die Kolbennnge auswechsein, falls dio VorschleiUgrenzen ùberschrii-
ten werdon

Déposer les segmenis de pision et les marquer pour indiquer la posi-
lion de pision el de cylindre correcie pour le remoniage.

Die Kolbenringe enilernen und markieren, um den Wiedereinbau im
richiigen Zylinder und an dar richiigen Stelle des Kolbens zu
gewahrleisten.

NOTE
ZUR BEACHTUNG

●  Nc pas endominager les segmenis de pision lors de leur dépose.
●  Die Kolbenringe beim Enilernen nichi bescbadigen.
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CYLINDER/PISTON

Inserì thè old piston ring imo thè proper ring groove and clean

thè groove by rolling thè ring around thè pistons
circumference.

Inspect thè piston for cracks or other damage.

Measure thè piston O.D,

NOTE

●  Take measurements 10 mm (0.4 in) from thè bottom, and

90° lo thè piston pin hole.

SERVICE LIMITI 74.90 mm (2.949 in)

Calcolale thè piston-to-cylinder clearance by subtracting thè

piston O.D. from thè cylinder I.D. (page 10-2).

SERVICE LIMITI 0.10 mm (0.004 in)

Measure thè top and second piston ring end gapsi using a pis
ton. push thè ring into thè cylinder squarely and make thè mea-
surement.

SERVICE LIMITI

Top/Second: 0.50 mm (0.020 in)

0.90 mm (0.035 in)Oil:

Measure each piston pin bore.

SERVICE LIMITI 18.05 mm (0.711 in)

Measure each piston pin O.D.

SERVICE LIMITI 17.98 mm (0.708 in)

Calcolate thè piston pin-to-piston clearance.

SERVICE LIMITI 0.40 mm (0.0016 in)
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Den alien Kolbenring von auBen m seme Nut emiiihten unti um den
gesamien Umtang des Kolbens foUen, um die Nui zu remigen

Den Kolben aul Risse und ardete Beschadigung ùberDiuIen

Insércr l'ancien segmeni de pision dans la gorge de segmeni ap-
proprice ei neiioyer la gorge en faisam rouler le segmem auiour de la
circonfcrence du pision.

Vérifier si le pision esi craquelé ou cndommagé-

Der Kolben-AuBendurchrresser mussen.Mesurer le dianièire exiérieur de pi'ion.

ZUR BEACHTUNGNcm-

●  Die Messungen 10 mm von der Unterkarne enifernt und um 90°
zuf Kolbenbolzeribohfung vufsetzi vornehmen.

●  l.es mesures doivem éire effcetuées à IO mm du bas ei 90' de

l'orifice de l’a\c de pision.

VERSCHLEISSGRENZE: 74,90 mmI.IMITK l>K SKRVICK: 74,90 mm

Das KolbeneinbauspiDl dutch Subtrafneren des Kolben-
AuBendurchmessers vom Zvlmder-lnnendurchmesser beiechncn
(Sene 10-2)

Calailcr le jcu du pision dans le cylindre en sousirayam le diamèirc
exiérieur du pision du diamèirc imcriciir du pision (page 10-2).

I.IMI I K l)K SKRVICt; 0,10 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die SioBlugen oes obersien und zweiien Kolbenrings aul folgende
Weise messen. Dio Rmge mit Mille des Kolbens senkrechi zur
Zylinderachse in den Zvlmder drucken und die SioBluge messen.

Mesurer les coupes des segmems de feu cl d'cianchéilé en ulilisanl un
pision, piacer le segment à angle droii dans le eylindre ei prendre la
mesure.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Oberster/zweiter: 0,60 mm
Òlabstreifring: 0,90 mm

I.IMITK OK SKRVICE:

Scgmcnl de feu/d’étanchéiié: 0,50 mm
0,90 mmKudeiir d'huile:

Mesurer l'alésage de ehaque axe de pision. Den Innendurchmesser leder Kolbenbolzenbohrung messen

MMl I K DE SERVICE: 18,05 min VERSCHLEISSGRENZE: 18,05mm

Mesurer le diamèirc exiérieur de eliaquo axe de pision. Den AuBendufchmesser ledes Kolbenbolzens messen

I.IMITE DE SERVICE: 17,98 mm VERSCHLEISSGRENZE: 17,98 mm

Calculer le jeu enire le pision et l'axe de pision. Das Kolbenboizen-Embauspiel messen

LIMITE DE SERVICE: 0,40 mm VERSCHLEISSGRENZE: 0,40 mm
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CYLINDER/PISTON

Measure thè I.D. of thè connecting rod small end.

SERVICE LIMITI 18.07 mm (0.711 in)

Calculate thè piston pin-to-connecting rod clearance.

SERVICE LIMITI 0.060 mm (0.0024 in)

Refer to section 11 for connecting rod replacement.

PISTON RING iNSTALU\T10N
NOTE

●  insert thè outside surface of thè ring into thè proper ring

groove and roll around in thè groove to make aure that thè

ring has a free fit around thè piston's circumference. ●120?;;^
20

(1) TOP RING

(2) SECOND RING
Carefully instali thè piston rings onto thè piston with thè mark-
ings facing up.

(4) SIDE RAILNOTE

●  Be careful not to damage thè piston and piston rings during
assembly.

(5) SPACER (3) OIL
RING

(6) SIDE RAIL
Stagger thè ring end gaps 120° apart from each other as
shown. (7) (7)

20 mm OR 20 mm OR
MORE MORENOTE

●  To instali thè oli ring, instali thè spacer first, then instali thè
side ralla.

After installing thè rings. check that they rotate freely without
sticking.

PISTON INSTALLATION
(1) "IN" T

MARKPlace a shop towel into thè crankcase.
Coat thè rod small end with molybdenum disulfide grease. As
sembla thè piston and connecting rod with thè piston and
piston pin clips as shown.

NOTE

●  Instali thè pistons with thè mark "IN" facing towards thè
Intake side.

* After Installing thè piston pin clips, make sure that they are
seated properly and thè end gaps are not aligned with thè
cut-out in thè piston.

■  Do not let thè piston pin clips fall into thè crankcase.
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Den Innendufchmesser des Pleuelstangenkopfes messeriMesurer le diaméire imérieur du pied de bielle.

VERSCHLEiSSGRENZE: 18,07 mmUMITK l)K SKRVICE: 18.07 mm

Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelsiangenkopf messeri.Calculcr le jeu enirc l'a.xe de piston ei la bielle.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,060 mmLIMH E l)K SERVICE: 0.060 mm

Dos Auswechsein cler Pleuelstange witd in Abschriiit 11 bascPrioben.Se reporter aii chapiire 11 pour le remplaccmcm de la bielle.

REPOSE DE SEGMENT DE PISTON KOLBENRINGE EINBAUEN

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Den Ring von auSen in die zugehòrige Nui emfuhrun und emmal
vollsiandig urn den Umiang des Kolbens rolien, um sicher-
zusiGlIen, daG die Nul sauber ist.

●  Imroduire la surface exiérieure du segmem dans la gorge de seg-
mem correcic ci faire lourncr dans la gorge pour s’assurer que le

segmeiu lourne libremeni auiour de la cireonférciicc du piston.

Ole Kolbunringe vorsichtig so m die Kolbennuten einsctzen, daS ihre
Markierungon nach oben weisen

Reposer avec soin les segmenis de piston sur le pUton avec les rcpères
dirigés vers le haut-

ZUR BEACHTUNG
NOTE

●  Beim Embau der Ringe sorglaliig vorgeben. um eme
Beschadigung des Kolbens und der Ringe zu vetmeidcn

*  Faire aitention à ne pas endommager le piston et les segmeius de
pision lors du remoniage.

Die Ringstolitugen wie gezeigt um 120° vonemander versotzenDéealer Ics coupes de segmem de 120° l'une par rapport à l'auire de la
manière indiquée.

ZUR BEACHTUNG

■  Zurri Einbauen des Olabslreilrlngs zuerst das Distanzsujck und
dnnn die Seiienschienen montieren.

NOTE

■  Pour reposer le racleur d’huile. metire l’enireioisc cn premier, puis
poser les rails latéraux.

Nach dern Einsetzen mussen sich die Kolbenringe unbehindert in
itiren Nuien drehen lassen

Après avoir mis les segmenis en place, vérifier sTIs tourneni libremeni
sans gommagc.

(I) SEGMENT DE FEU
(2) SEGMENT D’ETANCHEITE
(3) RACLEUR HUILE
(4) RAIL LATERAL
(5) ENTRETOISE
(6) RAIL LATERAL
(7) 20 mm OU PLUS

(Il OBERSTER RING
(21 ZWEITER RING
(31 OLABSTREIERING
(41 SEITENSCHIENE
(51 DISTAN2STUCK
(61 SEITENSCHIENE
(71 20 mm ODER MEHR

KOLBEN EINBAUENREPOSE DE PISTON
Einen sauboron Laooen in das Kurbelgehàuse stopfen
Den Pleuelsiangenkopl mn Molvbdandisulfid-Fell schmioton. Den
Kolben und die Pleuelstange wie gezeigt mil dem Kolbenbolzen und
dem Kolbenbolzen-Sicherungsnng zusammenbauen

Piacer un chiffon dans le carter moieur.
Oarnir le pied de bielle de graissc au disulfurc de molybdène-
Remonlcr le piston et la bielle avec le piston et les joncs d’axe de
pision de la manière indiquée.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Kolben so embauen, daS die Marke "IN" auf die Einlaliseiie
weist

■  Nach EmsBizen der Kolbenbolzen-Sicherungstmge nachptuien,
daS sie lesi silzen und daU die Kolben/ingsioSfugen mchi aul
den Ausschnitt im Kolben ausgerichtei smd

●  Die Kolbenbolzen-Sicherungsnnge aul kemen Fall in das
Kurbelgehàuse fallenlassen

●  Reposer les pistons avec la marque "IN” dirigée vers le cóle
d’admission.

●  Après avoir reposé les joncs d’axe de pision, s'assurer qu’ils som
correciemenl assis et que les coupes ne som pas alignées avec la
découpe dans le piston.

●  Ne pas laisser lomber les joncs d’axe de pision dans le carter
moteur.

(1) ●●|N"-MARKE
(2) KOLBSNBOLZEN-SICHERUNGSRING
(31 AUSSCHNITT
(41 STOSSFUGE

<1) MARQUE "IN”
(2) JONC D’AXE DE PISTON
(3) DECOUPE
(4) COUPÉ
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER INSTALU\T10N Ò GASKElf Ii'(1

r^iClean thè cylinder gasket surface being careful not to drop any
gasket material into thè crankcase.

fil
Instali thè dowel pins and new gasket.

,'éwI

^(2) DOWEL PINS

Coat thè cylinders piston rings/grooves and piston with oil.

Instali thè piston assembly into thè cylinder from thè top of thè

crankcase while compressing thè piston rings with your fin-
gers.

Be sure each assembly is returned to its originai position as
noted during removai.

i

A?NOTE > T

●  Be careful not to damage thè piston rings during assembly.
● When thè cylinder is halfway over thè piston, route thè cam

Chain through thè cylinder. 1
(1) PISTON

Instali a new 0-ring onto thè cylinder joint and instali thè cylin

der joint celiar by sliding thè collar toward eigther cylinder.
Instali thè clip securely.

lU) 0- (2) CLIPS

\ 1
\

%r . ìk r'11

■■m ) CYLINDER JOINT COLLAR

(1) CAM CHAIN GUIDE \Clean thè cylinder gasket surface being careful not to drop any
gasket material.

NOTE

● Avoid damaging thè gasket surface. /

Instali thè cam chain guide.

NOTE

●  Align thè guide boss with thè groove in thè cylinder.

● Make sure that thè end of thè guide is inserted into place in
thè crankcase.
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

REPOSE DE CYLINDRE ZYLINDER EINBAUEN

Neiioyer la surfacc de joint du cylindre en faisam aiiemion à ne pas
laisser lomber de résidu de joini dans le carter moieur.

Die Zylirderdichtungs-PaRflache reinigen und sorgfaltig darauf
acfiien, dall kem Dichiungsmaterial in das Kurbelgehause falli.

Die PaUsiille und eine neue Dichiung montieren.Reposer le joint ncuf et les goujons.

(I) JOINT
(2) GOUJONS

11) DICHTUNG
12) PASS-STIFTE

Enduire les cylindrcs. gorgcs/scgmcnis de piston ei pistons avcc de
l'huilc.

Die Zylmderbohrung, die Kolbenringe/Ringnuten und den Kolben
einoien

Reposer les enscmbles de piston dans les cylindrcs par le haui du carter
moieur lout en comprimant Ics segmenta de pision avec Ics doigts,
S'assurer que chaque ensemble est remis à sa posiiion initiale de la
manière notee pendant la dépose.

Don Kolben von der Oberseite des Kurbelgehéuses ber in den Zylmder
scbieben, wobei die Kolbenringe mit den Fmgern zusammen-
zudrucken sind
Nach dem Einbauen sicherslelien, dal sich alle Teile an ihrer beim

Ausbauen marluenen ursprunglichen Sielle belmden
NOTE

ZUR BEACHTUNG
●  l'aire aitcniion à ne pas endommager les segmems de pision lors de

leur remoniagc.
●  Lorsque le cylindre est à mi-coursc sur le piston, acheminer la

chalnc de disiribuiion par le cylindre.

●  Eme Beschadigung der Kolbenringe beim Zusammenbauen
sorglallig vermeiden

● Wenn der Kolben zur Halite m den Zylinder emgeschoben ist, die
Sleuerlielle durch den Zylinder fuhren.

<l) PISTON
(Il KOLBEN

Poser un joint loriquc neuf sur le raccord de cylindre et reposer la
bague de raccord de cylindre enirc la faisam glisser vers l’un des
cylindrcs.
Bicn reposer Ics circlips.

Emon ncuen 0-Ring aul die Zylinderverbindung aulziehen und die
Zylmder-Verbindungshulse auf einen der beden Zylinder hin
scbioben, um sie aufzusetzen

Dio klnmrnyrn test anbringen

(I) JOINTS TORIQUES
(2) CIRCUPS
(3) BAGUE DE RACCORD DE CYLINDRE

ni O-RINGE
(2) KLAMMERN
(31 ZYLINDER-VERBINDUNGSHULSE

Neitoycr la surface de joint du cylindre en faisam aiteniion à ne pas
laisser lomber de résidu de joint.

Die Zylinderdicblungs-PaBllache reinigen und sorglaltig daraul
achten, dall kem Dichiungsmaietial m das Kurbelgehause talli

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Evitcr d'endommager la surfacc du joint. ●  Eme Beschadigung der DichtungsoaHHache sorglaltig vermeiden.

Die Steuerkeiienluhrung rnontieren.Reposer le guide de cimine de disiribuiion.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Den Vorsprung der Fuhrung auf die Nut im Zylinder ausrichten.
●  Sicherstellen, dall das Ende der Fuhrung richlig in das

Kurbelgehause eingeseizt ist

● Aligncr le bo.ssage de guide avec le gorge dans le cylindre.
●  S'assurer que rexircmilé du guide est inlroduile dans le carter

moieur.

ni STEUERKETTENFUHRUNG(!) GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION
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CYUNDER/PISTON

Instali a new 0-ring into thè connecting pipe and instali and
tighten thè connecting pipe mounting boits, if thè connecting
pipe was removed.

If oniy thè water hose was removed. connect thè hose with
clamp.

5

(3) CONNECTjNG PIPE^ " "(2) WATER HOSEf .

^(1) DOWEL PINSInstali thè dowel pins and a new gasket.
Instali thè cylinder heads and covers (Section 9),
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Poser un joini lorique neuf dans le luyau de connexion, puis reposer ei
serrer les boulons de momage de luyau de connexion si le luyau de
connexion a éié déposé-

Falls das Verbindungsrohr ausgebaui wurde, emen neuen 0-Ring aul
das Verbindungsrohr montieren, die Verbindungsrohr-Beiesngungs-
schrauben einseizen und anziehen.

Si seui le flexible à eau a éié déposd, connccier le flexible avec
l’aiiache.

Falls nur der Wasserschlauch ausgebaui wurde, den Schlauch mit
der Scbelle anschliel5en

(I) JOINT TORIQUE
(2) r-LEXlBLEAEAU
(3) TUYAU DE CONNEXION

(1) 0-RING
(2I WASSERSCHLAUCH
(3) VERBINDUNGSROHR

Reposer un joim neuf ei les goujons.
Reposer la colasse ci les couvercles (Chapiire 9).

Die Pallsiilie und eine neue Dichiung montieren.
Die Zylinderkópfe und die Zylmderkopldeckel einbauen (Abscbnin 9).

(I) GOUJONS
(2) JOINT

(I) PASS-STIFTE
(21 DICHTUNG
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

CRANKCASE SEPARATION

CRANKSHAFT/CONNECTING ROD

TRANSMISSION

11-1 CRANKCASE 11-13

11-3 TRANSMISSION ASSEMBLY/
INSTALLATION

CRANKCASE ASSEMBLY
11-4

11

11-16

11-18
-5

11-11

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● To Service thè connecting rods, crankshaft, transmission and oil pump, thè engine must be removed from thè trame (Sec-
tion 6).

● All hearing inserts are select fitted and are identified by color code. Select replacement bearings from thè code tables.

After installing new bearings, recheck them with plastigauge lo verify clearance.

● Apply molybdenum disulfide grease to thè main journais and crankpins during assembly.

● Before separating thè crankcase, thè following parts must be removed.

NOTE

●  The front cylinder camshaft and cylinder head Service can be performed without removing thè engine from thè trame.

●  Camshaft Section 9

●  Cylinder head Section 9

●  Cylinder/Piston Section IO

Starter motor Section 1 7

Clutch Section 7

Flywheel Section 8
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

SPECIFICATIONS

mm (in)

SERVICE LIMITSTANDARDITEM

0.05-0.20 (0.002-0.008) 0.30 (0.001)Crankshaft/

connecting rod

Connecting rod big er^d side clearar^ce

0.07 (0.003)0.028-0.052 (0.0011 -0.0020)Cran)(pin oil clearance

0.06 (0.002)0.025-0.041 (0.0010-0.0016)Mairi Journal oil clearance

0.05 (0.002)Crankshaft runout

23.94 (0.943)24.000-24.021 (0.9449-0.9457)Transmission Gear I.D. CI

28.000-28.021 (1.1024-1.1032) 28.04 (0.104)M4, M2. C3

24.94 (0.982)Gear bushing O.D. CI 23.959-23.980 (0.9433-0.9441)

27.959-27.980 (1.1007-1.1016) 27.94 (1.100)M4, M2. C3

20.06 (0.790)20.016-20.037 (0.7880-0.7889)Gear bushing I.D. CI

25.000-25.021 (0.9843-0.9851) 25.04 (0.986)M2

0.023-0.057 (0.0009-0.022) 0.10 (0.004)Bushing-to-
shaft clearance

CI

0.020-0.062 (0.0008-0.0024) 0.10 (0.004)M2

Gear-to-

bushing clearance

M4, M2

Cl, C3
0.10 (0.004)0.002-0.062 (0.0008-0.0024)

19.980-19.993 (0.7866-0.7871) 19.96 (0.786)Countershaft O.D. Cl bushing

24.959-24.980 (0.9835-0.9826) 24.94 (0.982)Mainshaft O.D. M2 bushing

1.021-0.110 (0.0008-0.0043)Backlash Ist, 2nd, 3rd

1.023-0.117 (0.0009-0.0046)4th

5.63 (0.222)Shift fork/

fork-shaft

Claw thickness 5.93-6.00 (0.233-0.236)

13.000-13.018 (0.5118-0.5125) 13.04 (0.513)Righi and ieft shift fork I.D,

12.966-12.984 (0.5105-0.5112) 12.90 (0,508)Shasft O.D.

11.966-11.984 (0.4711-0.4718) 11.94 (0.470)Shift drum O.D. (at thè Ieft side journal)

TORQUE VALUES

34 N*m (3.4 kg-m, 25 ft-lb)

20-30 N-m (2.0-3.0 kg-m, 14-22 ft-lb)

30-50 N-m (3.0-5.0 kg-m, 22-36 ft-lb)

Connecting rod hearing cap nut
Crankcase 8 mm stud bolt

10 mm stud bolt

TOOLS

Special

Main hearing driver attachment

Bearing remover set
— remover handie

— bearing remover

— remover weight

07HMF-MM90400

07936-3710001

07936-3710100

07936-3710600

07741 -0010201

Common

Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Pilot, 20 mm

Attachment, 52 x 55 mm

Pilot, 22 mm

Pilot, 25 mm

07749-0010000

07746-0010300

07746-0040500

07746-0010400

07746-0041000

07746-0040600
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VILKBREQUIN/BOITK DE VITESSF:S

INFORMATIONS D ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

SEPARATION DU CARTER MOTEER 11-4

VILEBREQUIN/BIELLE

BOITE DE VITESSES

ll-l

11-3

11-5

11-1

CARTER MOTEER 11-13

remonta(;e/repose de la boite
DE VITESSES 11-16

REMONTAGE de carter MOTEER 11-18

1

INFORMATIONS D'ENTRETIEN

GENERALITES

● Polir enireicnir Ics biellcs. le vilcbrequin, la boile de vlicsscs et la pompe à bulle, le moieiir doli èire déposé dii cadrò (Chapilre 6).
● Touies les inserlions de rouicmetu som spécifiqucs et soni idcmificcs par des codes de oouleur. Sélectionner Ics roulcmenis do remplacemem à par

tir des tableaux de code. Après avoir mis des roulcmenis neufs en place, les oomróler à nouseau avec du plastijauite pour vérifier le jeu.
● Appliquer une graissc au disulfure de molybdène sur les tourillons principaux et Ics mancions pendant le rcmoiiiaiie.
● Avani de séparer le carter moieiir, déposer les piéces suisantes:

NOTE

●  l.'eniretien de Tarbre à cames du eylindre avani et de la calasse pcui éire effecluó sans déposer le moieur du cadre.

● Arbre à carne: Chapilre y
● Colasse: Chapilre 9
● Cylindre/Pislon: Chapilre IO

Déiiiarreiir: Chapitre 17
Embrayage: Chapilre 7
Volani: Chapilre 8
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VILKBREQUIN/BOITE DE VITESSES

CARACTERISTiQUES
mm

LIMITE DE SERVICEVALEUR STANDARDELEMENT

0.300,05—0,20Jifu laiùrat à la tctc Uc bielleVilebrequiti/biclle
0,070,028—0,052Jeu de lubriricaiion de maneton

0.060,025—0.041Jeu de lubrit'icaiioii de loiihllon principal
0,05l'aux-roiid dii vilebrcqiiiii
23,9424,000-24.021CIDiamèire inicrieur de pignoliBeile de vitesscs

28,0428,000—28,021,M4, M2. C3

24,9423.959—23,980Diamèire extérieur de maiiclioii de pignon CI

27,9427.959—27,980M4. M2, C3

20.0620,016—20.037Diamèire inlérieur de inanehon de pignon CI

25,0425,000-25,021M2

0,100,023-0.057CIJeu eiilre inanehon el arbre

0,100,020—0.062M2

0,100,002—0.062M4, M2. CI, C3Jeu enirc pignoli el inanehon
19,9619,980—19,993Diamèire exlérieur de l'arbre de renvoi Manehon CI

24,9424,959—24.980Diamèire exlérieur de l'arbre primaire Manehon M2

1,021—0,110Icr, 2ème, 3émelìatiemeni

1,023—0,1174cmc

5.635,93—6,00Epaisseur de griffeFoureheiie de séleclion/
axe de foureheiie 13,0413,000-13,018Diamèire inièiicur de foureheiie de séleclion droile el gauche

12,9012,966—12,984Diamèire exlérieur d'axe

11,9411,966-11.984Diamèire extérieur de barillei de séleclion (an nivean dii lourillon laiéral gauche)

COUPLES DE SERRACiE

34 N-m (3,4 kg-m)
20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m)
30—50 N-m (3,0—5.0 kg-m)

Ecrou de chapeau de coussinel de bielle
Carier moteur lenon de 8 mm

lenon de 10 mm

OUTiLS

Oulils spéciaux
Accessoirc de chassoir de palier principal
Ens. d'exiraeleur de roulcmeiii
— inanclic d'exiracteur
— Exiracieur de rouleiiicni
— masseloiie d’exiracieur

07ÌIMI'-
079.36-3710001
07936—3710100
(17936-37106(10
()7741-()OI020I

MM904(X)

Oulils nrdinalres
Chassoir
Aceessoirc, 42 x 47 mm
Guide, 20 mm
Accessoire, 52 x 55 mm
Guide. 22 mm
Guide. 25 mm

()7749_00KMXX)
07746—OOI()3(K)
07746-0040500
07746-00104(8)
07746—(M)4I(M)0
(I7746-(X)40600
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KURBELWELLE/GETRIEBE

WARTUNGSINFORMATION

STORUNGSBESEITIGUNG

KURBELGEHÀUSETEILEN

KURBELWELLE/PLEUELSTANGE

GETRIEBE

KURBELGEHÀUSE

GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN/
EINBAUEN

KURBELGEHÀUSE ZUSAMMEN-
SETZEN

11-1 11-13

11-3

11-1611-4

11-5
11-18

11-11

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

● Fùt Waftungsarbeiten an Pleuelsiangen, Kurbelwelle, Geiriebe und Olbumpe muli der Motor aus dem Rahmen ausgebau! wetdeo (Abschmit 61
● Alle Lagerschaien sind nach Auswahl eingeoafil und werden nach farbkennung idenitlizieri Die Ausiauscb-Lagerschaien  anhaod der Kennungs-

Tabelien auswahien Nach dem Einbauen der neuen Lagerschaien das Lagerspiel rrni Plastigauge uberprufen
● Beim Zusammenbauen Molybdàndisulfid-Felt auf dìe HaupUagerzapferr urtd Kurbeljapten auftrage
● Vor dem Teilen des Kurbelgehauses mussen die lolgenden Teile ausgebaul werden

n

ZUR BEACHTUNG

»  VVariungsarbeiien art Nockenwelle und Zyhnderkopl des vorderen Zylmders kpnnen bei m den Rahmen emgebauiem Moior ausgefuhrt werden

●  Nockenwelle Abschnitt 9
●  Zylmdetkopl: Abschmtt 9
●  Zylmder/Kolben Abschniti 10

●  Aniassermolor Abschmll l?

●  Kupplung-Abschnill 1 7
●  Schwungrad Abschnill 8
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KURBELWELLE/GETRIEBE

TECHNISCHE DATEN

Einheit mm

GEGENSTAND SOLLWÉRT VERSCHLEISSGRENZE

Kurbelwelley

Pleuelsiange
Pleuelstangenfufi-Seiienspiel 0,05-0,20 0,30

Kurbelzaplen-Lagefspiel 0,070,028-0,052

Hauptlagerzapfen-Lagerspiel 0,025-0,041 0,06

Kurbelwellenschlag 0,05

Getrjebe Zahnrad-lnnendufchmesser CI 24,000-24,021 23,94

M4, M2, C3 28,000-28,021 28,04

Schallmuilen-Auftendufcbmesser CI 23,959-23,980 24.94

M4, M2, C3 27,959-27,980 27.94

Schallmullen-lnneridurcfimessef CI 20,016-20,037 20.06

M2 25,000-25,021 25.04

Spiel zwischen Schallmufle und
Welle

CI 0,023-0,057 0,10

M2 0,020-0,062 0.10

Spiel zwischen Zahnrad und
Schalimulle M4, M2, CI, C3 0,002-0,062 0,10

Nebenwellen-AuRendu'chmesser Cl-Schalimufte 19,980- 19,993 19,96

Hauplwellen-Auliendufchmessef M2-Schalifnufle 24,959- 24,980 24,94

Flankenspiel 1 ,2,3 1,021-0,1 IO

4. 1,023-0,117

Schaligabel/
Schaligabelachse

Klauensiarke 5.93-6,00 5,63

InnendufChmesser det rechten und Imken Schaligabel 13,000-13,018 13,04

Schaligabelachsen-Auftendurchmesser 12,966-12,984 12,90

Schaltwalzen-Auftendufchfnesser lam Imken Lagerzapfen) 11,966-11,984 11,94

ANZUGSWERTE

Pleueisiangen-Lagerdeckelmuiier
Kutbelgehause 8-mm-Slillschtaube

10-mm-Sliflschraube

34 N*m (3,4 kg-m)
20-30 N-m 12,0-3,0 kg-ml
30-50 N-tn (3.0 —5,0 kg-m)

WERK2EUGE

Speziaiwerkzeuge
Hauptiager-Treibdornaufsalz
Lagerausziehersaiz
— Ausziehergrift
- Lagerausziehet
- Ausziehergewicht

07HMF - MM90400
07936-3710001
07936-3710100
07936-3710600
07741-0010201

Normalwerkzeuge
Treibdorn
Aufsatz, 42 x 47 mm
Fùhfung, 20 mm
Aufsaiz, 52 X 55 mm
Fuhfung, 22 mm
Fùhfung, 25 mm

07749 - 0010000
07746-0010300
07746- 0040500
07746-0010400
07746-0041000
07746- 0040600
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CRANKSHAFT/TRAIMSMISSION

TROUBLESHOOTING
Excessive notse

● Crankshaft

— Worn mairi hearing

— Worn crankpin hearing

●  connecting rod
— Worn rod smail end

— Worn crankpin hearing

Hard to shift

●  Shift forks bent

●  Shift fork shaft hent

●  Shift spindle ciaw hent

●  Shift drum cam grooves damaged

●  Shift fork guide pin damaged

Transmission jumps out of gear
● Gear doga worn
●  Shift shaft bent

●  Shift forks bent
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VU.KBRKQUIN/BOITK l)E VI I KSSKS
KURBELWELLE/GETRIEBE

STÒRUNGSBESEITIGUNGDEPISTAGE DES PANNES

Ùbermàftig laute Geràusche
●  Kurbelweiie

— Hauptlagor verschlissen
- Kurbelzapfenlager verscbiisson
●  Pleuelsiange
— Pleuelsiangenkopt verscblissea
— KurbeUapfonlager verscbhssen

Bruils evcessifs

●  Vilebrcquin
— Palicr Principal usé
— Palier de maneton usé

●  Bielle
— Pied de bielle usé
— Paiier de maneton use

Schwierigkeiten beim Schalten
●  Sctialigabeio verbogcn
●  Scbaligabelacbse verbogeti
●  Sohaliklauo verbogen
●  Schaliwalzen-Nockennllen bescbadigt
●  Scbaltgabel-Fuhrungssirli bescbodigt

Passage difficile des vjiesses
Fourchelies de séleclion tordues
Axc de fourcheite de séleclion lordu
Griffe de broche de séleclion lordu

Gorges de carne de bariliet de séleclion endommagccs
Ooupille de guidage de fourchcicc de séleclion endommagée

Gange springen heraus.
■  Zahnradmitnebmerklauon verschlissen

●  Schaligabelochse verbogen
●  Scbaligabein verbogen

Les vliesses sautent

●  Crabots de pignori usés
●  Broche de séleclion tordu
●  Fourchelies de séleclion tordues
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CRANKCASE SEPARATION ni OIL PIPE STAY

Remove thè engine from thè freme (Section 6).

Refer to thè Service information (page 11-11 for thè parts that

must be removed before thè separating thè crankcase.

Remove thè oil pipe stay and cam chain tensioner set piate by

removing thè bolts.

Remove thè rear cam chain and cam chain drive sprocket.

(31 CAM CHAIN DRIVE ^
SPROCKET :●(4) SET PLATEimSi'*

11) TENSIONER SET PIATERemove thè bolt and cam chain tensioner set piate.
Remove thè front cam chain from thè crankshaft.

Remove thè 8 mm bolts and 6 mm bolts from thè left crank
case.

NOTE

●  Remove thè bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.
●  Loosen thè 6 mm bolts first, then loosen thè 8 mm bolts.

Remove thè 8 mm bolts and 6 mm bolts from thè right crank
case.

NOTE

●  Remove thè bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.
●  Loosen thè 6 mm bolts first, then loosen thè 8 mm bolts.

● ●
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VILEBREQUIN/BOITK DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

SEPARATION DU CARTER MOTEUR KURBELGEHAUSE TEILEN

Déposer le moicur du cadre (Chapilre 6).

Se reporter aux informations d’entretien (page M-1) pour les pièces
devam étre déposécs avant la séparaiion du carter moieur.

Den Motor aus dem Rahmen ausbauen lAbschnitt 6)

In der Wartungsmiormation (Seiie 11-1) rachschlagen, um die Teile
zu ermiitein, die vor dem Teilen des Kurbelgehauses ausgebaut
werden mussen

Deposer l'armaiure de tuyau d'huile et la plaque de fixation de
tendeur de chalnc de distribulion en retirant les boulons. Die Schrauben herausdreben und die Olrohrbalterung und die

Sieuerkeuenspanner-Holieoiaito ausbauen

Déposer la chaìne de distribution arrière et la couronne d'emraìne-
ment de chaìne de distribution. Die hintere Steuerkene und das Steuerketten-Antnebskettenrad

ausbauen.

(I) ARMATURE DE TUYAU D’HUILE
(2) GUAINE DE DISTRIBUTION ARRIERE
(3) COURONNE D’ENTRAINEMENT DE CHAÌNE DE

DISTRIBUTION

(4) PLAQUE DE FIXATION

MI ÓLROHRHALTEflUNG
121 HINTERE STEUERKETTE
(31 STEUER<ETTEN-ANTRIEBSKETTENRAD
(41 HALTEPLATTE

Die Schraube herausdreben und die Sieuerkettenspanner-HaUeplatte
entfernen
Die vordere Steuerketie von der Kuibelwello abnehmen

Déposer le boulon et la plaque de fixation de tendeur de chaìne de
distribution.

Déposer la chaìne de distribution avant du vilebrequin.

(Il SPANNERHALTEPLATTE
(21 VORDERE STEUERKETTE

(I) PLAQUE DE FIXATION DE TENDEUR
(2) chaìne de DISTRIBUTION AVANT

Déposer les boulons de 8 mm ci les boulons de 6 mm du dcmi-car(cr
gauche.

Die 8-mm- und die 6-mm-Schrauben von der linken

Kurbelgehausehalfte abschrauben

NOTE ZUR BEACHTUNG

● Déposer Ics boulons en diagonale en 2-3 passes.
●  Desserrer en premier les boulons de 6 mm, puis les boulons de 8

mm.

■  Die Schrauben im Kreuzmusier in 2 - 3 Scbriiten enifernen

●  Zunachsl die 6-mm-, dann die 8-mm-Schrauben losen

Déposer Ics boulons de 8 min et Ics boulons de 6 mm du denii-carlcr
droil.

Die 8-mm- und die 6-mm-Scbrauben von der rechten

Kurbelgehausehallie abschrauben

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Déposer Ics boulons en diagonale en 2-3 passes.
■  Desserrer en premier les boulons de 6 mm. puis Ics boulons de 8

mm.

●  Die Schrauben im Kreuzmusier m 2—3 Schniien enilernen.
● Zunachst die 6-mm-, dann die 8-mm-Schrauben losen
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Place thè left crankcase side down and separate thè right

crankcase from thè left crankcase while prying where indicat-

ed at thè point shown and tapping thè cases at several loca-
tions with a soft hammer.

POINT

Remove thè dowel pins and clean thè crankcase halves of any
sealant material.

(Il DOWEL PINS

CRANKSHAFT/CONNECTING ROD m CRANKSHAFT

CRANKSHAFT REMOVAL

Remove thè crankshaft from thè left crankcase.

CRANKSHAFT SIDE CLEARANCE INSPECTION il) FEELER GAUGE

Check thè connecting rod side clearance with feeler gauge.

SERVICE LIMITI 0.30 mm iO.OOl in)

If either side clearance exceeds thè Service limit, replace thè
connecting rod and recheck.

If stili beyond thè limit, replace thè crankshaft.

Inspect thè crankshaft for rough spots or damage.
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VILKBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Plat-er le còte dii demi-carter gauche en bas et séparer le demi-carici
droil du demi-carler gauche en faisani appui aux eiidroils indiqués et
en les lapoiani en plusieuri endroiis avcc un maillei souple.

Das Kurbelgehause auf die linke Seite legen, dann ein Stemmeisen an
der gezeigien Stelle anseuen und mit einem Kunststolfhammer an
mehreren Sielien auf das Gehause klopfen, um die Gehausehalften
voneinander zu trennen

(!) POINT D'APPUl
ni STEMMPUNKT

Déposer lei goiijons et retirer ioni résidii d'agent d'élanchéité des
demi-carlers-

Die Pallstifle herausziehen und die beiden Kurbelgehausehalften von
Dichtungsresten reimgen.

(1) GOUJONS (1) PASS-STIFTE

VILEBREQUIN/BIELLE KURBELWELLE/PLEUELSTANGE

DEPOSE DU VILEBREQUIN KURBELWELLE AUSBAUEN

Déposer le vilebrequin du demi-caricr gauche. Die Kufbelwelle aus dem linken Kurbelgehause ausbauen.

(I) VILEBREQUIN (Il KURBELWELLE

INSPECTION DU JEU LATERAL DE
VILEBREQUIN

KURBELWELLEN-SEITENSPIEL UBERPRÙFEN

Das Plouelsiangen-Seitenspiel mit einer Fùhlerlehre nachmossen.

Vérifier le jeu laiéral de bielle avec un calibre d’épaisscur.
VERSCHLEISSGR£NZE: 0,30 mm

LIMITE DE SERVICE: 0.30 min
Wenn das Seitenspiel aul einer der beiden Seiien die
VerschleiBgrenze uberschreitet, die Pleuelsiange auswechsein und
das Seiienspiel erneut uberpruien
Falls es die VerschleiUgrenze immer noch uberschrorlet, muft die
Kurbelwelle ausgewecbseli werden.
Die Kurbelwelle auf Rauhigkeil und Beschàdigung uniersuchen.

Si l'un des jeux latéraux dépasse la limile de Service, rcmplacer la bielle
CI vérifier à uouvcau.

Si le jeu esl loujours hors de la limile, rempiacer le vilebrequin.
Vérifier l’éiai generai du vilebrequin et voir s'il présenie des points
durs ou s’il CSI cndommagé.

(Il FÙHLERLEHRE(I) CALIERE D’EPAISSEUR
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CRANKSHAFT/TRAIMSMISSION

(1) BEARING CAPSCONNECTING ROD DISASSEMBLY

Remove thè connecting rod hearing cape noting their loca-
tions. i.●N

NOTE W-.● Tap thè side of thè cap lightly if it is hard to remove.

CAUTION

● Do no! interchange Ihe crankpin bearings. They must be in-
slalied in their originai posilions or thè correct hearing oil ciear-
ance may not be obtained resulting in engine da/nage.

/

.. jr /r^

CRANKSHAFT RUNOUT INSPECTION

Place thè crankshaft on a stand or V blocks.
Set a diai indicator on thè main journals. Rotate thè crankshaft
two revolutions and read thè runout.

SERVICE LIMITI 0.05 mm (0.002 in) IcNOTE

●  The crankshaft connot be repaired. Replace it if thè journals
or crankpins are burnt, cracked, or if thè runout is beyond
iimits.

(1) V-BLOCK

CONNECTING ROD BEARING INSPECTION

Inspect thè hearing inserta for damage or separation.
Ciean all oil from thè hearing inserts and crankpins.

(2)

ni PLASTIGAUGEOIL CLEARANCE INSPECTION

Put a piece of plastigauge on each crankpin avoiding thè oil
hole.

Instali thè hearing caps and rods on thè correct crankpins, and
tighten them evenly.

TORQUE; 34 N-m (3.4 kg-m, 25 ft-lbl

NOTE

●  Do not rotate thè crankshaft during inspection.
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VII.KBR[;QUIN/B0ITK de vitesses
KURBELWELLE/GETRIEBE

DEMONTAGE DE BIELLE PLEUELSTANGE ZERLEGEN
Déposcr Ic^chaptaux de coussinci de bielle ei noier Icur emplacemeni. Die Pleuelsiangen-Liigerdeckel ausbauen und dabei ihre Einbaulago

beachieri

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Tapoier Icgcrcmem Ics eóiés du chapeau s’il est difficile à déposer. ●  Falls das Ausbauen Scdwiengkeuen bereiiei, leichi aul de Sede
des Lagcrdeckcis klopien

PRECAliTION VORSICHT

●  A'e i>as interchanger ìes paliers de inoneion. Ceux-ci doiveni étre
remis à leurs posiiions d'origine, sinon le jeu correa de lubrifica-
non de palier ne pourra pas étre obiemi, ce qui risqueraii d’eii-
traìner des dégùts au moiciir.

● Die Kurbel/iìplenluger mcht unieretnander veriauschen. Sie
mussen <in ihrer ursprunghchen Stelle emgebaut werden, da stch
onderenlolls dos nchuge Logerspiel mcht erzielen lalii, wodurch
ein Motorsebaden verursacht wird

(I) CHAPEAUX DE C;OUSSINET (1) LAGERDECKEl,

INSFECTION DE FAUX-ROND DE VILEBREQUIN KURBELWELLENSCHLAG UBERPRUFEN

Piacer le vilcbrcqiiiti sur un supporl ou des blocs en V.
Piacer un comparaieiir à cadrati sur les lourillons principaux. Faire
lourncr le vilcbregiiin de deux tours ei lire la valeur du faux-rond.

Oio Kiirbelwelle ;uil einun Slandor odor in Prismenauflegeblocke
logon
Fine Fuhiuhf an die Hauptlagerzapfen anseizen Die Kurbelwelle um
rwei Umdrehungen druhen und den Schlag ablesen.

UMITK l)K SKHVICK: 0,05 mm

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm
NOTE

ZUR BEACHIUNG
●  Le vilebrequin ne pcui pas èirc réparé. Le remplacer si Ics

lourillons ou Ics manclons soni brùlés, craquelés ou si le faux-rond
est en dehors des limiics.

●  Die Kurbelwelle kami mcht repanert werden Falls die Lagerzapten
oder Kurbelzaplen verbranni oder genssen smd oder der Schlag
die VeischloiBgrunze uberschreitei, muB die Kurbelwelle
ausgewechseli werden(I) BLOCS EN V

(Il PRISMENAUFLEGEBLOCK

INSFECTION DE COUSSINET DE BIELLE PLEUELSTANGENLAGER UBERPRUFEN

Vérifier si les garnilures de coussiiiei soni endommagces ou séparées.
Neitoyer touic trace d’huilc des garnilures de coussinet et des
manetons.

DiD Lagerschaien auf Beschadigung und Trennung uberprufen.
01 grundiich von den Lagerschaien und Kurbelzaplen abwischen

( 1 1 BESCHADIGUNG
(21 TRFNNUNG11) ENDOMMAGEMENT

(2) SEPARATION

INSFECTION DE JEU DE LUBRIFICATION LAGERSPIEL UBERPRUFEN

Melire un morceau de plaslijauge sur chaque manelon en éviiam
l’orincc de lubrificaiion.

Emen Sireiten Plasiigauge auf jeden Kurbelzaplen legen. ohne ledoch
die Olbohtung zu vetdecken

Reposer les chapeaux de coussinet et les bielles sur les manetons cor-
recis et les serrcr de maniere uniforme.

De Lagerdeckel und die Slangen an die nchligen Kurbelzaplen mon-
iieren und gleichmaBig anziehen

COL'PI.E DE SERRA(;E: 3-1 ,Vm (3.4 kg-in) AN2UGSM0MENT: 34 N-m (3,4 kg-m)

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Ne pas l'aire lourncr le vilebrequin pendant l'inspeciion. ●  Die Kurbelwelle boini Uberprulen niehi drehen.

(I) PLASTUAUOE (I) PLASTIGAUGE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Remove thè caps and measure thè compressed plastigauge at

its widest point on each crankpin to determine thè oil clear-
ance.

ni PLASTIGAUGE

SERVICE LIMIT: 0,07 mm (0.003 in)

If thè rod hearing clearance is beyond tolerance, select re-

placement bearings.

CONNECTING ROD BEARING SELECTION (1) I.D. CODE NUMBER

Determine thè connecting rod I.D. code number.
The code will be either a number 1 or 2 located on thè rod in

thè area shown.

I >

j'
%●f

ii

Determine thè corresponding crankpin O.D. code (or measure
thè crankpin O.D.). The code will be either a letter A or B on
thè crank weight.

I

I
Cross reference thè crankpin and connecting rod codes to de
termine thè replacement hearing color. (1) O.D. CODE LETTERS

A B
CRANKPIN O.D. CODE

39.982-
39.990 mm

(1.5741-
1.5744 in)

39.974-
39.981 mm

(1.5738-
1.5741 in)

(1) CRANKPIN BEARINGS

CONNECTING
ROD I.D. CODE

43.000-43.007 mm
(1.6929-1,6932 in)

C B1
(BROWN) (BLACK)

43.008-43.016 mm
(1.6932-1.6935 in)

6 A2
(BLACK) (BLUE)

BEARING INSERT THICKNESS
A (BLUE);
B (BLACK): 1.491-1.495 mm (0.0587-0.0589 in)
C (BROWN):1.487-1.491 mm (0.0585-0.0587 in)

1.495-1.499 mm (0.0589-0.0590 in)
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Déposer Ics chapeaiix et mesurer le plastijaugc comprimé en son poini
le plus large sur chaque maneion pour détcriiiincr le jeu de
lubrifieaiion.

Die Lagerdeckel ausbauen und den zusammengedtdckien Stteifen
Plasiigauge an der breitesten Stelle an ledem KutbeUopIen messeri,
um das Lagerspiel zu ermitteln

I.IMITK OK SERVICE : 0.07 mm VERSCHLEISSGRENZE: 0,07 mm

Si le jeu de coussinei de bielle est en dehors des limitcs de tolérance,
séleciiomier Ics coussineis de rempiacemeni.

Falls das Pleuelslaiigen-Lagerspiel die Vetschleiftgtenzo
uberschreitei, Ausiausch-Lagersctialen auswahien

(I) PLASTIJAUGE (Il PI.ASTIGAUGE

SELECTION DE COUSSINETS DE BIELLE PLEUELSTANGEN-LAGERSCHALEN AUSWÀHLEN

Dclerminer le numero de code de diainètre iniérieur de bielle.

Le code sera un numero 1 ou 2 siluc sur la bielle, dans la zone
indiquée.

Die Kennziffer des Pleuelstangen-lnnendurchmessers ermitteln.
Die Kennziffot (1 odet 2) ist in dem gezeigten Bereich in die
Pleuelstange eingestanzt

(I) NUMERO DE CODE DE DIAMETRE INTERIEUR (1) INNENDURCHMESSER-KENNZIFFER

Dctcrmiiicr cl noicr la leure de code du diamèlre exicricur de manetoii
corrcspondani (ou mesurer le diamèlre exiérieur du maiieion). Le
code sera une leure A ou B sur les masseloitcs de vilebrequin.

Den enisprechenden Kenribuchsiaben des Kurbelzapfen-
Aufiendurchmessers errriilleln (oder den AuBendurchmesser des
Kurbelzapfens messen). Der Kennbuchsiabe (A oder Bl isi auf dem
Kurbelwellen-Gegengewichi emgesianzt

(1) LETTRES DE CODE DE DIAMETRE EXTERIEUR
(1) AUSSENDURCHMESSER-KENNBUCHSTABE

Durch Kreuzverweis der Kurbelzapfen- und Pleuelsiangen-
Kennungen die Kenniorbe der Ausiausch-Lagerschalen anhand der
lolgenden Tabelle beslimmen.

Rechercher les codes de maiicton ei de bielle pour dclerminer la
couleur du coussinei de remplacemeni.

KENNBUCHSTABE DES
KURBÉL2APFEN-AUS-
SENDURCHMESSERS

A

CODE DE DIAMETRE
EXTERIEUR DE MANETON

A B
39,982-
39,990 mm

39,974-
39,981 mm

KENNZIFFER DES
PLEUELSTANGEN-
INNENDURCHMESSERS

39,982—
39,990 mm

39,974—
39,981 mm

CODE DE DIAMETRE
INTERIEUR DE BIELLE

C C BBI 43,000-43,007 mm 43,000- 43,007 mm1
(BRUN) (BRAUNI (SCHWARZ)(NOIR)

B AA2 43,008—43,016 mm 2 43,008 — 43,016 mm
(NOIR) (BLEU) (SCHWARZ) (6LAUI

EPAISSEUK Ut PIECE INSEREE DE COUSSINET

A (BLEU): 1,495—1.499 mm
B(NOIR): 1,491 —1,495 mm
C(BRUN): 1,487—1.491 mm

(I) PALIERS DE MANETON

LAGERSCHALENSTÀRKE
A (BLAU): 1,495 -1,499 mni
B (SCHWARZ): 1,491 - 1,495 mm
C (BRAUN): 1,487 1,491 mm

(1) KURBELZAPFEN1.ACER
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

MAIN BEARING INSPECTION

Measure thè main Journal O.D. and record it.

Measure thè main Journal hearing I.D. and record it.

Calculate thè clearance between thè main Journal and thè main

hearing.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.002 in)

If thè oil clearance is beyond thè Service limit, select a replace
ment bearings as follows:

MAIN BEARING SELECTION

Determine thè crankshaft main Journal O.D. code. The code

will he either a number 1 or 2 on thè crank weight.

Ili I.D. CODE LETTERA'
Determine thè replacement main hearing.

Determine thè corresponding main hearing I.D. code. The code
will he either a letter A or B on thè crankcase.

11-8



VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

INSPECTION DE PALIER PRINCIPAL HAUPTLAGER UBERPRUFEN

Den Aulicndurchmosset des Hauptlagerzaplons messeri und
aufschreiben.

Msiurer le diamclrc cxtcrieiir de loiirillon priiicipal et le noier.

Mcsurer le diamèire iniérieur dii palicr de touiillon prineipal et le
iiolcr.

Den Innerdurchmesser des Haupilagerzaplens messen und
aulschreiben

Calculer le jcu cmre le lourillon Principal el le palier prineipal. Das Spiel zwischen Haupilagerzapfon und Haupiinger berechnen.

I.IMITK OK SKRVICE: 0.06 mm VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Si le jeu de lubril'icalion dépasòe la limile de Service, sélectionner les
paliers de rcmplaccmeni comme sull:

FaNs das Logerspiel die VerschleiUgrenzo uborsebrenet, Austausch-
Lagerschalen lolgendermaUen auswahien:

SELECTION DE PALIER PRINCIPAL HAUPTLAGERSCHALEN AUSWAHLEN

Déiermincr le code de diamèire extérieur de lourillon prineipal de
vilcbrcquin. Le code csi un numero I ou 2 sur la niasseloue de
vilcbrcquin.

Dio AufSendurcbmesser-Kennzilter des Kurbelweilen-Haupilager-
zapfens ermiiiein. Die Kennziller (1 oder 21 ist auf dem Kurbelwellen-
Gogengewicbi emgesianzi

Dcierminer le palier prineipal de remplacemeni.

Dèienniner el noier Ics codes de diamèire iméricur de palier prineipal
correspondam. Le code esl une leiire A ou B sur le carter moteur.

Die Ausiausch-Haupllagerschale besnminen.

Den entsprechenden Kennbuchstaben des Haupilagot-
Aul^endurcbmessers ermiiteln. Der Kennbuchstabe (A oder B) isi auf
dem Kurbelgehause eingesianzi.

(1) LETTRE DE CODE DE DiAMETRE INTERIEUR

( 1 1 INNENDURCHMESSER-KEMMBUCHSTABE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Choss rsplacement mairi bearings in accordance with thè table
below.

1 2MAIN JOURNAL

O.D. CODE 44,992-

45.000 mm

(1.7713-

1.7717 in)

44.984-

44,991 mm

(1.7710-

1.7713 in)CASE I.D, CODE

48-990-49.000 mm

(1.9287-1.9291 in)

C B
A

(BROWN) (BLACK)

49.000-49.010 mm

(1.9291-1,9295 in)

B A
B

(BLACK) (BLUE)

BEARING inserì THICKNESS

A (BLUE): 2.003-2,013 mm (0.0789-0.0793 in)

B (BLACK); 1.998-2.008 mm (0.0787-0.0791 in)

C (BROWN):1.993-2.003 mm (0.0785-0.0789 in)

MAIN BEARING REPLACEMENT

Press thè main hearing out of thè craniccase using a hydraulic
press and special tools.

NOTE

● Always use a press lo remove thè main hearing.

TOOLS;

Driver 07749-0010000

Main hearing remover attachment 07HMF —MM90400

Mark a vertical line below each side of thè hearing tab.

Apply molyhdenum disulfide grease to thè outer surface of thè

main hearing.

MARKS

(3) GROOVE

Align thè marks on thè hearing with thè groove in thè hearing

hole, and press thè main hearing into thè crankcase.

CAUTION

●  Be careful noi to damage thè bearings.

TOOLS;

Driver

Main hearing driver attachment

07749-0010000

07HMF-MM90400
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vili:bri:quin/bohe de vitesses
KURBELWELLE/GETRIEBE

Ausiausch-Hiiuotlngerschtiltìn nriharid cifit folgunrieri Tabelle
auswahien

Choisir les paliers principaux de remplacemeiii cn aecord avec le
tableau ci-dessous.

KENNZIFFER DES
HAUPTLAGERZAPFEN-
AUSSENDURCHMESSERS

I 2CODE DE DIA. EXT. DE
TOURILLON PRINCIPAL

1 2

44,992—
45,000 mm

44,984—
44,991 mm

CODE DE DIA. INT. DE
CARTER MOTEUR

44,992-
45,000 mm

44,984-
44,991 rnm

KENNBUCHSTABEDES
GEHÀUSE-
INNENDURCHMESSERS

C B
48,990-49,000 mmA

(BRUN) (NOIR)
C 6B A A 48,990- 49,000 mm49,000—49,010 mmB (BRAUNì (SCHWAR2)(NOIR) (BLEU)

A
B 49,000- 49,010 mm ISCHWARZI (BLAUI

EPAISSEDR me PIECE I.NSEREIE DE PAEIER

A (BLEU): 2,003—2,013 mm
B(NOIR); 1,998—2,008 mm
C (BRUN): 1,993—2,003 mm

LAGERSCHALENSTARRE
A (BLAUI 2,003- 2,013 rnrn
B ISCHWARZI 1,998- 2,008 mm
C (BRAUNl 1,993 - 2,003 mm

HAUPTLAGER AUSWECHSELNREMPLACEMENT DE PALIER PRINCIPAL

Das Haupilager mii einer bvdrauliscben Pres.so und den
Spezialwerkzeugen aus dem Kurbelgehau.se ireiben

Extrairc le palier principal hors du carter moteur en uiilUaiil une
presse hydraulique et des oulils spéciaux.

NOTE 2UR BEACHTUNG

●  Zum Ausbauen des Haubilsgers muB eme hydtaulische Presse
veiweridet wetden

●  Toujours uliliser une presse pour déposer le palier principal.

(I) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE (I l TRRIBDORN

l2l AUFSATZ

WERKZEUGE:
Treibdorn

HauptIagerauszieher-AutsdU

OUTIJ.S:
Chassoir 07749-0010000

07HMF-MM90400
07749-0010000

Acccssoire d’exiracieur de palier principal 07H.MK—MM90400

Unier leder Sette des Lageransatzes eme senktechte Line anbiingenTracer une tigne verticale sous chaque còte de la languetie de palier.

Molybdandisuilid-Fett aul dre AuBenllache des Haupilagers auf-
tragen

Appliquer de la graisse au disulfurc de molybdène sur la surfacc
extérieure du palier principal.

( 1)ANSATZ
(2) MARKEN
(3) NUT

(I) LANGUETTE
(2) .MARQUES
(3) GORGE

Die Matkon auf dem Lager aul die Nut im Lagerlocb ausrichten und
das Hauptiager m das Kutbelgebause pressen

Aligner les marques sur le palier avec la gorge dans l'orifice de palier
puis enFoncer le palier principal dans le carter moteur.

VORSICHTPKECAUTION

● £ine Beschadigung der Lager sorgfalug vermeiden.● Faire alleiuion à ne pas endommager les paliers.

WERKZEUGE:
Treibdorn

Hauptlager-Treibdornaufsatz

OUTILS:
Chassoir 07749 -0010000

07HMF-MM90400
07749—0010000

Accessoire d'exiracteur de palier principal 07I1MF—MM9IMOO

(li TREIBDORN
(2) AUFSATZ
(3> HAUPTLAGER

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE
(3) PALIER PRINCIPAL

11-9



CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CONNECTING ROD/CRANKSHAFT
SELECTION

*
(1) CONNECTING ROD

WEIGHT CODE

If a connecting rod requires replacement, you shouid select a j
rod with thè same weight code as thè originai. But if that is '

unavailable, you may use one of thè others specified in thè fol

lowing chart.
'V

■>

0ìNOTE B
●  The "O" mark in thè table indicates that thè matching is

possible in thè crossed codes. (2) CRANKSHAFT
WEIGHT CODE
("L" or "H'’ or no mark)SELECTION TABLE

Front rod code

Bear rod code
A 6 C

(1) Apply molybdenum disulfide grease

A O O

B O O O

C O o ● ●

CAUTION

For se/ecting crankshafi weight:
●  Seleci "L" crankshaft weight. if thè front roti and rear rod

bave code A (●/.
●  Seleci "H" crankshaft weight, if thè front rod and rear rod

bave code C (<●*).
●  Select crankshaft weight with no code, oiher ihan thè ohove

iwo cases.

(2) BOSS AND GROOVE

CONNECTING ROD ASSEMBLY

Instali thè hearing inserta on thè rods and caps.

NOTE

● Align thè boss on thè hearing with thè groove in thè rod or
cap.

● Apply moibdenum disulfide grease to thè hearing.

Instali thè connecting rods and caps on thè crankpin. Be sure
each part is instalied in its originai position, as noted during re
movai.

Tighten thè hearing cap nuts.

(1) CRANKSHAFTNOTE

●  Align thè I.D. code on thè cap and rod.
■ Tighten thè nuts in two or more steps. After tightening

check that thè rods move freely without binding.

TORQUE; 34 N-m (3.4 kg-m, 25 ft-lb)

CRANKSHAFT INSTALLATION

Instali thè crankshaft in thè left crankcase.
Instali thè dowel pins and assembla thè crankcase.
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vili:brkquin/koite de vitesses
KURBELWELLE/GETRIEBE

SELECTION DE BIELLE/VILEBREQUIN PLEUELSTANGE/KURBELWELLE AUSWAHLEN

Polis eme Pleuelsianye ousgewechsell werden muli, eme Austausch-
Pleuelsionge tmi dur gleichen Gowictilskennung wie die alte
Pleuelsiange auswohlen. Polis eme solche mcht zjr Verfùgung steht,
kann eine der in der lolgenden Tabelle outgelubrien Austaused-
Pleuelstangen vefwendet werden

Si unc bielle doii étre remplacée, il est nétessaire de sélectionner une
bielle avee le mème code de masseloiie que la bielle d'origine. Si urie
ielle bielle n'esi pas disponible, il est possible d’uiiliser l'une des aiiiren
bielles spccifiées dans le tableau suivani.

NOTE
ZUR BEACHTUNG

●  La marque “O” dans le tableau indique que la correspondance est
possible dans les codes croisés. ●  Das Symbol "O" m der Tabelle bedeuiei, dad die ent-

soreebenden Kennungen zusammenpassen

(I) CODE DE MASSELOTTE DE BIELLE
(2) CODE DE MASSELOTTE DE VILEBREQUIN

{‘‘L” ou “H" ou pas de marque)

( 1 ) PLEUElSTANGEN-GEWICHTSKENNUNG
(21 KURBELWELLEN-GEWICHTSKENNUNG

("L" oder "H" oder keme Markel

AUSWAHLTABELLC

Vordere Slangenkennung

Hintere Slangenkennung \

TABLEAU DE SELECTION

Code de bielle avant A B CB CA
Code de bielle arricre

A O OA O o
B O o oB o O o
c o oC o o ■ s

VORSICHTPRECAUTION

Zur Auswàhl des Kiirbelwellengewichis
● Wenn die vordere und hintere Siange die Kennung "A" (●)

aufneisen, Kurbelwellengewichi "L" aiiswahlen.
● Wenn die vordere und hintere Stange die Kennung "C" !● ●>

aufweisen, Kurbelwellengewichi "H" auswahlen.
●  In alien anderen Falien ein Kurbelwellengewichi ohne Kennung

auswahlen.

Polir la séleciion de masseloiie du vilebreguin:
●  Séleclionner une masselolle de vUebrequin "L "si la bielle avant et

la bielle artière possederti un code A !●).
●  Séleclionner une masselolle de vUebrequin "H”si la bielle avan! et

la bielle arrière possèdeni un code C t‘’).
●  Séleclionner une masselolle de vUebrequin sans code dans les cas

aulres que les deux cas rnemionnés ci-dessiis.

Il) Molybdandisullid-Pett auliragen
12) VORSPRUNG UND NUT

(Il Appliquer de la graissc au dìsulfure de molybdène
(2) BOSSAGE ET GORGE

PLEUELSTANGE ZUSAMMENBAUENREMONTAGE DE BIELLE
Die Lagerschaien an die Stangen und Lagerdeckel moniierenReposer les garnilures de coussinet sur les bielles et les chapeaux.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Den Voisprung am Lager aul die Nul m Stange bzw Lagerdeckel
ausnchten

● MolybdandisuHid-Feit aul das Lager auliragen

* Aligner le bossage sur le coussinet as ec la gorge dans la bielle ou le
chapeau-

■  Appliquer de la graisse au disulfurc de molybdène sur le coussinet.

Die Pleuelstangen und Lagerdeckel an den Kurbelzapfen montieren
Oabei daraul achien, alle Teile m der beim Ausbau notierten
ursprunghchen Lage einzubauen

Reposer les bielles et les chapeaux sur le manelon. S'assurcr que cha-
que pièce est bien insiallée a sa posilion d’origine, nolée pendant la
dépose.

Die Lagerdeckelmuticrn anziehen

Serrer les ccrous de chapeau de coussinet.
NOTE

ZUR BEACHTUNG

●  Die Innendurcbmesser-Kennungen an Lagerdeckel und Stange
mileinander zur Oeckung bnngen.

●  Die Muuern m zwei oder mehr Schntten anziehen. Nacb dem An-
ziehen nacbpruien, daB sich die Stangen unbehinderi bewegen,
ohne zu klemmen

●  Aligner le code de diamèirc inicrieur sur le chapeau et la bielle.
●  Serrer Ics écrous en deux passes ou plus. Après le serrage des

écrous, s’assurer que les bielles se déplaceni libremeni sans trace de
grippage.

COUPI.E DE SERRAGE: 34 N-m (3.4 kg-m)

REPOSE DE VILEBREQUIN
Reposer le vilebrequin sur le demi-carter gauche.
Reposer les goujons et remomer le carter moteur.

ANZUGSMOMENT: 34 N-m (3,4 kg-m)

KURBELWELLE EINBAUEN
Die Kutbelweile m das Imke Kurbeigebause embauen
Dio Pal^siifie emsetzen und die beiden Kurbelgebauseballten
zusammen.setznn

(1) VILEBREQUIN
(1) KURBELWELLE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

TRANSMISSION (2) COUNTER-
SHAFT

(1) MAIN-
SHAFT

REMOVAL

Remove thè mainshaft, countershaft, shift fork shaft and shift

drum as an assembly.

;

11
(31 SHIFT FORK/SHAFTì^?^

Separate thè shift fork/shaft, mainshaft and countershaft
semblies from each other.

(1) MAINSHAFT
ASSEMBLY

(2) SHIFT FORK/
SHAFT

as¬

pi COUNTERSHAFT
ASSEMBLY

DISASSEMBLY/INSPECTION

Temporarily instali thè mainshaft and countershaft to thè left
crankcase.

Measure thè backlash of each gear.

STANDARD: Ist, 2nd, 3rd

1.021-0.110 mm 10.0008-0.0043 in)
4th

1.023-0.117 mm (0.0009-0.0046 in)

Bend down thè lock washer tabs and remove thè bolt and lock
washer from thè left shift fork.

Remove thè shift fork shaft.

(11 LOCK WASHER (2) BOLT (31 C4 GEAR'

Disassemble thè mainshaft and countershaft.

Remove thè C4 gear by removing thè stop ring.

STOP
RING
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vili:brequin/boitk di: vitesses
KURBELWELLE/GETRIEBE

GETRIEBEBOITE DE VITESSES

AUSBAUENDEPOSE

Hauptwt'lle, Neberiwelle, Schnitgabolachse und Scballwalze als
Einheit misbmjnn

Dcposcr en mème tempi l’arbre primaire, l'arbre de renvoi, l'axe de
fourcheiie de bélection et le bariliei de sélection.

(1) HAUPTWELLE
(2) NEBENWELLE
(3) SCHALTGABEL/SCHALTGABELACHSE

(1) ARBRlì PRIMAIRE
(2) ARBRQ DE RENVOI
(3) FOURCHETTE DE SELECTION/AXE

Die Baugruppen Schaligabol/Schallgabelacbse, Haupiwelle pnd
Nobenwelle voncinanclnr irennen

Séparcr Ics ensembles de fourchelles de séleclion, d'axe de fourcheltc
de sélcction, d’arbre primaire et d’arbre de renvoi Ics nns dcs autres.

in HAUPTWELLE
(2) SCHALTGABEUSCHALTGABELACHSE
13) NEBENWELLE

(I) ENSEMBLE D’ARBRE PRIMAIRE
(2) FOURCHETTE DE SELECTION/AXE
(3) ENSEMBLE D'ARBRE DE RENVOI

DEMONTAGE/INSPECTION ZERLEGEN/ÙBERPRUFEN

Die Hauplwelle und die NebRnwolle provisonsch an das linke
Kurbelgehause moniioron
Das Flankenspiel jedes Znhnrads messen

Reposer provisoiremeni l’arbre primaire et l’arbre de renvoi dans le
demi-carter gauche.
Mesurer le baitemeni de chaque pignon.

SOLLWERTE: 1., 2-, 3.; 1.021-0,1 10 mm
1.023-0,117 mm4.:

LIMITE DE SERVICE: lère. 2ème. 3ème 1.021—O.MO mm
4ème 1,023-0.117 mm

Die Lappen dor Sicherungsscbeibe nach unten biegen und die
Schraube und die Sicherungsscheibe von der Imken Schaligabel
enilernen

Recourber les langueltes de rondelle-frcin vers le bas et déposer le
boulon et la rondelle-frcin de la fourchelte de séleclion gauche.

Démonicr l’arbre primaire et l’arbre de renvoi.
Die Haupiwelle und die Nebenwelle zerlegen

Déposer le pignon C4 en relirant la baguc de bulée.
Oen Anschlagnng enilernen und Zahnrad C4 abnehmen

(I) RONDELLE-FREIN
(2) BOULON
(3) PIGNON C4
(4) BACUE DE BUTEE

HI SICHERUNGSSCHÉIBE
(21 SCHRAUBE
(31 ZAHNRAD C4
(41 ANSCHLAGRING
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Inspect thè shift drum end for scoring, scratches, or evidence

of insufficient lubrication. Check thè shift drum grooves for
damage.

Measure thè shift drum shaft O.D. at thè left side journai.

(1) BEARilSlG

SERVICE LIMITI 11.94 mm (0.470 in)

Check thè bearing inner and outer races for damage.

The bearing shouid turn smoothiy and quietiy.

(2) SHiFT DRUM

Check thè shift fork shaft for scratches, scoring or evidence of
insufficient lubrication,

Measure thè shift fork shaft O.D.
k

SERVICE LIMITI 12.90 mm (0.508 in)

Measure thè shift fork I.D. (right and left) and thè shift fork
claw thickness.

SERVICE LIMITI

I.D.: 13.04 mm (0.513 in)

CLAW THICKNESS: 5.63 mm (0.222 in)

Inspect thè shift drum and shift fork shaft journais for exessive
wear or damage.

t(1) SHIFT DRUM HOLÉi

12) SHIFT FORK SHAFT HOLET

Check thè gear dogs, holes and teeth for excessive or
abnormal wear, or evidence of insufficient lubrication.

Measure thè I.D. of thè following mainshaft countershaft at
C3, CI gears.

SERVICE LIMITS: CI gear: 24.04 mm (0.947 in)

M2, M4, C3 gear: 28.04 mm (1.104 in)
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VILKBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Das Sclmltwaliunoncio nuf Riefon, Krat^er unc] Anzcichen un-

zufuichuiidet Schtnierung unieisuchen Dio SchoUwalzennuien aul
Bnschadigung uborpruion
Don AuReridufchiiicssuf dar Schaltgabulaclise am lnikun l.agurzapfon
iiiussen

Véril'icr si l’cxtrcmilc du barillot de scleciioii est piqiicc, rayéc ou
recherdier des signes de manque de lubril'icaiioii.
Vcrificr si Ics gorges du barillet de sélcelion som ciidommagécs.
Mesurer le diamèire exiérieiir de l'arbre de burillel de séleclion aii

iiiveaii du lourilloii laléral gauche.

VERSCHLEISSGRENZE: 11,94 mmI.IMITK DE SERVICE: 1I.V4 min

Don inneren und uuBoron Lagorlautnrig auf Beschadigung uber-
pfuten Dos Lager soli sicb unbohindort und gerauscblos drohen.

Vcrificr l’ctac generai des euvenes de roulcincni iniérieure cl
cxicricure.

Le rouicmeni doii loiiriier réguliéremeni et silencieu.seineni.
(I) I.AGER
(2) SCHALIWALZE(I) ROULEMENT

(2) liARII.l.ET DESEl.ECTION

Dio Schallgabolachso aul Rieien, Kratzor und Anzoichen un-
zuruichonder Scbniiyrung untersuebon
Don Aufiondiirclimosser dor Scbaltgabulacbse mossen

Vcrificr la présente éveiuuelle de rayures, éral'lures ou de signes de
manque de lubril'icaiion sur Ics rourchcrics de sélcelion.
Mesurer le diaincirc cxléricur de l’axe de foureheite de sélcelion.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,90 mmLIMITE DE SERVICE: 12,W mm

Don Innundurcbmussor dor rechton und Imkun Scbaligobel und dio
Scballklauorisiarko musson

Mesurer le diamèire inlérieur de foureheite de sélcelion (gauche et
droiic) CI l’cpaisseiir de griffe de fourehctic de séleclion.

VERSCHLEISSGRENZEN:
INNENDURCHMESSER:
SCHALTKLAUENSTÀRKE: 5,63 mm

13,04 mm
LIMITE DE SERVICE:

Diamèire inlérieur: U.04 mm.
ERAISSEUR DE (JRIEEE: 5.63 mm

Die Lagerzaplon von Soliallwolzo unii Scbaligabolacbse .nul
ubermafiigen VorsobleiB und Busch.idigung uburpiulun

Vérifier Télui général des lourilloiis d'axe de l'ourchclie de .sélcelion ei
du barillet de scleeiion ci voir s'ils présenicni des iraec.s d’usure
cxecssivc.

( I l SCHALIWAL2ENL0CH
(21 SCHALrGABFLACHSBNl.OCH(I) ORIITCE DE UARll.l.ET DE SELECTION

(2) ORIRCE D’AXE DE EOURCHETTE DE SELECTION

Die Zahnrad-Milnuhmorklauen, Mitnobriiorklauonlochor und Zahne
aul uboririaliigeii bzw ungewohniiclion VerschloiH odor Anzeichon
iin/Liruichendor Sctirnioruny ubniprufun
Don Inriondurctimossor dor lolgondon Zahnr.idor von Hauplwollo und
Nobenwollo mossoti

Vérilicr Ics erabois de pignori, le.s orifiees e( Ics detUs de pignoli pour
eonsiatcr unc usure anormale ou excessive ou des Iraees de lubril'iea-
lioii insulTisante.

Mesurer le diamèire inlérieur de farbre priinaire el de l'arbre de ren-
voì siiivanls au niveau des pigiions C3 ei Cl.

VERSCHLEISSGRENZEN: Zabnrad Cl: 24,04 mm
Zabnràdcr M2, M4, C3: 28.04 mm

LIMITE DE SERVICE: Pignoli Cl: 24,04 mm
l’ignon M2. M4, C3: 28,04 mm
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Measure thè O.D. of thè mainshaft foliowing bushings:

SERVICE LIMITS:

M4 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)

C3 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)

M2 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)

C1 gear bushing: 24.94 mm (0.982 in)

Calculate thè clearance between each bushing and gear.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Measure thè 1.0. of thè M2 and CI bushings:
(2) M2 or CI BUSHING(1) M4 or C3 BUSHING

SERVICE LIMITS:

M2 gear bushing: I.D. 25.04 mm (0.986 in)

CI gear bushing; I.D. 24.06 mm (0.790 in)

Measure thè O.D. of thè mainshaft and countershafl at thè M2

and CI bushings.

SERVICE LIMITS:

Mainshaft (at M2 gear bushing)
24.90 mm (0.980 in)

Countershaft (at CI gear bushing)
19.92 mm (0.784 in)

Calculate thè clearance between each bushing and shaft.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.0024 in)

(1) SNAP RING GROOVESCheck thè each shaft grooves for damage.

Replace if necessary.

(2) LOCK AND STOP
WASHER GROOVES

(3) SNAP RING (4) STOP
GROOVE RING GROOVE

CRANKCASE
BEARING REPLACEMENT

Turo thè inner race of each hearing with your finger. The bear-

ings shouid turn smoothly and quietly. Also check that thè

hearing outer race fits tightiy in thè crankcase.

Remove and dìscard thè bearings if thè races do not turn

smoothly. quietly, or if they fit loosely in thè crankcase.
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VILKBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Mesurer le diamèire cxiérieiir dcs mantlions d'arbre primaire
suivams:

Den Auftendurchmesser der folgenden SchallmuKen der Hauplwelle
messeri:

UMITKS l)K SKRVICK:

Manclion de pignon M4: 27,94 mm
Manchon de pignon C3: 27,94 min
Manchon de pignon M2: 27,94 mm
Manchon de pignon CI: 24,94 mm

VERSCHLEISSGRENZEN:
Schaltmuffe M4: 27,94 mm
Schaltmuffe C3: 27,94 mm
Schaltmuffe M2: 27,94 mm
Schaltmuffe CI: 24,94 mm

Calculer le jeu enlre ehaque manchon ci pignon. Oas Spici zwischen jeder Schalimufle und dem zugehorigen Zahnrad
berechnen

I.I.MITK DE SERVICE: 0,1(1 mm

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm
(I) MANCHON M4 ou C3
(2) MANCHON M2 ou CI 11) SCHALTMUFFE M4 oder C3

l2) SCHALTMUFFE M2 Oder CI

Mesurer le diaincirc inicricur dcs manclions M2 el CI. Oen Innendurchmesser der SchallmuKen M2 und CI messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
Schaltmuffe M2: Innendurchmesser 25,04 mm
Schaltmuffe C1: Innendurchmesser 24,06 mm

UMITELS DE SERVICE;

Manehon de pignon M2: Diamèire intériciir de 25,04 mm
Manclion de pignon Cl; Diamèire iniériciir de 24,06 mm

Den AuSendurchmessor der Hauplwelle und der Nebenwelle an
SchalimuKo M2 bzw CI messenMesurer le diamèire exiérieiir de l’arbrc primaire ci de l'arbre de ren-

voi au niveau des manchons M2 ci Cl.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Hauplwelle (an Schaltmuffe M2I: 24,90 mm
Nebenwelle lan Schaltmuffe Cl): 19,92 mm

UMITE;S de SERVICE:

Arhre primaire (nn niicaii dii inanelion de pignon M2)
24,90 mm

Arbre de renvoi (au niveau dii manchon de pignon Cl)
19,92 mm

Dos Spiel zwischen leder Schaltmuffe und Welle berechnen

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm
Calculer le jeu entre ehaquc manchon cl pignon.

ni SCHALTMUFFE M2
I2l SCHALTMUFFE ClLIMITE DE SERVICE: 0,1)6 mm

(I) M2
(2) Cl Alle Nuten leder Welle auf Beschadigung uberprufen.

Die Welien ggl. auswechsein
Vérifier l'èiai des gorges de chaque arbre.

(I l SPRENGRINGNUTEN
(2) NUTEN VON S1CHERUNGS- UNO ANSCHLAGSCHEIBE
131 SPRENGRINGNUT
141 ANSCHLAGRINGNUT

Rcmplacer si nécessaire.

(I) GORGES DE JONC
(2) GORGES DE RONDELLE DE VERROUILLAGE ET

RONDELLE-I'REIN

(3) GORGE DE JONC
(4) GORGE DE BAGUE DE BUTEE

cartp:r motkur KURBELGEHAUSE

LAGER AUSWECHSELNREMPLACEMENT DE ROULEMENT

Taire lourner la cuveite iniéricurc de chaque roulcincni avec les duigis.
Les roulemenls doiveni lourncr regulièremem et silcncieusemeni.
S'assurer cgalemeni que la cuvelle exicrieurc du roulemenl esi bica
fixée dans le carter inoieur.

Oen inneren Lauftmg jedes Lagers mit dem Fmger drehen. Die Lager
soilen sich unbehinderi und gerauschlos drehen Nachprulen, dall
dot nuSere Laulnng (est im Kurbelgehause siizt

Die Lager ausbauen und wegwerfen, falls sich die Laulnnge niehi
unbehmderi und gerauschlos diehen oder locker im Kurbelgehause
siizen

Déposcr et Jeier les roulemenls si les cuvciics ne lourncni pas
réguiiéremem, siicncicusemeni ou si elles nc som pas correciemeni
fixées dans le carter nioicur.
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

(1) BEARING REMOVEPLeft crankcase

Remove thè left mainshaft hearing using thè special tools.

TOOLS:

Bearing remover set
— remover handle

— bearing remover

— remover weight

07936-3710001

07936-3710100

07936-3710600

07741-0010201

Drive thè countershaft bearing and oil seal out of thè
crankcase.

Il) BEARING
Instali thè new mainshaft bearing set piate on thè left crank
case.

SET
PLATE

1) DRIVERNOTE

● Apply fresh engine oil to thè new crankcase bearings before
installation.

Instali thè new bearings with thè foUowing tools.

TOOLS:

Left mainshaft bearing
Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Left countershaft bearing
Driver

Attachment, 52 x 55 mm

Pilot, 25 mm

07749-0010000

07746-0010300

■ ^

07749-0010000

07746-0010400

07746-0040600

12) ATTACHMENT

(DDUSTSEALS _

Instali a new countershaft oil seal.

Check thè gearshift spindle oil seal for wear or damage, re

place if necessary.
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VILKBRKQUIN/BOITK l)K VITKSSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Demi-carter gaudio
Déposer le rouicmcni d'arbre primaire gauche eii utilKunl Ics oulils
spéciaux.

Linke Kurbelgehàusohàlflc
Das linke Haupiwollenlaget mit cien Spejiolwerk^eugen ausbauun.

WERKZEUGE:

Lagcra jsziehersstz
— Ausziehergrill
— Lagerauszieher
— Ausziehergewicht

OUTILS:
Ens. d'eMracleur de rnulemenl
— mandie d’cxlraeleur
— E^xlracleiir de roiilemetil
— ma^selnltc d'cxiradcur

07936-3710001
07936-3710100
07936-3710600
07741-0010201

07936—37100111
07936—3710100
07936—3710000
07741—0010201

Das Nobenwellenlager und den Simmerring aus dom Kurbelgehouse
treiben.Chasser le roulemeni d’arbre de renvoi et le joini d'éianchcité hors du

carter moicur.

(1) LAGERAUSZIEHERSATZ
(I) ENSEMBLE D’EXTRACTEUR DE ROULEMENT

Poser urte nouvelle plaque de fixalion de roulemeni d’arbre primaire
sur le demi-carter gauche.

Die neue Hauptwollenlager-Holteplane ari das linke Kurbelgehause
moriUeryn

11) PLAQUE DE nXATlON DE ROULEMENT (1) LAGERHALTEPLATTE

NOTE 2UR BEACHfUNG

● Appliquer de l'huilc moteur fraiche aiix nouveaux roulements de
carter moteur avant de procèder à la repose.

●  Vor dom Embauon Insches Motorol aul die neuen Kiirbelgehause-
lager auftragen

Reposer les nouveaux roulements avec les outils suivants. Dio neuen Lager unter Verwendung der lolgcndcn Werkzeuge
Qinbauen

OLTILS:

Ruiilement d'arbre primaire gauche
Chassoir
Accessoire. 42 x 47 mm

Kuiilement d'arbre de renvoi gauche
Chassuir

Accessoire, 52 \ 55 mm
Guide, 25 mm

WERKZEUGE:

Linkes Hauptwellenlager
Treibdorn
Aufsatz, 42 x 47 mm

Linkes Nebenwellenlager
Treibdorn
Aufsatz. 52 X 55 mm

Fùhrung. 25 mm

07749—0010000
07746—0010300 07749-0010000

07746- 0010300
07749—0010000
07746—0010400
07746—0040500

07749-0010000
07746-0010400
07746-0040600

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE (Il TREIBDORN

i2i AUFSATZ

Einen neuen Simmernng auf die Nebenwelle monlieren
Den Sirnmernng der Schatispindel auf Verschle li und Beschadigung
uberpruien und ggl auswechsein

Mettre un joint d'étanchéité d'arbre de renvoi neuf en place.
Vérifier le degré d'usure du joint d'étanchéité d'arbre de sclcction de
viiesses et coir s'il est endommagé; rcmplacer si necessaire.

(1) CACHES-POUSSIERE M) STAUBDICHTUNGEN
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

(1) DRIVERRight crankcase

Remove thè mainshaft hearing set piate and drive thè counter-

shaft hearing, mainshaft hearing and shift drum hearing out of
thè crankcase.

TOOLS:

Right mainshaft hearing
Driver

Attachment, 52 x 55 mm

Pilot, 22 mm

Right countershaft hearing
Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Pilot, 20 mm

V

07749-0010000

07746-0010400

07746-0041000
It

i}07749-0010000

07746-0010300

07746-0040500 (2) ATTACHMENT AND PILOT

(1) RIGHT
CRANKCASE

Apply a locking agent to thè threads of thè mainshaft hearing

set piate attaching holt.

Install thè set piate and tighten thè holt securely.

12) BEARING SET
PIATE

INSPECTION

Crankcase studs

Check that thè studs are tight. If any are loose, remove them,

clean their threads with contact cleaner, then reinstall them

using Honda Anaerohic Thread Lock, or equivalent.

After installing, he sure to measure thè distance from thè top
of each stud to thè crankcase surface.

(1) 8 mm STUD BOLT (2) 10 mm STUD BOLT

itiTighten thè stud hoits to thè specified torque.

TORQUE; 8 mm stud holt:

20-30 N-m (2.0-3.0 kg-m, 14-22 ft-lb)
10 mm stud holt:

30-50 N-m (3.0-5.0 kg-m, 22-36 ft-lh)

1 68— 1 70 mm

(6.614-6.693 in)
178—180 mm [
(7,008-7.087 in)=

^ ym//ì/iii!ii.iHiiiru
///W/(3) CRANKCASE ,/////A-U//

!h /
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VILLBREQUIN/BOITK DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Demi-cirliT droil

Chasier ia plaque de fixalion de roulemeiil d'arbre priinaireei exlraire
le roulemeni d’arbre de reiivoi, le roulemeni d’arbre priiiiaire ei le
roulemeni de barillei de scleciion horv du carier tnoieur.

Rechte Kurbelgehausehalfte
Die Hdìubtvvclliìnlaaer-Halleplnlto enifernun urici das Nobenwellen-

lager, das Hauplwellenlager und dns Scbiillwal/enliiger aus dum
Kurbelgehause iroiben

OtTlLS:

Kiiulemcnt d'arbre prlinairc droil
C’hassdir
Accessoirc. 52 \ 55 mm
Guide, 22 mm

Kuiilemenl d’arbre de renvoi droil
Chasxuir
Acceositire, 42 \ 47 mm
Guide. 20 mm

WERKZEUGE:

Rechtes Hauplwcllenlager
Treibdorn
Aufsatz, 52 X 55 mm

Fùhrung, 22 mm
Rechtes Nebenwellenlager

Treibdorn

Aufsatz, 42 X 47 mm
Fùhrung. 20 mm

0774y_||0|il0O0
07746—0010400
07746—0041000

07749 0010000
07746 0010400
07746-0041000

07740—0010000
07746—0010300
07746—0040500

07749 -0010000
07746-0010300
07746 0040500

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE ET GUIDE

(li TREIBDORN
i2i AUFSATZ UND FUHRUNG

Appliquer un .igeili de bloeage sur Ics lileis de boukm de fixaiioii de
plaque de fixalion de roulenieiil d’arbre priniaire.

Bindeminel auf das Gowinde der BDlestcgungsschr.iube dar
Hauptwellenlagei-HoliBplane auftr.igon

Reposer la plaque de fixalion el serrer le boulon  à fond. Din Halieplatle anbnngon und diG Schraube lesi ariziehen

(I) DEMI-CARTER DROI T
(2) PLAQUE DE 1 IXATION DE ROUI.EME.NT

ni RECHTES KURBELGEHAUSE
(2) LAGERHALEPLATTE

INSPECTION UBERPRUFEN

Tenuns de carter mcileur

S’assurer que les (enons soni bieii serrés. Si l’iin d’emre eux esc
rclàché, les déposcr, nelloycr leurs fileis avec un produii de netloyage
de coniaci, pois les reposer en iililisani du Honda Anaerobio Ttiread
Look ou un produii equivalenl.

Kurbelgehause-Stiftschrauben

Nachpruten, dall die Siitischr.iuben fusi arigezogen smd Falls sie
locker smd, die Snltschrauben horausdrehen, die Gewmde mn Kon-
lakireimger remigen. Honda Anaerobic Thread Lock odor ein

gleichweriiges Bindemiiiel nul die Gewinde aulirageri und die
Schrauben wieder eindrehen

IH ORIEICE DETENON DE 11) mm
(2) ORIRCE DE TENON DE k nini 11) STIFTSCHRAUBEN60HRUNGEN, 10 mm

(2) STIFTSCHRAUBENBOHRUNG, 8 mm

Aprcs la repose, mesurer la disianee du haul de ehagiic iciion à la sur-
face du carier moleur.

Nach dem Embauen don Abstand zsvischen der Oberkanie loder Siili-
schraube und der Oborfl.ache des Kurbolgohauses rnessen

Die Sliftschrauben ,aul das vorguschnobuno Anzugsmoriienl
anziehen

Serrer les lenons au couple de scrragc spéciTié.

COUPI.E DE SERRAGLI leiimi de » mm:

20—31) N-m (2.0—3.0 kg-m)
’leiioii de IO mm:

30—50 IN-m (3.0-5,0 kg-in)

ANZUGSMOMENTE: 8-mm-Stiflscbraube:

20-30 N-m (2,0-3,0 kg-ml
10-mm-Stittschraube:

30 — 50 N-m 13,0 — 5,0 kg-m)
(1) TENON DE 8 min
(2) TENON DE H) min
(3) CARTER MOTEUR

(1) STIFTSCHRAUBE, 8 mm
(2) STIFTSCHRAUBE, 10
(3) KURBELGEHAUSE

rnrii
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

OIL JET

Remove thè oil jeis from thè Iront cylinder bore of thè right and
left crankcase.

t

Check thè 0-ring for fatique and damage.

TRANSMISSION ASSEMBLY/
INSTALLATION
Apply molybdenum disulfide grease to thè following.

— shift fork grooves

— inside and outside of thè bushings

— outside of thè spline bushings

(6) MAINSHAFT

17) MI (14T1

C
81 M2 (20T)

(1) COUNTERSHAFT

M4

nO) M4 (29T)

COUNTERSHAFT
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vi[j:brequin/boite de vitesses
KURBELWELLE/GETRIEBE

GICLEUR D’HUILE OLDUSE

Dép05er le^ gicleurs d’huilc de raléwgc de cylindte avani des demi-
carierà droii et gauclie.

Die Oirtusen aus dur vordeten Zylindetbohrung der tecbien und linken
Kurbelgehnusehnlflo onlfernen

Oen 0-Ring aul Ermudung und Bescfiadigung uberprufenVérifier le degré de fatiguc et t’ciai generai des joinis loriques.

(Il ÓLDUSE(I) GICLEUR D'HUILE

REMONTAGE/REPOSE DE LA BOITE DE
VITESSES

GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN/EINBAUEN

Moivbdandisulfid-Fuii nul die folgenden Teile auttrogen.
Scbaltgabelnuien
Innen- und Aulienllacbe der Scballmuffen

- AuHenfl.iche der Scbaltmuflen-Verzahnung

Appliguer de la graisse au disulfure de tnolybdcne sur les pièces
suivantes.
— gorges de foureheitc de scleciion
— imérieur c( ex(érieur des manchons
— exiérieur des manchons cannelés (li NEB6NWELLE

(21 ZAHNRAD C4 (2VT)
(31 ZAHNRAD C3 (27TI
141 ZAHNRAD C2 (34TI
15) ZAHNRAD CI (36Tl
(61 HAUPTWELLE
(71 ZAHNRAD MI (14T)
(81 ZAHNRAD M2 I20T)
191 ZAHNRAD M3 (22T)
noi ZAHNRAD M4 (29Tl
(Il HAUPTWELLE
(21 NEBENWELLE

(Il ARBRE DE RENVOl
(2) C4 (27D)
(3) C3 (27D)
(4) C2 (34D)
(5) CI (360)
(6) ARBRE PRIMAIRE
(7) MI (14D)
(8) M2(20D)
(9) M3 (220)
(IO) M4 (29D)
(I) ARBRE PRIMAIRE
(2) ARBRE OE RENVO!
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Instali thè stopper ring and C4 gear onte thè countershasft. (1) C4 GEAR

■J9

(2) STOP RING

Instali thè lock washer and stop washer, aligning bigger tabs of
thè lock washer with bigger grooves of thè stop washer in thè
countershaft groove.

m LOCK WASHER

Turn thè washers as shown to lock them on thenearest spline.

(2) STOP
WASHER

Instali thè stop washer first, and then thè lock washer for thè
C3 gear.
Align and lock thè washers using thè procedure above.

(1) STOP
WASHER

Assemble thè countershaft and mainshaft.

Check thè gears for freedom of movement or rotation on thè
shaft-
Check that thè snap rings are seated in thè grooves and align
their end gaps with thè lands of thè splines.

(2) LOCK WASHER

{!) MRl MARKInstali thè left shift fork on thè shaft with MRl mark facing thè
groove on thè shaft end and thè bolt hole aligned with thè
shaft hole.

%
121 GROOVE
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vili:bri:quin/boite de vitesses
KURBELWELLE/GETRIEBE

Den Anschlagnng und Zahnrnd C4 auf die Nebenwelle monlieren.Rcpoicr la baguc de bucce ci le pignoli C4 sur l'arbrc de reiivoi.

(Il ZAHNRAD C4
(2) ANSCHLAGRING

(I) PIGNON C4
(2) BAGUE DE BUTEE

Die gròHeren Lappen der Sicherungsscheibe auf die breileren Nulen
der Anschlagscheibe in dee Nebenwellennut ausncfiten und die
beiden Scheibnn anbrmgen

Reposer la rondelle-freiii et la rondelle de biiice cn alignant Ics
languettes Ics plus grandes de la rondclle-frcin avee Ics gorges Ics plus
grandes de la rondelle de butée dans la gorge de l’arbrc de renvoi.

Tourner Ics rondclles de la manière indiquée pour les bloquer sur la
caiinclurc la plus proehe.

Die Scheiben wie gezeigt drehen, um sie aul der nachsten Vor-
zahnung zu arrolteren

ni SICHERUNQSSCHEIBE
(21 ANSCHLAGSCHEIBE

(I) RONDEI.LE-ERE1N
(2) RONDELLE DE BUTEE

Zjerst die Anschlagscheibe, danach die Sicherungsscheibe des
Zahnrads C3 anbeingen
Die beiden Scheiben wie oben beschrieben ausnchten und aireberen

Reposer ioni d’abord la rondelle de buiée, puis la rondclle-frcin pour
le pignoli C3.
Aligner ci bloquer les rondelles en ulilisani la procedure déerile ci-
dessus.

Die Nebenwelle und die Hauptwelle zusammenbauen.

Rcmonicr l'arbre de renvoi ec l’arbre primaire.
Die Zahnroder auf unbohinderie Bewegung bzw Orehung auf der
Welle uberpruton
Nachpruten, do(?< dio Sprongnrige in den Nuten silzen, und ihre
StoEfugen auf dio Vorzahnungsstoge ausrichien.

Vcrificr la liberic de mouvemem ou la rocacion des pignons sur Ics
arbrc.s.

S'assurcr que Ics joncs som bien assis dans Ics gorges oc aligner leur.s
coupes avee les gorges des cannelures-

(I) ANSCHLAGSCHEIBE
(2) SICHERUNGSSCHEIB6(I) RONDELLE DE BUTEE

(2) RONDELLE-FREIN

Die linke Schaltgabel so aul die Welle monlieren. daB dio Marke
■’MRV aul die Nut am Wellonende weisi und die Schraubenbohrung
auf das Wellenloch aosgenchtel isi

Reposer la fourclielte de séleccion gauche sur l'arbrc avee la marque
MRl dirigée vers la gorge sur rexircmilé de l'arbrc cl l’orilice de
boulon aligné avee l’orifice de l’arbre.

(1) ''MR1"-MARKE
(2) NUT

II) MARQUE "MRl”
(2) GORGE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

(1) BOLITighten thè bolt with thè look washer and bend up thè tabs of
thè look washer.

12) TABS

(1) RIGHI SHIFTInstali thè right shift fork with thè "R" mark on thè fork facing
FORKup.

Assemble thè mainshaft, countershaft, shift fork shaft and
shift dnjm.

Instali them into thè left crankcase as an assembly.

CRANKCASE ASSEMBLY
Apply sealant to thè crankcase mating surfaces.
instali thè dowel pins.

1) DOWEL PINS

Assemble thè right and left crankcases being careful to align
thè dowel pins and shafts.

CAUTION

● Do noi force ihe crankcase halves logeiher; if ihere is exessive

force required, someihing is wrong. Remove thè righi crank
case and check for misaligned paris.
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VILKBREQUIN/UOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Serper le boulon avec la rondcllc-frein ei rccourber les langueiies de la
rondelle-frein vers le haui.

Die Schraube nni der Sicherungsscbeibe anziehen und die Lappen
der Sicherangsscheibe bochbiegen

<l) BOULON
(2) LANGUETTES

(1) SCHRAUBE
(2) LAPPEN

Die rechte Scbaltgabel so moniieren, dall die Marke "R" an der
Scbaitgabel nach oben weist

Rcposcr la fourcheiie de sólcciion droiie avee la marque “R” sur la
fourcheiie dirigée vers le haui.

Rcnioiiicr l’arbre priinairc, l’arbre de renvoi, l’axe de fourcheiie de
sclcctioii ci le biirillei de séleclion,

Les reposer ensemble dans le demi-carter gauche.

Hauotwellc, Ncbonwelle, Schaligabelachse und Schaliwalze
zusammonbauen

Oen gesamten Aulbau in die linke Kufbelgehausehàllie einbauen.

(1) l'OURCHETTE DE SELECTION DROITE (Il RECHTE SCHAITGABEL

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENSETZENREMONTAGE DU CARTER MOTEUR

Dicbtmiiiel aul die Kjrbelgebause-PnUflachen aultragen
Die Palisiifte emseizen

Appliquer un ageni d'eianchciié sur les surfaces d’accoupiemem du
carter moicur.

Reposer les goujons.
(Il PASS-STIFTE

(1) GOUJONS

Die recbte und linke Kurbelgebausebalfie zusammensetzen und dabei
d'C PaBsiilio und Welien sorgfaltig auleinander ausrichien.

Remomcr Ics dcnii-caricrs gauche et droit en faisant atieniion à
aligner les arbres et Ics goujons.

VORSICHTPRECAUTION

● Die beiden Kurbelgehausehallien mcbi gewaUsam zusam-
menseuen, falla eine grofìe Krafianstrengung dazu er/orderlicb
isi, stimmi irgendeiyvas mcht. In emem solcben Fall die rechte
Kurbelgehausehallte enilemen und aaf lalsch ausgerlchreie Ielle
uberprufen.

● Se pas exercer de force sur les demi-cariers polir les assembler; si
une force excessive esi nécessaire, il doii y ovoir un problème.
Déposer le demi-carter droit et vérifier s'il y a des pièces mal
alignées.
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Apply oil to all crankcase bolts.

Instali and tighten thè tight crankcase bolts in  a crisscross pat
tern in 2 or 3 steps.

NOTE

●  Tighten thè 8 mm bolts first, then tighten thè  6 mm bolts.

Instali and tighten thè left crankcase bolts in a crisscross pat
tern in 2 or 3 steps.

NOTE

●  Tighten thè 8 mm bolts first, then tighten thè  6 mm bolts.

Instali thè rear cam Chain drive sprocket over thè crankshaft,

aligning thè extra-wide splines in thè sprocket and crankshaft.

I REAR DRIVE CHAIN*Instali thè rear cam chain over thè drive sprocket.

Instali thè oil pipe stay and cam chain tensioner set piate.
Tighten thè boli sercurely. *  (

»

(2) OIL P^E STAY (31 SET PIATE
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VILKBREQUIN/BOITi; DE VITESSES
KURBELWELLÉ/GETRIEBE

Alle Kiitbelgehauseschrauben einoien
Pie Schtauben dot techien Kufbelgehmisehallle einsnt<ren unti in
2-3 Schnllon im Kfeuzmiisier anziohen

Appliqucr de rhiiile sur tous Ics bouloiis de carter moicur.
Reposcr cl scrrer Ics boiilons du dcmi-caner droil en diagonale cn 2-3
passes.

2Ufi epACHTUNGNOTE

● Zuetsi die 8-nim-, danacb die 6-min-Scbrakibun an/iuhen●  Serrcr cn premier Ics boulons de 8 inm, puis Ics boulons de 6 mm.

D e Sebrauben der Imken Kutbelgeb.iubeli.illlo eiiiselzori lirui in 2 - 3
Scbfilien im Kteuzmusiet anziehen

Reposcr cl scrrer Ics boulons du denii-carier gauche eii diagonale cn
2-3 passes.

ZUR BEACHTUNGnote;

●  Zuetsi die 8-mm-, danacb dio 6 mrn-ScEiraubon anzioben●  Scrrer cn premier Ics boulons de 8 mm. pois les boulons de 6 mm.

Pas hiriloro Stuuetketlen-AnlriubskoUonrad ubar dio Kurbolwello
monlieren, wobei die extra broiton Verzabiumgen cori Kullenrad und
Kurbolwelle mileinnnder zut Oeckorig zu brintjun sind

Reposcr la eouronne d’oinralncmem de chaìnc de disiribution arrière
sur le vilebreguiii. cn alignani Ics caiinclurcs c.tira largcs datis la
eouronne et le vilebreguiii.

(Il STFUFRKETrEN-ANIKlEBSKETIFNRAP
12) BRFIT

(I) COURONNI-; D’ENTRAINE.MENT UE CHAINL DE
DISTRIE3UITON

(2) I.ARGI-:

Pio bintore Slooorkelle aul das birUeru Slouorkotloii-Antfiohs-

koltotirad logon
Reposcr la eliaiiie de dislribulion arrière sur le pignon de sorlie de
bobe.

Dio Olfobrbnliorung und die Sluiioikoitonspaimor-Haltoplailo an-
bnngen Pio Sebraube lesi anzioben

Reposcr rarmaliire de luyau d’huile et la plaqac de li.xalion de
tendeur de chaine de distribuiion.
Scrrer le bouloii à foiid.

( I l HINIEHE STFUERKETTE
(2) 01 ROHRHALTERUNG
(3l HAI TEPLATTE

(I) CTIAINU SECONDAIRE ARRIERE
(2) ARMATURE-; DETUYAU D’HUILE
(3) IM.AQUE DE i lXATION
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Instali thè front cam chain over thè front cam Chain drive
sprocket.

Instali thè cam chain tensioner set piate and tighten thè bolt
securely.

(1) FRONT CAM CHAIN

Instali thè remaining parts in thè reverse order of removai
(page 11-11.
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VII.KBREQUI^/BOITE l)K VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Reposcr la chainc de disiribuiion avani sur la couronne d’emraìne-
metu de chainc de disiribuiion avani.

Reposcr la plaque de fixaiion de lendeur de chaìiie de disiribuiion et
scrrer le boulon.

Die vordere Sieuerkeiie auf das vordere Steuerkuiien-Aninebs-

keilenrad logon
Die Sleueikononspanner-Halieplaite anbnngen und die Schraube (est
anziehen

Alle verbieibenden Teilo in umgekehrter Ausbaureilienlolge einbauen
(Selle 1 1-1 1

Reposcr Ics piéces resianies dans l’ordre inverse de la dépose (page
l l-l).

(I) CHAINE DE DISTRIBUTION AVANT
(2) PLAQUE DE LIXATION

11) VORDERE STEUERKETTE
(2) HALTEPLATTE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/
STEERING

ROUE/SUSPENSION
AVANT/DIRECTION

VORDERRAD/FEDERUNG/
LENKUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

105 Ntti (10.5 kg-m,
76 ft-lb)

11 N-m (1.1 kg-m
8 ft-!b)

12

75 N-m (7.5 kg-m.
54 ft-lbl

50 N-m (5.0 kg-m,
36 ft-lbì

22 N-m (2.2 kg-m,
16 fl-lbl

27 N-m (2.7 kg-m,
20 ft-lb)

12-0



FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

12-612-1 FRONT WHEELSERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

HANDLEBAR

12-12

12-19

12-2 FORK

12-3 STEERINGSTEM

SERVICE INFORMATION
Awarning

● A comaminaied hrake disc or pad reduces stopping power. Discard coniarninated pads and ciean a coniaminaled disc wiih a high

qualily hrake degreasing ageni.

●  Inhaied ashesros fihers bave heen foundto cause respiratory disease and cancer. Never use an air hose or dry brusii io ciean hrake
assemblies.

● This section covers maintenance of thè front wheel, fork and steering stem. Refer to section 14 for front (hydraulic) brake
Service.

● Support thè motorcycle using a hoist or a jack under thè engine.

● The VT600C uses reaf valve to right fork tube only.

SPECIFICATIONS

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Axie runout 0.2 mm (0.008 in)

Front wheel rim runout Radiai 2.0 mm (0.08 in)

Axial 2.0 mm (0.08 in)

Fork spring free length 305 mm (12.0 in) 299 mm (11.8 in)

Fork tube runout 0.2 mm (0.008 in)

Fork fluid capacily 463 cm3 (1 5.7 US oz, 16.3 Imp oz)

Fork fluid levei Right 95.0 mm (3.74 in)

Left 93.0 mm (3.66 in)

TORQUE VALUES

Handlebar mounting bolt
Clutch iever holder bolt

Brake mastercylinder holder bolt

Spokes

Brake disc mounting bolt
Front axie

Fork axie pinch bolt
Fork Socket bolt

Fork top pinch bolt

Fork bottom pinch bolt

Brake caliper mounting bolt

Steering hearing adjustment nut

Steering stem nut

23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

4 N-m (0,4 kg-m, 2,9 ft-lb)

40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-lb)

75 N-m (7.5 kg-m, 54 ft-lb)

22 N-m (2.2 kg-m, 16 ft-lb)

30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

11 N-m (1.1 kg-m, 8 ft-lb)

50 N-m (5.0 kg-m, 36 ft-lb)

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

25 N-m (2.5 kg-m, 18 ft-lb)

105 N-m (10.5 kg-m, 76 ft-lb)
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

TOOLS

Special

Spoke wrench

Bottom holdef pipe
— holder attachment

— holder handle

07JMA-MR60100

07930-KA50000

07930-KA50100

07930-KA40200

Ball race remover

— driver attachment

— driver handle

07953-MJ10000

07953-MJ10100

07953-MJ10200

Fork Seal driver

Steering stem socket

Steering stem driver

Bearing race remover

07947-4630100

07916-3710100

07946-MB00O00

07946-3710500

Common

Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Pilot, 20 mm

Bearing remover shaft

Bearing remover head, 20 mm

Attachment, 52 x 55 mm

07749-0010000

07746-0010300

07746-0040500

07746-0050100

07746-0050600

07746-0010400

TROUBLESHOOTING
Hard Steering

●  Steering bearing adjustment nut too tight

●  Faulty steering stem bearings
●  Insufficient air in front tire

Soft Suspension

■ Weak fork springs

●  Insufficient fluid in fork legs

Hard Suspension

●  Fork oil levei too high

●  Fork tube(s) bent or fork slideris) damaged

Steers to One Side or Does Not Track Straight

*  Bent fork legs

●  Bent front axie, wheel instalied incorrectiy

*  Unequal oil quantity in each fork tube Front Suspension Noise

*  Slider binding

●  Insufficient fluid in fork legs

●  Loose fork leg fasteners

Front Wheel Wobbling
●  Distorted rim

● Worn front wheel bearings

●  Loose or broken spokes

●  Faulty tire

● Axie or axie holder not tightened properly
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ROUE/SUSPKNSION AVANT/DIRECTION

12-6INFORMATION D’ENTRETIEN 12-1 ROUEAVANT

12-12DEPISTAGE DES PANNES 12-2 FOURCHE

12-1912-3 COLONNE DE DIRECTIONGUIDON

INFORMATION D’ENTRETIEN

Aattkntio.n

● Une piagliene oii un ilisgiie de frein conlaminé réduit la puissance de freinaRe. Jeier les plaquelles coniaminées et neuoyer un disque cimiaminé
avec un ageni de déRraissage de donne qualiié.

●  l.es fihres d'andanle inìudées soni la cause de prohièmes respiraioires el deciincer. diejamais ullliserde flexible à air ou de hrosse sèdie polir nel-
wyer les enseinhics de frein.

● Ce chapilrc clicril reiilrclien dcs cachcs de la roue avani, de la foiirehe cl de la colonne de direction. Se reporter au chapilre 14 pour rcnireiicii du
l'rcin avant (liydraiiligue),

● Supponcr la mnlocyclellc cn utilisanl un ireuil ou un cric sou« le nioieur,
● La VT600C ulilisc une soupapc à lame sur le tube de fourclie droil seulcmcnt.

CARACTERiSTIQUES
Unite: mrn

ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE

Faux-rond d'arbre d’axc 0.2

i aux-rund de la janie de roue avant Radiale 2.0

Axiale 2.0

Longuetir au rcpos de rossori de fourche 305 299

Flexion de tube plongcur 0.2

Contenanec en liquide de la fourche 463 cm’

Niveau de liquide de la fourche Droil 95.0

Gauche 93.0

COUPLES DESERRAGE

lìonlun de moniage de gnidon
Boulon de .support de Icvier d'embrayage
lìoulon de support de maitre-cylindre de frein
Rayons
Boulon de montagc de disque de frein
Axe avant

Boulon de bridage d'axe de fourche
Boulon à douillc de fourche

Boulons de te de fourche supérieur
Boulons de te de fourche infcricur

Boulon de montagc d'cirier de frein
Ecrou de reglagc de rotilcment de direction
Ecrou de colonne de direction

23 N-m (2.3 kg-m)
l2N-in(1.2 kg-m)
12 N-ni (1.2 kg-m)
4 N-m (0,4 kg-m)
40 N*m (4,0 kg-m)
75 N-in (7,5 kg-m)
22 N*m (2,2 kg-m)
30 N-m (3,0 kg-m)
Il N-m (i.l kg-m)
50 N-m (5,0 kg-m)
27 N-m (2,7 kg-m)
25 N-m (2.5 kg-m)
105 N-m (10,5 kg-m)
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ROUK/SUSPENSION AVANT/DIRECTION

OUTILS

Oulils -«pcciaiiv
Clé a rajoti
Tuyau d'ouiil de maimicn inférieur
— Accessoire d'ouiil de maimicn
— Ouiil de maimicn inférieur

07JMA—MR6OI0O
07930—KA50000
07930—KA50I0O
07930—KA90200

Extracieur de cuvclie de bilie
— accesioire de chassoir

— Poignéc d’cxiracicur

07953—MJIOOOO
07953—MJlOlOO
07953—MJ10200

Chassoir de joini de direciion
Douille de colonne de direciion
Chassoir de colonne de direciion
Exlracleiir de euveile de roulemenl

07947—4630100
07916—3710100
07946—MBOOOOO
07946—3710500

Oulils ordinuirv.s
Chassoir

Accessoire, 42 x 47 min
Guide, 20 mm
Arbrc d'exiracieur de roulemenl
Téle d’exiracieur de roulemenl, 20 mm
Accessoire, 52 x 55 mm

07749—0010000
07746-0010300
07746—0040500
07746—0050100
07746—0050600
07746—00 KMOO

DEPISTAGE DES PANNES

Direclinn dure

●  Ecrou de réglage de roulemenl de direciion irop serre
●  Rouìcmenis de colonne de direciion défcciueux
*  Conflagc du pneu avani insufllsanl

Suspensiun molle
●  Rcssorls de fourche faligués
‘  Manque de liquide dans la fourche avani

Suspensiun dure
●  Niveau d’huile excessif dans la fourche

●  Tubc(s) plongeur(s) lordu(s) ou fourreau(x) de fourche
endommagcfs)

La molo lire sur un còlè ou ne roule pas droil,
●  Fourche avant lorduc

●  Axe de roue avani lordu, roue incorrecicmenl posée
● Quaniilc d'huilc inégale dans les lubes de fourche

Siispciislon avani bruyanle
● Grippage du fourreau
● Manque de liquide dans la fourche
●  rixaiions de fourche avani desserrées

DandinemenI de la rune avani
●  Janie déformee
●  Roulemems de roue avani uscs

●  Rayon.s desscrrés ou casscs
●  Pneu défectueux

●  Axe ou suppuri d'axc de roue mal serre
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VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

LENKER

12-1 VORDERRAD 12-6

12-2 TELESKOPGABEL 12-12

12-3 LENKSCHAFT 12-19

WARTUNGSINFORMATION

ÀWARNUNG

●  Eine verschmuute Bremsscheibe oder verschmutzte Sremskiòtze reduzieren die Bremskraft. Verschmutzte Bremskióize reinigen und eine
verschmutzte Bremsscheibe mit emem hochvrertigen Bremsentfetturjgsmiiiel reinigerì.

● Wenn Asbestfasern eingeatme! werden, kann dies Krankheiten der Atemwege und Krebs verursachen. Die Bremsen auf keinen Fall mii
Druckluft oder einer trockenen Bùrsie reinigen.

● Dieser Abschnm bfihandeli die Wartung von Vordertad, Teleskopgabel und Lenkschaft. Die Wariung der Vordetradbremse wird in Abschnin 14
beschneben

● Das Moiorrad rmi emem Hebozoug oder Wagenbebet uniei dem Moior absuiizen
● Bei der VT600C tmdei em Vendi nur im recbien Gabelrohr Anwondung

TECHNISCHE DATEN
Einheit: mm

GEGENSTANO SOLLWERT VERSCHLEISSGREN2E

Achsschlag 0,2

Votdetradfelgcnscblag Radiai 2,0

Axial 2,0

Freie Lange der Teieskopgabelleder 305 299

Gabeirohfschlag 0,2

TeleskoDgobel-OHullmenge 364 cm’’

Rechts 95,0

Links 93,0

ANZUGSWERTE

Lenket-Belesdgungsschraubo
Kupplungsbebel-Halierschraube
Haupibremszylmdor-Hnlierscbraube
Speicbennippel
Bremsscheiben-Bufustigungsschraube
Vorderachso
Vofderachs-Klommschraube

Teleskopgabel-Innensechskanischrsube
Obere Gabelklemmschraube
Liniere Gabelklemmscbiaube

Bremssaiiel-Belesiigungsschraube
Lenkschahlager-Emsiellmuiier
Lenkschatimutier

23 N*m (2,3 kg-m)
12 N*rn (1,2 kg-m)
12N*m(l,2kg-m)
4 N*m (0,4 kg-m)
40 N-m (4,0 kg-m)
75 N*m (7,5 kg-m)
22 N*m (2,2 kg-m)
30 N-rn (3,0 kg-m)
11 N*m (1,1 kg-m)
50 N-m (5.0 kg-m)
27 N*m (2.7 kg-m)
25 N*m 12,5 kg-m)
105 N*m (10,5 kg-ml
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VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Speichenschiussel
Unieres Halierrohr
- Halieraulsaiz

- Haliergrifl

07JMA- MR60100
07930-KA50000
07930-KA50100
07930-KA40200

Kugellaufrifig-Austreiber
- Treibdornaufsau

- Treibdorngnff

07953- MJIOOOO
07953 MJ10100
07953-MJ10200

Gabelsimmutfing-Tfoibdorn
Lerikscbaft-Steckschlùssel
Lenkscbaft-Treibdorn
Lagerlautring-Austreiber

07947-4630100
07916- 3710100
07946- MBOOOOO
07946-3710500

Normalwerkzeuge
Treibdorn
AjIsalz, 42 « 47 mm
Fuhrung, 20 mm
Lagerauszieherschali
Lagerausztehofkopf. 20 mm
Ajlsaiz. 52 X 55 mm

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040500
07746-0050100
07746-0050600
07746-0010400

STORUNGSBESEITIGUNG

Schwergangige Lenkung
■  Lenkschaftlagef-Einsiellrnuuer zu (est angezogcn
●  Lenkschafilager deleki
■  Zjwcnig Lu(l im Vorderreifen

Federung zu weich
■  Gaboifedetn otmudet

■  Zuwenig 01 in den Gabelbolmen

Federung zu hart
●  Zuviet 01 tn den Gabetholmen

●  Gabelrohrle) odor GleiUohr(e) verbogen
(\4otorrad zieht nach einer Seite oder spuri nicht gerade
●  Teleskopgabel verbogen
●  Vorderachse verbogen. Rad lalsch eingebaui
●  Ungleiche Menge Ol in den Gabelholmen Federungsgeràuscb

●  Glertrobr scbieid

●  Zuwenig Ól m den Gabelholmen
●  Gabelholm-Belesiigungsieile locker

Vorderrad ((atteri

●  Felge verzogen
●  Vorderradiager ausgeschlagen
●  Speichen locker oder genssen
●  Reifen schadhad

●  Achse oder Achshalter nichi nchiig angezogen
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

HANDLEBAR (1) THROTTLE
CABLES

GRIP REPLACEMENT

Remove thè righi handlebar switch screws and disconnect thè

throttle cabies from thè throttle pipe.

Remove thè grip end cap and righi handlebar grip.

Remove thè grip from thè throttle pipe.

Apply Honda Bond A to thè inside surface of thè throttle grip to

thè clean surlace of thè throttle pipe. Wait 3 —  5 minutes and

instali thè grip. Rotate thè grip for even application of thè
adhesive.

Connect thè throttle cabies to thè throttle pipe and instali thè

righi handlebar switch.

Instali thè grip end cap.

Remove thè grip end cap and pulì thè grip off of thè left
handlebar.

Apply Honda Bond A to inside surface of thè left grip to thè
clean surface of thè handlebar. Wait 3 — 5 minutes and instali

thè grip. Rotate thè grip for even application of thè adhesive.

NOTE

● Allow thè adhesive to dry for an hour before using. Check

for smooth throttle operation after thè righi grip is installed.

Instali thè grip end cap.

(2> CLUTCH SWITCHREMOVAL (1) BEAR VIEW
WIRESMIRROR

Disconnect thè clutch switch wires from thè switch terminals.

Remove thè following:
— rear view mirror from thè clutch lever holder

— clutch lever holder mouniing bolts and holder
— left handlebar switch wire bands.

— left handlebar switch screws and switch

(4) LEFT HANDLEBAR
(31 HOLDERSWITCH
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

GUmON LENKER

REMPLACEMENT DE POIGNEE GRIFFGUMMI AUSWECHSELN

Déposcr Ics vis de commodo de guidon droii ci dócoiinccier Ics càbles
de commande des gaz du tube de commande des gaz.

Die Sebrauben dos fechten Lenkerscbalters berausdrehen und die

Gasseilziige aus dem Gasdrehgnttfohf ausbangen

(I) CABLHS DE COMMANDE DES GAZ (1) GASSEILZUGE

Die Gritfendkappe abzieben und den recbien Grifigummi entfernen.
Den Gnllgummi vom Gasdrebgrilfrobr abzieben.

Déposcr le capuehon d'extrémiié de poigiiéc et la poignéc droite du
guidon.
Déposcr la poignéc du tube de commande dc.s gaz.

Honda Bond A aul die Innenllàcbe des Gasdrutigriffs und die

geremigiu Flache des Gasdrebgrilfrobrs aufiragen. 3-5 Minuten
warien und dann den Grillgummi auf das Gasdrehgnffrobr scbieben.
Den Griffgummi dreben, um das Klebemiliel gleichmal^ig zu verteilen

Die Gasseilzuge an das Gasdrebgnffrohr anscblieften und den rechien
Lonkerscbalier einbauen

Appligucr de la colle Honda Bond A sur la surfaec iméricure de la
poignéc de commande des gaz et sur la sur face propredu tube de com
mande des gaz. Attendre 3—5 minuie.s et rcposer la poignée. Faire
tourner la poignée pour égaliscr l'application de l'adhésif.

Connecicr Ics càbles de commande des gaz au tube de commande des
gaz et rcposer le commodo de guidon droit.

Die Grillendkappe anbnngen.

Rcposer le capuehon d’extrémité de poignée.
(Il KLEBEMITTEL
(2) GRIFFENDKAPPE
(3) GASDREHGRIFFROHR

(l) COLLE
(2) CAPUCHON D'EXTREMITE DE POIGNEE
(3) TUBE DE COMMANDE DES GAZ

Die Grillendkappe enilernen und den linkon Griifgummi vom Lenker
abzicbun

Déposcr le capuehon d'extrémiié de poignée et reiirer la poignée
gauche du guidon.

Appliquer de la colle Honda Bond A sur la surfacc iniérieure de la
poignéc gauche et sur la surface propre du guidon. Attendre 3—5
minuics et poser la poignée. Faire tourner Ics poignées pour égaliser
l'application de l'adhésif.

Honda Bond A auf die Innenllàcbe des Imken Grilfgummis und die
geremigie Finche des Lenkerrobrs aufiragen 3—5 Minuien v/arten
und donn den Grillgummi aul das Lenkerrohr scbieben Den Gritf-
gummi dreben, um das Klebemiliel gleicbmaBig zu verteilen

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Laisscr l'adhésif sécher pendant une heurc avam d'utiliser la
moiocycleiie. S'assurer que le fonciionncmeni de la commande
des gaz est bien régulier après la rcposc de la poignée droiie.

●  Das Klebemiliel eme Stende uocknen lassen, bevor das Moiorrad

gelabren wirc! Nacb dem Anbnngen des rechien Griffgumrnis auf
emwandtreie Drosselklappenbetatigung uberprufen

Die Grillondkappe anbnngenRcposer le capuehon d’extrémiié de poignéc.

ni KLEBEMITTEL
(21 GRIFFENDKAPPE

(Il COLLE
(2) CAPUCHON D'EXTREMITE DE POIGNEE

AUSBAUENDEPOSE

Die Kupplungsschalierkabel von den Schalierkiemmen abtrennen.
Die folgenden Teile ausbauen:

Linken Ruckspiegel vom Kuoolungshcbelhalier
— Kuoplungshebelbalter-Befesligungsschrauben und Haller
— Linke Lenkerscbalier-Kabelbander.
— Linke Lenkerscbalterschrauben und Schalle(

Déconncctcr Ics fils de comacteur d’embrayage des bornes du
coniacieur.

Déposcr Ics pièces suivanies:
— rélroviseur du suppori de levier d’enibrayagc
— boulons de momage de support de levier d'embrayage et le suppori
— colliers de fil de commodo de guidon gauche
— vis de commodo de guidon gauche et le commodo

(Il RUCKSPIEGEL
(2) KUPPLUNGSSCHALTERKABEL
(31 HAI.TER
(41 I.INKER LENKERSCHALTER

(I) RETROVISEUR
(2) FILS DE CONTACTEUR D'EMIÌRAYAGE
(3) SUPPORT
(4) COMMODO DE GUIDON GAUCHE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Disconnect thè front brake light switch wires from thè switch.

Remove thè foUowing;

— rear view mirror from thè master cylinder

— master cylinder holder mounting boits and holder
— right handlebar switch wire bands

— right handlebar switch screws and switch

(1) BARKE LIGHT SWITCH (2) REARVIEW
WIRE MIRROR

Loosen thè throttle cable lower adjusting nuts at thè carbure-

tors and disconnect thè throttle cables from thè throttle pipe.

(31 HOLDER

m HANDREBAR MOUNTING NUTSlRemove thè handlebar mounting nuts, handlebar and rubber

Seat from thè fork bridge.

INSTALLATION (2) HANDLEBAR MOUNTING NUTS
(1) SEAT RUBBER

Instali thè rubber seat into thè fork bridge.

Instali thè washers and handlebar mounting nuts.
Tighten thè nuts.

TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

fc(3) FORK BRIDGE

Instali thè left handlebar switch set celiar on thè upper switch
housing. Align thè locating pin in thè lower switch housing
with thè hole in thè handlebar.

1 SET COLLAR

Instali thè left handlebar switch attaching screws, and tighten
thè forward screw first, then tighten thè rear screw.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Die Kabel des Vorderrad-Bfemslichtschaliers vom Schalter abtren-
nen

Die folgenden Teile ausDauen;
- Rùckspiegel vom Hauplbremszylinder.
— Hauptbfemszyliodefbalter-Befesiigungsschtauben uod Halter.
- Rechte Lenkefschaller-Kabelbànder.
— Rechto Lenkerschalterschrauben und Schalter.

Déconnecier Ics fils de coniacieur de feu stop de frein avani du
comacicur.

Dcpo.ter les pièces suivanies:
— rciroviseur du maìire-cylindre
— boulons de moniage du suppon de maìirc-cylindre et le suppori
— colMer.s de fil du commodo de guidon droil
— vis de commodo de guidon droil el le commodo

Die unieren Gasseiljug-Eiostellmutiern an den Vergasern losdrehen
und die Gasseilzuge aus dem Gasdrehgrilfrohr aushàngen

Desserrer les écrous de réglage inférieur de cable de commande des gaz
au niveau des earburateurs ei déconnecier les càbies'de commande des

gaz du tube de commande des gaz.
(Il BREMSLICHTSCHALTERKABEL
(21 RÙCKSPIEGEL
(31 HALTER

(1) FIL DE CONTACTEUR DE FEU STOP
(2) RETROVISEUR
(3) SUPPORT

Die Lenker-Befesligungsmuttern losdrehen und den Lenker und den
Gurnmisilz von der Gabelbrùcke eniternen.

Déposer les écrous de moniage de guidon, le guidon ei le siège en
caouichouc du lé de fourche.

(11 LENKER-BEFESTIGUNGSMUTTERN(I) ÉCROUS DE MONTAGE DE GUIDON

EINBAUENREPOSE
Oen Gurnmisilz an der Gabelbrùcke anbringen.Rcposcr le siège en caoutchouc dans le (c de fourche.

Die Umerlegscheiben und die Lenker-Befestigungsmuitern
montieren.
Die Mullern anziehen

Rcposcr les rondelles e( les écrous de moniage de guidon.
Serrer les écrous.

COUP1.E DE SERRAGE: 23 .N-m (2.3 kg-m)
AN2UGSMOMENT: 23 N*m 12,3 kg-tm)

(1) SIEGE EN CAOUTCHOUC
(2) ÉCROUS DE MONTAGE DE GUIDON
(3) TE DE FOURCHE

(Il SITZGUMMI
(21 LENKER-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(31 GABELBRÙCKE

Die Haliehùlse des Imken Lenkerschalters am oberen Schalter-

gehause anbringen. Den Zapfen im unieren SchaKergehause auf das
Loch im Lenker ausnchten.

Rcposcr la baguc de fixadon de commodo de guidon gauche sur le
boider de commodo supérieur. Aligner la goupille de localisadon dans
le boider inférieur de commodo avec rorifice dans le guidon.

Reposer les vis de fixadon de commodo de guidon gauche et serrer
toui d'abord la vis avam, puis serrer la vis arriére.

Die Belestigungsschrauben des linken Lenkerschalters emseizen.
Zunachsi die vordere Schraube, danach die hiniere Schraube
anziehen.

(1) BAGUE DE FiXATlON
(2) VIS
(3) ORIFICE
(4) GOUPILLE

(Il HALTEHÙLSE
(21 SCHRAUBEN
(3) LOCH
14) ZAPFEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

F

1
PUNCH MARKInstali thè clutch holder/lever and with thè "UP” mark facing

up.

Align thè end of thè holder with thè punch mark on thè handle-

bar and tighten thè upper bolt first then tighten thè lower bolt.

TORQUE: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb}

Connect thè clutch switch wires.

Instali thè righi rear view mirror in thè holder,
Secure thè wires with wire bands.

(2) UP MARK

(1) MOLE (2) THROTTLE
CABLE

Apply grease to thè throttle cable ends and connect thè cables

to thè throttle pipe.

Instali thè righi handlebar switch onto thè handlebar, aligning
thè locating pin with thè hole in thè handlebar.

^ PJN

Instali thè righi handlebar switch screws and tighten thè for-
ward screw first, then tighten thè rear screw.

vi

■///
(1) SCREWS

Instali thè front brake master cylinder/holder with thè "UP"
mark facing up.
Align thè end of thè holder with thè punch mark on thè handle
bar and tighten thè upper bolt first, then tighten thè lower bolt.

(1) PUNCH MARK

TORQUE; 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lbl

Connect thè front brake light switch wires.
Instali thè righi rear-view mirror imo thè master cylinder/
holder.
Secure thè wire with wire bands.
Adjust thè following:
— throttle operation and free play (page 3-4).
- clutch lever free play (page 3-16).

5
(2) UP MARK
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ROUE/SUSPENSION AVAM/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Mciirc !c support/levier d’embrayage en place avec la marque ‘‘UP”
vers le haui,

Aligner rexircmiié du suppon avec le rcpèrc poin?onné sur le guidon
cl serrer loul d'abord le bouion supéricur, puis serper le boulon
inririeur.

Oen Kupplungshebel/Hebelhaller so embauen, dal^ dio Marke "UP"
nach oberi weist
Oas Ende des Halters aul die Kornermarke am Lerker ausnchien und
/uers! die obero Sebraube, danach die unterò Sebraube an2ieben.

ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-ml
COtlM.K DK SERRAGt: 12 N-m <1.2 kg-m)

Dio Kupplungsschaliorkabel anschlieUen.
Den tecbien Rucksbieget In den Mailer moniieren
Die Kabel mii den Kobelbandern sicbern.

Connecier les fils de coniacieur d'embrayage.
Rcposcr le réiroviseur droii dans le suppon.
Fìxer les fils avec les colliers de fils.

(11 KÓRNERMARKE
(21 "UP"-MARKE(1) REPERE POINCONNE

(2) .MARQUE “UP”

Feit auf die Gasseilzugenden auliragen und die Seilzùge in das
Gasdrehgriilrohr embangen
Den Zabfen aul das Locb im Lenkot ausricbtcn und den rechten
Lenkerscbalier am Lenker anbnngen

Appliqiier de la graisse sur les exlnimilds de càble de commande des
gaz cl connecier les càbics au lubc de commande des gaz.
Rcposer le commodo de guidon droii sur le guidon en alìgnani la
goupille de localisaiion avec rorificc dans le guidon.

LOCH
GASSEILZUG
ZAPFEN

11)(I) ORIFICE
(2) CABLE DE COMMANDE DES GAZ
(3) GOUPILLE

12)
(31

Die Schrauben des rechten Lenkerschaliers einselzen und zuersi die
vordere Schraube. dann die hiniere Schraube anziehen

Rcposer les vis de commodo de guidon droii ei serrer loul d’abord la
vis avani, puis serrer la vis arricre.

(IlSCHRAUBEN(I) VIS

Den Vorderrad-BremsbauDizvlinder/Halier so embauen, dall die
Marke "UP” nach oben weist
Das Ende des Halters aul die Kornermarke am Lenker ausricblen und
zuerst die obere Schraube. danach die uniete Schraube anziehen

Rcposer le support/martre-cylitidrc de frein avant avec la marque
"UP" dirigée vers le haut,
Amener l'exirémité du supporr en regard du repére poinconné sur le
guidon. Serrer d'abord le boulon du supporr supéricur, puis serrer le
boulon inférieur.

ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-m)

COVPLE DE SERRAGE: 12 N-m (1.2 kg-m)
Die Vorderrad-Bromslichischalterkabel anschliellen

Den linken Rucksoiegel in den Hauptbremszylinder/Halief montieren
Die Kabel mii den Kabolbandem sichern.
Die lolgenden Einstellungen vornohmen:
- Drosselklappenbeiaiigung und Gasdrehgriflspiel (Seitu 3-41
— Kupplungshebelspiel (Seiie 3-16).

Raccorder les fils du coniacieur de feu stop avam.
Rcposcr le rérroviseur droit dans le supporl/mairre-cylindrc.
Fixer le fil avec des colliers de ni,

Ajiisrcr Ics éléments suivants:
— giirde er foncrionnemenr do la commande des gaz (page 3-4).
— gardc au ìevier d'embrayage (page 3-16).

(1) KÓRNERIvlARKE
(2) "UP"-MARKE(I) REPERE POINCONNE

(2) MARQUE “UP”
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

FRONT WHEEL (Il speedometer'' '
CABLE _ \

y- 1REMOVAL r

^4Raise and support thè motorcycle using a hoist or  a jack under
thè engine.
Remove thè set screw and pulì thè speedometer cable out of
thè speedometer gearbox.

y

9

re.
(2) SET SCREW

t(1) FRONT AXLERemove thè axie pinch bolt caps, and boits from thè right front
fork leg.

4 f
t ■■

V.'\
VI

Remove thè axie and thè front wheel.

V..NOTE

< '
●  Do not operate thè front brake levar after removing thè

front wheel. To do so wtll cause dlfflculty in fitting thè
brake disc between thè brake pads.

'.'T -ff.
/
7

'/ .4'/. <

(3) AXLE PINCH BOLTS ' (2) CAPS

Remove thè side collar. I SIDE COLLAR

Remove thè speedometer gearbox. (1) SPEEDOMETER
GEARBOX

\
k
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

ROUE AVANT VORDERRAD

DEPOSE AUSBAUEN

Soulcver ci supponer !a moiocycleiie en uiilisani un ireuil ou un cric
sous le moieur.

Dcposcr la vis de fixaiion ei extraire le cable de compieur de viiesse du
botiicr de pignon de compieur de viiesse.

Eco Hebezeug oder einen Wagenheber unier den Motoi sielien, um
das Moiorrad anzuheben und abzusiutzen
Die Halieschraube berausdrehen und de Tacbomeierwelle aus dem
Tachomeierantrieb ziehen.

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) VIS DE FIXATION

(1) TACHOMETERWELLE
(21 HALIESCHRAUBE

Deposer Ics capuchons de boulon de bridagc d'axc ei Ics boulons de la
pane de fourche droiie.

De Kappen der Achskiemmscbrauben entfernen und die Sebrauben
aus dem recbien Gabelbolm herausdreben

Deposer l’axe ei la roue avani. Die Achse entfernen und das Vorderrad abnehmen.

NOTE 2UR BEACHTUNG

●  Ne pas aclionner le frein avani aprcs avoir déposé la roue avanl
fauie de puoi il serali difficile de reposer te disque de frein enire les
plaquciics de frein.

●  Nach Ausbauen des Vorderrads nichi den Bremshebel betàtigen
Andeienfalls witd das Einoassen der Bremsscbeibe zwischen den
Sremskiolzen ersebwert.

(l) AXE AVANT
(2) CAPUCHONS
(3) BOULONS DE BRIDAGE D'AXE

(11 VORDERACHSE
(2) KAPPEN
(3) ACHSKLEMMSCHRAUBEN

Deposer l'cntretoise laterale. Die Seitenbulse enKernen.

(Il SEITENHULSE(1) ENTRETOISE LATERALE

Deposer la boltier de pignon de compieur de viiesse. Den fiìchomeierantrieb ausbauen

11) TACHOMEIERANTRIEB(I) BOITIER DE PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

(1) FRONT AXLEINSPECTION /

● AXLE

Set thè axie in V blocks and measure thè runout.

SERVICE LIMIT: 0.2 mm (0.01 in)

● WHEEL

Check thè spokes and tighten any that are loose.

TORQUE; 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)

Check thè rim runout by placing thè wheel on a truing stand.
Then spin thè wheel with hand. and read thè runout using a
diai indicator.

SERVICE LIMITS:

RADIAI: 2.0 mm (0.08 In)

AXIAL: 2.0 mm (0.08 In)

CAUTION

● Wheel balance direcily affects thè stability. handlìng and over-

all safety of thè molorcycle. Always check balance when thè

tire has been removed from thè rim.

NOTE

●  For optimum balance, thè tire balance mark (a paint dot on
thè sidewall) must be located next to thè valve stem.

●  Remount thè tire if necessary.

(2) BALANCE MARK

Mount thè front wheel in a inspection stand.

Spin thè wheel, allow it to stop, and mark thè lowest
(heaviest) part of thè wheel with chalk. Do this two or three

times to verify thè heaviest area.

If thè wheel is balanced, it will not stop consistently in thè
same position.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

INSPECTION ÙBERPRUFEN
● AXK

PInccr l'axe sur des blocs en V et mesurcr son faiix-rond.
● ACHSE

Dj6 Achse ir Prismenauflegeblocke logen urd der Schlag messen.

I.IMI 11; »K SKKVICt;: 0,2 mm VERSCHLEISSGREN2E; 0,2 mm

(l) AXE AVANT ni VORDERACHSE

● ROUE

Coniróler ies rayons et rcsserrer ceux qui som desserres.

● RAO

Die Fesiigkeit der Speieben uberpnjlen und lockere Speichen ggt
naohiiehen

COIJI'I.E DKSKRRAGE; 4 N-m (0.4 ku-tn)
ANZUGSMOMENT: 4,0 N-m (0,4 kg-m)

Comròlcr le faux-rond de la janic en plaeam la roue sur un banc de
rcdrcssage,
Faire lourner la roue à la main el mesurer le faux-rond à Falde d'un
comparaieur à cadran.

Das Rad ir einen Zenitierstand eirseuen, um der Felgerscblag
Icsi2usieilen

Das Rad vor Hard drehen und der Schlag mi Hilfe einer Fùhluht
messer.

I.IMITE l)K SERVICE:
JKC RADIAL: 2,0 mm
JEU AMAI.: 2.0 mm

VERSCHLEISSGRENZEN:
RADIAI: 2,0 mm
AXIAL: 2,0 mm

PRECAIJTION VORSICHT

●  L'équUibre de la roue affeae direciemem lasiahiliu!, le rnaniemenl
er la sécuriié generale de la moiocycleiie. Tuujours vérifler
l'èquUlbre lorsque le pneu a élé enlevé de la janie.

● Die Siabilnai, das Handhng und dìe Fahrsicberben des Motorrads
wertìen beeimtachvgi, falls das Vorderrad niebi ausgewuchtei isi.
Noch dem Entlemen des Reilens von der Felge immer die Rad-
halance uberprufen.

NOTE

2UR eEACHTUNG
●  Pour un équilibre oplimum, le repèrc d'cquilibre sur le pneu (un

poini peini sur le Rane) doli se siiuer en face de la lige de vaKe.
●  Remonier le pneu si nécessaire.

●  Pur opiimale Balarce muli sich die Balarcemarke lem Purki an
der Seilenward des Reifens) neben dem Verlilschall betirden.

●  Falls dies nieht der Fall isi, der Reifer neu aulzieher

(!) VALVE
(2) MARQUE D’EQUILIBRE (I) VQNTIL

l2) BALANCEMARKE

Momcr la roue avant sur un suppon d’ìiispecUoii,
Faire lourner la roue, la laisscr s'arrèier el marquer la panie la plus
basse (plus lourdc) avee de la craie sur la roue. Rcpcier ceci plusieurs
fois pour vérifier la zone la plus lourdc.
Si la roue esi bien équilibrée, elle ne s’arréicra pas loujours au mème
endroii.

Das Vorderrad m einen Prùlstander cinspannen.
Das R(id drehen. zum Siillsiard kommer lassen urd die unterste
Ischwersiel Stelle mii Kreide markierer Dieses Verfahten zwei- oder

dreimal sviederholen, um die schwersie Stelle eindeuiig zu ermiiiein.
Wenr das Rad ausgewuchiet isi, kommi es nieht immer m der
gleichen Lage zum SiiUstand.
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

To balance thè wheel, instali wheel weights on thè highest

side of thè firn, thè side opposite to thè chalk marks. Add just

enough weight so thè wheel will no longer stop in thè sa me po-

sition when it is spun.

Do not add more than 70 grams.

● WHEEL BEARING

Turn thè inner race of each hearing with vour finger.

The bearings shouid turn smoothly and quietly.

Also check that thè hearing outer race fits tightiy in thè hub.

Remove and discard thè bearings if thè races do not turn

smoothly, quietly, or if they loosely in thè hub.

Ili DUST SEALSBEARING REPLACEMENT

Remove thè front wheel (page 12-6).
Remove thè dust seal and retainer from thè left side of thè

wheel hub.

Remove thè dust seal from thè right side of thè hub.

(2) RETAINER

(1) DISC MOUNTING BQLTSRemove thè brake disc mounting bolts and disc.
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ROUE/SUSPKNSlOiN AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Pour équilibrer la roue, piacer dcs conirepoids d’équilibrage de rouc
sur la panie la plus haute de la janic du còlè oppose aux marques à la
craic. En ajouier juste assez pour quc la roue ne s'arrèie plus au itiéme
cndroii unc fois qu’elle est lancée.
Ne pas ajouier plus de 70 grammes-

Um das Rad auszuwucbien, Au,-..v'jcmg^,-.venie an der hochsien
Stelle der Felge aul der den Kreidemarken gegeouberliegenden Sede
anbiingen. Ausreichend Gewichi anbfingen, daf5 das Rad niebt mehr
ledesmal in der gleichen Lago zurn Stillsiand komrm, nachdem es in
Drehung versetzt worden isi.
Nieht mehr als 70 Granim Gowicbi anbringen.

(1) CONTREPOIDS DE ROUE

(1) AUSWUCHTGEWICHT

● ROUC.EMENTS DE ROUE

Fairc lourner la cuveite iniérieure de chaque rouleniem avee les doigis.
Lc.s roulemenis doivent tourner régulièrcmcni et silencieusemcni,
S’assurer égalemeni que la cuveiie cxiérieure est bien fixée au
Déposer et Jeier les roulemenis si les cuvciies

rcgulièremeni. silencieusemem ou si elles ne som pas correciemem
fixées au moyeu.

moyeu.
ne lournenl pas

● RADLAGER

Den inneren Laulnng jedes Lagers mit dem Finger dtohen.
Die Lager solien sich unbenmderi und gerauschlos drehen
Sicherslellen, dali der aulìere Laufnng lesi in der Nabe sit/i
Die Lager ausbauen und wegvkerlen, falls die Laulnnge sicb nichi
unbehinderl und gerauschlos drehen oder locker m der Nabe siizen

ni RADLAGER
(I) ROULEMENT DE ROUE

REMPLACEMENT DE ROULEMENT LAGER AUSWECHSELN

Déposer la roue avani (page 12-6),
Déposer le caehe-poussière ci la reiemtc clu còlè gauche du moyeu de
roue.

Déposer le cachc-poussiére du còte droii clu moyeu.

Das Vorderrad ausbauen (Sede 12-6)

Die Staubdichiung und den Mailer aus der linken Sede der Radnabe
onifernen.

Die Staubdichiung aus der rechten Seite der Radnabe enllurnen

(1) CACHES-POUSSIERE
(2) RETENUE

(1) STAUBDICHTUNGEN
(2) HALTER

Die Bremsscheiben-Befusligungsschrauben herausdrehen und die
Bremsscheibe abnehinen

Déposer Ics boulons de moiuage de disque de frein et le disque.

(1) UOULONS DE MONTAOL DE DISQUE
( 11 BREMSSCHEIBEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Il ) BEARING REMOVER SHAFT
Drive out thè wheel bearings and distance collar,

CAUTION

● Never reuse old bearings.

TOOLS:

Bearing remover shaft

Bearing remover head, 20 mm

07746-0050100

07746-0050600

(21 BEARING REMOVER HEAD

(1) DRIVERDrive in thè new left bearir^g first until it seats.

instali thè distance collar and drive in thè right bearing.

NOTE

●  Instali thè bearings with thè vender markings facing thè

outside. Be sure to drive thè bearings in squarely,

■ Always replace wheel bearings in pairs.

TOOLS;

Driver 07749-0010000

Attachment, 42 x 47 mm 07746—0010300
07746-0040500Pilot, 20 mm

(2| ATTACHMENT

ASSEMBLY

ÀWARNING

● Do not gel gel grease on thè brake disc or siopping power wìll
be reduced.

(11) SIDE
COLLAR

(10) DUST
SEAL

(9) BEARING

(4) SPEEDOMETER
GEARBOX

(7) DISC

(6) SPEEDO
METER (5)WASHERS
GEAR
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ROUK/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDÉRRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Dcposcr Ics roulemems de roue ei l’cmretoise du moyeu. O'e Riidlngur uno die Oistanzhuise austreiben

l'KKC:,UTIO\ VORSICHT

● Ncjamais réiililiser les andens rouleiiieiils. ● Alle Lager auf keinen Fall wieder embmien

OIJTII.S:
Arhrc (l'vxlruelcur de rouicmcni
Téle (l'iAlriKlciir de roulemeni, 20 min 07740—0050601)

07746—0050100
WERKZEUGE;
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 20 mm

07746 -0050100
07746-0050600

(I) ARHRI: D’EXTRACTliUR DE ROUl.EMENT
(2) TETE D'EXTRACTEUR DE ROUl.EMENT

(1) LAGERAUSZIEHERSCHAFT
(2) LAGERAUSZIEHERKOPF

Commciiccr par iniroduire le rouicmcm gauche jusqiTà ce qu’il arrise
en buicc.

Rcposcr l'enircioisc ei imroduire le roiilemem draii.

D.is nuue Imke Lager zuerst eintreiben, bis es aufsnzi
Die Disiiirvhuiae m die Nabe pressen und das rycbte Lager eintreiben

ZUR BFACHTUNG
NOTE

●  Die Lager so einbouen, dall die Horstullermarkierungen nach
aufleri weisen Daraut achien, die Lager senkrecht emzutreiben.

●  Die Radiagor irnmer paarweise auswechseln
●  Rcposcr les roulements avec Ics marquagcs du vendcur dirigés vers

l'exlérieur. Bien imroduire Ics roulemems perpcndiculairemeni-
●  Toujours remplacer Ics roulemems de rouc par paire.

WERKZEUGE:
Treibdorn
Aufsatz, 42 x 47 mm

Fiihrung, 20 mm

Otril.S:
C'hassolr
Acccssoire. 42 x 47 mm
Guide. 20 mm

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040500

07749—0010000
07746—0010300
07746—0040500

(U IREIBDORN
(2) AUFSATZ(1) CHASSOIR

(2) ACCESSO! RE

REMONTAGE 2USAMMENBAUEN

Aattention AWARNUNG

● Me pas meiire de graisse mr les disques de frein car leur e/ficacilé
de freinage en serali rèduile.

■  Kein Feti auf die Bremsscheibe bringen. da die Bremskra/t
dadurch reduiien wird.

(I) ENTRETOISE
(2) ROUI.EMENT
(3) CACHE-POUSSIERE
(4) UOITIER DE PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE
(5) RONDELLES
(6) PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE
(7) DISQUE
(8) RETENUE
(9) ROUl.EMENT
(10) CACHE-POUSSIERE
(MI ENTRETOISE LATERALE

ni DISFANZHLILSE
(21 LAGER
(31 STAU6DICHTUNG
(4) TACHOWETERANTRIEB
(51 UNTFRLEGSCHEIBEN
(61 TACHOMETERGETRIEBE
(71 BREMSSCHEIBE
(81 HAI TER
(91 LAGER
(10) STAUBDICHTUNG
111) SEITENHULSE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

To replace thè wheel;
Remove thè tire and tube from thè rim.

Place thè rim and hub on thè work bench and begin lacing with

new spokes from inside thè hub.

Instali thè spokes wIth a space of six holes in between.

Measure thè distance (B), and make a calculation.

(A> = 70.8 mm (2.787 in) - (B) v 2

Adjust thè hub position so that thè distance from thè hub sur-
face where thè brake disc mounts to thè side of rim is (A).

Tighten thè spokes in 2 or 3 progreassive steps.

(B)

y»
(A). .

TOOLSi

Spoke wrench:
70.8 mm

(2.787 in)
07JMA-MR60100

■ V
'(1) SLOTS AND TANGS '  .(2i DUST SEALTORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2,9 ft-lb)

Check thè wheel runout (page 12-71.
Instali thè tube and tire.

Coat thè speedometer gear retainer with grease and instali thè

retainer into thè wheel hub. aligning thè tangs with thè slots in
thè hub.

Apply grease to thè oil seal lip and instali thè oli seal over thè

gear retainer.

Instali thè brake disc onto thè wheel hub.

Apply a thread locking agent to thè bolt threads and instali and

tighten thè bolts.

NOTE

● Tighten thè bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.

TORQUE; 40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-lb)

Awarning

● Do noi gel grease on thè hrake disc or slopping power will he
reduced.

Apply grease to thè dust seal lips and instali thè seal on thè

right side of thè hub.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Pour remplacer la roue;

Déposor le piicu ei la chambre de la janic-
Placcf la janic et le moyeu sur un ciabli de iravail ei commencer le
laeagc avec des rayons neufs de l’iniéricur du moyeu.
Reposcr les rayon.s avec un cspace de six oriTices entro eux.
Mcsiirer la dislance “B” ei fairc un calcili.
(A) = 70,8 mm - (B) 2

Ajuster la posiiion du moyeu de manière que la disiance de la surface
du moyeu où le disquede frein se place sur le cóle de la janic soit (A).
Scrrer les rayons en 2 ou 3 passes progressives.

Um das Vorderrad auszuwechsoln:

Den Reifen und den Scbiauch von der Felge entlernen
Felge und Nabe auf die Werkbank legen und neue Speichen ein-
ztoben, wobei in dei Mine der Nabe zu beginnen isi
Zweschen rwei Speichen jeweils sechs Speicherlócher freilassen.
Dan Abstand (B) messon und die folgende Rechnung ausfùhren:
(A) - 70,8 mm - (Bl -r 2
Die Nabe so ausnchten, dal^ der Abstand zwischen der Stelle der
Nabenoberflàche, an der die Bremsscheibe moniiert wird, bis zum
Felgenrand lAl enisprichi
Die Speicben m 2—3 Schniten anziehen.

OliTll-S:
CIÒ il nisons: 07JMA-MR60100 WERKZEUGE:

Speichenschlussel 07JMA-MR60100

COIIIM.I'; l)K SKRRAGE: 4 N-m (D.4 kg-m) ANZUGSMOMENT: 4 N-m (0.4 kg-ml

Vérifier l'ovalisatlon de la roue (page 12-7).
Reposcr la chambre el le pneu.

Den Radschlag uberpruien (Seite 12-71.
Reifen und Schlauch moniieren

Enduire la reicnue du pignon de compieur de vìtesse de gralssc ei
rcposer la reienue dans le moyeu de roue en alignani les languelics
avec les fenies dans le moyeu.
Appiiquer de la graisse sur la lèvre du joim d'cianehélié el reposcr le
Joim d’cianchéiié sur la reienue de pignon.

Foli aul den Tachomeiergeinebehalier auliragen, die Hallerzungen
aul die Schiiize in dei Nabe ausrichien und den Halier in die Radnabe
einseizen.

Feii auf die Simmerrmglippe auluagen und den Simmerrmg aul den
Getnebehalier moniieron

<l) FENTES ET LANGUETTES
(2) CACHE-POUSSIERE

(1) SCHLITZE UND ZUNGEN
(21 STAUBDICHTUNG

Reposcr le disque de frein sur le moyeu de roue.
Appiiquer un ageni de blocage de filci sur les filcts de boulon ei
reposcr et serrer les boulons.

Die Bremsscheibe an die Radnabe moniieren

Bindemiiiel aul die Gewmde auliragen und die Schrauben einseizen
und anziehen

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Schrauben in 2— 3 Schrinon im Kreuzmusier anziehen.●  Scrrer les boulons en diagonale en 2 ou 3 passes.

ANZUGSMOMENT: 40 N*m (4,0 kg-mlCOUPl.K DE SERRAGE: 40 N-m (4.0 kg-m)

AwarnungAattkntion

● Kein feti aut die Bremsscheibe bringen, da die Bremsktaft
dadurch reduzierl wird.

● Me pus meltre de graisse sur les disgues de frein car leur efficacilé
de freinage en serali réduile.

(1) BREMSSCHEIBENSCHRAUBE
(21 BREMSSCHEIBE

(1) BOULON DE DISQUE
(2) DISQUE DE FREIN

Appiiquer de la graisse sur la lèvre de cachc-poussière et reposcr le
cachc-poussière sur le còte droii du moyeu.

Feti aul die Lippen der Siaubdichiung aufiragen und die Siaub-
dichiung an die techte Sene der Nabe rnontieren.

(I) CACHE-POUSSIERE (Il STAUBDICHTUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

(2) WASHER(1) GEAR BOXApply grease to thè speedometer gearbox and gear.

Instali thè speedometer gear and washers into thè gearbox. (3) SPEEDO
METER
GEAR

(1) TANGS AND SLOTS (21 SIDE COLLARInstali thè speedometer gearbox into thè wheel hub, aligning

thè tangs with thè slots. a:
Clean thè brake discs with a high quality degreasing agent.

'\ > v>Instali thè right side collar.
1

INSTALLATION (1) TAB AND TANG

Place thè front wheel between thè front fork legs.

Fit thè caliper over thè brake dtsc, taking care not to damage

thè brake pads.

Clean thè axie and holder.

Instali thè axie through fork leg, thè side collar, wheel hub and

speedometer gear box.

Set thè speedometer gearbox tab under thè tang on thè left
fork slider.

(2) SET SCREW

'(li FRONT AXLETIghten thè front axle. 4

f

TORQUE: 75 N«m (7.5 kg m, 54 ft-lb)

f"
Tighten thè fork pinch bolts. *v
TORQUE: 22 N-m (2.2 kg-m. 16 ft-lb)

Instali thè speedometer cable and set screw securely.

(2) CAPSFORK PINCH BOLTS
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ROUE/SUSPKNSION AVANT/DERECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Applique! de la graissc sur le boTtier de pigiion de coinpicur de vitcssc
ei le pignon.
Reposer le pignon de eompieur de viiessc et les rondellesi dans le
boìiier de pignon.

Feti mif rten Tachomelerantricb und das Tachomeiergeiriebe
auliragon
Das Tachomeietgetriebe und die Unterlegscfieibon in den Anirieb
embauon

(I) BOITIER DE PIGNON
(2) RONDELI.E
(3) PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE

(Il TACHOMETERANTRIE6
(21 UNTERLEGSCHEIBEN
(31 TACHOMETERGETRIEBE

Die Zungen aul die Schiiize ausricbien und den Tachometeranirieb  in
die Radnabe emsetzen.

Reposer le bollier de pignon de compicur de viiesse dans le moyeu de
roue en faisani coincider les langueiics avec les fentes.

Die Brenisscbeibe mii emem bochweriigen Bremsenileilungsmiiiel
remigen

Neitoyer le disque de frein à l’aide d'un produit dégraissan( de
première qualité.

Reposer l'enircloisc laiérale droiie. Din rechte Seiienbùlse anbnngen.

(1) LANOUETTES ET FENTES
(2) ENTRETOISE LATERALE

(11 ZUNGEN UND SCHLITZE
(21 SEITENHÙLSE

REPOSE EINBAUEN

Das Vorderrad zwìschen die Gabelholme emseuen

Den Bremssatiel uber die Bfcmsscbeibe einpassen und dabei eine
Beschadigung der Bremskiotzo sorglaltig vermeiden

Metire la roue avant en place enire les paites de la fourchc avani.
Fixer l’étricr sur le disque de frein en preiiant gardc de ne pas cndom-
mager les plaqucitcs de frein.

Neiioyer l’axe et le palier.
Reposer l'axe à (ravers la pane de fourche. t’enireioise laiérale, le
moyeu de roue el le boilier de pignon de eompieur de viiesse.

Die Acbse und den Acbshalter remigen.
Die Achse durch Gabelholm, Seitenbulse, Radnabe und
Tacbomelerantneb einselzon

Den Ansaiz des Tachometeraninebs unier die Zunge am linken
Gleilrobr bnngen

Piacer la langueiic du boilier de pignon de eompieur de viiesse sous
l'ergoi sur le curseur de fourche gauche.

(I) ANSATZ UND ZUNGE
(21 HALTESCHRAUBÉ

(1) LANGUETTE ET ERGOT
(2) VIS DE FIXATION

Die Vorderacbse anziebenSerrer l’axe avani,

ANZUGSMOMENT: 75 N*m 17,5 kg-mlCODPLE DE SKRRAfJE: 75 N-m (7.5 kg-m)

Die Gabelklemmscbfauben anziebenSerrer les boulons de lé de fourche.

ANZUGSMOMENT: 22 N-m 12,2 kg-mlCOUPLE DE SEKKAGK: 22 N-m <2,2 kg-m)

Die Tacbometefwelle anschlielìen und die Halieschraube lesi
anzieben

Reposer correclcmcnt le cable de compteur de viiesse ei la vis de
fixation.

(11 VOROERACHSE
(21 KAPPEN
(31 GABELKLEMMSCHRAUBEN

(1) AXE AVANT
(2) CAPUCHONS
(3) BOULONS DE TE DE FOURCHE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

FORK (1) BRAKE CALIPER
MOUNTING BOLTS

(2) BRAKE HOSE CLAMP

REMOVAL

Remove thè front wheel (page 12-6).

Remove thè brake caliper mounting bolts and brake caliper.
Unhook thè brake hose from thè hook on thè fender.

Tie thè caliper to thè handlebar so its weight does not pulì on
thè brake hose.

Pulì thè speedometer cable out of thè cable holder on thè fend
er.

e
(3) HOLDER

Remove thè front fender mounting bolts from thè fork legs. Ili) FENDER MOUNTING BOLTS

If thè fork legs will be disassembied, loosen thè fork cap bolts,
but do not remove them yet.

Loosen thè following bolts:

— turn signal mounting bolt
— fork top pinch bolt

— fork bottom pinch bolt

11) FORK TOP PINCH
BOLT

Pulì thè fork tubes out of thè top bridge and steering stem.

LIGHT
(3) FORK BOTTOM PINCH BOLT MOUNTING BOLT
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

FOURCHE TELESKOPGABEL

DEPOSE AUSBAUEN

Déposer la roue avant (page 12-6).
Déposer le? boulons de moniage d’élrier de frein ainsi que l'élrier de
frein.

Décroehcr le flexible de frein du croehet sur le garde-boue.
Aiiaelier l'élrier au guidon de manière que son poid? ne lire pas sur le
flexible de frein.

Oas Voiderrad ausbauen (Seite 12-61.

Die Bremssaiiel-Belesiigungsschrauben herausdreben und den
Brernssaiicl abnelirnen.

Den Bremsschlauch aus dem Haken am Koiflugel Iòsen.
Den Bremssanel am Lenker fesibinden, so daS der Bremsschlauch
nichi durch sain Gewicht belaste! wird.

Exiraire le cable de eompieur de viiesse du suppori de eàble sur le
garde-boue.

Die Tachomeierwelle aus dem Wellenhalier am Koillùgel ziehen

( 11 BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
121 BREMSSCHLAUCHSCHELLE
13) HAI.TÉR

(I) BOULONS DE MONTAGE D’ETRIER DE FREIN
(2) C01.1.1ER DE FLEXIBLE DE FREIN
(3) SUPPORT

Déposer Ics boulons de moniage de garde-boue avani des paiies de
fourche.

Die Vorderradkoillugel-Befestigungsschrauben von den Gabelholmers
abschrauben.

(1) BOULONS DE MONTAGE DE GARDE-BOUE ( 1 ) KOTFLUGEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Wenn die Gabelholme zerlegt werden solien, die Gabeldeckei-
schrauben losen, aber noch niehi herausdrehen

Si Ics paiies de fourche doiveni éire démoniécs, desscrrer les boulons
de chapeau de fourche, mais ne pas encore les déposer.

(1) GABELDECKEL(I) CHAPEAU DE FOURCHE

Desscrrer les boulons suivanis:

— boulon de momage de clignotam
— boulon de ic de fourche supérieur
— boulon de té de fourche inférieur

Die folgonden Schrauben losen:
— Blinker-Belesiigungsschraube.
— Obere Gabelklemmschraube.
— Untele Gabelklemmschraube.

Die Gabelrohre aus der oberen Gabeibrucke und dem Lenkschad
Ziehen

Exiraire les lubes de fourche du té de fourche supérieur el de la col
onne de direclion.

(I) BOULON DE TE DE FOURCHE SUPERIEUR
(2) BOULON DE MONTAGE DE CLICNOTANT
(3) BOULON DE TE DE FOURCHE INFERIEUR

(1) OBERE GABELKLEMMSCHRAUBE
12) BLINKER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
13) UNTERE GABELKLEMMSCHRAUBE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

DISASSEMBLY (1) FORK CAP

Remove thè fork cap bolt.

Awarning

●  The cap boits are under spring pressure. Take care when re-

moving, and wear eye and face protedion.

Remove thè fork spring, seat washer and spacer.

Pour out thè fork fluid by pumping thè fork up and down sever
al times.

(1) WASHER (21 SPRING* .

Hold thè fork slider in a vise with soft jaws or  a shop towel. (1) HOLDER HANDLE

CAUTION

● Do no! distori thè fork slider in thè vise.

Instali thè special tool imo thè fork tube and hold thè piston,
then remove thè socket bolt.

t /
/TOOLS;

Bottom holder pipe
— holdor attachment

— bottom holder handle

/
07930-KA50000

07930-KA50100

07930-KA40200

/
/
/
/

(3) HOLDER ATTACHMENT (21 SOCKET BOLT

Remove thè dust seal and stop ring. MI DUST SEAL

CAUTION

● Be careful noi lo damage ihe fork tube.

(2) STOP RING
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ItOUE/SUSPLNSION AVANT/DIRICCTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

DEMONTAGE ZERLEGEN

Dcposcr le boulon de chapcau de fourdie. 0 e GoDeldeckelscbraubo herausdrehen

Aattention Awarnung

●  Les boulons ilii chapeau ie trouvent sous la pression d'un resson.
Fairt oUeminn pendoni la dépose et porier ime proieclion faciale
ei des hmeues.

● Die Deckelschrauben stehen unter Federdruck. Beim Ausbauen

vorsichtig verfahren und Augen- und GesichtsschuU Iragen.

(I) GABELD6CKEL
(1) CHAPEAU DE KOURCHE

Déposcr le resson de l'ourehc, la rondelle de siège ei l’emrcioi<.c.
Evacjcr le liquide de l'ourche cn pompaiil plusieurb fois sur la
fourehe.

Die Gabulleder, die Snzschoibe und das Distanzstuck enifernen
Die Teleskopgadel melirmais zusammendrucken, um Gabelòl aus don
GaOelholnieri abzulassen

(I) RONDEU.E
RESSORT
ENTRETOISE

(Il UNTERI.EGSCHEIBE
(2) FEDEH
(31 DISTAN2STUCK

(2)
(3)

Mainienir le l'oiirrcau de fourehe daiis un étau  à mors doux ou avec un
chiffon.

Das Gleitrobr in emen Scbraubstock mii weichen oder rnii einem Lap-
pon umwickelien Backon emspannen.

VORSICHTPRllCAUriON

● Dax Glenrohr beim Bmsparmen in den Scbraubstock mchi ver-
eieben

● Ne pus tordre le fourreau de fourehe dans l'élau.

Mciirc l'ouiil special cn place dans le tube de fourehe ei immobiliscr le
pision, puis déposcr le boulon à douille. Das Spezialwerkzeug ani Standrobr anseizon, den Danipferkolben

blockieren und die Innensechskantschraube berausdrehon
OrTII.S:
Tusau d'nulll de mainlien inférieur
— Acccssiiirc d'iiulil de mainlien

— poignéc d'nulll de mainlien inférieur 07930—KA40200

07930—KA50000
07930—KA50IO0

WERK2ÉUGE:
Unteres Halterrohr
-Halteraulsaiz

-Unierer Haliergriff

07930-KA50000
07930-KA50100
07930-KA40200

(l) POIGNEE D'OUTIL DE MAINTIEN
<2) BOULON A DOUILLE
(3) ACCESSOIRE D'OUTIL DE .\1A1NT1EN

ni HAI.TERGRIFF
(21 INNENSECHSKANTSCHRAUBE
i31 HALTERAUFSATZ

Die Slaubdichtung und den Anschlagring enifernen.Déposer le caehc-poussicrc ei la bague de butcc.

l'RKOAUnON VORSICHT

● Faire alleiilion à ne pus endommager le tube de fourehe. ●  Cme Bescbadigung des Siandrobrs sorgfalug vermeiden.

(I) CACHE-POUSSIERE
(2) HACIUE DE IJUTEE

(1) STAU8DICHTUNG
(2) ANSCHLAGRING
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

In quick successive motions, pulì thè fork tube out of thè slid-
er.

NOTE

●  The sllder bushing that is pressed into thè slider, and thè

fork tube bushing on thè end of thè fork tube, must be
forced out.

Remove thè oil lock piece from thè fork slider.

Remove thè piston and rebound spring from thè fork tube.

Remove thè oil seal, back-up ring and slider bushing from thè
fork tube.

Do not remove thè fork tube bushing until inspection
determines it is necessary (page 12-15).

12) SLIDER BUSHING

(4) BACK-UP RING (3) TUBE BUSHING

INSPECTION (1) FORK SPRING

Fork spring

Measure thè fork spring free length.

SERVICE LIMIT: 299 mm (11.8 in)

Replace thè spring if it is shorter than thè Service limit.

Fork tube/slider/piston

Check thè fork tube, fork slider and piston for score marks, ex-
cessive or abnormal wear.

Replace any componente which are worn or damaged.

Check thè rebound spring for fatigue or damage.

(1) FORK SLIDER (2) FORK TUBE

(5) REBOUND
SPRING

(4) PISTON (3) OIL LOCK PIECE
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

EMraire le lube de fourctie du fourrcau de fourche en mouvemetus
succcs^if^ rapides.

Das Siandrohf mii mehrefen scfinelien Bewegungen aus dem
Gleiirohr zieden

NOTE 2UR 8EACH1UNG

●  Le manelion de fourrcau de foiirclie csi cmbouii daiis le fourrcau
et le manchon de tube de fourche sur Tune des extrémilcs de la
fourche doli èire rctiré avec force.

●  Die Gloitrohfbuchse isi in das Gleiirohr und die Siandrohrbuchse

am Endo des Siandrohrs eingeprelSl, so daU sie mii Gewalt
herausgRsloUen werden muli.

Déposer la pièce de retcnuc d’huilc du l'ourreau de fourche.
Déposer le pision et le ressori de rebond du tube de fourche.

Das Olsperrsiuck aus dem Gleiirohr ausbauen.
Den Dampleikolben und die Ruckholleder vom Siandrohr eniiernen

Déposer le joim d’élanchéilé, la bagiie de souiicn ei le manchon de
fourreau du tube de fourche.

Ne pas déposer le manchon du tube de fourche lani que l’inspeciion ne
l'a pas dcierminé nécessaire (page 12-15).

Den Simmerririg, den Stulznng und die Gleitrohrbuchse vom Stand-
rohr eniiernen.
Die Siandrohrbuchse nur eniiernen, wenn dies nach dei Uberprulung
(Seiie 12-151 erlorderlich wird

(I) JOINT D’ETANCHEITH
(2) MANCHON DE FOURREAU
(3) MANCHON DE TUBE
(4) BAGUE DE SOUTIEN

111 SIMMERRING
121 GLEITROHRBUCHSE
(31 STANDROHRBUCHSE
(4) STUTZRING

INSPECTION UBERPRUFEN

Ki'ssiirl de fourche

Mcsiirer la longueur au repos du rcssort de fourche.

Gabelfeder

Die freie Lange der Gabelfeder messen

[.IMITE DE SERVICE: 299 min VERSCHLEISSGRENZE: 299 mm

Die Feder auswechseln, lalls die Iteie Lenge die VetschleiSgrenze
unlerschreilel

Remplaccr le ressorl s’il est plus court que la limite de servicc.

<l) RESSORT DE FOURCHE
11) GABELFEDER

Tulle de fourche/fourreau/pislon
Vérifier si le tube de fourche, le fourreau de fourche et le pision
présenieni des signes de grippagc, d'égraiigniire ou d'usure anormale
el e.ieessive.

Rcmplaeer les composams usés ou cndommagés.

Standrohr/G leitrohr/Dampferkolben
Das Slandrohr, das Gleiirohr und den Damplerkolben aul Riefen,
ubermaRigen und ungewohniichen VerschleiG uberprufen
Verschlissene odor beschadigte Teile auswechsoln

Die Ruckholleder aul Ermùdung und Beschadigung umersuchen.
Vérifier si le segmeni du pision de fourche est use ou endommagé.

Ili GLEIIROHR
12) STANDROHR
13) OLSPERRSTÙCK
14) OÀMPFERKOLSEN
151 RUCKHOLFEDER

(I) FOURREAU DE FOURCHE
(2) TUBE DE FOURCHE
(3) PIECE DE RETENUE D'HUILE
(4) PISTON
(5) RESSORT DE REBOND
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Set thè lork tube in V blocks and read thè runout.

Use 1/2 thè total indicator reading to determine thè actual run
out.

SERVICE LIMIT: 0.20 mm (0.008 in)

Bushings

Visually inspect thè elider and fork tube bushings.

Replace thè bushings if there Is excessive scoring or scratch-

ing, or if thè teflon is worn so that thè copper surface appears
on more than 3/4 of thè entire surface.

(2) BACK-UP RING0) BUSHING

Check thè back-up ring; replace it if there is any dìstortion at

thè points shown.

(3) CHECK
POINTS

(4) COPPER
SURFACES

ASSEMBLY

(2) DUST SEAL

(1) FORK TUBE CAP
(3) STOP RING

(1) LEFT FORK TUBE (2) RIGHT FORK TUBE(4) OIL SEAL(19) O-RING

i(18) SPACER (5) BACK-UP RING

(6) SLIDER BUSHING

●(71 FORK SLIDER(17) SPRING SEA I

(3) REAF
VALVE(8) FORK TUBE(16) FORK SPRING  *

(15) PISTON RING /|^o©^(9) DRAIN BOLT

 (10) SOCKET BOLT(14) PISTON

111) FORK TUBE
BUSHING(13) REBOUND

SPRING
CAUT10N

(12) OIL LOCK PIECE ●  The fork tube canno! be disassembled.
● Do noi inierchange thè righi and leftfork tube when in-

stalling thè fork tube in thè fork sider.
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ROUE/SUSl’ENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Piacer le tube de fourclic sur des blues en V et vérifier son ovalisalion. Oas Siandrohr aul Pnsmenaullegeblocke legen, utn den Schlag
fusUustelIen

Duf latsàcbiiche Schlag bulragi die Halite der Ablesung uber den
gesarnien Mef^bereich

Uliliser la moilié de rindication du comparalcur pour l’ovalisalion
rccllc.

I.IMITK Dt SERVICK: 0,20 mm VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Manehnns

Vérifier visuellemeni les manchons de fourreau et do tube de fourche.

Rcmplaccr les manchons s’il y a des signes de grippage ou
d’cgraiignures excessifs ou lorsqiie le icflon est use aii poim qiic la sur-
face en cuivre apparaisse sur plus de 3/4 de la surface letale.

Buchsen

O'e Buchsen von Gleiuobr und Standrohr einer Sichtpfulung
unierziehen

Die Buchsen auswechseln, wenn sie ubormaUig vielo Rieien oder
Ktaiier aufweisen, ocler vvenn die Teflon-Beschichiung so sterk
abgenutii isi, da^ die Kuoterllacheh mehr als 3/4 der gesarnien
Oberflache einnehmenVérifier la bague de souiicn; la remplacer si elle c.si lordue aux poinis

indiqués.

Den SiuUnng uberprufen, den Ring auswechseln, wenn er an den
goicigien Slelien ver^ogen ist(I) MANCHON

(2) BAGUE DE SOUTIEN
(3) POINTS DE VERinCATION
(4) SURFACES EN CUIVRE

(I l BUCHSE
(2) STÙTZRING
(3) PRÙFSTELLEN
(4) KUPFERFLACHEN

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN

(Il STANDROHRDECKEL
(2) STAUBDICHTUNG
(31 ANSCHLAGRING
(41 SIMMERRING
(51 STÙTZRING
16) GLEITROHRBUCHSE
171 GLEITROHR
(81 STANDROHR
(91 ABLASS-SCHRAUBE
(101 INNENSECHSKANTSCHRAUBE
(111 STANDROHRBUCHSE
(121 OLSPERRSTÙCK
(131 RUCKHOLFEDER
(14) DAMPFERKOL6EN
(15) DÀMPFERKOL6ENRING
116) GABELFEDER
117) FEDERSIT2
(18) DISTANZSTUCK
(191 0-RING

(I) CHAPEAU DE TUBE DE FOURCHE
(2) CACHE-POUSSIERI-;
(3) BAGUE DE BUTEE
(4) JOINT D'ETANCHEiTE
(5) BAGUE DE SOUTIEN
(6) MANCHON DE FOURREAU
(7) FOURREAU DE FOURCHE
(8) TUBE DE FOURCHE
(9) BOULON DE VIDANGE
(10) BOULON A DOUILLE
(II) MANCHON DE TUBE DE FOURCHE
(12) PIECE DE RETENUE D’HUILE
(13) RESSORT DE REBOND
(14) PISTON
(15) SEOMENT DE PISTON
(16) RESSORT DE FOURCHE
(17) SIEGE DE RESSORT
(18) ENTRETOISE
(19) JOINT TORIQUE

PRECALTION VORSICHT

●  l.e tube de fourche ne peni éire démontc.
● Ne pus inierehanger ics iiihcs de fourche gauche ei droii lors de

l'inslallation des luhes de fourche dans les fourreaux de fourche.

●  Das Standrohr kann rvaht ?erlegi werden.
● èetm Einschieben des Standrohrs in das Clenrobr darau!

acbten, das rechw und linke Standrohr mcht zu venauschen

(Il TUBE DE FOURCHE GAUCHE
(2) TUBE DE FOURCHE DROIT
(3) SOUPAPE A LAME

(Il LINKES STANDROHR
(2l RECHTES STANDROHR
(31 VENTIL
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

(1) OIL SEALInstali thè rebound spring into thè fork tube.

Instali a new postion ring into thè piston groove.

Place thè oil look piece on thè end of thè piston and insert thè
fork tube into thè slider.

^ 121 BACK-UP RING

13) PISTON

(6) SLIDER
BUSHING (5) TUBE BUSHING (41 LOOK PIECE

(2) BOTTOM HOLDER
HANDLE

(1 ) HOLDER ATTACHMENTInstali thè special toois into thè fork tube to hold thè pis

ton,and instali and tighten thè Socket bolt.

TOOLS:

Bottom holder pipe
— holder attachment

07930-KA50000

07930-KA50100

— bottom holder handle 07930 —KA40200

(1) SOCKET BOLTPlace thè fork slider in a vise with soft jaws or use a shop

towel. Apply a looking agent to thè socket bolt and thread it

into thè piston. Tighten with a 6 mm hex wrench.

NOTE

●  Temporarily instali thè fork spring and fork cap bolt to tight
en thè Socket bolt.

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

Place thè slider bushing over thè fork tube until it rests on thè
slider.

(1) FORK SEAL DRIVERNOTE

● Tape thè upper edge of thè fork tube to avoid damaging thè

oil seal lip, while installing thè oil seal.
(2) DUST SEAL

(3) STOP
RING

(4) OIL SEAL
Using a fork seal driver, drive thè bushing into place.

Instali thè back-up ring with thè chamfered side facing thè

slider bushing.

Coat thè oil seal lip with thè recommended fork oil.

Drive thè oil seal into place using a fork seal driver.

Instali thè oil seal stop ring and thè dust seal.

(5) BACK-UP
RING

TOOL;

Fork seal driver 07947-4630100
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ROUK/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Rcposer le ressori de rcboncl dans le tube de fourchc.

Poscr un segmetn de pision neiif dans la gorge de pision.
l’Iaeer la pièce de rctcnuc d’huile sur rcxirciiiilc dii pisTon et insércr le
lubc de fourche dans le l'oiirreau.

Die Ruckbolliirter m das Siandrobr embauen.

Eineri nouen Oomoferkolbenring in die Kolbennui moniieron.
Das Ólsporrsiuck aul das Ende des Dampfotkolbens setzen und das
Siandrohr in das Gleiirohr scbieben

(Il JOINT D'ETANCHEITE
(2) BAOUE DE SOUTIEN
(3) PISTON
(4) PIECE DE RETENUE
(5) MANCHON DE TUBE
(6) MANCHON DE l'OURREAU

111 SIMMERRING
SrUTZRING
DAMPFERKOLBEN
OLSPERRSTÙCK
STANDROHRBUCHSE
GLEITROHRBUCHSE

(2l
(31
(4)
(5)
(61

Mcllrc les oulils spéeiaiix cn piace dans le lube de foiirehe polir
mainienir le pision. puis reposer ei serrer le boulon à douille.

Die Speziaiworkzeuge an das Standrohr ansetzen, den Dampfer-
kolben blockieren und die Innensecbskantscbraube anzieben

OlTILS:

Tii.sau d'oiilil de maintien inférieur
— Accessoire d'iiulil de maintien

— Priignée d’oulil de maintien infcriciir 07030—KA40200

(I7030-KA50000
07030—KA5OI0O

WERKZEUGE:
Unteres Halterrohr
— Haiteraufsatz

— Unterei Haltergriff

07930-KA50000
07930-KA50100
07930-KA40200

(I) ACCESSOIRE D'OUTIL DE MAINTIEN
(2) POIGNEE D’OUTIL DE MAINTIEN INEERIEUR

(I l HAITERAUFSATZ
(2l UNTERER HALTERGRIFF

Plaeer le Tourreau de fourche dans une éiau à mors dotix ou avee un
chiffon. Appliquer un agen( de blocage aux boiilons à douille ei Ics
visser dans le pision. Rcsserrer avec une eie bexaeave de 6 mm.

NOTE

Das Gleiirobr m einen Schraubstock mit weichen oder mii emem Lap-
pen umwickelien Backen einspannen Bindemiiiel auf das Gewinde
der Innensecbskanischraube auliragen, die Schraube in den
Oantpferkolben emdrehen und mn emem 6-mm-Sechskanischlussel
anziehen

ZUR BEACHTUNG
●  Rcinonier provisoircmcnl le rossori de fourclic et le boulon dii

ehapeau de fourche pour pouvoir serrer le boulon  à douille.

●  Zum Anziohon der Innensocbskanlscliraube die GabeHednr und
die Gabeldockolschraube vorubergehend montieren

C'OUPLK DE SERRA<;E: 30 N-m (3,0 kg-m)

(I) BOULON A DOUILLE

ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3,0 kg-ml

(l i INNENSECHSKANTSCHRAU8E

Melire le manchon de fourreau en place sur le lube de fourchc jusqu’à
ce qu’il repose sur le fourreau.

NOTE
Die Glonrohrbucbse auf das Standrobr schieben, bis sio aul dem
Gleiirobr auLsiIzI

ZUR BEACHTUNG

●  Tapoier sur le rebord supcricur du tube de fourche pour éviler
d’endommager la lèvrc du joini d'cranclléilé lors de la rcpose du
joini d'étanchciié.

●  Die Oberkante des Siandrohrs mn Klobeband umwickein, um eme
Bescbadigung der Simmerrmglippe beim Embauen des Simmer-
rmgs zu vermeiden

A l’aidc d’un chassoir de joini de fourche, iniroduirc le manchon
place.
Reposer la baguede soutien avec le c6té chanfreiné dirige vers leman-
ehon de fourreau.

Enduirc la lèvre de joini d'ctanchéiié asce de l’huilo de fourche
rccommandée.

Iniroduirc le joint d'éianehciié en place en uiilisani le chassoir de joini
de fourche.

Rcposer la bague de bulée de joint d’éianehciié et le eache-poussière,
OUTIL:

Chassoir de Joint de fourche

(I) CHASSOIR DE JOINT DE FOURCHE
(2) CACHE-POUSSIERE
(3) BAGUE DE BUTEE
(4) JOINT D’ETANCHEITE
(5) BAGUE DE SOUTIEN

cn

07'J47—463010(1

Die Buchse mit dem Gabelsimmerrmg-Treibdorn emireiben
Den Stuiznng so montieren, dall die abgeschragte Scile auf die
Gleitrohrbuchse weist

Die Simmorrmglippe mn dem empfohlenen Gabelol einolen.

Den Simmcrrmg mn dem Gabelsimmerrmg-Treibdorn emireiben.
Den Simmernng-Anschlagimg und die Siaubdicfiiung montieren

WERKZEUG:

Gabelsimmerring-Treibdorn

(1) GABELSIMMERRING-TREIBDORN
(2) STAUeoiCHTUNG
(3) ANSCHLAGRING
(41 SIMMERRING
(5l STUTZRING

07947-4630100

12-16



FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Compress thè fork leg and pour ATF into thè fork tube.

SPECIFIED LEVEL:

Right fork; 95 mm 13.74 in)
Left fork: 93 mm (3.66 in)

CAPACITY; 463 oc (15.7 US oz. 16.3 Imp oz)

Instali thè fork spring, washer and spacer into thè fork tube.

NOTE

●  Note thè direction: thè tightly wound coils shouid be at bot-
tom.

’  / . , ( r r l' 1 11 ‘  ■ n in II
● j

DOWN

12) FORK TUBE CAP(1)Loosely instali thè fork tube cap with a new 0-ring.

(1) ALIGNINSTALLATION

Instali thè fork tube, aligining Its top end with thè upper sur-

face of thè top bridge as shown.
I

Temporarily instali and tighten thè fork top pinch bolts and

turn signal mounting bolts.

(3) TURN SII
MOUTING BOLT (2) FORK TOP PINCH HUL I ^
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Comprimer la pane de fourche ei verser de l’ATI- dans le lube de
fourche.

Den Gabelfiolm iusammendiucken und AFT in das Gabelrohr
einlulien

NIVKAU SPKCIFIK:
l’ulle ile fourche droile: 95 min

l’ullc ile fourche t>auche; 93 mm

VORGESCHRIEBENER GABELÓLSTANO:
Rechtes Gabelrohr: 95 mm
Linkes Gaòeirohr: 93 mm

QUANTIÌE: 463 ec FÙLLMENGE: 463 cm^

(1) NIVEAU D’HUILE
(2) ATF

(1) OLSTAND
(2) AFT

Rcposer le ressort de fourche. la rondelle et l'entreloise dans le tube de
fourche.

Die GaDolfeder, die Unterlegscdeibe und das Disianzsiuck in das
Gaoelrohr monleren

NOTE ZUR BfACHTUNG

●  l'aire aiieniion au sens: les spires serrées doivem ciré cn bas. ●  Die Embiuilage der Feder beochierv dio engen Wicklungen
mussen nacb umen weison

(1) RAS
m MACH UNTEN

Rcposer .sans serrer le chapeau de lubc de fourche avee un joiiu lori-
que neuf.

Den Giibolrohrdockel locker mit emem neuen 0-Ring anbringen

111 0-RING
12) GABELROHRDECKEL(1) JOINT TORIQUE

<2) CHAPEAU DE TUBE DE FOURCHE

REPOSE EINBAUEN

Rcposer le lube de fourche cn alignam son extrémiic .supcricure uvee la
surface supérieure du lé de fourche supérieur de la manière indiquée.

Reposer temporairemeni ei serrer les boulons de lé de fourche
supérieur el les boulons de moniage de clignoianl.

Das obero Ende des Gabeirohrs wie gezeigt aul die Oberkanie dor
oberon Gaboibrucke ausrichien und das Gabelrohr einbauen

Die oboion Gabelklemmschrauben und die Blinker-Belestigungs-
scbiaubon einseuen und provisonsch anziehen

(I) ALIGNER
(2) BOULON DE TE DE l-OURCHE SUPERIEUR
(3) BOULON DE MONTAGE DE CLIGNOTANT

(Il AUSRICHTEN
(21 OBFRE GABELKLEMMSCHRAUBE
(31 0LINKFR-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Instali and tighten thè bottom pinch bolt. (1) BOTTOM FINCH BOLT

TORQUE; 50 N-m (5.0 kg-m, 36 ft-lb)

1
Tighten thè top pinch bolt.

TORQUE: 11 N-m (1.1 kg-m, 8 ft-lb)

(1) FRONT fender'^ iInstali thè front fender and tighten thè mounting boits secare
ly-

. %
(2) MOUNTING BOLTS

Hook thè brake hose onto thè hose clip.

Instali thè brake caliper with thè mounting boits.

Tighten thè boits to thè specified torque.

TORQUE: 27 N-m (2,7 kg-m, 20 ft-lb)

Insert thè speedometer cable through thè fender holder.

12) BRAKE CALIPER MOUNTING BOLTS
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ROUIì/SUSPENSION AVANT/[)[RECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Rcposer ci serrer le boulon de lé de fourchc inféricur. Die umore GabelWemmschrautie einseizen und anziehen

COUP1.K 1>K SKRRAGE: 50 N-m (5,0 kg-m) ANZUGSMOMENT: 50 N*m (5,0 kg-ml

Serrer le boulon de té de fourche supcrieur. Die obero Gabelklemmschraube anziehen

COUl'I.K DE SERRAGE: Il N-m (l.l kg-m) ANZUGSMOMENT: 11 N-rrl1,1 kg-m)

(1) UOULON DE TE DE FOURCHE INFERIEUR MI UNTERE KLEMMSCHRAUBE

Reposcr le garde-boue avani et serrer les boulons de moniage à fond. Dee '/orderrad-Koiflugel anbringen und die Bofesiigungsschrauben
lesi anziehen

(1) GARDE-BOUE AVANT
(2) BOULONS DE MONTAGE (1) VORDERRAD-KOTFLÙGEL

(21 BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Acerodier le flexible de frein sur le circlip de flexible. Oen Bremsschlauch in die Schlauchschelle emhaken

(l) CIRCLIP DE FLEXIBLE m SCHLAUCHSCHELLE

Rcposer l’éiricr de frein avec les boulons de moniage.
Serrer les boulons au couple de serrage spécifié.

Den Brernsaitel mii den Befesngungsscbrauben moniieren.
Die Schrauben aut das vorgeschriebene Anzugsmomenl anziehen.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N-m (2,7 kg-m) ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2.7 kg-m)

Insércr le cable de compteur de viiesse à travers le supporl de garde-
boue.

Die Tachomeierwelle durch den Halter am KoiMugel fuhren

(Il HALTER
121 BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN(I) SUPPORT

(2) BOULONS DE MONTAGE D’ETRIER DE FREIN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

STEERING STEM (1) SPEED0METER^B|J’(2) SPEEDO-J
CABLE METER »

REMOVAL

Remove thè fork legs and handlebar.

Disconnect thè speedometer cable from thè speedometer, and

thè 6P black connector (see page 1-12).

Remove thè following:

— speedometer from thè fork bridge

— headiight from thè headiight case

— headiight stay and mounting nuts, headiight stay and case

.’V

¥  j
r ■

y

>

&■ ^ j ● tv
mm\ iHW«»igK«iaa(4) STAY MOUNTING

I!
(1) STEERING

STEM
Remove thè steering stem nut and washer.

NUT
t1. 4

4
t

ViN
1

1
(1) INDICATOR PANELRemove thè top bridge.

Remove thè indicator panel and lights by removing thè two
screws.

^ —■

z'

» 3
\r-

(2) SCREWS

(DLOCK NUT (21 LOCK WASHERStraighten thè lock washer tabs and remove thè lock nut and
look washer. TABS
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ROUK/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

COLONNE DE DIRECTION LENKSCHAFT

DEPOSE AUSBAUEN

Diiposer les patics de fourclic ei io guidon.
DiSconnecter le cable de compicur de viiesse du compteur de viiesse ei
le connecieur 6P noir (voir page 1-12).
Deposer les piéces suivanics:
— compieur de viiesse du lé de fourche
— phare du boìiier de phare
— armature de phare ei écfous de moniage, armature de phare et

boTiier

Die Gabelholme und den Lenker ausbcHien

Die Tachometerwelle vom Tachometer, und die Spolige schwarze
Sieckverbindung abirennen (siehe Sede 1-121
Die tolgenden Tele ausbauen;
- Tachometer von der Gabeibrucke

- Schemwerier aus dem Scbeinwerlergebause
- SchGinwerlerhalterungs-Belesligungsmullorn,

hallerung und Scheinwerfergehause

Scheinwerler-

(1) TACHOMETERWELLE
(2) TACHOMETER
(3) STFCKVERBINDUNG
(4) HAI TERUNGS-BEFESTIGUNGSMUTTERN

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) COMPTEUR DE VITESSE
(3) CONNECTEUR
(4) ECROUS DE MONTAGE D’ARMATURE

Die Lenkschalimuiter und die Unierlegscheibe enifernenDéposer l’écrou de colonne de direction et la rondelle.

in LENKSCHAFTMUTTER(I) ECROU DE COLONNE DE DIRECTION

Die oboru Gabeibrucke ausbauen.

Die zwei Schrauben herausdrehen und die Anzeigetalel und die
Lampen entlernen

Deposer le té de fourche supcrieur.
Deposer le panneau de compteur et les icmoins en retirant Ics deux vis.

(1) PANNEAU DETEMOINS
(2) VIS (Il ANZFIGETAFEL

(21SCHRAUBEN

Die Lappen der Sicherungsscheibe geradebiegen und die Gegenmut-
ter sowiu die Sicherungsscheibo entlernon.

Rcdrc.sser les langucties de roiidcllc-frein et déposer le contre-ccrou et
la rotiddle-frein.

(1) GEGENMUTTER
(2) SICHERUNGSSCHEIBEN-LAPPEN

(1) CONTRE-ECROU
(2) LANGUETTES DE RONDELLE-FREIN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Loosen thè steering head hearing adjustment nut. (1) STEERING
STEM
SOCKETTOOL: Steering sterri Socket 07916-3710100

— *

Hold thè steering stero by hand and remove thè adjustment
nut, dust Seal, upper hearing inner race and upper bearing.

Remove thè steering stem from thè steering head.

Check thè bearings and outer race for wear or damage.
Replace if necessary.

(1> ADJUSTMENT
NUT

[2) INNER RACE

BEARING REPLACEMENT

(1) LOCK NUT

12) LOCK WASHER

(3) BEARING
ADJUSTMENT NUT

(4ì DUST SEAL

(5) UPPER BEARING INNER RACE

HGREASE (6) UPPER BEARING

(7) UPPER BEARING OUTER RACE

(8) LOWER BEARING OUTER RACE

-(9) LOWER BEARING

(10) LOWER BEARING INNER RACE

(11) DUST SEAL
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRFXTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Dc^serrer l’écrou de réglage de roulerneni de direciion. Die Lenkkopllager-Einstellfnuiter (osdtehen.

OUTIL:
Dmiille de colonne de direction

WERKZEUG:
Lenkschall-Steckschliissel07916—371010(1 07916-3710100

(1) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION MI LENKSCHAFT-STECKSCHLUSSEL

Mainienir la colonne de direciion à la maio ci rciirer l'écrou de

réglagc, le cache-pou«isière, la cuvetie inléricure de roulemeni
supcrieur et le roulemcni supéricur.

Den Lenkschafi von Hand halten und die Einstollmunef, die Staub-

dicbiung, den inneren Lauinng des oberen Lagers und das obera
Lager enUernen.

Déposer la colonne de direciion de la téle de direciion. Den Lenkscball aus dem LenkkoRf ziehen

Verifier le degré d'usure et l’état genera! des roulemenlsel des cuveltes
exiérieures-

Rcmplaccr si nécessaire.

D e Lager und den auUeren Laufring auf VerschleiU und
Beschadigung ubcrprulen und defekie Teile ggl auswechsein.

n> EINSTELLMUTTER
(21 INNERER LAUFRING
(3) OBERES LAGER

(1) ECROU DE REGLAGE
(2) CUVETTE INTERIEURE
(3) ROULEMENT SUPERIEUR

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS LAGER AUSWECHSELN

(1) CONTRE-ECROU
(2) RONDELLE-FREIN
(3) ECROU DE REGLAGE DE ROULEMENT
(4) CACHE-POUSSIERE
(5) CUVETTE INTERIEURE DE ROULEMENT SUPERIEUR
(6) ROULEMENT SUPERIEUR
(?) CUVETTE EXTERIEURE DE ROULEMENT

SUPERIEUR

(8) CUVETTE EXTERIEURE DE ROULEMENT INFERIEUR
(9) ROULEMENT INFERIEUR
(10) CUVETTE INTERIEURE DE ROULEMENT

INFERIEUR

(11) CACHE-POUSSIERE

ni GEGENMUTTER
121 SICHERUNGSSCHEIBE
(31 LAGEREINSTELLMUTTER
(41 STAUBDICHTUNG
(51 INNERER LAUFRING DES OBEREN LAGERS
(61 OBERES LAGER
(71 ÀUSSERER LAUFRING DES OBEREN LAGERS
(81 ÀUSSERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS
(91 UNTERES LAGER
noi INNERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS
(111 STAUBDICHTUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

NOTE (21 STEM(1) DUST SEAL
NUT

●  Always replace thè hearing and race as a set.

Instali thè steering stem nut on thè top end of thè steering
stem to protect thè threads trom damage.

Remove thè lower inner race and dust seal using a punch or
driver.

Replace thè dust seal with a new one whenever it is removed.

4

(3) LOWER INNER RACE

Remove thè lower outer race using thè special toois and a
suitable shaft.

TOOL: Bearing race remover; 07946 — 3710500

Remove thè upper bearing outer race using thè special toois.

TOOLS:

Ball race remover

— attachment

— driver handle

07953-MJ10000

07953-MJ10100

07953-MJ10200

Instali a new dust seal over thè steering stem.
Press a new lower bearing inner race onto thè stem.

TOOL; Steering stem driver 07946 —MBOOOOO

Drive new upper and lower bearing outer races into thè steer
ing head pipe.

(1) DRIVER

TOOLS;

Upper bearing outer race:
Driver

Attachment, 42 x 47 mm
07749-0010000

07746-0010300

Lower bearing outer race:
Driver

Attachment, 52 x 55 mm
07749-0010000

07746-0010400

(2) ATTACHMENT
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ROUE/SUSPKNSION AVAM /DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

NOTE ZUR 8FACHTUNG

●  Ligor und Laufrmg immer als Satz auswecMseIn●  Toujours rcmplacer les roulemcius ci Ics cuveues de roukmcm
enbemble.

Die Lenkschafimuticr am oberen Ende des Lerikschalis anbnngen,
um eine Beschadiguag des Gewindes zu vermeiden.
Oen inneten Lautnng des unieren Lagers und die Siaubdichtung mii
oinem Korner odei Treibdorn austreiben
Mach dem Ausbauen muft die Siaubdichtung ausgewechselt werden.

Reposer l'écrou de colonne de direciion sur l'esirémiié supcrieure de
la colonne de direciion pour éviier d’cndommager le fileiage.
Dcposer la cuveilc iniérieure inTérieure ci le cache-poussiere en uiili-
sam un poincoii ou un chassoir.
Rcmplacer le caclic-poussière par un nciif lorsqu’i! a étd déposc-

ni STAUeOICHTUNG
(2) LENKSCHAFTMUIIER
(31 INNERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) ECROU DE COLONNE
(3) CUVETTE INTERIEURE INEERIEURE

Don aufteren Lautnng des unieren Lagers rmi den Spezialwerkzeugen
und cinem geeigneien Schall austreiben

Déposer la cuvetle cMérieure inférieurc en ulilisani Ics oulils spéciaiix
CI un arbre convenable.

WERKZEUG:

Lagerlaufring-Austreiber

OLTIL:
Kxlracteur de ciivcMc de roiilemenl 07946-371050007‘;46—371050(1

Den auBeren Lautnng dos Oberen Lagers mit dun Spezialwerkzeugen
austreiben

Déposer la cuvellc cxtérieure de rouicmcnt siipérieiir cu ulilisaiU les
oulils spéciaux.

WERKZEUGE:

Kugellaufring-Austreiber
— Aufsatz

— Treibdorngriff

OUTILS:
Kxlracteur de cuvelle à bilie
— Accessoire

— poignée de chassoir

07953-MJ10000
07953-MJ10100
07963-MJ10200

07953—MJ10000
07953—MJIOlOO
079S3—MJI0200

ni LAGERLAUFRING-AUSTREIBER(I) EXTRACTEUR DE CUVETTE DE ROULEMENT

Eine neue Siaubdichtung am Lenkschali anbnngen.
Eine neuen mneron Laufrmg des unteren Lagers m den Lonkschati
pressen

Reposer un cache-poussière neuf sur la colonne de direction.
Enfoncer unc nouvelle cuvetle iniérieure de roulemenl infcrieur sur la
colonne.

WERKZEUG:
Lenkschaft-Treibdorn

OUTIL:
Chassoir de colonne de direction O7946-MB00000(17946—.VIBOOOOO

( 1 1 LENKSCHAFT-rREIBDORN(1) CHASSOIR DE COLONNE DE DIRECTION

Neue auBere Laufnnge des oberen und unteren Lagers in das Lenk-
koptrohr einlreiben

Introduire de nouvcllcs cuveices exiéricurcs de roulemenl .supcricur et
infcrieur daiis le luyau de icie de direclion.

WERKZEUGE;

AuBerer Laufring des oberen Lagers;
Treibdorn
Aufsatz, 42 X 47 mm

OLTII.S:
Cusetle extérieure de roulement supérieur:
Chassoir
Accessoire, 42 x 47 mm

07 07749-0010000
07746-0010300

749—0010000
07746—0010300

ÀuBerer Lautring des unteren Lagers:
Treibdorn
Aufsatz, 52 x 55 mm

Cuvellc exicrieiire de roulemenl infcrieur;
Chassoir
Accessoire. 52 x 55 mm

(1 07749-0010000
07746-0010400

7749—0010000
07746—0010400

II) TREIBDORN
(2) AUFSATZ

(I) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

n (3) 8EARINGSINSTALLATION

Pack thè hearing cavities with grease.

Instali thè lower hearing onto thè stem.

Inserì thè stem into thè steering head pipe and instali thè upper

hearing, inner race, dust seal and steering hearing adjustment
nut.

!(2) STEERING BEARING ADJUSTMENT
' I NUT

(1) INNER RACE

11) STEERING
STEM
SOCKET

Tighten thè steering hearing adjustment nut to thè specified
torque.

TOOL; Steering stem socket 07916-3710100

TORQUE: 25 N-m (2.5 kg-m, 181t-lb)

Turn thè steering stem back and forth live times to seat thè

hearings.

Retighten thè adjustment nut to thè same torque.

Turn thè steering stem to seat thè hearings.

(Il LOCK WASHERInstali a new lock washer and hend thè two opposite tahs
down into thè grooves in thè adjustment nut.

(2) LOCK NUT

Instali and finger tighten thè lock nut all thè way.

Hold thè hearing adjustment nut and further tighten thè lock

nut, within 90 degrees, lo align its grooves wIth thè tahs of thè
lock washer.

Bend up thè lock washer tahs into thè grooves of thè lock nut.

(3) TABS
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

REPOSE EINBAUEN

Hourter de graisbe Ics caviiés de roulemeni.
Reposer le roulemeni inférieur sur la colonne.
Insérer la colonne daiis le luyau de téle de direciion ei reposer le roule-
mcm supérieur, la cuveiie iniérieure, le cachc-poussière et l'écrou de
réglage de roulemem de direciion.

Die Lagerholilruume mit Peli anfuHen.
Das untere Lager m den Lenkschaft eintreiben.
Den Lenkscbalt in das Lenkkopfrohr schieben und das obere Lager,
den inneren Laulrmg, die Siaubdicbtung und die Lenkschafilager-
Einsiellmuiier embauen

(I) CUVETTE INTERIEURE
(2) AJUSTEMENT DE ROULEMENT DE DIRECTION
(3) ROULEMENTS

m INNERER LAUFRING
(2) LENKSCHAFTLAGER-EINSTELLMUTTER
(31 LAGER

Die Lenkscbafilager-Einstellmutter auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen

Scrrer l’écrou de régiagc de roulemem de direciion au couple de scr-
ragc spécifié-

WERK2EUG:
Lenkschaft-Steckschiùssel

OUTIL:
Duuille de colonne de direction 07916-371010007916-3710100

ANZUGSMOMENT: 25 N-m (2,5 kg-mlCOUPLE DE SERRACE: 2S N-m (2,5 kg-m)

(Il LENKSCHAFT-STECKSCHLÙSSEL(I) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION

Den Lenkschali (unfmal von Anschlag zu Arischtag drehen, um die
Lager aulzuselzen
Die Einstellmulter erneui out das gleiche Anzugsmoment anziehen,
Den Lenkschaft drehen, um die Lager aufzuseizen.

Tourcier cinq fois la colonne de direction d'un cóle à i'auire pour bicn
asseoir les roulemems.

Rcsscrrcr l'écrou de régiagc au méme couple do serrage.
Tourner la colonne de direciion pour bien asseoir les roulemems.

l

\

Eine neue Sicherungsscheibe anbringen und die zwei gogenube
liegenden Lappen in die Nuten der Einsiellmuiier biegen. '

Poser une nouvelle rondclle-frein et recourber les deux langueites op-
posées dans les gorges dans l'écrou de régiagc.

r-

Die Gegenmulier andrehen und handfesi anziehen
Die Lagereinsiellmutter blockieren und die Gegenmulier mnerhalb
von 90 Grad wener anziehen, bis ihre Nuten auf die Lappen der
Sicherungsscheibe ausgerichtet smd.
Die Lappen dot Sicherungsscheibe m die Nuten der Gegenmunor
hochbiegen

Reposer et serrer à fond le conire-écrou à la main.
Mainienir l’écrou de réglage de roulemem et serrer davamagc le
eonlre-écrou. dans Ics 90 degrés, pour aiigner ses gorges avec les
languetles de la rondellc-frein.
Recourber les languetles de la rondcllc-rrein dans Ics gorges du
conire-écrou.

ni SICHERUNGSSCHEIBE
(2) GEGENMUTTER
13) LAPPEN

(1) RONDELLE-i-REIN
(2) CONTRE-ECROU
(3) LANGUETTES

12-22



FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Instali thè indicator panel with two screws.

1 SCREWS

Instali thè fork bridge then temporarily instali thè fork legs.
Tighten thè steering stem nut.

TORQUE: 105 N-m (10.5 kg-rn. 76 ft-lbl

Instali thè following parts:

-fork legs (page 12-17).

— front wheel (page 12-11).

Check thè steering head hearing preload.

t

STEERING HEAD BEARING PRELOAD

Place a stand under thè engine and raise thè front wheel off

thè ground.

Position thè steering stem to thè straight ahead position.
Hook a spring balance to thè fork tube and measure thè steer

ing head hearing preload.

NOTE

● Make sure that there is no cable and wire harness interfer-
ence.

The preload shouid he within 1.0- 1.5 kg (2.20-3.31 Ih) for
right and left turns.

If thè readings do not fall within thè limits, lower thè front

wheel on thè ground and adjust thè hearing adjustment nut.

After making sure thè hearing preload, instali thè removed
parts in thè reverse order of removai.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Keposer le panncau de léiiioin avec Ic.s dciix vis. Die Arizoigeialel mit den zwei Schrauben anbrmgen.

(I) VIS (1) SCHRAUBEN

Rcposer le té de fourchc, puis reposor icmporairemem les paiics de
fourche.
Serrer t’écrou de colonne de direciion

Die Gabelbrucke einbauen und die Gabelbolme provisorisch
moniieten

Die Lenkschafimuuer anziehen

COtPLE DE SERRA<iE: 105 N-m (10,5

Déposer les pièces suivanies:
— la fourche avam (page 12-17)
— la roue avam (page 12-li)
Vcrifier la prccharge de rouìemem de direciion.

AN2UGSMOMENT: 105 N-m (10,5 kg-ml

Die folgenden Teile einbauon:
- Gabelholme (Seiie 12-17)
- Vordetrad (12-1 11

Die Einbaubelasiung des Lenkkopflagers uberpiulen

(I) RONDELLE (Il UNTERLEGSCHEIBE

PRECHARGE DE ROULEMENT DE TETE DE
DIRECTION

LENKKOPFLAGER-EINBAUBELASTUNG

Einen Sinnder unier den Motor stelien, so dal^ das Vorderrad vom
Boden froikommt.

Don Lenkschali in Geradeausstellung bringen
Eine Federwaage in das Gabelrohr emhaken und die Embaubelasiung
des LenkkopMagers messen

l’Iacer une béqitilie soits le moieur et soulever la rouc avam dii .sol.
Meiirc la colonne de direciion en ligne droiie.
Accrocher un peson à ressori au tube de fourche ei mesiirer la
précharge de rouleincni de léie de direciion.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Sichersiellen, daB keme Behinderung durcb Seilzùge und
Kabelbaume aulinti.

●  S'assurer de iic pas éire gene par un eàbio ou un faisceau de càblcs.

La prccharge doli éire dans la limile de 1,0— 1,5 kg vers la gauche ci la
droiie.

Si ics indicalions nc lombenl pas dans ce.v limiles, abaisscr la roue
avam sur le sol ei ajusier l’écrou de réglage du rouìemem.
Aprés avoir rélabli la précharge cxacie. remomer les pièces dans i’or-
dre inverse de la depose.

Die Embaubelasiung soli bemi Einschlagen des Lenkers nach links
und rechis 1,0—1,5 kg beiragen
Falls die MeBwerie diesen Bereich uberschreiien, das Vorderrad auf
den Boden absenken und die Lagereinsiellmuiiet jusiieren.
Wenn die Embaubelasiung des Lagers der Vorschrilt entspnoht, alle
ausgebauien Telle in umgekchrier Ausbaureihenlolge einbauen.
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REAR WHEEL/BRAKE/
SUSPENSION

ROUE/SUSPENSION/
FREIN ARRIERE

HINTERRAD/BREMSE/
FEDERUNG
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BEAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSIOIM

90 N-m (9.0 kg-m.
51 ft-lb)

i,
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

13-1013-1 BRAKEPEDAL

13-2 SHOCK ABSORBER

13-3 SWINGARM

13-7 SEAT/REAR FENDER/SUB-FRAME

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

REARWHEEL

13-11

13-14

13-18REARBRAKE

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● Support thè motorcycle using a hoist or a jack under thè engine.

CAUTION

● Do noi Jack up ihe oil filler.

● Use oniy genuine Honda replacement fasteners for thè rear suspension,
● Note thè installation direction of thè bolts.

ÀWARNING

●  The rear shock ahsorber cuniaiiis nilrogen under high pressure. Do noi allow /ire or heai near lite shock absorher. Use onìy

nilrogen lo pressurize ihe shock ahsorber. The use of an unslable gas can cause a lire or explosion resulling in serious energy.

●  hihaled ashesios fihers bave heen found io cause respiraiory disease and cancer. Severusean air hose or dry brusii lo clean hrake
assemhlies.

SPECIFICATION

ITEM STANDARD SERVICE UIMIT

Rear wheel runout Radiai 2.0 mm (0.08 in)

Axial 2.0 mm (0.08 in)

Rear axie runout 0.2 mm (0.01 in)

Rear brake drum I.D. 160 mm (6.3 in) 161 mm (6.3 in)

Rear brake lining thickness 5 mm (0.2 in) 2 mm (0.08 in)

Shock ahsorber spring free length 137.5 mm (5.41 in) 135.0 mm (5.31 in)

Rear suspension damper compression 13.4-17.4 kg (29.54-38.36 Ib) 13.3 kg (29.32 Ib)

TORQUE VALUES

Spokes

Sprocket nut

Shock ahsorber mounting boli

Swingarm pivot bolt
Rear axie

Damper rod lock nut

4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)

65 N-m (6.5 kg-m, 47 ft-lb)

45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-lb)

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

70 N-m (7.0 kg-m, 51 ft-lb)
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

TOOLS

Special
Driver shaft

Attachment, 28 x 30 mm

Spoke wrench

Shock absorber compressor
Attachment

Compressor screw

Snap ring pllers

07946-MJ00100

07746-1870100

07JMA-MR60100

07GME-0010000

07GME-MR10100

07GME-0010100

07914-3230001

Common

Bearing remover shaft

Bearing remover head. 17 mm
Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Pilot, 1 7 mm

Attachment, 32 x 35 mm

Pilot, 15 mm

Pilot, 22 mm

07746-0050100

07746-0050500

07749-0010000

07746-0010300

07746-0040400

07746-0010100

07746-0040300

07746-0041000

TROUBLESKOOTING
Wobble or vibration in motorcycle
●  Bent rim

*  Loose wheel bearing(s)

●  Loose or bent spokes

●  Damaged tire

● Axie not tightened properly

●  Swingarm pivot bearing worn

* Chain adjusters not adjusted equally

●  Bent frame or swingarm

Soft suspension

● Weak spring

●  Improper shock absorber spring preload

Hard suspension

●  Improper shock absorber spring preload
●  Bent shock absorber rod

●  Swingarm pivot bearings damaged

●  Bent frame or swingarm

Suspension noise

●  Faulty rear damper
●  Loose fasteners

Poor brake performance

●  Improper brake adjustment
● Worn brake shoes

●  Brake linings oily, greasy or dirty
● Worn brake cam

● Worn brake drum

●  Brake arm serrations improperly engaged
●  Brake shoes worn at cam contact area
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ROUE/SUSPENSEON/FRKIN ARRIERE

13-11INFORMATIONS D'ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

13-1 AMORTiSSEUR ARRIERE

13-1413-2 BRASOSCILLANT

SELEE/GARDE-BOUE ARRIERE/
CADRE AUXILIAIRE

ROUE ARRIERE 13-3
13-18

FREIN ARRIERE 13-7

PEDALE DE FREIN 13-10

INFORMATIONS D’ENI RETIEN

GENERALITES

● Supporlcr la molocyclcuc avcc uiic bcquille d’aiclicr ou un cric piace sous le moicur.

PRKCAl'TION

● Ne />as soulever le fihru ù hiiile à l'aiile d’un cric.

● N’uiiliier que d« fixaiions de remplaccmem d’oriiiiiie Honda pour la suspen«ion arrière.
● 1-aire aiiciiiion aii scns d’insiallaiion des boiilons.

Aattention

●  l.'aniorlisseur arricre contieni tle l'azoie sous pression.
● Ne pas permeiire ile feu oii de chaleiir à proximilé de l'aniorlis.teiir. .X'iililiser que de l'azoie pour pressuriser ramorlisseur. L'iililhation d'un gaz

insiahle peni Sire la cause d'une explosion pouvam emrainer de sérieuses hlessures.

CARACTERISTIQUES

ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE

Ovalisation de la roiie arrière Radinle 2,0 itim

Axialc 2,0 min

Ovalisation de l’axe arrière 0,2 mm

Diamcirc inlérieur de lambour de frein arrière 160 mm 161 mm

Epaisseur de garnilure de frein arrière 5 mm 2 mm

Longucur au repos de res<iori d’amoriisseur 137,5 mm 135,0 mm

Compression d’amoriisieur de suspcnsion arrière 13,4—17,4 kg 13,3 kg

COUPLES DE SERRAGE

Rayoiis
Ecrou de eoiironne inenéc

Boulon de moniage d’amoriibseur
Boulon de pivoi de bras obcillani
Axe arrière

Contre-ccrou de lige d'amorlisseur

4 N*m (0,4 kg-m)
65 N-m (6,5 kg-m)
45 N'in (4,5 kg-m)
90N-m (9,0 kg-m)
90 N-m (9,0 kg-m)
70 N-m (7,0 kg-m)

13-1



ROUE/SUSPENSEON/FREIN ARRIERE

OUTILS

Outils spéciaux
Arbre de chassoir

Accessoire, 28 x 30 mm
Clé à rayon
Compresseur d’amoriisseur
Accessoire

Vis de compresseur
Pinces à jonc

07946—MJOOlOO
07746—1870100
07JMA—MR60100
07GME—0010000
07GME—MRlOlOO
07GME—OOlOlOO
07914—3230001

Ouiils ordinaires
Arbre d'exiracieur de roulemeni

Téle d'exiracieur de roulemeni, 17 mm
Chassoir

Accessoire, 42 x 47 mm
Guide, 17 mm
Accessoire, 32 x 35 mm
Guide, 15 mm
Guide, 22 mm

07746-0050100
07746—0050500
07749—0010000
07746—0010300
07746—0040400
07746—0010100
07746—0040300
07746—0041000

DEPISTAGE DES PANNES

Danilinemenl ou viliraliiins de la molo
●  Janie lorduc

●  Roulemeni(s) de roue desscrré(s)
●  Rayons desserrés ou lordus
●  Pncu endommagé
● Axe de roue mal serré

●  Roulemcnt de pivot de bras oseillani use
●  Tendeurs de chaine non réglés uniformémeni
*  Cadre ou bras oscillani lordu

Suspension molle
●  Ressort faligué
●  Précharge de ressori d’amoriisseur incorrecie

Suspension dure
●  Précharge de ressort d'amoriisseur incorrecte
●  Tige d’amoriisseur lordue

●  Roulemems de pivot de bras oscillam endommagés
* Cadre ou bras oscillam lordu

Suspension bruyante
●  Amoriisscur arrière défeciueux
●  Fixaiions desserrées

Mauvaiscs pcrformances du frein
●  Rcglage du frein incorrcct
● Màchoires de frein usécs

● Garnitures de frein huiiouscs, grasses ou sales
●  Carne de frein uséc
●  Tambour de frein usé

●  Fixaiions de bielleiie de frein mal engagées
■ Michoires de frein usées sur la surfacc de contaci avec la carne
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HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

HINTERRAD

HINTERRADBREMSE

13-1 STOSSDAMPFER 13-11

13-1413-2 SCHWiNGE

13-3 SITZBANK/HINTERRAD-KOTFLUGEL/
HILFSRAHMEN

13
13-18

-7

BREMSPEDAL 13-10

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

● Das Moiorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber untar dem Motor abslutzen.

VORSICHT

● DBS Mororrad nicht am Òlliirer anheben.

● Ausschlie(5lich Original-Honda-AustauschbefestigungstGilG tur diG Hinterradaufhangung vorwcadcn
● Die Einbaurichtung der Scbtauben beachien.

ÀWARNLING

● Der StoBdàmpfer enthàlt hochverdichtetes Stickstoffgas. Den StoBdampfer weder Feuer noch groBer Hitze ausselzen.
● Das Dàmpferreservoir dati nur mit Stickstoffgas gefùììt werden. Die Verwendung eines instabiien Gases kann Brand oder eine Bxplosion

verursachen, dìe zu ernslhafter Verletzung fùhren kann.

TECHNISCHE DATEN

VERSCHLEISSGRENZEGEGENSTAND SOLLWERT

Hmierradsclilag Radiai 2,0 mm

Axial 2,0 mm

0,2 mmHinterachsschlag

160 mm 161 mrn

Hinterrad- Bremsbelagstarke 2 mm5 mm

FrGiG Lànge der StoI5dampterleder 137,5 mm 135,0 mrn

StoUdampfer-Kompressionsdruck 13,4- 17,4 kg 13,3 kg

ANZUGSWERTE

Speichennippel
Keuenradmulier

Stofldnmpler-Bofestigungsschraubo
ScliwingenzapfenschraubG
HmtorachsG

Damplerstangeri-GegenmuUei

4 N-m (0,4 kg-ml
65 N-m (6,5 kg-m)
45 N*m (4,5 kg-m)
90 N*m (9,0 kg-m)
90 N-m (9,0 kg-ml
70 N-m (7,0 kg-ml
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HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Treibdofnschafi
Ajfsalz. 28 X 30 mm
SpeichenscWussel
Stoftdampler-Federheber
Autsatz
Federheberschraube

Sprengringzange

07946-WJ00100
07746-1870100
07JMA-MR60100
07GME-0010000
07GME-MR10100
07GME-0010100
07914-3230001

Normalwetkzeuge
Lagefauszieherschali
Lagetauszieberkopf. 17 mm
Treibdorn
Aufsaiz. 42 x 47 mm
Fuhrung, 17 mm
Autsaiz, 32 x 35 mm

Fuhrung, 1 5 mm
Fuhrung, 22 mm

07746-0050100
07746-0050500
07749-0010000
07746-0010300
07746-0040400
07746-0010100
07746-0040300
07746-0041000

STORUNGSBESEITIGUNG

Motorrad flattert oder vibriert

●  Felge verbogen
■  Fìadiager ausgeschlagen
●  Speichen locker oder verbogen
●  Reifen schadhali

●  Achse mcht richiig angczogen
●  Schwingenlager ausgeschlagen
●  Kellenspanner ungleich emgesiellt
●  Rahmen oder Schwinge verbogen

Federung zu weich
●  Feder ermudet

■  Falsche Einstellung der Slofidamplerleder-Einbaubelastung

Federung zu hart
●  Falsche Einstellung der Sio6dampferfeder-Einbnubelasiung
●  Dàmplersiange verbogen
●  Schwingenlager beschadigl
●  Rahmen oder Schwinge verbogen

Federungsgerausch
●  StoGdampler defekt
●  Befestigungsieile locker

Schlechte Bremswitkung
●  Bremse falsch cingesielll
■  Bremsbacken verschlissen

●  Bromsbelage òlig, leilig oder verschmulzt
●  Bremsnocken verschlissen
●  Bremstrommel verschiissen

●  Falscher Emgriff der Bremshebelverzahnung
●  Bremsbacken an der Nockenkoniakttlache verschlissen
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

REAR WHEEL
REMOVAL
Support thè motorcycle using a hoist or a jack under thè en

gine.

CAUTION

● Do no! jack up thè oil filler.

Loosen thè drive chain adjusters on both sides of thè swing-
arm.

Remove thè following parte:
— brake rod

— cotter pin. nut, seat washers and bolt from thè torque rod

on thè brake panel.

— Axie nut, adjuster collars, side celiar and rear axle.

— drive chain from thè drive sprocket
-  fear wheel

— brake panel from thè brake drum

■  ■'ÌÌ3Ì TORQUE
/ J ROD NUT

ARM|(4> BRAKE ROD
m,

INSPECTION

● AXLE
Set thè axle on V blocks and measure thè runout.

SERVICE LIMIT: 0.2 mm (0.01 in)

● WHEEL
Check thè spokes and tighten any that are loose.

TORQUE; 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lbl
TOOL; Spoke wrench 07JMA-MR60100

Check thè rim runout by placing thè wheel on a truing stand.
Spin thè wheel hand and read thè runout using a diai indicator.

SERVICE LIMITS:
RADIAL: 2.0 mm (0.08 in)
AXIAL: 2.0 mm (0.08 in)

● WHEEL BEARING
Turn thè inner race of each hearing with your finger.
The bearings shouid turn smoothly and quietly.
Also check that thè hearing outer race fits tightly in thè hub.
Remove and discard thè bearings if thè races do not turn
smoothly, quietly, or if they fit loosely in thè hub.

NOTE

■  Replace wheel bearings in pairs.

Por hearing replacement, see page 13-4.

● WHEEL BALANCING
Refer to page 12-7.

NOTE

● Do not add more than 70 grams of balancing weight to thè
rear wheel
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ROUK/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

HINTERRAD
AUSBAUEN

ROUE ARRIERE

DEPOSE
Das Motorrad mil einem Hobezeug odor Wagenheber untar dem
Motor abstuuen

Supportcr la moiocyclciie avec una béquillc d’atelier ou un cric place
sous le moieur.

VORSICHTPRKCAUriON

● Das Motorrad nichi am Oltilier anheben.● Ne pas soulever lefiUre à Indie à l'aide d'un cric.

Die Antnebsltenen-Einsieller an beiden Schwingenholmen lósen.
Die lolgenden Teiie ausbauen-
— Bremssiange
— Splmt, Muner, Snzscheiben und Schraube von der Scbubstange

an der Bremsartkerpfatte.
— Achsmulier, Einsiellerhuisen, Seitenhùlse und Hinterachse.
— Antriebskette vom Aninebsketienrad
— Hinterrad

— Bremsankerplaite von der Bremstrommel.

(Il KETTENEINSTELLER
(21 ACHSMUTTER
(31 SCHUBSTANGENMUTTER
(41 BREMSSTANGE
(51 BREMSHEBEL
(6) ACHSE

Desserrer les lendeurs de chainc sccondaire des deux còlés du bras
oscillanl.

Dépoier les pièces suivanics;
— tige de frein
— goupille fendile, écrou, rondcllcs d’assise et boiilon de la tige de

couple sur le flasque de frein.
— écrou d’axe, bagucs de icndeur, bague laterale et axe arrière
— chainc sccondaire du pignoli de .soriie do boiic
— Roue arrière

— flasquc do frein du tainbour de frein
(1) TliNDEUR DE CHAINE
(2) ÉCROU D'AXE
(3) ÉCROU DE TIGE DE COUPl.E
(4) TIGE DE FREIN
(5) BIELLETTE DE FREIN
(6) AXE

UBERPRUFENINSPECTION
● ACHSE

Die Acbse m Pnsmenaudegeblocke (egeo und den Schlag messen.
● AXK l)K ROUK

Piacer l'axe de roue sur des blocs en V et en mesurer
l'ovalisaiion.

VERSCHLEISSGRENZE; 0,2 mm

LIMITE DE SERVICE: 0.2 mm
● RAD

Die Festigkeit der Speichen uberprufen und lockere Speichen ggl
nachziehen

● ROUE

Vérifier les rayoiis et serrer lous les rayons desscrrés.

AN2UGSMOMENT: 4,0 N*m (0,4 kg-m)

WERKZEUG:

Speichenschliissel

Das Rad m emen Zeninerstand einsetzen, um den Felgenschiag
festzustelien

Das Rad von Hand drehen und den Schlag mit Hilfe einer Fùhluhr
messen.

07JMA-MR60100

COUPl.E DE SERRAGE: 4 N-m (0.4 kg-m)
OUTIL:

clé à ra>un

Vérifier l'ovalisation de la janie en platani la roue sur un banc de
redressage.
Fairc lourner la roue à la main et mesurer l’ovalisation à Faide d’un

comparaieiir à cadran.

07JMA—MR60I00

I.IMITE DE SERVICE:
RADIAL: 2.0 mm
AXIAL: 2,0 mm

VERSCHLEISSGRENZEN:
RADIAL: 2,0 mm
AXIAL: 2,0 mm

● ROULEMKNT DE RODE

Faire tourner la cuvetie iniéricurc de chaque roulemeni avec les
doigts.
Les roulemcnts doivcni lourner régulièremcnt et silencieusement.
S'assurcr cgalemeni que la cuvcitc cxiérieure du roulement est bien
fixée au moyeu.
Déposer et jeter Ics roulemenls si Ics cuvcties ne tournent pas
régulièrement, silencieusement ou si elles ne som pas correctement
fixées au moyeu.

● RADLAGER

Den inneren Laufring jedes Lagers mit dem Finger drehen.
Die Lager soHen sich unbehindert und geràuschlos drehen.
Sicherstelien, da(5 der àufSere Laulring fest in der Fiabe sitzt.
Die Lager ausbauen und wegwerfen, talls die Laufringe sich nicht
unbehindert und geràuschlos drehen oder locker in der Nabe sitzen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Remplacer les roulemenls de roue par paire. ●  Die Radiager sieis paarweise auswechsein.

Pour le remplacemeni des roulemenls. voir page 13-4. Das Auswechsein der Radiager wird aut Sene 13-4 beschrieben

● EQUiLIBRAGE DES ROUES
Voir la page 12-7,

● RAD AUSWUCHTEN
Siehe Sede 12-7

NOTE ZUR BEACHTUNG

● Ne pa.s ajouier plus de 70 grammes de conirepoids d'équilibrage
sur la roue arrière.

●  Nichi mehr als 70 Gramm Auswuchtgewicht am Hinterrad an-
bringen

(I) ROULEMENT DE ROUE (I) RADLAGER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SPROCKET/DRIVEN FLANGE
DISASSEMBLY/INSPECTION {Il GOOD (2) REPLACE

Remove thè wheel (page 13-3).

Remove thè mounting nuts and separate thè sprocket from thè
flange.

Check thè condition of thè sprocket teeth.

Replace a worn or damaged sprocket.

NOTE

● The drive chain and drive sprocket must also be inspected if

thè driven sprocket is worn or damaged. Never instali a new

drive Chain on worn sprockets or a worn chain on new

sprockets. Both chain and sprocket must be in good condi

tion or thè new replacement chain or sprockets will wear
rapldly. 1

If driven flange thè hub, drive it out by tapping it at several lo-
cations with wood block.

Remove thè dampers from thè flange in thè hub.

Remove thè collar and dust seal from thè flange.

Drive out thè driven flange hearing, if necessary.

1 BEARING

Inspect thè dampers for deterioration.

Turn thè inner race of thè hearing with your finger.

The hearing shouid turn smoothly and quietly.

Also check that thè outer race fits tightiy in thè flange.
Remove and discard thè hearing if it does not turn smoothly
and quietly. or if thè outer race fits loosely in thè flange.

(2) COLLAR

X (1) BEARING REMOVERBEARING REPLACEMENT

Wheel hearing

Drive out thè wheel bearings and thè distance collar.

NOTE

●  If thè bearings are removed, they must replaced.

TOOLS:

Bearing remover shaft

Bearing remover head, 17 mm

07746-0050100

07746-0050500
BEARING REMOVER
SHAFT
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ROUK/SUSPKNSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

KETTENRAD/ABTRIEBSFLANSCH
ZERLEGEN/ÙBERPRÙFEN

DEMONTAGE/INSPECTION DE COURONNE/
FLASQUE MENE

Das Hirilerrad ausbauen (Seile 13-3).

Die Befesiigungsrrultem losdrehen und das Keitenrad vom Flansch
Irennen
Den Zustand der Keuenradzahne uniersucben
Das Kellenrad auswechsein, falls es verschlissen oder beschàdigt ist.

ZUR BEACHTUNG

Déposer ia roue (page 13-3).
Déposer les écrous de moniage et séparer la couromie du flasquc.
Vérifier l'étai de la deniure de la couroniie mence.

Si la couronne esi usée ou endommagce, la rcmplacer.

NOTE

●  Si la couronne mence esi usée ou cndommagéc. la chaine secon-
daire ei le pignon de soriie de botte doiveni cgaleiticni ciré
conirólés. Ne jamais poser une chaine secondaire ncuvc sur des
couronnes usées ou une chaine usée sur des couronnes neuves. La
chaine et la couronne doivcm louies les deux éire en bon éiai, fauie
de quoi les couronnes ou la chaine de remplacemeni neuves
s'useroni rapidemenl.

● Wonn das Abinebskellenrad verschlissen oder beschàdigt ist.
mussen die Aninebskette und das Antnebskeitenrad ebenfalls
uberpruli werden. Aul keinen Fall eine neue Antriebskette aul
abgenuizte Keltenrader oder eine verschiissene Antriebskette aul
neue Kettenrador aulziehen SowobI Antriebskette ais auch Ket-
lenrader mussen in einwandfreiem Zustand sein, da anderenfalls
der VerschleiG der Ausiauschkette bzw. der Austausch-

Ketienrader beschleunigt wird(I) NORMAL
(2) REMPLACER (Il EINWANDFREI

(21 AUSWECHSEIN

Falls das Enifernen des Abiriebskeiienrads vom Flansch

Schwierigkeiien bereiiet. mii einem Holzblock an mehreren Stellen
daraulkloplen, um cs auszutreiben

Si le flasque mene est encorc fixc au moyeu. le chasser en tapoiani en
divers endroiis avec un morccau de bois.

(1) FLASQUE MENE

(Il ABTRIE6SFLANSCH

Die Damplergummis vom Flansch in der Radnabe entfernen
Die Hulse und die Slaubdichtung vom Flansch demoniieren.
Falls eriorderlich, das Abtriebsflanschlager austreiben.

Déposer les amoriisseurs du llasquc dans le nioycii.
Déposer la bague et le cache-poussière du liasqiio.
Chasser le roulemeni de flasque mene si nécessaire.

Die Dumpfergummis auf Brùchigkeii uberprulen.

Den inneren Laulring des Lagors mit dem Finger drehen.
Das Lager soli sicb unbehindert und gerauseblos drehen.
Sicherstelien, dal3 der àuGere Laufrmg fest im Flansch sitzt
Das Lager ausbauen und wegwerfen, falls es sicb niebt unbehindert
und geràuschlos dreht oder der àuGere Laufting locker im Flansch
sitzt

Vérifier Tétat des amorlisseiirs.

Tourner la cuvcite iniéricurc du roulemcni avec Ics doigts.
Le roulemeni doli tourner régulièremeni ci silencicusement.
S’as.surer égalemeni que la cuveue exiérieiire est bicn fixéc dans le
flasque.
Déposer et jeier le roulemem .s’il nc tourne pas régiilièremeiit  et siien-
cieusement ou si la cuveiie exiérieurc c.si relàchéc dans le liasc|iie.

(1) LAGER
(2) HÙLSE

(I) ROULEMENT
(2) BAGUE

LAGER AUSWECHSEINREMPLACEMENT DE ROULEMENT

Radlager
Die Radlager und die Distanzhulse austreiben.

Kuuicmcni de roue
Chasser les roulements de roue et rcmrcloisc.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Die Lager mussen nach dem Ausbauen ausgewechselt werden●  Si les roulements oni élé déposés, ils doivenl ciré remplacés.

WERKZEUGE:

Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 17 mm

OUTILS:
Arbre d'extraclcur de roulement
Téle d’cxlracieur de roulemcni, 17 nim 07746—IHI5I)5(I()

07746—(KlSOlOO 07746-0050100
07746-0050500

(I l LAGERAUSZIEHERKOPF
121 LAGERAUSZIEHERSCHAFT

(I) TETE D’EXTRACTEUR DE ROULEMENT
(2) ARBRE D’EXTRACTEUR DE ROUl.EMENT
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

First, drive in a new left wheel hearing until it is fully seated, in

stali thè distance collar, then drive in a new right hearing.

TOOLS:

Driver

Attachment. 42 x 47 mm

Pilot. 17 mm

07749-0010000

07746-0010300

07746-0040400

NOTE

●  Drive thè wheel bearings in with thè vender mark facing
out.

Flange hearing

Drive out thè hearing using a suitable tool.

Drive thè new hearing in with its vender mark facing out.

DRIVER

TOOLS:

Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Pilot, 17 mm

07749-0010000

07746-0010300

07746-0040400

k

\
(2) DRIVEN

FRANGE(3) ATTACHMENT

ASSEMBLY

(2) DISTANCE COLLAR

(1) BEARING

(4> DRIVEN SPROCKET

(10) DAMPER RUBBER

(91 COLLAR

(8) FLANGE

15) DUST SEAL

(7) NOISE ARRESTER (6) BEARING CR6ASE
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Zuerst das neue linke Radlager enireiben, bis es vollsiàndig aufsitzl,
dann das neue rechte Radlager einireiben

Introduire lout d'abord un roulemeni de roue gauche neiif Jusqu'à ce
qu’il soii bien assis. reposer l'enireloise, puis imroduire un roulcmenl
de roue droii neuf-

WERKZEUGE;
Treibdorn
Aufsatr, 42 x 47 mm
Fùhrung, 17 mm

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040400

OtTlLS:
Chassoir
Acccssoire 42 x 47 mm

Guide, 17 mm

07749—0010000
07746-0010300
07746—0040400

2UR BEACHTUNG
NOTE

●  Die Lager so eimreiben, dall die Hersiellermarkierung nach aufien
weist.●  Imroduire le roulemeni de roue avee la marquo de son vendcur

vers rcxiéricur.

MI TREIBDORN
(2) AUFSATZ(I) CHASSOIR

(2) ACCESSOIRE

Flanschlager
Das Lager mii einem geeigneien Werkzeug ausireibon
Das neue Lager so emireiben, daB die Hersiellermarkierung nach
auTen weist

Kuuiemcni de flasquc
Exiraire le routcmeni cn uiilisant un ouiil approprié.
Imroduire le nouveau roulemeni avec la marque de son vendeur vers
l’extérieur.

WERKZEUGE:
Treibdorn
Aufsatz, 42 X 47 mm
Fuhrung, 17 mm

ODTII.S:
Chassoir
Accessoire. 42 x 47 mm
(ìuide, 17 mm

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040400

07749—0010000
07746—0010300
07746—0040400

(1) TREIBDORN
(2) ABTRIEBSFLANSCH
(31 AUFSATZ

(1) CHASSOIR
(2) FXASQUE MENE
(3) ACCESSOIRE

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN

(1) ROULEMENT
(2) ENTRETOISE
(3) JOINTTORIQUE
(4) COURONNE MENEE
(5) CACHE-POUSSIERE
(6) ROULEMENT
(7) DISPOSITIF ANTl-BRUIT
(8) FLASQUE
(9) BAGUE
(10) CAOUTCHOUC D’AMORTISSEMENT
(II) ROULEMENT

(Il LAGER
(21 DISTANZHULSE
(31 O-RING
(41 ABTRIEBSKETTENRAD
(5) STAUBDICHTUNQ
(6) LAGER
17) GERÀUSCHDÀMPFER
(8) FLANSCH
(9) HÙLSE
noi DÀMPFERGUMMI
(111 LAGER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Place Ihe rim and hub on thè work bench and begin lacing with
a new spoke from thè hole of inside in thè hub.

Instali thè spoke with a space of two holes in between.

Measure thè distance (B), and make a calculation.

(A) = 79 mm (3.1 IO in) - (B) -r 2

Adjust thè hub position so that thè distance from thè hub right
end surface to thè side of rim is (A).

Tighten thè spokes in 2 or 3 progressive steps.

(B)

● MA)

/ \\
0 ■,r(ì

irTOOL;
Spoke wrench

ni 79 mm
(3.110 in)07JMA-MR60100

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)

Check thè wheel runout (page 13-3).
Instali thè tube and tire.

(21 DRIVEN
FLANGE
BEARING

(1) COLLAR
Instali thè collar in thè driver flange hearing.

. il',.,

, ■j;
V

V-
\

Instali thè damper rubbers on thè flange and place flange in thè
hub.
Apply grease to a new 0-ring and instali it onto thè flange
groove.

J1) DAD/1PPER RUBBER

Apply grease to thè dust seal lip and instali it.

Instali thè driver sprocket, if removed. and a new seal.

Tighten thè driver sprocket mounting nuts.

TORQUE; 65 N-m (6.5 kg-m, 47 ft-lb)

"><
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ROUE/SUSPENSION/FRKIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

piacer la janie ei le moycu sur un éiabli de iravail ei commenccr le
lapage avcc de nouveaux rayons de Porificc de l’inicrieur du moyeu.
Piacer les rayons avec un espace de deux orifices enire eux.

isiance (B) et fairc un calcul.Me

Felge und Nabe aul die Werkbank legen und neue Speichen ein-
iiehen, wobei in der Mitte der Nabe 2u beginnen ist
Zwischen zwei Speichen jeweils zwei Speicherlocher Ireilassen.
Oen Abstand (B1 messen und die lolgende Recbnung auslubren:
(A) = 79 mm — (Bl -r 2
Die Nabe so ausnchten, dall det Abstand zwischen der rechien
Seitenllache der Nabe und der Pelgenseiie (A) enisprichi
Die Speichen in 2—3 Schrilten anziehen.

(A) = 79 mm - (B) -r 2
Ajuster la position du moyeu de manière que la distancc de la surface
d’exirémiié droiie du moyeu au còlè de la jante soli de (A).
Serrer les rayons cn 2 ou 3 passes progressives.

OUTIL;

Clé à rayons
WERKZEUG:

SpeichenschlCissel07JMA—MR60I00 07JMA-MR60100

COUPl.K I)K SKRKAGE: 4 N-m (0,4 kg-ml ANZUGSMOMENT: 4 N-rrt 10,4 kg-m)

Vérifier l’ovalisaiion de la roue (page 13-3).
Rcposcr la chambre et le pneu. Den Radschlag uberprùfen ISeiie 13-31.

Rc fen und Schlauch moniieren.
Reposer la bague dans le roulemeni de flasque mene.

Die Hulse m das Abtnebsflanschlaget einseizen.
(I) BAGUE
(2) ROULEMENT DE FLASQUE MENE (11 HULSE

(21 ABTRIE6SFLANSCHLAGER

Rcposcr Ics caouichoucs d'amortissemeni sur le flasque et piacer le
flasque dans le moyeu.
Appliquer de la graisse sur un joint lorique neuf et le poser sur la
gorge du flasque.

Die Damolergummis am Flansch montieren und den Flansch in die
Nabe einsetzen.

Feti auf einen neuen 0-Ring aufiragen und diesen in die Flanscbnui
montieren

(1) CAOUTCHOUC D’AMORTISSEMENT
(2) JOINT TORIQUE

(li DÀMPFERGUMMI
(21 0-RING

Appliquer do la graisse sur la lèvre du cachc-poussière et le rcposcr.

Rcposcr la couronnc menée si elle a éié déposée et poser un joint ncuf.

Fen aul die StaubdicbtungslippG aufuagon und die Staubdichiung
montieren

Fails es ausgebaui wutde, das Abtnebskeiienrad einbauen und eine
neue Dicbiung anbringenSerrer les écrous de moniage de couronne menée.

COUP1.E DE SERRAGE: 65 N-m (6.5 kg-m) Die AblriebskeUenrad-BelestigungsmuiiGfn anziehen

(1) ECROU DE MONTAGE DE COURONNE MENEE ANZUGSMOMENT: 65 N*m (6,5 kg-ml

111 ABTRIE8SKETTENRAD-BEFESTIGUNGSMUTTÉRN
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Instali thè axie collar.

INSTALLATiON (1) SIDE COLLARK2) ADJUSTER COLLAR

Instali thè brake panel on thè wheel hub.

Position thè rear wheel between In swingarm and Instali thè

drive Chain over thè driven sprocket.

Instali thè leit side adjuster collar onto thè rear axie and insert

thè axie (from thè left side) through thè swingarm, wheel hub

and right side collar.

Instali thè adjuster collar and axie nut.

Tighten thè axie nut lightiy.

Adjust thè drive Chain (page 3-11).

Tighten thè axie nut. 1(5) BRAKE ARM
'jg4) TORQUE ROD NUT (3) AXLE NUT

TORQUE; 90 N>m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

Connect thè brake torque rod to thè brake panel with bolt, seat

washer, washer and nut. (page 13-8).

Tighten thè nut.

TORQUE; 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

Instali thè cotter pin and bend back it securely,

Connect thè brake rod to thè brake arm and adjust thè rear

brake pedal free play (page 3-14).

REAR BRAKE
INSPECTION

Remove thè rear wheel (page 13-3)
BRAKE
ÌLININGS

Remove thè brake panel and measure thè rear brake drum 1.0.

SERVICE LIMIT; 161 mm (6.3 in)

Measure thè rear brake lining thickness.

SERVICE LIMIT: 2 mm (0.08 in)

Replace thè brake shoes if either one is thinner than thè Service
limit.
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R0Ui:/SUSPENS10N/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Reposcr la bague d'axe. Die Achshuise anbfingen

(I) BAGUl; M)HULSE

REPOSE EINBAUEN

Reposer le flasque de frcin sur le mnyou de roue.
Piacer la roue arrière emre le brai oscillam ci reposer la chaìne sccon-
dairo sur la couronne menéc,

Reposer la bague de icndeur du còlè gauche sur l’axe arrière ei insérer
l’axc (par le còlè gauche) à travers le bras oscillam, le moyeu de roue
et la bague laterale droitc.
Reposer la bague de tendeur et l’ècrou d’axe.
Serrer légèremeni l’écrou d'axe.
Ajusier la chaìne sccondaire ( page 3-11).
Serrer l'écrou d’axe.

Die Bremsankerplatte an die Raclnabe moniieren.
Das Hinierrad zwischen die Schwingenholme einsetzen und die An-
iriebskeito aul das Abiriebskenenrad legeo.

Die linke Seilentiulse auf die Hinierachse sotzen und die Achse Ivon
links ausi durcti die Schwinge, die Radnabe und die rechte
SeitenhuIse scbieben.

Die Einsiellerhulse und die Achsmulter anbringen.
Die Achsmutter locker anziefien.
Die Antnebskeite einsiellon iSeue 3-11)
Die Achsmutter (est anziehen

ANZUGSMOMENT: 90 N-m (9,0 kg-ml

11) SEITENHÙLSE
12) EINSTELLERHÙLSE
(3) ACHSMUTTER
(41 SCHUBSTANGE
15) BREMSHEBEL

COUPI.K DE SERRAGK: 90 \-m (9,0 lic-m)
(I) ENTRETOISE LATERALE
(2) BAGUE DE TENDEUR
(3) ECROU D’AXE
(4) ECROU DE TlOE DE COUPI.E
(5) BIELLETTE DE FREIN

Die Sckiubsiange mii dei Sebraube, der Siizscheibe, der
Unierlegscheibe urtd der Mutter an der Bremsanlserplaue belestigen
(Sette 13-81
Die Mutter anziehen

Connecier la lige de couplc de frein dans le flasque de frein avec un
boulon, la rondelle d’assise, la rondelle ei l'écrou (page 13-8).
Serrer l’écrou-

COUPLE DE SEKRAGE: 27 N-m (2.7 kg-m)
ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2,7 kg-m)

Reposer la goupille fendue et la recourber à fond.
Connecier la lige de frein è la biclleiie de frein et régler la garde à la
pedale de frein arrière (page 3-14).

Den Spimi emsetzen und die beiden Hallten lesi umbiegen
Die Bremssiange am Bremshebel befesligen und das Bremspedaispiel
emsietlen (Seiie 3-ì4).

FREIN ARRIERE HINTERRADBREMSE

INSPECTION UBERPRUFEN

Déposer la roue arrière (page 13-3). Das Hintenad ausbauen ISuiie 13-3)

Déposer !e flasque de frein et mesurer ie dianièirc imérieur du lam-
bour de frein arrière.

Oie Brernsankerplaue ausbauen und den Innendurchmesser der
Bremsifommel messen.

LIMITE DE SERVICE: 161 mm VERSCHLEISSGRENZE: 161 mm

Mesurer l’épaisscur de garnilurc de frein arrière. Die Bremsbelagsiarke messen

LIMITE DE -SERVICE; 2 mm VERSCHLEISSGRENZE: 2 mm

Remplacer les màchoires de frein si elles soni plus fines que la limile de
Service.

Die Bremsbacken auswecbsein, wenn eme von beiden dunner ist als
die VerschteiUgrenze

(I) GARNITURES DE FREIN (1) BREMSBELAGE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

DiSASSEMBLY

Remove thè cotter pins and set piate.

(2) COTTER PINS

Remove thè brake shoes and springs from thè brake panel.

NOTE

* Mark thè shoes to indicate their originai positlons before re-

moving them.

Remove thè following parts form thè brake panel:
— bolt and brake arm

— indicator piate
— brake cam

— felt Seal

ASSEMBLY
(1) BOLT

(2) INDICATOR
PLATE

(31 FELT SEAL
(4) BRAKE SHOES

(5) BRAKE CAM

(10) BRAKE
ARM

(6) COTTER PINS

(91 BRAKE (8) SPRINGS
PANEL (7) SET PLATE
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

DEMONTAGE ZERLEGEN

Déposer les goupilles fendues et la plaquc de l'ixaiion. Die Solitìte herauszielien und die Halieplatte abnehmen.

(I) PLAQUE DE FIXATION
(2) GOUPILLES FENDUES

(Il HALIEPLATTE
(2) SPLINTE

Déposer les màchoircs de frein et les ressons du flasciue de frein. Die Brumsbacken und die Feder von der Brernsankerplatle
dumoniieren

NOTE

2UR BEACHTUNG
● Marquer Ics màchoires pour indiquer leurs positions d'origine

avani de les déposer. ●  Die Bremsbacken vor dem Ausbaueri markieren, um den spaieren
Einbmi in der nchiigen Lage zu gewahrleisien.

Déposer les pièces suivames du flasque de frein:
— boulon et biellelle de frein

— plaque d'indicaieur
— carne de frein

— caches-poussière

Die lolgondon TgiIc von der Brornsankeiplaue detnoniieren;
- Schraube und Bremsbebel

- Anzeigerplaiie
- Bremsnocken

Filzdichiung

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN

(l) BOULON
(2) PLAQUE D’INDICAIEUR
(3) JOINT EN FEUTRE
(4) MÀCHOIRES DE FREIN
(5) CAME DE FREIN
(6) GOUPILLES FENDUES
(7) PLAQUE DE FIXATION
(8) RESSORTS
(9) FLASQUE DE FREIN
(IO) BIELLETTE DE FREIN

m SCHRAUBE
121 AN2E1GERPLATTE
(31 FILZDICHTUNG
(4) BREMSBACKEN
(5) BREMSNOCKEN
(61 SPUNTE
(71 HALTEPLATFE
(81 FEDERN
191 BREMSANKERPLATTE
noi BREMSHEBEL
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BEAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

12) ANCHOR
Apply grease to thè brake anchor pins and brake carri. Instali

thè brake cam into thè brake panel.

(1) BRAKE CAM

s

(2) ALIGN(1) INDICATOR PIATEInstali thè felt seal.

Instali thè indicator piate on thè brake cam aligning its tab with
cut-out on thè brake cam.

(3) FELT SEAL

(1) PUNCH MARKS (2) BRAKE
’  CAM

Instali thè brake arm by aligning thè punch marks on thè arm
and cam.

Instali and tighten thè boli.

\

\
V

(3) BRAKE ARM

(1) BRAKE
SHOES

Piston thè brake shoes in their originai locations and instali thè

springs.

Awarning

● Grease on thè brake linings will reduce stopping power.

Keep grease off of thè brake linings. iVipe excess grease off thè
cam and anchor pin.

Instali thè set piate and cotter pins, then bend back thè pins.
Instali thè brake panel onto thè wheel hub and instali thè rear

wheel (page 13-7).

(4) SET PIATE (3) COTTER PINS (2) SPRINGS

13-9



ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Feti auf die Brernsankerstifie und dea Bremsnockon auflragen. Den
Bremsnocken an die Brernsankerplatto montiofen

Appliquer de la graisse sur les goupilles d’anerage et la carne de frein.
Reposcr la carne de frein dans le flasque de frein.

(I) BREMSNOCKEN
i2ì ANKERSTIFTQ

(1) GAME DE FREIN
(2) GOUPILLES D’ANCRAGE

Die Filzdichiung anpringen.Reposer le joint en feuire.

Den Ansati der Anzeigerplaiie aul den Ausschmti am Bremsnocken
ausrichten und die Anzeigerplatie an den Bremsnocken montieren.

Reposer la plaque d’indicaieur sur la carne de frein en alignam sa
langueite avec la découpe siiuée sur la carne de frein.

(I) ANZEIGÉRPLATTE
(2) AUSRICHTEN
(3) FILZDICHTUNG

(1) PLAQUE D’INDICATEUR
(2) ALIGNER
(3) JOINT EN FEUTRE

Die Kornermarken an Brcm.shebel und Bremsnocken miiemander zur

Deckung bringen und den Bremshebel anbrmgen.
Die Sebraube emsetzen und anzieben

Reposer la bielleiie de frein en alignam les repcrcs poini,'onnés sur la
biellclic CI la carne.

Reposer et serrer le boulon.

(I) REPERES POINCONNES
(2) GAME DE FREIN
(3) BIELLETTE DE FREIN

ni KORNERMARKEN
(2) BREMSNOCKEN
(3) BREMSHEBEL

Piacer les màchoires de frein à leurs posilions d'origine et reposer les
ressoris.

De Bremsbacken m ihrer ursprunglichen Lage embauen und die
Federn montieren.

Aattentiox ÀWARNUNG

●  De la graisse sur les garnilures de frein réduira la puissance de
freinage. A’e pas meUre de graisse sur les garnilures de frein.
Eiimmer loul excès de graisse de la come et de la goupìlle d'an-
crage.

● Die Bremswirkung wird beeintrachtigt, wenn die Bremsbeiàge
fettig sind.
Die Bremsbeiàge von Feti freihalten. Oberschùssiges Feti von
Bremsnocken und AnkerstUten abwischen.

Reposer la plaque de fixalion et les goupilles fendues. puis recourber
les goupilles.
Reposer le flasque de frein sur le moycu de roue et reposer la roue
arrière (page 13-7).

De HaUeplaile anbrmgen, die Splinie emsetzen und die beiden
Hallien umbiegen
O'e Bremsankerplatie an die Radnabe montieren und das Hmterrad
embauen (Seile 13-7)

(I) MÀCHOIRES DE FREIN
(2) RESSORTS
(3) GOUPILLES FENDUES
(4) PLAQUE DE FIXATION

ni BREMSBACKEN
12) FEDERN
13) SPUNTE
14) HALTEPLATTE
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BEAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

BRAKE PEDAL
REMOVAL

Remove thè foot peg bracket mounting boits and washers.
Remove thè brake pedal by removing thè cotter pin, washer
and bolt.

I

(1) FOOT PEG BRACKET
BOLTS

INSTALLATION

Instali thè brake pedal in thè reverse order of removai.

NOTE

Note thè locations of thè washers.

(4) BRAKE SHAFT ARM

(5) PUNCH MARK

(1 ) BRAKE PEDAL ADJUSTER BOLT

(3) MIDDLE BRAKE ROD

(21 DUST SEALS

(6) BRAKE ROD

(9) BRAKE PEDAL
(5) PUNCH MARK

(81 PIVOT COLLAR (7) MIDDLE BRAKE ARM
NOTE

HGHEASE

● Align thè punch mark on thè brake shaft arm end with
thè punch mark on thè middle brake arm.
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

BREMSPEDALPEDALE DE EREIN

AUSBAUENDEPOSE

Dcposcr Ics boulons de moniagc de support de reposc-pied ei Ics
rondclics.

Déposer la pedale de frein cn rctiram la goupille fendue, la rondelle el
le boulon.

Die Befestigungsschrauben und Unlerlegscheiben der
FuUrasienhalterung erulernen.
Oen Splini, die Unierlegscheibe und die Schraube enifernen und das
Bremspedal abnehmen.

( 11 FUSSRASTEN-HALTeRUNGSSCHRAUBÉN(I) BOUl-ONS DE SUPPORT DE REPOSE-PIED

EINBAUENREPOSE

Reposer la pedale de frein dans l’ordre inverse de la dépose. Das Bremspedal in umgekehrter Ausbaurejhenlolge embauen.

2UR BEACHTUNGNOTE

*  Faire atienlion aux emplaccmcnis des rundelles. ●  Die Einbaulage der Unlerlegscheiben beachten.

(1) RONDELLE (1) UNTERLEGSCHEIBE

(I) BOULON DE REGLAGE DE PEDALE DE EREIN
(2) CACHES-POUSSIERE
(3) TIGE DE FREIN INTERMEDIAIRE
(4) BIELLETTE D’ARBRE DE FREIN
(5) REPERE POINCONNE
(6) TIGE DE FREIN
(7) BIELLETTE DE FREIN INTERMEDIAIRE

111 BREMSPEDAL-EINSTELLERSCHRAUBE
I2l STAUBDICHTUNGEN
(31 MITTLERE BREMSSTANGE
(41 BREMSWELLENHE6EL
(5) KORNERMARKE
(61 BREMSSTANGE
(71 MITTLERER BREMSHEBEL

NOTE 2UR BEACHTUNG

●  Aligner le repère poinfonné sur l’eMrémiié de la biclleite d’ar-
bre de frein avec le repère poinconne sur la bielleiie de frein in
terniédlaire.

●  Ore Kornermarke am Ende des Bfemswellenhebels aut die
Kornermarke am mittleien Bremshebel aus'ichien

18) LAGERHÙLSE
(9) BREMSPEDAL

(8) BAGUE DE PIVOT
(9) PEDALE DE FREIN
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

REAR SHOCK ABSORBER (21 FUEL PUMP

REMOVAL

Awarning

●  The rear shock absorber contains nilrogen under high pressure.
Do noi allow fire or beai near thè shock absorber.

Support thè motorcycle using a hoisi, oi a jack under thè en-
gine.

Remove thè following:

— Seat, right and left side cover

— rear ignition coll mounting boits (page 16-4)

— rear ignition coii stay mounting bolt

(1) UPPER MOUNTING BOLT
Disconnect thè fuel pump, fuel pump relay and turn signal
relay from thè fuel pump stay.

I LOWER MOUNTING BOLT

Remove thè fuel pump stay mounting bolt. nut and fuel pump
stay.

Remove thè upper and lower shock absorber mounting boits
and nuts then remove thè shock absorber.

DISASSEMBLY (2) ATTACHMENT

Set thè spring preload adjuster to No. 1 position.

Compress thè shock absorber with thè compressor and attach-
ment.

CAUTION

● Be sure thè base is adjusied correctiy /or thè shock spring seal
and thè clevis pin is all thè way in.

TOOLS;

Shock absorber compressor
Attachment

Compressor screw

07GME-0010000

07GME-MR10100

07GME-0010100

(S) SHOCK ABSORBER
COMPRESSOR(1) No. 1 POSITION

(1) LOWER JOINT

Loosen thè lock nut and remove thè lower joint and nut.

Remove thè compressor and disassemble thè shock absorber.

'●.I

»

(2) LOCK NUT
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ROUK/SUSPENSION/FRKIN ARRIERE
HiNTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

AMORTISSEUR ARRIERE STOSSDAMPFER

DEPOSE AUS8AUEN

Aattbntion ÀWARNUNG

●  Der StoSdàmpfer enrhalt hochverdichtetes Stickstoftgas. Den
StoRdàmpfer weder Feuer noch groRer Hitze aussetzen.

●  /. ’amorlisseur antère contieni de l'azote sous haute pression. Ne
pas autoriser de flammes ou de chaleur à proximilé de l'amar-
tisseur.

Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber unier dem
Motor absiutzen.Supporier la motocyclelle avec une béquilie d’atelier ou un cric piace

sous le moteur.

Die folgenden Teile ausbauen:
- Sitzbank, recbien urd linken Seitendeckel
— Miniere Zundspulen-Befestigungsschrauben (Seite 16-4).
- Miniere ZundspulenhaUerungs-Belesiigungsschraube.

Déposer les pièces suivames;
— selle, caches laiéraux droit et gauche
— boulons de montage de bobine d’allumage arrière (page 16-4)
— boulon de momage d'armature de bobine d'allumage arrière

(l) BOULON DE MONTAGE D’ARMATURE
(2) ARMATURE DE POMPE A ESSENCE

( 11 MALTÉRUNGS-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
121 KRAFTSTOFFPUMPEN-MALTERUNG

Die KraUstoflpumpe, das KraflsloHpumpen-Rolais und das Blinker-
relais von dei Krafistolfpumpen-Mallerung demontieren.

Déconnecter la pompe à essence, le relais de pompe à essence cl le
relais de clignotant de l'armature de la pompe à essence.

Die <rafistoflpumpenhalterungs-Belesiigungsschraube, die Mutier
und die Kratisiolfpumpen-Halierung ausbauen

Déposer lebouion de montage d’armature de pompe à essence, l'écrou
cl l'armature de la pompe à essence.

Die oboren und unieren Stoftdampfer-Befestigungsschrauben und
Muitern abschrauben und den SloSdampfer abnehmen.

Déposer les boulons de montage supérieur et inférieur d'amortisseur,
puis déposer Tamorlisseur.

(Il OBERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(21 UNTERE BEFESTIGUNGSSCMRAUBE

([) BOULON DE MONTAGE SUPERiEUR
(2) BOULON DE MONTAGE INFERIEUR

DEMONTAGE ZERLEGEN

Plaeer le lendeur de précharge de resson sur la position N° I.
Comprimer l’amorlisseur avec le compresseur et l’accessoire.

Den Federeinbaubelasiungs-Einsteller auf Siellung Nr I bnngen.
Den StoBdampfer rmi dem Federheber und Aulsaiz zusammen-
drùcken.

PRECAUTION
VORSICHT

●  S'assurer que la base est correciemeni ajustée pour le siège de
resson d'amortisseur et que la goupille d'élrier est bien enfoncée à
fond.

● Sichersielien, dali der Untersatz nchug auf den StoSdàmpfer-
federsiiz eingesiellt isi und dafì der Sphntbolzen bis zum Anschlag
e/ngesetzi isr.

OUTII.S:

Compresseur d’amorlisseur
Accessoire

Vis de compresseur

(I) POSITION N°1
(2) ACCESSOIRE
(3) COMPRESSEUR D'AMORTISSEUR

07G
WERKZEUGE:

StoBdàmpfer-Federheber
Aufsatz
Federheberschraube

(Il STELLUNG Nr. 1
(21 AUFSATZ
(31 STOSSDÀMPFER-FEOÉRHEBER

ME—OOKHWO
07GME—MRIOlOO
07GME-OOIO1OO

07GME-0010000
07GIME-MR10100
07GME-0010100

Desserrer le conirc-ccrou et déposer l’écrou et le raccord inférieur. Die Gegenmutter losdrehen und das uniere Gelenk und die Mutter
entfernen

Retirer le compresseur et démonter l’amortisseur.

Den Federheber entlernen und den StoBdampfer zerlegen.
(Il RACCORD INFERIEUR
(2) CONTRE-ECROU 11) UNTERES GELENK

12) GEGENMUTTER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSIOiM

SPRING FREE LENGTH

Measure thè shock absorber spring free length.

MI
SERVICE LIMIT; 135.0 mm 15.31 in)

Mark thè damper rod at 10 mm below thè case as shown.

Place thè damper rod on a scaie and measure thè force re-

quired to compress thè damper to thè 10 mm (0.4 ini mark.

COMPRESSIOIM FORCE; 13.4-17.4 kg (29.54-38.36 Ib)

If thè force required is less than 13.3 kg (29.32 Ibi, gas is leak-
ing,

Examine thè damper rod and replace thè damper unit if it is
bent or scored.

 T
IO mm (0.4 in)

ì?
Check thè damper unit for oil leaks or other damage and thè
damper rod for trueness.

Check thè upper mount bushing for wear or damage.

SHOCK ABSORBER DISPOSAI PROCEDURE (1)

Center punch thè damper case to mark a drilling point, approxi-
mately 45 mm (1,8 in) from thè mount top surface.

Wrap thè damper unit inside a plastic bag and support thè
damper unit upright in a vise as shown.

Through thè open end of thè bag, inserì a power drìll with a
Sharp 2 or 3 mm (5/64 — 1/8 in) drii! bit.

Awarning

● Do not use a dall drìll bit whlch could cause a build-up ofexces-

sive bear and pressure inside thè damper, teading to explosion
and severe personal injury.

●  The shock absorber contains nìirogen gas and oil under high

pressure. Do not drill any farlher down thè damper case than

thè measurement given above, or you may drill iato thè oil

chamber; oil escaping under high pressure may cause serìous
personal injury.

● Always wear eye protection to avoid getting metal shavings in

your eyes when thè gas pressure is released. The plastic bag is

oniy intended to shield you from thè escaping gas.

(3) DAMPER UNIT

Hold thè bag around thè drill motor and briefly run thè drill

motor inside thè bag: this wiii inflate thè bag with air from thè

motor and help keep thè bag from getting caught in thè bit
when you start.
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ROUE/SUSFKNSION/1 REIN ARRIICRE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

LONGUEUR AU REPOS DU RESSORT FREIE FEDERLANGE

Mesurer la longueur au rcpos du rcssort d'amorlissciir. Dio freio Lànge der SioUdamplorledur messeri

VERSCHLEISSGRENZE: 135,0mmLIMirt DE SERVICE:; I3S.0 mm

De Dampferslangy wie ge^igt 10 mm unterhalb des Geliauses
markieren

D e Ddmplyrstarige mif oine Waage lygee und die Krafi messeri, die
eilorderlicd isi, um die Dampfyr bis mil die lO-mm-Marke
^usammon/udrucken

Marquer la lige d'amorlisseur à 10 mm en dessoub du boilier de la
manière indiquée.

Piacer la lige d’amorlisseur sur unc cchellc cl mesurer la force
nécessaire pour comprimer l’amortisseur jusqii’à IO mm.

KOMPRESSIONSKRAFT: 13,4-17,4 kgFORCE DE COMPRESSIONI 13,4—17,4 kg

Falls eine Kraft von weruger als 13,3 kg erforderlich isi, bedeuiet dies,
daft Gas aussiromi

Die Damplerstange uniersuchen urd auswecbsein, falls die
Dampfereinheii verbogen isi odei Riylen aufweisi

Si la force nécessaire est inférieure à 13,3 kg, il y une fuile de gaz.
Examiner la lige d'amoriis.seur cl remplaccr le corps d'amorlisseur si
elle est courbée ou piquée.

Vérifier si le corps d’amortisseur présente des fuiles d'huile ou autres
dommages ei si la lige d'amorlisseur esi gauchie.
Vérifier le degré d'usure et l'éiai generai du manchon de moniure
-supérieure.

Die Damplefuinheii aut Ollecks und andare Beschadigung, und die
Damplerstange aul Gnradhyii ubeiprulen
Die obero Aufhangungsbuchse aul VerschleU und Beschadigung
uberptuien

PROCEDURE DE DEPOSE D’AMORTISSEUR VERFAHREN ZUM AUSRANGIEREN DES
STOSSDÀMPFERSPoineonner au cenire le boilier d’amorlisseur pour marquer le point

de perqage. à environ 45 mm de la surface supérieure,
Enfermer le corps d’amorlisseur dans un sac en plasiiquc ci supporier
veriicalemeni le corps d'amorlisseur dans un étau de la manière
indiquée.

Das Damplergehause m der Mitie ankornen, um ca 45 mm von der
Oberkanle der Aulhangung emen Bohrpunkt anzubrmgen
Die Dampfereinheii m emen Kunsisiollbeuiel wickein und wie gezeigi
senkrechi in emen Scbraubsiock einspannen

Par rextrémilé ouverie du sac, iniroduire une perceuse électrique
munie d’une mèche poiniue de 2-3 mm. Emen Elekirobohrer mq emer scharlen 2- oder 3-mm-Bohrspilze

durch das otfene Ende des Beuiels emlutiren.

(I) SAC EN PLASTIQUE
(2) LIGNE DE PERCACE
(3) CORPS D'A.\10RTISSEUR

(Il KUNSTSTOFFBEUTEL
(21 BOHRERLINIE
(31 DÀMPFEREINHEIT

ÀATTENTION ▲WARNUNG
einen Aufbau von●  Keine Bobrspiue vernenden, die

ObermàSiger Wàrme und Druck im Inneren des Dampfe'S ver-
ursachen kónme. um eine Explosion und schwere Verlet-

● Me pas ulìliser de mèche émoussée qui pourrait causer ime ac-
cumulalion de chaleur et de pressioa excessive à rimérieur de
ramoriisseur, pouvanr enirainer une explosion et des blessiires
corporelles sérìeuses.

●  L ’amoriisseur contieni de l'azoie et de l'huile sous haute pression.
Me pas percer le boitìer d'amorlisseur au-delà de la vateur indiquée
ci-dessus, faute de quoi l'on risquerail de percer dans la chambre à
huile; de l'huile s'échappani sous haute pression rìsque de caiiser
des blessures corporelles sérìeuses.

●  Toujours se proléger les yeux cantre d'éventuels copeaiix de mélai
projelés lorsque le gaz est libéré. I.esacen plaslique ne seri qu'à se
proléger du gaz s'échappanl.

zungen zu vermeiden.
● Der StoSdèmp/er enthalt unier hohem Druck siehendes Stick-

stoffgas und 01. Aut keinen Fall welter als oben angegeben in
das Dampfergehàuse bohren. da anderenfalls in die Ùlkammer
gebohri wird. das unter hohem Druck stehende Òl
heraussprilzl und schwere Verlelzungen verursachen kann.

● Unbedingt Augenschutz tragen, um zu verhindern, daS Melali-
teilchen beim Freisetzen des Gasdrucks in die Augen geraten.
Der Kunststoffbeulel dient lediglich zum Schutz gegen das
unter hohem Druck ausstròmende Gas.

Mainienir le sac aulour de la perceuse èlcciriquc cl la mcilre briève-
menl en marche dans lesaci ceci gonfierà le sac avec l’air du moieur el
aidera à empécher le sac de se prendre dans la mèche lors de la mise en
marche.

Don Boulel um den Bohrermolor wickoln und den Sohrer kurz lauien
lassen, um don Beuiel mii Liili zu lulien, so dall er sich niehi m der
Bohrspilze verfangi, wenn mit dem Bohren begonnon wird
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSIOIM

ASSEMBLY
(1) DAMPER

H  (2) SPRINGORCASE

112) ADJUSTER ADJUSTER
141 SPRING

(5) LOWER
SPRING
SEAT

(3) UPPER SPRING
SEAT

(11) SPRING GUIDE

(8) PLUG

(IO) STOPPER RUBBER (7) LOWER JOINT
(6) DRAIN TUBE

(9) LOCK NUTInstali thè following:

— stop rubber onte thè damper rod

— spring adjuster seat and spring adjuster onto thè damper so

that it rests In thè softest position

- upper spring seat, spring (with thè tightlv wound end

upward and lower spring seat),
— look nut

(1) LOCK NUT

1
Compresa thè spring with thè compressor (07GME
0010000}

and attachment I07GME—MR10100).

Screw thè lower joint onto thè damper rod fully, hold it, and
tighten thè look nut.

TORQUE; 70 N-m (7.0 kg-m, 51 ft-lb)

(2) LOWER JOINT

INSTALLATION

Instali thè rear shock absorber with thè drain tube pointing
down.

Instali and tighten thè upper and lower mounting boits and
nuts.

TORQUE: 45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-lb)

Route thè drain tube into thè tube guide in thè swingarm.
Instali thè removed parts in thè reverse order of removai.

Adjust thè shock absorber spring preload by turning thè spring
adjuster, if necessary.
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN

(I) BOITIER D’AMORTISSEMENT
(2) TENDEUR DE RESSORT
(3) SIEGE DE RESSORT SUPERIEUR
(4) RESSORT
(5) SIEOE DE RESSORT INi'ERlEUR
(6) TUBE DE VIDANGE
(7) RACCORD INFERIEUR
(8) BOUCHON
(9) CONTRE-ECROU
(IO) CAOUTCHOUC DE BUTEE
(11) GUIDE DE RESSORT
(12) SIEGE DE TENDEUR

(1) DAMPFER
(2) FEDEREINSTELLER
(3) 08ERER EEDERSITZ
(4) FEDER
(51 UNTERER FEDEfiSiTZ
16) ABLASS-SCHLAUCH
(7) UNTERES GELENK
(8) STOPFEN
19) GEGENMUTTER
noi ANSCHLAGGUMMI
(III FEDERFÙHRUNG
(121 EINSTELLERSITZ

Die folgenden Teile monderen:
— Ansclilaggumrm an Damptefsiange

Federemstellersitz und Federeinsteller so an den DamplQt, daB er
aut der weichsien Siellung aufsiUt
Oberen Federsiiz, Fedor (mit den engen Wicklungen nach obeni
und unieren Fudcrsiiz.

- Gegenmuttcf

Rcposer Ics pièces suivanies:
— caoulchouc de bulée sur la (igc d'amorlisseur
— sicgedc icndeurderessori et lendeur de ressori sur les amortisseurs

de manière qu’ils reposcm dans la posilion la plus doucc
— siège de ressori supérieur, rossori (avet l'exirémiié des spires

scrrècs vers lo haui ci lo siège de rossori inférieur)
— conire-écrou

Die Feder rmi dem Federheber (07GM E—0010000) und dem Aufsaiz
(07GME- MR10100) zusammendrucken

Comprimer le rossori avec le oomprcssour (07GME—OOlOOOO)
et l'aecessoire (07GME—MRlOlOO).

Das uniere Gelenk bis zum Anschlag m die Damplerslange
emschrauben, blockieren und die Gegenmuller anziehen

Visscr à fond la monlure inféricurc sur la lige d’amorlisseur, la lenir et
serrer le conire-écrou.

AN2UGSMOMENT: 70 N-m (7,0 kg-m)COUPl-K DE SERRAGE: 70 N-m (7,0 kg-m)

(1) GEGENMUTTER
(2) UNTERES GELENK

(1) CONTRE-ECROU
(2) RACCORD INFERIEUR

REPOSE EINBAUEN

Keposer t'amorlìsscur arrièrc avec le tube de vidange dirige vers le bas.
Rcposer ei serrer les bouloiis de moniage supérieur et inférieur el Ics
ccrous.

Den Slolidampler so einbauen, dali der AblaSschlaucFi nacn unten
weist.
Die oberen und unieren Belesligungsschrauben und Mullern an-
bnngen und anziehen

CODP1.E DE SERRAGE: 45 N-m (4,5 kg-m)

ANZUGSMOMENT: 45 N-m (4,5 kg-ml
Aclicminer le tube de vidange dans le guide de tube dans le bras
oscillani.

Rcposer les pièces déposécs dans l'ordre inverse de la déposc.
Ajiisier la précharge du ressori d’amorlisseur en lournani le lendeur
de ressori, si nécessaire.

Den AblafSschlaucb in die Schlauclifuhrung in der Schwinge
emlubren

Alle ausgebauien Teile m urngekebrier Ausbauroihonlolge embauen
Falls eiforderlicb, den Fedureinsieller drehen, um die Einboubelasiung
der SloUdamplerfeder zu (usiieren

(I) BOULON DE MONTAGE SUPERIEUR
(2) BOULON DE MONTAGE INFERIEUR (1) OBERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

l2) UNTERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

13-13



BEAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SWINGARM
REMOVAL

Remove thè rear wheel {page 13-3)

Remove thè gearshift pedal mounting bolt from thè foot peg.

(1) PEDAL MOUNTING
BOLT

Remove thè drive sprocket cover.

Remove thè drive sprocket boits, set piate and drive sprocket.

Disconnect thè gearshift arm from thè gearshift spindle.

1(1) DRIVE SPROCKET
‘  COVER

(2) BOLTS (3) SET PLATE

w w ^

/
V
a

/

.^Tirnc&RSHIF^RMli

Remove thè reserve tank from thè frame (page 5-9)

Remove thè shock absorber lower mounting bolt and nut.

Remove thè swingarm pivot bolt caps, pivot bolt and nut then
remove thè swingarm from thè frame.

(2) PIVOT NUT,(1) SHOCK ABSORBER
LOWER MOUNTING BOLT

DISASSEMBLY (1) CHAIN COVER

Inspect thè drive Chain slider for wear or damage.
Replace it if necessary.

Inspect thè drive chain for diri or damage.

Clean or replace it if necessary (page 3-12)

Remove thè following:
— drive chain slider and chain cover

~ dust seais and pivot collars \

!(2) CHAIN SLIDER
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KOUK/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

BRAS OSCILLANT SCHWINGE

AUSBAUENDEPOSE

Déposer la rouc arrière (page 13-3).
Déposcr le boulon de moniage de sélecieur de viiesse du repose-pied.

Oas Hinterrad ausbauen iSeite 13-31.

Die Gangschallcedal-Belestigungsschraube von der FuUraste
abschrauben

(1) BOULON DE MONTAGE DE SELECTTEUR

ni PEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

Déposer le couverde du pignori de soriie de boìie.
Déposcr Ics boulons du pignon de soriic de bolle, la plaque de fixaiion
ei le pignon de sorlie de bolle.
Déeonneeier la bielleiic de sclcciion des viiesses de l’arbre de séleciion
des viiesses.

Don Anirtebsketlenrad-Deckel ausbauen.

Die Antriebskettenracl-Belestigungsschrauben herausdreben und die
Halteplane sowie das Antriebskettenrad enifernen.
Don Schallarm von der Schalispindel trennen.

ni ANTRIEBSKETTENFìAD-DECKEL
l2) SCHRAUBEN
131 HALTEPLATTE
(41 SCHALTAPM

(1) COUVERCLE DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(2) BOULONS
(3) PLAQUE DE I-IXATION
(4) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES

Déposer le réservoir de riserve du cadre (page 5-9).
Déposer le boulon de montage inféricur et l'éerou d'anioriisseur.

Déposer les capuchons de boulon de pivot de bras oscillant, le boulon
de pivoi ei l’éerou, puis déposcr le bras oscillant du cadre.

Den Reserveiank aus dem Rahmen ausbauen (Sette 5-91.

Die uniere SioBdampler-Befesiigungsschraube und die Muiier
enifernen.

Die Schwingenzaptenscbraubendeckel, die Zapfensebraube und die
Muner enifernen und die Scbwinge aus dem Rahmen ziehen.

(I) BOULON DE MONTAGE INI'ERIEUR
D'AMORTISSEUR

(2) ECROU DE PIVOT
ni UNTERE STOSSDÀMPFER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(21 SCHWINGENZAPFENMUTTER

DEMONTAGE ZERLEGEN

Verifier le degré d’usure el Tétal général de la glissière de chainc
secondaire.

La remplacer si nécessaire.
Vérifier si la ehaìnc secondaire est sale ou endoininagée.
La neitoyer ou la remplacer si nécessaire (page 3-12).

Déposcr les piéccs suivanic.s:
— glissière de chaìne secondaire ci couvercle de ehaine
— eaehes-poussière et bagues de pivot

Den Antnebsketien-Gleiischub aul VerscbleiB und Besebadigung
uberprufen und ggf auswecbsein.
Dio Aniriebsketie aul Verscbmuizung und Bescbadigung
untersueben.

Falls erforderlicb, die Kette reinigen oder auswechsein (Seite 3-12).

Die folgenden Teile ausbauen:
- Aniriebskoiien-Gleiiscbuh und Ketiendeckel.

— Staubdicbtungen und Zapfonbulsen

(I) COUVERCLE DECHAINE
(2) GLlSSIERE DE CHAINE

(1) KETTENDECKEL
(21 KETTENGLEITSCHUH
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPEIMSION

INSPECTION (1) COLLARS (2) BEARING (3) DUST SEALS

Inspect thè swingarm for deformation or cracks.
Check thè pivot bearings, collars and dust seais for wear or
damage.

(3} DUST
SEALS (41 BEARINGS(5) COLLAR

(1) CHAIN COVERDisassemble thè drive chain cover and inspect thè chain pro-
tector for wear or damage. Replace if necessary.

(2) PROTECTOR

PIVOT BEARING REPLACEMENT (11 SNAP RIN(

Remove thè dust seais from thè right and left swingarm pivots.
Remove thè snap ring from thè right pivot.

TOOL: Snap ring pliers 07914-3230001

(1) DRIVER SHAFTDrive thè right pivot ball hearing out of thè swingarm using a
hydraulic press and driver shaft.

TOOL: Driver shah: 07946-MJ00100

(2) RIGHT
PIVOT
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UOUK/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

INSPECTION UBERPRUFEN

Virifier si le bras oscillaiii est iléformé ou cragiielc.
Vcrifier le degré d’usure et l'étai generai des roiilemems de pivot, des
bagues et des eaches-poussièrc.

Die Schwmge auf Verlormuog und Risso uniersuchen.
Die Zapfenlager, Hùlseo und Staubdicbtungen auf VerscbleiU und
Beschadigurg ùberprulen

(1) BAGUES
ROULEMENT
CACHES-POUSSIERE
ROULEMENTS
BAGUE

(Il HÙLSEN
(21 LAGER
(31 STAUBDICHTUNGEN
(4) LAGER
151 HULSE

(2)
(3)
(4)
(5)

Dcmonier le couvcrcle de la chatne secondaire et vérifier le degré
d’usure et l’étai généra! du prolccieur de chaìne. Le rcmplaecr si
nécessaire.

Oen Amriebskeuen-Oeckel zerlegen, den Kettenschutz auf VerschlaiB
und Boschadigung uberprijfen und ggf auswecbsein.

Il) KETTENDECKEL
(2) KETTENSCHUTZ(l) COUVERCLE DE CHAÌNE

(2) PROTECTEUR

REMPLACEMENT DE ROULEMENT DE PIVOT ZAPFENLAGER AUSWECHSELN

Déposer ics caches-poussière des pivois de bras oscillani gauche ei
droil.

Déposer le jonc du pivoi droil.

Die Staubdichturgen aus dem rechien und linken Scbwmgenzaplen
entfernen

Den Sprengring aus dem rechten Zapfen aichen.

WERKZEUG:

Sprengringzange 07914-3230001

OUTIL: Pince à jonc 07914—3230001

(I) JONC

(lì SPRElslGRING

Exiraire le roulemeni à billcs de pivot droil du bras oscillant en utili-
sani une presse hydraulique et un arbre de ehassoir.

Das recbte Zapfenkugellager mii einer hvdraulischen Presse und dem
Treibdornschali aus der Scbwinge iieiben

OUTIL: Arbre de ehassoir: 07946—.M.IOOIOO WERKZEUG:
Treibdornsehaft 07946-MJ00100

(I) ARBRE DE CHASSOIR
(2) PIVOT DROIT 11) TREIBDORNSCHAFT

(21 RECHTER ZAPFEN
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

11) DRIVER SHAFTDrive thè left needie hearing out of thè swingarm.

TOOL: Driver shaft 07946-MJ00100

(2) LEFT
PIVOT

(1) DRIVERSCarefully presa new bearings into thè swingarm pivots.

NOTE

t●  Instali thè bearings with thè marks facing out.

RIght side ball hearing:

TOOLS:

Driver

Attachment, 32 x 35 mm

Pilot, 15 mm

07749-0010000

07746-0010100

07746-0040300
aTACHMENTS
ND PILOTS

(1) SNAP RIN(Left side needie hearing:

TOOLS:

Driver

Attachment, 28 x 30 mm

Pilot, 22 mm

Snap ring pliers

07749-0010000

07746-1870100

07746-0041000

07914-3230001

Instali thè snap ring into thè right pivot.

(1) DUST SEALSApply grease to thè new dust seal lips and instali them , and

thè collars in thè correct positions.

(21 PIVOT COLLARS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

EMlraire le rouicmcni à aiguillcs gauche du bras oscillani. Das linke Nadellager aus der Schwinge ireiben.

OUTIl.: Arbre de cliassoir: 07946—MJOOlOO WERKZEUG:
Tfeibdornschaft 07946-MJ00100

(I) ARBRE DE CHASSOIR
(2) PIVOT GAUCHE (1) TREIBDOFINSCHAFT

12) LINKER 2APFEN

Enfoncer soigncuscmeni dcs roulcments neufs dans les pivois de hras
oscillanl.

Neue Lager vorsichiig in die Schwingen/apien einpressen.

2UR 6EACHTUNG
NOTE

●  Die Lager so empressen, dal5 die Mailoefungen nach auften
weisen●  Reposer le roulemeni avec les marques dirigées vers rcxiérieur.

Kuulcmcnl à bilics du cùté droil: Rechtes Kugellager:

OUTI1.S:
Chassoir
Acccssoirc, 32 \ 35 mm
Guide, 15 min

WERKZEUQE:
Treibdorn
Aufsatz, 32 x 35 mm
Fiihrijng, 15 mm

07749—0010000
07746—OflIOlOO
07746—00403IHI

07749-0010000
07746-0010100
07746-0040300

(1) CHASSOIRS
(2) ACCESSOIRES ET GUIDES

(lì TREIBDORN
(2) AUFSATZE UND FÙHRUNGEN

Kiiulement à billes du cóle gauche: Linkes Kugellager:

OUTiLS:
Chassoir

Accessoire, 28 x 30 mm
Guide. 22 mm

Pince à jonc

WERKZeUGE:
Treibdorn
Aufsatz, 28 x 30 mm
Fùhrung. 22 mm
Sprengringzange

07749—0010000
07746—1870100
07746—0041000
07914—3230001

07749-0010000
07746-0870100
07746-0041000
07914-3230001

Reposer le jonc dans le pivoi droii. Don Sprengring in den rechten Zapfen monderen

(I) JONC (Il SPRENGRING

Appliquer de la graisse sur les ièvres des caches-poussière ei les
reposer, puis reposer les bagues dans les positions correcics.

Feti auf die Lippon der neuen Siaubdichtungen aultragen und die
Slaubdicbiungen und die Hulsen in der nchtigen Einbaulage
monlieren

(I) CACHES-POUSSIERE
(2) BAGUES DE PIVOT m STAUBDICHTUNGEN

(2) ZAPFENHÙLSEN
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BEAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSiON

ASSEMBLY/INSTALLATiON (1) CHAIN COVER

Instali thè Chain slider and Chain cover with protector.

\

(2) CHAIN SLIDER

Instali thè swingarm in thè frame.

Instali thè swingarm pivot bolt and nut. and tighten thè nut to
thè specified torque.

TORQUE: 90 N-m {9.0 kg-m, 65 ft-lb)

Instali thè shock absorber lower mounting bolt and nut.

TORQUE; 45 N*m {4.5 kg-m. 33 ft-lb)

1 P VOT NUT

Instali thè following;

— swingarm pivot caps

— reserve tank Ipage 5-9)

— drive sprocket with thè drive chain

— gearshift arm

I
(1) GEARSHIFT ARM'

Instali thè drive sprocket cover and tighten thè mounting bolt.

Instali thè gearshift pedal mounting bolt.

Apply grease to thè gearshift pedal pivot collar refer to page
7-9.

Adjust thè drive chain (page 3-11 ) and rear brake pedal free
play (page 3-14)

— rear wheel (page 13-7)

IT^ (2) PEDAL MOUNTING
BOLT

(11 DRIVE SPROCET'
COVER’f-
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HiNTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

REMONTAGE/REPOSE ZUSAMMENBAUEN/EINBAUEN

Reposer !a glissière de chalnc el le couvcrcle de chaìne avec le
prolccieur.

Oen Keilengleilscdud und den Kettendeckel mit dem Kettenschutz
einbauen

U) COUVERCLE DE GUAINE
(2) GLlSSIERE DE GUAINE

(1) KETTENDECKEL
(21 KETTENGLEITSCHUH

Reposer le bras oscillani sur le cadre.
Reposer l’écrou ci le boulon de pivot de brasoscillani'moieur et
l’écrou au couple de serrage spccifié.

Die Scbwinge in den Rahmen einbauen.
Die Scbwingenzaplenschraube und die Mulier an-
bnngen und die Mulier au( das vorgescbnebene Anzugsmomeni
anziehen

serrcr

COtPl.E DE SERRAGE: !»0 N*m (9,0 kj-.m)
ANZUGSMOMENT: 90 N-m (9,0 kg-ml

Reposer le boulon de moniagc infdrieur d’amoriisseur el écrou.

Die untore SloUdainpfer-Belestigungsschraube und die (Mulier an-
bringen und anziebenCOUPLE DE SERRAGE: 45 N-m (4.5 kg-m)

(I) ECROU DE PIVOT AN2UGSM0MENT: 45 N-m (4,5 kg-ml

III ZAPFENMUTTER

Déposer les pièces suivanies:
— capuchons de pivot de bras oscillani
— réservoir de réserve (page 5-9)
— pignon de sonie de botte avec la chatne secondaire
— biclleiie de séleciion

Die (olgenden Toile einbauen:
— Scbwingenzapfendeckel.
— Reservetank (Sene 5-91.
— Anuiebskenenrad mii Antnebskeiie
— Schaliarm

(l) BIELLETTE DE SELECTION ili SCHALTARM

Reposer le couvercie du pignon de sonie de botte et serrer le boulon de
moniagc.

Den Antriebskottenrad-Deckel anbnngen und die Betesiigungs-
sebraube anzieben.

Reposer le boulon de moniage du sclecleur de vilesse. Die Gangschalipedal-Betesligungsscbraube anbringen.

Appliquer de la graisse sur la bague du pivot de sélecieur de vilesse en
se reporiam à la page 7-9.

Feti au( die Gangscbalipedal-Zaptenhulse autiragen (siehe Beile 7-91.

Die Aniriebskene (Beile 3-11) und das Bremspedalspiel (Beile 3-14)
einsiellen.Ajusier la chaìne secondaire (page 3-ll)eilagardeàla pedale de frein

arrière (page 3-14).
— Das Hinierrad embauen (Beile 13-71

— roue arrière (page 13-7)
(1) ANTRIEBSKETTENRAD-DECKEL
(2) PEDAL-BEFEBTIGUNGSSCHRAUBE(l) COUVERCLE DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE

(2) BOULON DE MONTAGE DE PEDALE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SEAT/REAR FENDER/SUB-FRAME
REMOVAL/INSTALLATION

Remove thè seat mounting Socket boits and unhook thè seat

hooks from thè frame, then remove thè seat.

Remove thè right and left side covers. pulì out thè prongs then

pulì thè cover down slowly to thè release tabs.

Remove thè fuel tank (page 4-3) and thè rear fender mounting

boits and remove thè tallight case mounting nuts.

Disconnect thè right and left turn signal wire connectors, and

thè rear brake light and licence llght connectors.
Remove thè rear fender from thè main frame and sub-frame.

Remove thè two sub-frame mounting boits and two nuts, then
remove thè sub-frame.

Instali thè removed parts in thè reverse order of removai.

FENDER(2) SEAT
MOUNTING
BOLT

&

(3) RIGHT
SIDE

141 FENDER COVER
MOUNTING
BOLTS

15) SUB-FRAME

MOUNTING
BOLTS(9) REAR

FENDER

TAILLIGHT CASE
MOUNTING NUTS

(8) LEFT SIDE
COVER

(7) SUB-FRAME
MOUNTING
NUTS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

SITZBANK/HINTERRAD-KOTFLUGEU
HILFSRAHMEN

SELLE/GARDE-BOUE/CADRE ADXILIAIRE

DEPOSE/REPOSE
AUSBAUEN/EINBAUEN

Déposer les boulons à douille de moniage de selle el déerocher les
crochetb de selle du cadre, puis déposer la selle. Die Sitzbankbefestigungs-Sechskaotschrauben herausdrehen, die

Haken der Sitzbank aus dem Rahmen lósen und die Sitzbank
enlletnenDéposer les caches droii et gauche, cxiraire les griffes, puis lircr le

cache Icnlcmenl vers le bas, vers les languetie.s de dcgagemenl.

Déposer le réservoir d’cssence (page 4-3) et les boulons de moniage de
garde-boue arrièrc et déposer les écrous de moniage de boìiier de feu
arrière.
Déconncctcr les connecieurs de fll de clignoiani droit et gauche et les
connecteurs de feu stop de frein arrièrc et d'éclairage de plaque
d’iniinairlculalion.

Déposer le garde-boue arrièrc du cadre principa! ci du cadre auxiliaire.

Déposer les deux boulons de moniage du cadre auxlliaire et les deux
écrous, puis déposer le cadre auxiliaire.

Reposer les picces déposées dans l'ordrc inverse de la dépose.

Den rechien und linken Seitondeckel ausbauen, die klinken
herausziehen und den Deckel langsam berabziehen, um die Ansatze
Ireizugeben.

Den Krafisiottiank ausbauen (Seite 4-3), die Befestigungsschrauben

des Hinterrad-Koillùgels herausdrehen und die SchluUIichigehàuse-
Befesiigungsmuttern abschrauben.
Die Steckvetbindungen des rechten und linken Blmkerkabels, des
Hinterrad-Bremslichtschaliers und der Nummernschildleuchte
abtrennen

Den Hintertad-Koillógel vom Rahmen und Hilfsrahmen demontieren

Die zwei Hilfsrahmen-Befestigungsschrauben und die zwei Muttern
abschrauben und den Hilfsrahmen abnehmen.

(I) BOULON DE MONTAGE DE GARDE-BOUE
(2) SELLE
(3) CACHE LATERAL DROIT
(4) BOULONS DE MONTAGE DE GARDE-BOUE
(5) BOULONS DE MONTAGE DE CADRE AUXILIAIRE
(6) ÉCROUS DE MONTAGE DE BOITIER DE PEU

ARRIERE

(7) ÉCROUS DE MONTAGE DE CADRE AUXILIAIRE
(8) CACHE LATERAL GAUCHE
(9) GARDE-BOUE ARRIERE

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenlolge einbauen.

( 11 KOTFLUGEL-BEFESTIQUNGSSCHRAUBE
(21 SITZBANK
(31 RECHTER SEITENDECKEL
(4) KOTFLÙGEL-BEFÉSTIGUNGSSCHRAUBEN
(5) HILFSRAHMEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
(6) SCHLUSSLICHTGEHÀUSE-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(7) HILFSRAHMEN-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(8) LINKER SEITENDECKEL
(91 HiNTERRAD-KOTFLÙGEL
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14

HYDRAULIC BRAKE

FREINS
HYDRAULIQUES

HYDRAULIKBREMSEN
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HYDRAULIC DISC BRAKE

1.5 N-m {0.15 kg-m, 1.1 ft-lb}

12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

14
5.5 N-m (0.55 kg-m.

4 ft-lb)

27 N-m {2.7 kg-m, 20 ft-lb)
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HYDRAULIC DISC BRAKE

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

BRAKE FLUID REPLACEMENT/
AIRBLEEDING

14-1 BRAKE PAD/DISC

14-2 MASTER CYLINDER

BRAKE CALiPER

14-4

14-6

14-9
14-3

SERVICE INFORMATION
GENERAL

Awarning

● A conlaminaied hrake disc or pad reduces stopping power. Discard coniaminaiedpads and dean a coiiiarniiiaied dìsc wiih a high
qualily hrake degreasing agenr.

● Use only DOT 4 hrake fluid.

●  The hrake caliper can he removed wiihoul disconnecting thè hydraulic System.
● Once thè hydraulic System has been disassemhied, or if thè hrakes feei spongy, thè System must he hled.
● Do noi allow foreign material io enter thè System when filiing thè reservoir.

● Hrakefluid wiU damage painted. plastic, and rubber parts. It'henever handiing brake fluid, protect thè painied. plastic and rubher
parts by covering them with a shop towel. If fluid does gei on these parts, wipe it off immediately with a clean cloth.

● Always check brake operation hefore riding thè motorcyde.
●  Inhaied ashestosfibers bave been found to cause respiratory disease and cancer. Nerer use an air hose or dry brusii io dean brake

assemhlies.

SPECIFICATIONS
Unii; mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Disc thickness 5.0 (0.2) 4.0 (0.16)

Disc runout 0.30 (0.012)

Master cylinder I.D. 12.700-12.743 (0.5000-0.5017) 12.76 (0.502)

piston O.D. 12.657-12.684 (0,4983-0.4994)

30.230-30.280 (1.1902-1.1921)

12.65 (0.498)

Brake Caliper cylinder I.D. 30.29 (1.193)

piston O.D. 30.165-30.198 (1.1876-1.1889) 30.16 (1.187)

TORQUE VALUES

Caliper mounting bolt
Brake hose oil bolt

Bleed valve

Master cylinder holder bolt

Master cylinder cover screw

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

5.5 N-m (0.55 kg-m, 4 ft-lb)

12 N-m (1,2 kg-m, 9 ft-lb)

1.5 N-m (0.15 kg-m, 1.1 ft-lb)

TOOL

Special

Snap ring pliers 07914-3230001
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FREINS HYDRAULIQUES

DEPISTAGE DES PANNES

l.evier de frcin mou ou spongieuv
*  Préscncc de bulles d’air dans le circuii hydrauliqiic
■  Niveau de liquide insufrìsani
*  Fuiies du circuii hydraulique
●  Joini de pision ou cache-poussière défcciucux

l.evìer de frein Iriip diir
●  Piqon(s) goinmé(s)
●  Circuii hydraulique engorgé
●  Plaqueiics lusirées ou excessivemeni usécs

Friillemenl dii frein

●  Circuit hydraulique collani
●  Pision(s) gommé(s)

Frein frollanl ou lirant sur un cóle

●  Plaqueiics souillées
●  Disque ou roue mal ceniré

Cliquels ou couinement du frein
●  Plaqueiics souillées
●  Paux-rond de disque excessif
●  Eirier mal pose
●  Disque ou roue mal ceniré
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HYDRAULIKBREMSEN

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/
ENTLÙFTEN

14-1 BREMSKLOTZE/BREMSSCHEIBE

14-2 HAUPTZYLINDER

14-4

14-6

BREMSSATTEL 14-9
14-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

ÀWARNUNG

●  Bei einer Verschmutzung von Bremsscheibe oder Bremskiótzen wird die Bremskraft reduziert. Verschmulzte Bremskidize wegwerfen und
eine verschmulzte Bremsscheibe mit emem hochwertigen Bremsenl/elwngsmittel reirìigen.

● Nur Bremsf/ùssigkeit DOT 4 verwenden.
●  Der Bremssattei kanrj ohne Abtrenrìen des HydrauliksYStems ausgebaut werden.
●  Das HydrauHksystem muS enilù/lel werderì, wenn es zedegt wurde, oder wenn die Bremse schwammig wirki,
’  Beim AuifùUen des Behàlters daraiif achten, daB keine Fremdkorper in das System gelangen.

● BremsfUissigkeit greift Lack, Kunststoff und Gammi an. Bremsfiùssigkeit daher nicht auf lackierie Flachen, Kunststoff- oder Gummileile
verschùtien. Bei Wartungsarbeiien am Hydrauiiksystem diese Flachen und Teile mit einem Lappen abdecken. Faiis Bremsfiùssigkeit auf
diese Sielien verschùttet wird. sofort mit einem sauberen Lappen abwìschen.

●  Bevor das Motorrad gefahren wird. stets die Bremsen auf Funktionsiuchiigkeit ùberprùfen.
● Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten der Atemwege und Krebs verursachen. Bremsen auf keinen Fall mit

Druckluft oder einer trockenen Burste reinigen.

TECHNISCHE DATEN
Éinheil' mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Bremsscheibenstarke 5,0 4,0

Bremsscbeibenschlag 0,30

Hauplbremszylinder 12,700-12,743 12,76Innend jrcbmesser

Kolben-AufSerdurchmesser 12,657-12,684 12,65

Bremssaitel ZvNrider-InnendufChmesser 30,230-30,280 30,29

Kolber-AuBendurchmesser 30,165-30,198 30,16

AN2UGSWERTE

Bremssauel-Befestigungsschraube
Bfemsscbiauch-Ólscbraube

Enllufturgsventil
Hayptbrerriszylinder-Halterschraijbe
Hauptbremszvli'ider-Deckelscbraube

27 N*m (2,7 kg-ml
30 N-m (3,0 kg-ml
5,5 N-m (0,55 kg-m)
12 N-m (1,2 kg-ml
1,5 N-m (0,15 kg-m)

WERKZEUG

Spezialwerkzeug
Sprengrmgzange 07914-3230001
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HYDRAULIC DISC BRAKE

TROUBLESHOOTING
Brake levar soft or spongy

● Air bubbles in hydraulic System,
●  Low fluid level.

●  Hydraulic System leaking.

●  Faulty dust seal or piston seal.

Brake lever too hard

●  Sticking pistonisì.

● Clogged hydraulic System.

●  Pads glazed or worn excessively,

Brake drag

●  Hydraulic System sticking.

●  Sticking pistonis).

Brake grab or pulì to one side
●  Pads contaminated.

●  Disc or wheel misaligned.

Brake chatter or squeal
●  Pad contaminated.

●  Excessive disc runout.

●  Caliper instalied incorrectly.

●  Disc or wheel misaligned.
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FREINS HYDRAULIQUES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

RENOUVELLEMENT DU LIQUIDE
DE FREIN/PURGE D’AIR

14-1 PLAQUETTES/DISQUEDEFREIN

14-2 MAITRE-CYLINDRE

ETRIER DE FREIN

14-4

14-6

14-9
14-3

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

AAITKNTION

Unt plaqueUe ou un disque de/rein contaminé réduit la puissance de freitiage. Jeter /« plaqueltes comuminies et neuoyer un disque contaminé
avec un ageni de dégraissage de benne qualilé.

●  UtiUser Uu liquide de frein DOT 4.

●  l.es élriers de frein peuvent ètte déposés saiis déconnecler le circuii iiydraiilique.
●  Lorsque le Circuit hydrauiique a été oucert. ou si les freins seinbienl spongieux, le circuii doit éire purgé.
●  yeiller à ce que des substances èirangères ne pénèlrent pas dans le circuii lorsqu 'on remplil le résercoir.
●  Le liquide de frein peni endommager les surfaces peintes. les pièces en plasliqueoii en caoutchouc. Lorsde la manipulaiion de liquide de frein.

protéger ies surfaces peinies. les pièces en plasiique et en caoutchouc en les recouvrani d'un chiffon. .Si du liquide est renversé sur ces pièces.
Tessuyer immédiatement avec un chiffon propre.

●  Toujours vérifier le fonciionnenieni du frein avant de piloter la moto.
●  Lesfibres d'amiante inhalées peuvent itre la cause d'un prohième respiratoire ou d'un cancer. ,\e jamais utiliser un flexible à air ou unebrosse

sèche pour neuoyer les ensembles de frein ou d'embrayage.

CARACTERISTIQUES
Unite: mm

ELEMENT VALEUR STANDARD I.IMITE DE SERVICE

Epaisseur du disque 5,0 4,0
Ovniisaiion du disque 0.30
Mail re-cylindre Diamcire intcricur 12,700—12,743 12,76

Diamèire exiéricur de pision 12,657—12,684 12,65
Eirier de frein Diamèire imérieur de cylindrc 30,230—30,280 30,29

Diamèire exiérieiir de piston 30,165—30,198 30,16

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de moniagc d’éirier
Bouloii à huile de flexible de frein
Valve de purge
Boulon de suppori de maìire-cylindrc
Vis de couvercle de maiire-cylindre

27 N-iii (2,7 kg-m)
30 N-m (3,0 kg-m)
5,5 N-m (0,55 kg-m)
!2N-m(l,2 kg-m)
1.5 N-m (0,15 kg-m)

OUTIL:

Ouiil special
Pinces à ione 07914—3230001
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HYDRAULIKBREMSEN

STORUNGSBESEITIGUNG

Bremshebelbetatigung weich oder schwammig
●  Luftblaser im Hydrauliksyslem
■  Bremsflussigkeiisstand ju niedrig
●  Hydrauliksyslem undicht
■  Siaubdichiung oder Kolbendichiring defekt

Sremshebelbelàligung 2U hart
●  Klemmendelrì Kolben

●  Hydrauliksyslem verstopll
●  Bremsbelàge glasieri oder Cibermàftig verschlissen

I

Bremse schleift
●  Hydrauliksyslem klemmt
●  Klemmende(i) Kolben

Bremse packi einseitlg oder zieht nach einer Selle
●  Bremskióue verscbmuizl

●  Bremsscheibe oder Rad falscb ausgenchiel

Bremse ratiert oder kreischt
●  Bremskiólze verschmutzl

●  UbermàSiger Bremsscbeibenscbiag
■  Bremssailel lalsch moniieri

■  Bremsscbeibe oder Rad lalsch ausgericbiet
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HYDRAULIC DISC BRAKE

BRAKE FLUID REPLACEMENT/
AIR BLEEDING

(1) RESERVOIR COVER

CAUTION

● Be careful not lo allow àusi or water to enter thè brake System
when fiUing thè reservoir.

● USE ONLY DOT4 BRAKE FLUID

● Do not mix different types of fluid sirice they are not

compalible.

● Avoid spilling fluid on painted surfaces. Place  a rag over thè

fuel tank whenever thè System is serviced.

i

Check thè fluid ievei with thè fluid reservoir parallel to thè

ground.

Remove thè reservoir cover, set piate and diaphragm.

BRAKE FLUID DRAINING

Connect a bleed hose to thè bleed valve.

Loosen thè caliper bleed valve and pump thè brake lever, Stop

operating thè lever when fluid stops flowing out of thè bleed
valve.

BRAKE FLUID FILLING/AIR BLEEDING 111 BLEED VALVE

dose thè bleed valve, fili thè master cylinder with DOT 4 brake

fluid to thè casting ledge levei (brake fluid upper levelj.

CAUTION

● Do not mix different types of fluid since they are not

compatible.

Connect thè commercially available brake bleeder to thè
bleeder valve.

Pump thè brake bleeder and loosen thè bleed valve.
Add fluid when thè fluid levei in thè reservoir is low.

Repeat above procedures until no air bubbles appear in thè

plastic hose.

NOTE

*  If air is entering thè bleeder from around thè bleed valve

threads, seal thè threads with teflon tape.

If a brake bleeder is not available, fili thè System as follows:

Pump up thè System pressure with thè lever or pedal until

there are no air bubbles in thè fluid flowing out of thè reservoir

hole and lever or pedal resistance is felt.
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FRKINS HYDRAUUQUES
HYDRAULIKBREMSEN

RENOUVELLEMENT DII LIQUIDE
DE FREIN/PURGE D’AIR
PRKCAUTION

8REMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/ENTLUFTEN

VORSICHT

● Bei'Tì AuffuHcn des Behnliers daraaf achien, da& weder Sinub
noch Wasser m das Sysiem golangi

● AUSSCHLieSSLICH BREMSFLUSSIGKBIT DOT 4 VERWBNDEN.

● Nichi verschiedene Marken von Bremstlussigkeii mitemander ver-
mschen, do sie nichi veriraghch sind.

●  Brems/lùssigki.’ii nichi auf lackiene Flocher, Kunsisioft- oder
Gummiieile varachùnen Bei Wartungaarbenen am Hydraulik-
sysiem diese F/achen und Teile mit emem Loppen abdecken.

● Faire atleniion à nepas laisser depouisière ou d'eau pénélrer dans
le circuii de/rein lors du rempUssage du réservoir.

● N’UTILISER QUE DU LIQUIDE DE FREIN DOT4
● Ne pas mélanger dif/érenis lypes de liquide defrcin carilsnesoni

pos compaiibles.

● Eviier de répandre du iiquide sur les surfaces peinies. Piacer un
chiffon sur te réservoir d’essence à chaque ìnierveniion.

Vérifier le niveau du liquide avec le réservoir de liquide parallèle au
sol.

Déposer le couvercle du réservoir, la plaque de fixaiion et le
diaphragmc.

(I) COUVERCLE DU RESHRVOIR
(2) NIVEAU INFERIEUR

VIDANGE DU LIQUIDE DE FREIN

Raecordcr un flexible de purge à la valve de purge.

Desserrer la valve de purge de l’éirier et serrer le lesier de frcin à

plusieurs reprises. Arréter d’aciionncr le levier lorsqiie le liquide
s'arrcie de collier par la valve de purge.

Dcn FlussigkGitsstnnd bei waagerechi liogendem Bremsllus-
sigkeitsbehatler uborprulen.
Oen Buhalterdeckel, dio Halieplmie und die Membran dernontieren.

(U 6EHALTERDECKEL
(2l UNTERE PEGELMARKE

BREMSFLUSSIGKEIT ABLASSEN

Einen AblaUschlauch an das Enilufiungsventil anschlieften

Das EniMiungsvenliI am Bremssailel losen und mii dem Bremshebel
pumpen Den Hebel mebt weiier betàiigen, wenn keine Flussigkeit
mehr aus dem Emiufiungsvemil Mieai

APPOINT DE LIQUIDE DE FREIN/PURGE D’AIR BREMSFLÙSSIGKEIT EINFÙLLEN/ENTLUFTEN

Refermcr la valve de purge. remplir le malire-cylindre avec du liquide
de frein DOT 4 jusqu’au niveau du rebord moulé (niveau supérieur de
liquide de frein).

Das Enilufiungsventil zudreberi und der Haupibremszvlmder bis an
die GuBkonie loberer Bremsflussigkeiissiandi mit Bremsflussigkeit
fullon

PRKCAUTION VORSICHT

● Ne pas mélanger différents lypes de liquide defrein car ils ne som
pas compaiibles.

● Nichi verschiedene Marken von Brems/lussigkeu miiemonder ver-
mischen, do sie nichi venraghch smd.

Connecier un purgeur de frein disponible dans le commerce à la vai
de purge.

Einen im Handel erhalilicben BremseniliJIter an das Enilullungsveniil
anschlieSen

ve

(I) VALVE DE PURGE
(2) PURGEUR DE FREIN

(Il ENTLUFTUNGSVENTIL
(2) BREMSENTI.ÙFTER

Romper le purgeur de frcin et desserrer la valve de purge. Ajouier du
liquide lorsque le niveau du réservoir est bas.
Répélcr les procédures ei-dessus jusqu’à ce qu’il n'y aii plus de bulics
d'air dans te flc.^ible cn plasiique.

Den Bremsenilufior pumpen und das Emiuliungsventil lóson.
Bremsflussigkeii nachfùlien, wenn der FlOssigkeiisstand im Haupi-
zylmder zu niedrig isl
Den obigen Vorgang solange wederholen. bis sich keine Lufiblasen
mehr im Plasiikschlauch zeigen.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Si de l’air entro dans le purgeur par le filei de la valve de purge,
sceller les filets avec un ruban de léflon. ●  Falls Luti durch das Gewinde des Entluftungsventils in den

Bremsenilulier gelangt, das Gewinde mit Teflonband abdichien.

Si aucun purgeur de frcin n’esr disponible, remplir le Circuit comtnc
sull:

Falls kein Bremsenilulier zur Verlùgung stehi, folgendermaUen
vorgehen'

Den Sysiemdruck durch Pumpor des Bremshebels bzw. Bremspedais
unier Druck setzen, bis sich keme Luliblasen mehr in der Flussigked
belmden, die aus dem Bebalierloch IlieSi, und Widerstand am Brems-
bebel bzw Bremspedal zu spuren ist.

Pompcr la pression du circuii avec le levier ou la pedale jusqu’à co
qu’il n’y all plus aucunc bulle d’air dans le liquide soriani par le pelli
orifìce du réservoir ci que le levier présente uno rcsisiance.
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HYDRAULIC DISC BRAKE

1 ) Squeeze thè brake lever, then open thè bleed valve 112 turn
and dose thè valve.

NOTE

● Do not release thè brake lever until thè bleed valve has been

closed.

2) Release thè brake lever slowly and wait several seconds
after it reaches thè end of its travel.

(1) CASTING LEDGERepeat steps 1 and 2 until bubbles cease to appear in thè fluid
at thè end of thè hose.

Tighten thè bleed valve.

TORQUE: 5.5 N*ni (0.55 kg-m. 4 ft-lb)

Close thè bleed valve, fili thè reservoir with thè specified brake

fluid to thè casting ledge level.

Reinstall thè diaphragm, set piate and cover.

Awarning

● A coniaminated brake disc or pad reduces sropping power. Dis

card contarrìinaied pads and clean a coniaminaied disc with a

high qualiiy brake degreasirtg agenl. (Il CALIPER MOUNTING BOLTS ̂

BRAKE PAD/DISC
FRONT BRAKE PAD REPLACEMENT

NOTE

● Always replace thè brake pads in pairs to assure even disc

pressure.

Remove thè pad pin plugs and loosen thè pad pins.

Remove thè caliper mounting boits, then remove thè brake cal-

iper and bracket.

PADS

Prv one old pad against thè caliper with a screwdriver to push

thè pistons into thè caliper.

I
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FREINS HYDRAUUQUES
HYDRAULIKBREMSEN

I) Serrer le levier de frein, puis ouvrir la valve de purge de 1/2 tour cl
la refermer.

Il Den Brems^ebel anziehen. dann das Eniluliungsveniil um 1/2
Umdrehung òffnen und wieder schlielìen

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Ne pas relàchcr le levier de frein lani que la valve de purge n'a pas
élc rcfcrmce.

●  Den Bremsnebel ersi loslassen, nachdem das Enilultungsventil
wieder zugedrehi worden isi

2) Relàclier progrcssivemetii le levier de frein ei aiiendrc plujicurs
secondcs aprò.s qu'il a aiceini la fin de sa coursc.

2l Den Bremshebel langsam loslassen und noch einige Sekunden
warien, nachdem er am Ende seines Weges angekommen isi.

Rccommencer Ics opcraiions l ei 2 jusqu’à ce qu’aucunc bulle d’air ne
soli plus visible dans le liquide à reMrémicé du flexible-

Dce Schntio 1 und 2 solange wiederholen, b'S sicb keine Lultblasen
mehr in der aus dem Schlauch Miel?enden Flussigkeil ̂ eigen.

Das Enilufiungsventil anziehen.Rcsscrrcr la valve de purge.

ANZUGSMOMENT: 5.5 N-m 15,5 kg-m)COUPLK DE SERRACE: 5,5 \-m (0,55 kg-m)

Oas Enilufiungsventil zudrehen und den Haupibremszvlmder bis an
die GuUkante mi! Bremsflùssigkeil DOT 4 lulien

Die Membran. die Halteplatte und den Oeckel wieder einbauen.

Refermer la valve de purge ei remplir le réservoir de liquide de frein
avec le liquide de frein spccifié. jusqu’au niveau du rebord moulé.

Reposer le diaphragme, la plaque de fixaiion et le couvercle.

AWARNUNG
Aattention

●  Bine verschmutite Bremsscheibe oder verschinutzte Brems-

k/òlze reduzieren die Bremskraft. Verschmutzte Bremsbelàge
auswechsein und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem

hochwertigen Breinsentfettungsmittel reinigen.

●  Vn ilht/iie Oli irne plai/iielte souUlés réduisent la force ilefremane.
Jeter lei pliiijiielies iouiUées et nerloyer un diique ioiilllé avec un
ageni de dénraisiiise de frein de haute qiialité.

(I) REBORD MOUI.F m GUSSKANTE

PI.AQUEI TES/DISQUE DE FREIN

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
AVANT

BREMSKLOTZE/BREMSSCHEIBE

VORDERRAD-BREMSKLÒTZE AUSWECHSEIN

ZUR BEACHTUNG
NOTE

●  Die Bremskloize stets paarv/eise auswechsein, um gleichmaBigen
Druck auf die Bremsscheibe 2u gewahrleisien.●  Toujours rcmplaccr les plaquettes de frein par paire afin que la

pression exeroée sur le disque soil uniforme.

Die Bremskioizstiflhalter entfernen und die Bremskioizsiifte
losdrehen

Die Bremssattel-Befesiigungsschrauben herausdrehen und den
Bremssaiiel und die Halierung entfernen.

Déposer Ics bouchons de goupille de plaqueiie et desserrer les
goupilles de plaqucuc.
Déposer les boulons de montage d’étrier puis déposer l'éirier de frein
cc le suppon.

( 1 1 BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
(2) BREMSKLOTZSTIFTE
(31 STIFTHALTER

(1) BOUl.ONS DE MONTAGE D’ETRIER
(2) ClOUl’ILLKS DI: l’LAQUETTE
(3) UOUCHON.S DE GOUPILLE

Souicvcr l'une des anciennes plaquelles concrc l’élrier
lournevis pour cnfoncer Ics pistons dans l'éirier.

Einen der alien Bremsklòize mil einem Schraubenzieher gegen den
Bremssaiiel stemmen, um die <olben in den Bremssanel zu drùcken.

avec un

(I) PLAQUETTES DE FREIN 111 BREMSKLOTZE
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HYDRAULIC DISC BRAKE

Pulì thè pad pins out of thè caliper and remove thè brake pads.

'.(2) PADS

Positior thè pad spring in thè caliper as shown.

Instali new pads In thè caliper.

NOTE

● Always replace thè brake pads in pairs to assure even disc
pressure.

Instali thè pad pins, first one pin, then thè other, by pushing

thè pads against thè caliper to depress thè pad spring.

Position thè retainer spring in thè bracket.

Apply silicone grease to thè caliper and bracket pin bolts.
Instali thè bracket.

2 S L CQNE

(4) BRACKETy/ (3) CALIPER m
.  i/m
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

Exiraire Ics goupilles de plaqueite de l'éirier ei déposer le? plaqueiies
de frein.

Die Bremsldotzstifte aus dem Bremssailel ziehen und die Bremsklótze
enifernen.

(1) OOUPILLE DE PLAQUETTE
(2) P1.AQUETTES

(Il BREMSKLOTZSTIFT
(21 BREMSKLÓTZE

Piacer le rcssori de plaquede dans l'élricr coinme le représenie la
figure.

Die Bremsklotzleder wie gezeigi m Bremssailel anbringen.

(Il BREMSKLOTZFEDER

(1) RESSORT DE PLAQUETTE

Metire les nouvelles plaqueiies en place dans l’éirier. Neue Bremsklótze in den Bremssailel einseizen

NOTE ZUR 8EACHTUNG

● Toujours remplacer les plaqueiies de frein par paire afin que la
pression exercée sur le disque soii uniforme.

●  Die Bremskiòtze sieis paarwe se auswechsein, um gleichmaBigen
Druck auf die Bremsscheitie zu gewàhrieisten.

Reposer les goupilles de plaqueite, uno goupiile en premier, pui?
l’auire, en poussam les plaqueiies comrc l’cirier pour comprimer le
resson de plaqueiie.

Zuerst einen Bremskloizstili, dann den anderen Siili einseizen, indem
die Bremskiòlze gegen den Bremssailel gedrùcki werden, um die
Bremskloizleder niederzudrùcken.

(l) PLAQUETTES
(2) GOUPILLE DE Pl.AQUETTE

11) BREMSKLÓTZE
(2) BREMSKLOTZSTIFT

Piacer le rossori de relcnuc dans le supporl.
Applique! de lagraisseau silicone sur l’élricr et les boulons de goupiile
de supporl.
Reposer le .supporl.

Die Halterfeder in die Halierung einseizen.
Silikonlett auf die Scdrauben von Bremssailel und Halierungssiifi
auitragen.
Die Halierung einbauen.

(1) RESSORT DE RETENUE
(2) SILICONE
<3) ETRIER
(4) SUPPORT

MI HALTERFEDER
(2) SILIKONFETT
13) BREMSSATTEL
(4) HALTERUNG
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HYDRAULIC DISC BRAKE

Instali thè brake caliper over thè disc, being careful not to

damage thè pads, then tighten thè caliper mounting bolt.

(2) PAD PINS(Il CALIPER MOUTING
BOLTS

TORQUE; 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

Tighter^ thè pad pins and tighten thè pad pin plugs securely.

NOTE

* Operate thè brake lever to seat thè caliper pistons against
thè pads.

(3) PIN PLUGS

DISCTHiCKNESS

Measure thè thickness of th disc.

SERVICE LIMIT: 4.0 mm (0.16 in)

BRAKE DISC WARPAGE

Measure thè brake disc for warpage with a diai indicator as
shown.

SERVICE LIMIT: 0.30 mm (0.012 in)

MASTER CYLINDER
REMOVAL

Drain brake fluid from thè hydraulic System.

Remove thè rear view mirror from thè master cylinder and dis-

connect thè brake light switch wires.

Disconnect thè brake hose by removing thè oil bolt and sealing
washers.

(2) REAR VIEW1) OIL BOLT
MIRRORCAUTION

● Avoid spilling brake fluid on painled surfaces. Place a rag over

ihe fuel tank whenever thè brake sysient is serviced.

NOTE

● When removing thè oil hose bolt, cover thè end of thè hose

to prevent contamination. Secure thè hose to prevent fluid

from leaking out.

Remove thè master cylinder holder boits and holder, then

remove thè master cylinder from thè handlebar. (3) HOLDER
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

Deri Bretnssauel ubet det Btemsscheibe momieren, dabei darauf
achitiii, die Btemskioue nicbi zu beschadigen, und die Bromssattel-
Befesiigungsschraube anziehen.

Reposer l’éirier de frein sur le clisque, en faisani atiemion à ne pa-c cn-
dommager le^i plaquctics, puis serrer le boulon de momage d’étrier.

COUPI.K l)K SKRRACK: 27 ,N-m (2,7 kg-ni)
ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2.7 kg-m)

Serrer les goupilles de plaqueite et serrcr lesi bouelioiis de goupillc de
plaquetie à fond. Die Bremskloizsiifie urid die Sidihaliet tosi anziehen

NOTE 2UR BEACHTUNG

● Aclionncr le levier de frein pour asseoir les pislons d'ciricr contro
les plaquetles.

●  Don Breinshebel beiaiigen, darmi die Kolben aut den Brems-
klouen aufsitzen

(l) BOUI.ONS DE MONTAGE D’ETRIER
(2) COUPILLES DE PI.AQUETTE
(3) BOUCHONS DE GOUPILI.E

( 11 BREMSSATTEL-BEEESTIGUNGSSCHRAUBE
(2) BREMSKLOTZSTIFTE
(3) STIFTHALTER

EPAISSEUR DE DISQUE SCHEIBENSTARKE

Mesurer l'épaisseur de disque. Die Siaike jeder Bremsscbeibe messen.

LIMITE DE SERVICE: 4.0 mm VERSCHLEISSGRENZE: 4,0 mm

VOILE DU DISQUE DE FREIN BREMSSCHEIBENSCHLAG

Vérifier si le disque de frein est voile avee un eomparateur à cadran de
la manière indiquee.

Den Bremsscbeibenschlag wie gezeigt mit emer Fùbiubr messen

VERSCHLEISSGRENZE; 0,30 mm
LIMITE DE SERVICE: 0,3(1 mm

HAUPTBREMSZYLINDER
MAITRE-CYLINDRE

AUSBAUEN
DEPOSE

Die Flussigkeit aus dem Brernssysiem ablassen.
Den Rùckspiegel vom Hauptbremszylindordemonlieren und die Kabel
dos Bremslicbtscballers abirennen.

Die Olscbraube und die Dichiungsscheiben entfernen und den
Sremsschlaucb abklemmen.

Vidanger le liquide de frein dii circuii hydraiiliqiic.
Déposer le rétroviseur du mallre-cylindre cl dcconiiccicr Ics fils dii
conlaclcur de feu siop-
Déconnccier le flcxible de frein en rciiram le boulon à tniile et Ics
rondelles d’élancliéitc.

PRECACTION VORSICHT

● Ne pas renverser de liquide de frein sur les siir/aees peintcs.
Proléger le réservoir de carburan! et le tableau de boni à l'uide
d'tin chiffon lorsque l'on Iravailìe sur ce circuii.

●  Keine Bremsflussigkeit auflackierte Flachen verscbùuen. Bei War-
lungsarbenen un der Bremsanlage den Kratisiofhank mn einem
Lappen abdecken.

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Nach dem Entfernen der Bremsschlauchscbraube das

Scbiauebende abdecken, um Verschmulzung zu verbindern. Den
Schlaucb in venikaler Lage sichern, damit keine Flussigkeit
auslàuft.

●  Lors de la dépose du boulon de flexible d’huilc, rccouvrir l'ex-
iréniilc du flexible pour cviter loulc eoniaminatìon. Atiachcr le
flexible pour éviter que du liquide ne s’écoulc.

Die H.iupibremszylinder-Halierscbrauben berausdrehen, den Halter
abnehmen und den Hauplbremszylinder vom Lenker entfernen.

(Il ÓLSCHRAUBE
(21 RÙCKSPIEGEL
(31 HALTER

Déposer le boulon de supporr de maitre-cylindre e( le support, puis
déposer le maiire-cylindre du guidon.

(I) BOULON A HUILE
(2) RETROVISEUR
(3) SUPPORT
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HYDRAULIC DISC BRAKE

DISASSEMBLY (l)BRAKE LEVER

/Remove thè brake lever and brake light switch.

(2) BRAKE LIGHT SWITCH

Remove thè boot. (1) SNAP RING

Remove thè piston and spring by removing thè snap ring.

TOOL:

Snap ring pliers 07914-3230001

121 BOOT

Clean thè inside of thè master cylinder, reservoir, spring and
piston with clean brake fluid.

11 SPRING

(2) PISTON

INSPECTION

Measure thè master cylinder I.D.

SERVICE LIMITI 12.76 mm (0.502 in)

Check thè master cylinder for scores, scratches or nicks.

Measure thè master piston O.D. at thè shown position.

SERVICE LIMIT: 12.65 mm (0.498 in)

Check thè primary and secondary cups for damage before as
sembly.
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

DEMONTAGE ZERLEGEN

Déposcr le ievier de frein et le coniacieur de feu stop. Den Bremshebel und den Bremslichischaller ausbauen.

(I) LEVIER DE FREIN
(2) CONTACTEUR DE FEU STOP

ni BREMSHEBEL
(21 BREMSUICHTSCHALTER

Déposer le !^oufflei. Die Manschette eniternen.

Déposer le pislon et le ressorl cn rcliranl le jonc. Dert Sprergnng herausziehen und den Kolben und die Feder
enifetnen

OUTIl.:

Hinces à jonc 07914—3230001 WERKZEUG:

Sprengringzange 07914-3230001
(1) JONC
(2) SOUITLET ni SPRENGRING

(21 MANSCHETTE

Neuoyer l’iniérieur du maìire-cylindre, le réscrvoir, le ressort ci le
pislon avec du liquide de frein propre.

Die Innenseite des Hauptzylinders und des Behàlters, die Feder und
den Kolben mit sauberer BremsflQssigkeit remigen.

{!) RESSORT
PISTON

(Il FEDER
(2) KOLBEN(2)

INSPECTION UBERPRUFEN

Mesurer le diamèire iniérieur du maitre-cylindre. Den Innendurchmesser des Haupibremszylmders messen.

LIMITE DE SERVICE: 12,76 mra VERSCHLEISSGRENZE: 12,76mm

Vérifier si le maiire-cylindrc est entaillé, rayé ou piqué. Den Hauptbremszylmder auf Rieien, Kraizer oder Kerben uberprijfen.

Mesurer le diamèire exiérieur du pislon de inaìire-cylindre à la posi-
lion indiquee,

Den Auftendurchmesser des Haupizylmderkolbens an der gezeigien
Stelle messen.

LIMITE DE SERVICE; 12,65 ram VERSCHLEISSGRENZE: 12.65 mm

Avant le remoiitage, vérifier si les coupelle.s primaire et secondaire
soni endommagées.

Vor dem Zusamrnenbau das Primar- und das Sekundarhuichen auf

Beschadigung uniersuchen.
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HYDRAULIC DISC BRAKE

ASSEMBLY

CAUTION

● Handle thè master cylinder piston, cyUnder and spring as a sei.

Coat all parta with clean brake fluid before assembly.
If thè spring and seat were disassembied, assembla thè wide

end of thè spring on thè seat.

Instali thè spring in thè master cylinder with ils seat facing in
side.

Instali thè piston.

CAUTION

●  lyhen inslatling thè piston, do noi allow thè cup lips lo tiirn
iside Olii.

(1) SNAP RING

Instali thè snap ring using a snap ring pliers.
Instali thè boot.

CAUTION

● Be ceriain ihat thè snap ring is seated finniy in thè groove.

TOOL:

Snap ring pliers 07914-3230001

●  (2) BOOT

(1) BRAKE LEVERInstali thè brake lever and brake light switch.

(2) BRAKE LIGHT
SWITCH

INSTALLATION

Set thè master cylinder onto thè handlebar with thè holder

"UP" mark facing up.

Temporarily instali thè holder bolts. Align thè slit of thè master
cylinder with thè punch mark on thè handlebar.

Tighten thè upper bolt first, then thè lower bolt.

Connect thè brake light switch wires to thè switch terminals.
Instali thè rear view mirror.

Connect thè brake hose with thè oil bolt and two sealing wash-
ers and tighten thè oil bolt.

(11 PUNCH MARK

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

Fili thè reservoir with DOT 4 brake fluid to thè casting (edge
and bleed thè brake System (page 14-3). ● 12) "UP” MARK
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

REMONTAGE 2USAMMENBAUEN

VORSICHTPKKCAUTION

●  Den Haupuy/inderkolben, cten Zylinder und die Feder a/s
kompleiie Einheit behande/n.

● Manipuier te pisloii de mailre<ylmdre, le maUre-cy/indre e! le
ressori camme un ioni.

Vor dem Zusammenbau alle Teile mil sauberer BremsflLjssigkeit
besireicben

Falls Fede' und Sii2 zerlegi wurden, das breiie Ende der Feder am Silz
monlieren

Die Feder so in den Hauo'bremszylinder montieren, daS der Sitz nach
innen weist
Den Kolben embauen.

Enduire louies les picccs avec du liquide de frein propre avani de ies
remoiuer.

Si le ressori ci le siège oni éié démoiués, remonier l'extrémité large du
rcssorl sur le siège.
Reposer le ressorl dans le maìlre-cylindre avee son siège dirige vers
riniérieur.

Reposer le pision.

VORSICHTPRECAUTIO.N

● Beim Embauen des Kolbens daraul achten, daB die Lippen der
Dichihùtchen nicht nach auBen gekehrt werden.

●  Lors de lu repuse du pislon, veiller à ce pue leiirs lèvres ne soieni
pus reluurnèes d renvers.

Den Sprengring mii der Sprengringzange monlieren.
Die Manschotte anbringen.

Reposer le jonc cn uiilisani uno pince à jonc.
Reposer le soufflel.

VORSICHTPRECAUTION

● S'Chersiellen. daB der Sprergring fes! in seiner Nut sitzi.●  S'assurer que le jonc est fermemen! en place dans sa gorge.

WERK2EUG:

Sprengringzange

OUTII.:

Pinces à jonc 07914-323000107914—3230001

(Il SPRENGRING
(21 MANSCHETTE

(I) JONC
(2) SOUI-I-LUT

Reposer le levier de frein et le comacteur de feu siop- Den Bremshebel und den Bremslichischalter einbauen.

(1) LEVIER DE I-REIN
(2) CONTACTEUR DE i-EU STOP

(Il BREMSHEBEL
(2) 6REMSLICHTSCHALTER

EINBAUENREPOSE

Den Haup(btemszvlinder so aut den Lenker se(zen, daS die Marke
"UP" am Halter nach oben weist

Die Halterschrauben provisorisch anbringen. Den Schlitz im Haupi-
bremszvlinder aul die Kornermarke am Lenker ausrichten.
Zunachsi die obete Schraube, danach die uniere Schraube anzieben.
Die Kabel des Btemslichischalters an die SchalterkIemmen an-
schlietien

Den Ruckspiegel anbringen
Den Bremsschlauch mit der Olschraube und den zwei Dicntungs-
scheiben belesngen und die Olschraube anziehen.

Piacer lemailre-cylindrc sur Icguidon avec le repère “UP” du support
lourné vers le haut.

Reposer icmporairemenl Ics boulons de supporr, aligner la Tenie du
maiire-cylindre avec le repère poinconné sur le guidon.
Serrer d'abord le boulon supérieur, puis serrer le boulon infcrieur.
Conneeier Ies fils de coniacieur de feu stop aux bornes du coniacieur.

Reposer le rctrovUcur.
Conneeier le flcxible de frein avec le boulon à huile el deux rondelles
d'éianchéiic ei serrer le boulon à huile.

COUPl-E DE SERRALE: 30 N-m (3,0 kg-m)
ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3,0 kg-ml

Den Behalier bis an dio Gulìkanie mit Bremstlussigkeit DOT 4 lulien
und die Bremsanlage ernlulten (Seiie 14-3)

(Il kOrnermarke
(21 ●●UP"-MARKE

Remplir le rèscrvoir avec du liquide de frein DOT  4 jusqu'au rebord
moulé cc purger le circuii de freinage (page 14-3).

Il) REPERE POINCONNÉ
(2) RF.PERE “UP"
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HYDRAULIC DISC BRAKE

BRAKECALIPER
REMOVAL

Place a clean container under thè caliper and disconnect thè

brake hose from thè caliper by removing thè oli bolt and sealing
washers.

CAUTION

● Avoid spiUing brake fluid on painted surfaces.
● 4

Remove thè brake pads (page 14-5).
12) CALPER MOUNTING BOLTS

DISASSEMBLY

Remove thè following:

- pad spring and pin bolt boot from thè caliper

- retainer spring and pin bolt boot from thè bracket

If necessary, apply compressed air to thè caliper fluid iniet to

get thè piston out. Place a shop rag under thè caliper to cush-

ion thè piston when it is expelled. Use thè air in short spurts.

CAUTION

● Do noi bring ihe nozzle loo dose io thè iniei.

(1) PISTON SEALPush thè dust seais and piston seais in, lift them out and dis
card them.

NOTE

● The seais must be replaced whenever they are removed.

Clean thè seal grooves with clean brake fluid.

CAUTION

●  Be careful noi to damage thè piston sliding surfaces.

(2) DUST SEAL

à 1JS4INSPECTION

Check thè pistons for scoring, scratches or other faults.

Measure thè piston O.D.

11'
SERVICE LIMIT: 30.16 mm (1.187 in)

lì * i
Check thè caliper cylinder for scoring, scratches or other
faults.

Measure thè caliper cylinder I.D.

«I wSERVICE LIMIT: 30.29 mm (1.193 In)
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FREINS HYDRAUUQUES
HYDRAULIKBREMSEN

ETRIER DE FREIN BREMSSATTÈL

DEPOSE AUSBAUEN

Einen sauberen Bebàlter unier den Bremssattel siellen. die
Ólscbraube und die Dichiungsscheiben enifefnen und den Brems-
schlauch vom Bremssattel abklemmen.

Piacer un récipiem proprc sous réiricr ei dcconnecier le flexible de
frein de l'éiricr en reiirani le boulon à bulle et Ics rondclics
d’élanchéilé.

PRECAUTION VORSICHT

● £in Verschùuen von Bremsf/ùssigkeiì auf lackiene Flèchen
vermeiden.

●  Afe pas renverser de liquide de freins sur les sur/aces peinies.

Déposer tes plaquctics de frein (page 14-5).
Die Bremsklótze entlernen ISeite 14-5).

(1) BOULON A HUILE
(2) BOULONS DE MONTAGE D’ETRIER (11 OLSCHRAUBE

(21 BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

ZERLEGENDEMONTAGE

Die tolgenden Teile ausbauen:
— Bremskiotzieder und Sliltschraubenmanscheue vom Bremssaiiel
— Halterfeder und Stiltschraubenmanscbeiie von der Halierung

Déposer les pièces suivanies:
— ressori de plaqueiie ei soufflé! de boulon de goupillc de l'éirier
— ressort de reienue et soufflé! de boulon de goupille du suppon

Falls ertorderlich, Drucklufl in die EinlaBóffnung des Bremssaitels
geben, um den Kolben zu entfernen. Einen Lappen unier den
Bremssattel halien, um den Kolben aufzufangen, damit er
herausgestoBen wird. Kurze Luftstòlìe abgeben.

Si nécessaire, appliquer de l’air comprime dans l’entrée de liquide de
l'éirier pour déposer le pision. Piacer un chiffon sous l'éirier pour y
récupéror le pision lors de sa dépose. Injccicr l’air par peiiis jets.

PRF.CAUTION
VORSICHT

● Ne pas trop approcher la buse de l'admission.
● Die Duse nicht zu nahe an die Einlalìòffnung halten.

Enfoncer Ics caches-poussière, le.s joitus de piston, Ics dégager et Ics
jeier.

Die Staubdicbiungen und die Kolbendicbtringe hmeindrùcken, dann
herausheben und wegwerfen.

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Les joinis doivem èire remplacés par des neufs  à chaque dépose. ●  Die Dichtungen mussen nach jedem Ausbau ausgewecbsell
werden

Neiioyer les gorges de joitu avec du liquide de frein propre.
Die Dichiungsnuien mit sauberer Bremsllussigkeii reinigen

PRKCAUTION
VORSICHT

● Prendre garde de ne pas endommager les sur/aces de glissemeni
des pisions. ● Eme Beschodigung der Kolbenglen/lachen sorgfalug verme'den.

(1) JOINT DE PISTON
(2) CACHE-POUSSIERE

11) KOLBENDICHTRING
(21 STAUBDICHTUNG

UBERPRUFENINSPECTION

Die Kolben aul Riefen, Kraizer oder sonstige Besebadigung
uberprufen.
Den Kolben-Auftendurchmesser messen.

Vérifier si les pisions sont piqués, rayés ou cndommagés.
.Mesurer le diamèire exiérieur de piston.

LIMITE DE SERVICE: 30,16 mm
VERSCHLEISSGR6NZE: 30.16 mm

Vérifier si le cylindre d’éirier est piqué, rayé ou endommagé.
Mesurer le diamèire iniérieur du cylindre d'éirier. Die Bremssaiiel-Zylinderbohrungen auf Riefen, Kratzer oder sonstige

Mangel untersueben.
Den Innendurcbmesser der Zylinderbobrungen messen.LIMITE DE SERVICE: 30,29 mm

VERSCHLEISSGRÉN2E: 30.29 mm
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HYDRAULIC DISC BRAKE

ASSEMBLY 11) PISTON SEALS

Coat new piston seais and dust seais wiih clean brake fluid

and instali them in thè caliper.

Instali thè pistons and instali them with thè open ends toward
thè pads.

(2) DUST SEALS

Instali thè pad spfing on thè caliper as shown.

Apply silicone grease to thè inside of thè boot, and instali it.

(1) BOOT

■c(3) SILICONE

(2) PAD SPRING

Instali thè retainer spring as shown.
Apply silicone grease to thè inside of thè boot and instali it.

(1) RETAINER
SPRING

Instali thè following;
— pads and pad pins to thè caliper
— bracket to thè caliper

Instali thè caliper assembly over thè brake disc so that thè disc
is positìoned between thè pads.

CAUTION
[21 SILICONE

● Be careful no! to damage ihe pads.
,  Smm*(2) BOOT

'(1) CALIPER MOUNTING BOLTSInstali and tighten thè caliper mounting bolts.

TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

Tighten thè pad pins and instali and tighten thè pad pin plugs.

Connect thè brake hose to thè caliper with thè hose bolt and
two new sealing washers.

ITORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lbl

Bleed thè air from thè brake System (page 14-3). (2) OIL BOLT

jl3) SEALING WASHERS
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN

Enduircdcs joinlb de pision el des caches-poussicrc ncufs de liquide de
frein proprc ci le^ reposer dans l'éirier.
Rcposer Ics pislons el les place; avec Ics cxircmilcs ouvenes vers les
plaquclles.

Ole neuen Kolbendichlringe und Staubdichtungen mii sauberer
BremsMJssigkea bestreichen und in den Bremssaiiel moniieren
Die Kolben so einbauen, daii dje hohien Enden auf die Bremskloize
weisen

(I) JOINTS DE l’ISTON
(2) CACHES-POUSSIERE

m KOLBENDICHTRINGE
(2) STAUBDICHTUNGEN

Reposer le rossori de plaqueiie sur l'éirier de la maniere indiquée.
Applique; de la graisse au silicone sur riniérieur du soufflei el le
reposer.

Die Bremsklolzfeder wie gezegt am Bremssallel anbringen
Silikonfell auf die Innenllache der Manscbeile aullragen und die
Manschetle anbringen

(l) SOUFFI.ET
(2) RESSORT DE PI.AQUETTE
(3) SILICONE

(1) MANSCHETTE
(2) BREMSKLOTZFEDER
(31 SILIKONFETT

Reposer le rossori de relenue de la manière indiquée.
Applique; de la graisse au silicone sur l'imcricur du soufflei ci le
reposer.

Die Hallerleder wie gezeigi moniieren.
Silikonfell auf die Innenllache der Manscheiie auftragen und die
Manschelle anbringen.

Reposer les pièces siiivanles:
— plaqueiie.s el goupilles de plaqueite sur l’ciricr
— siippori sur l'éirier

Die folgenden Teile monueren:
— Bremsklòlzo und Bremskioizstilte an Bremssattel.

— Halterung an Bremssallel.

Reposer l'ensemble d'éirier sur le disque de frein de manière ù ce que
le disque soli placé enire les plaqueiie.s.

Die Bremssaileleinheii so ùber der Bremsscheibe einselzen, dall die
Bremsscheibe zwischen den Bremsklóizen zu liegen kommi.

PKECALTION VORSICHT

● Faire aiteniion à ne pas endommager les piaquenes. ■  Bine Beschadigung de' Bremskloize sorgfaltlg vermeiden

(I) RESSORT DE RETENUE
(2) SILICONE
(3) SOUFFLET

ni HALTERFEOER
12) SILIKONFETT
(31 MANSCHETTE

Reposer ci serre; les boulons de momage d’èiricr. Die Bremssatlel-Belesligungsschrauben einselzen und anziehen

ANZUGSMOMENT: 27 N-m 12,7 kg-m)COIJIM.K DE SERRALE: 27 N-m (2.7 Itg-m)

Die Bremskioizsiifie arziehen und die Stifihalter einselzen und
anziehen.

Serrcr Ics goupilles de plaqueite, puis reposer ci scrrer les bouchons de
goupille de plaqueiie.

Den Bremsschlauch mit der Schlauchschraube und zwei neuen

Dichiungsscheiben am Bremssallel belestigen.
Connecicr lo flexible de frein à l'élrier avec le boulon de flcxiblc el les
deux rondclics d'élanchéiié.

ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3,0 kg-mlCOUPl.E DE.SERRAGE: 30 N-m (3.0 kg.m)

Die Bremsanlage enllu(len (Seile 14-3).Purger Fair du circuii de frein (page 14-3).

11 ) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
(2) ÒLSCHRAUBE
13) DICHTUNGSSCHEIBE

(1) HOULONS DE .MONTACE D’ETRIER
(2) BOULON A HUILE
(3) RONDELLES D'ETANCHEITE
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15

BATTERY/CHARGING
SYSTEM

BATTERIE/CIRCUIT
CHARGE

BATTERIE/LADESYSTEM

1

À

(i) REGULATEUR/RtDRESSEUR
(2) UATTERIE
(3) FUSIBLE PRINCIPAl. 30 A DE CONTACTEUR DE

RELAIS DE DEMARREUR

(4) ALTERNATEUR
(5) Y: Jaunc
(6) BI: Noir
(7) G: Veri
(8) R: Roiige
(9) W: Blanc

11) REGLER/GLEICHfilCHTER
(2) BATTERIE
(3) ANLASSERRELAISSCHALTER-HAUPTSICHERUNG, 30 A
14) LICHTMASCHINE
15) Y: Gelb
(6) 81 Schwarz
(71 G: Gtun
(8) R: Rol
(9) W: Weil3
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

(3) STARTER RELAY (2) BATTERY(4) ALTERNATOR
SWITCH
MAIN FUSE
30A

Y

15(3) MAIN FUSE 30A

<f~\^ I
R/W

Y

Y

4 AG
© ©
(2) BATTERY

12 V BAH
Bl BI Bl Bl/RBl/G

*4

151 Y; Yellow
(61 Bl; Black
(7) G: Green
18) R: Red
191 W: White

*4 *4

—*4
1 '

(4) ALTERNATOR

IC

(1) REGULATOR/RECTIFIER
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

BATTERY

15-1 CHARGING SYSTEM

15-2 REGULATOR/RECTIFIER

15-3 ALTERNATOR

15-4

15-5

15-6

SERVICE INFORMATION
GENERAL

Awarning

●  The battery generates hydorogen gas which can be highly explosive. Do noi smoke or allow /James or sparks near thè baliery,

expecially while charging ir.

●  // Ihe engine must he running lo do some work, moke sure thè area is well-ventilated. Never run thè engine in an enclosed. The ex-

haust contains posisonous carbon monoxide gas thal may cause loss of consciousness and, lead lo death.

● The following color codes are used throughout thè electrical sections.
G = Green

Gr = Gray

Lb = Light Blue

Bu = Blue Lg = Light Green

0 = Grange
P = Pink

Bl = Black

Br = Brown

R = Red

W = White

Y = Yellow

● Slow charge thè battery whenever possible, quick charging shouid be an emergency procedure oniy.

● Remove thè battery from thè motorcycie for charging.

● The battery on this motorcycie is a seaied type. Do noi try to remove thè filler hole caps even during charging. Do not use a

non-seaied battery as a replacement.

● All charging System components can be checked on thè motorcycie.

● When inspecting thè charging System, check thè System components and lines step-by-step according to thè trouble-

shooting chart on thè next page.
● Alternator removai is described in Section 8.

SPECIFICATIONS

ITEM STANDARD

Battery Capacity 12 V-8 AH

Voltage at 20°C (68°F1 13.0-13.2 VFully cahrged

12.3 VNeeds charging

Charging current 0.8 amperes

Charging lime IO Hr

Regulator/rectifier Type Three-phase/full-wave

Regulated voltage 14- 1 5 V/4,000 rpm

Alternator Charging coii resistance at 20‘’C (68°F) 0.1-1.00

Output 0.345 kw/5,000 rpm

Charging start min (rpm) 1,000 ± 100 min Irpml

TOOLS

Digital multitester (KOWA) 07411 -0020000

or

Circuit tester (SANWA) 07308-0020001

or

Circuit tester (KOWA) TH-5H
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

TROUBLESHOOTING

ABNORMAL
Measure thè battery leakage (page 15-4). Check thè regulator/rectifier resistances be-

tween each regulator/rectifier terminals (page
15-51

NORIVIAL

●  Short Circuit in wire

harness

— Faulty ignition
switch

NORMAL

ABNORMAL

ABNORMAL
Check for an overcharged battery (page 15-5}. ■  Faulty regulatcr/

rectifier
REGULATEDNOT OVERCHARGED

Faulty batteryI
Measure thè voltage between thè R/W (-(-) and G

with terminals {-) of thè regulator/rectifier 4P

Black connector. (wire harness side) (page 15-5)

NO VOLTAGE
Open or short Circuit in wire harness
Loose connecotor

BATTERY VOLTAGE COMES

i
Disconnect thè 3P connector of thè regulator/
rectifier, check thè alternator stator coll

resitances (page 15-5)
STANDARD

●  Loose 3P connector

NORMAL
ABNORMAL

●● Faulty stator coll

Check thè regulator/recrifier resistances be

tween each regulator/rectifier terminal (page
15-5).

ABNORMAL
●  Faulty regulator/

rectifier

NORMAL

●  Faulty battery

15-2



BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

15-1 CIRCGIT DE CHARGE 15-4

15-2 REGULATEUR/REDRESSEUR 15-5

BATTERIE 15-3 ALTERNATEUR 15-6

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

Aattkntìon

●  Le gaz produit par la batterie risque d'exploser à proximilé defìammes ou d'éimcelles. A'epa.tfumerni laisser desflammes seproduire àproximité
d'urte batterie en charge.

●  Lorsque le moteurdoit tournerpour effectuerun travail. s'assurer qiie la zone est bien ventiiée. Nejamais/aire toiiriierle moteur daiis un endroit
restreint. Les gaz d'échappemem contiennent de l'oxyde de carbone, gaz loxiquepoiivant éirela cause d’uneperte de connaissance et étreniortel.

● Les codes de coulcur suivanis som utilisés toul au long des chapiires relaiifs aux circuiis éleciriques.
G = Veri
Gr = Gris
Lb = BIcu clair

Bu = Bleu Lg = Veri clair
O = Grange

R =
B1 = Noir
Br = Marron Rose

Rougc
W = Blanc

● Charger lentement la batterie lorsque cela esl possible; ne charger rapidemcin la bailcric qu'cn cas d’urgcnce.
● Pour charger la batterie, la retirer de la motocycleiie.
● La batterie de cene moiocyclciic est du lype scellée. Ne pas essayer de retirer les capuchons d'orifice de remplissage pendant la charge. Ne pas

utiliser une batterie de lype non-scelléc coinmc rcmplacement.
● Tous les organes du Circuit de charge peuvent éire vérifiés sur la motocyclctte.
● Lors de l'inspeciion du circuii de charge, vérifier les coitiposams du système et les iignes un à un selon le dépistage des pannes de la page suivantc.
● En ce qui concerne la depose de ralternateur, voir le Chapitre 8.

P Y = Jaune

CARACTERISTIQUES

ELEMENT VALEUR STANDARD

Batterie Capacité 12 V—8 AH

Tension à 20°C Complètement chargée 13,0—13.2 V

Besoin de charge 12,3 V

Courant de charge 0.8 anipères

Durce de charge 10 heures

Rcgulaieur/redresseur Redrcs-scur iriphasiquc/ondc picineType

Tension rcglee 14—15 v/4 000 ir/mn

Alternateur Résistance de bobine de charge à 20°C 0,1—1.0 n

Puissance 0.345 kw/5 000tr/mn

Régime de charge I 000 ± 100 tr/mn

OUTILS

Multimètre numérique (KOWA) 07411—0020000
ou

Appareil d'essai de circuii (SANWA) 07308-0020001
ou

Appareil d’essai de circuii(KOWA) TH-5H
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE

DEPISTAGE DES PANNES

ANORMALE
Mesurcr la fuiie de la bailcric (page 15-4). Vérifier Ics rcsUiancesdu rigulatcur/redresseur entrocha-

que borne de régulateur/rcdre.sseur (page 15-5),

NORMALE
■  Courl-circuit dans le

falsceau

*  Comacieur d'allumage
défectueux

NORMALE ANORMALE

■  Régulateur/redresscur
défeciueux

ANORMALE
Vérifier si la batterie est surchargée (page 15-5).

REGLEERAS TROP CHARGEE ●  Batterie défeciueusei
Mesurer la lension emre les fils R/W (+) ci G (-) du con-
necteur Noir 4P de régulatcur/redresseur (còlè faisceau
de fils) (page 15-5).

PAS DE TENSION
● Circuit ouveri ou courl-circuit dans le faisceau
● Connecieur à contact rclàché

LA TENSION DE LA BATTERIE
APPARAIT
1

Dcconnecier le connecieur 3P du régulateur/redresscur,
puis vérifier les résisianccs de bobine de siaior d'alicr-
nateur (page IS-S). STANDARD

● Connecieur 3P rclàché

NORMAL ANORMAL
●  Bobine de siaior défcctueusei

ANORMALVérifier les résistances du régulatcur/redresseur enireclia-
que borne de régulaieur/rcdresseur (page 15-5).

●  Rcgulaicur/rcdrcsseur défectueux

NORMAL
●  Batterie défeetueuscI
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BATTERIE/LADESYSTEM

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

BATTERIE

15-1 LADESYSTEM

15-2 REGLER/GLEICHRICHTER

15-3 LICHTMASCHINE

15-4

15-5

15-6

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

ÀWARNUNQ

●  Die Batterie erzeugt hochexplosives Wasserstoffgas. In der Nàhe der Batterie, und besonders wàhrend des Auftadens, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhaiten.

● Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefùhrt werden miissen, sichergehen, daS ausreichende Belùftung vorhanden ist. Niema/s den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthaiten giftiges Koh/enmonoxid, das BewuBtIosigkeit und Tod
verursachen kann.

● Die folgenden Abkurzungen der Farbkennungen werden in der Beschreibung aller Baugruppen der elektrischen Aniage vetwendet:
Bu = BIau
Bl Schwarz
Br = Braun

● Ein Scbnelladen der Baitene nur im Noifall austùhren. Langsames Laden isi zu bevorzugen
● Zum Laden die Batterie aus dem Rabmen ausbauen.
● Bei der Batterie dieses Motorrads handell es sich um eme vetsiegelte Ausfuhrung Auch wàhrend des Ladens die Zellenkappen auf keinen Fall cnt-

lernen. Keme unversiegelte Ausiausch-Batterie vetwenden.
● Alle Bauteile des Ladesvstems konnen am Motorrad geiesiet werden
● Beim Uberprulen des Ladesysiems die emzelnen Baugruppen und Leitungon schnttweise anhand der Storungsbeseitigungs-Tabelle aul der

lolgenden Sede uberprulen.
● Der Ausbau der Lichimaschine wird m Kapiiel 8 beschneben.

G = Grun Lg = Hellgrun
0 = Orangeiarbon
P = Rosa

R = Boi
W - Weii5Gr 5-- Grau

Lb - Hellbiau Y  Gelb

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTANO SOLLWERT

Batterie 12 V. 8AHKapazitat

Spannung bei 20“C Voli aulgeladen 13,0- 13,2 V

Unzureichend aulgeladen 12,3 V

Ladestrom 0,8 A

10 SulLadezeit

Regler/Gleichrichier Bauart Dreiphasen/Ganzwellen

Gerogelte Spannung
114- 15 V bei 4 000 rnm lU/minl

Lichtmaschino Ladospulenwiderstand bei 20°C 0,1 1,0 0
1

Ausgangsieistung 0,345 kW bei 5 000 min lU/minl
1I adebegmn 1 000 ± 100 min (U/min)

WERKZEUG

Digital-Vielfachprufgerai IKOWAI
oder

Leitungspruler ISANWA)
oder

Leiiungsprufer ikOWA)

07411-0020000

07308- 0020001

IH-5H
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BATTERIE/LADESYSTEM

STORUNGSBESEITIGUNG

ANORMAL
Den Regler/Gleichrichier-Widersiand jwischen alien
Regler'Gleichrichter-Klemmen messeri iSeite 15-51

Oen Banefie-Knechstfom messen (Seite 15-4)

NORMAL
KurzschlufJ im
Kabelbaum
Zùndschalter defekt

NORMAL
ANORMAL

Regler/Gleichrichier
delekt

ANORMAL
Die Batterie aul Uberladung ùberpruten (Seite 15-51

GEREGELTNICHT UBERLADEN Baitene defeki
i

Die Spannung zwischen der Ipositiven) R/W- und der
(negaiiveni G-Klemme (Kabelbaumseiie) der 4poligen
schwarzen Sieckverbindung des Regler/Gleichrichters
messen (Seite 15-5).

KEINE SPANNUNG
Ottener Stromkreis oder kurzschluU im Kabelbaum
Sieckverbmdung locker

BATTERIESPANNUNG VORHANDEN
1

Die Bpolige Steckverbindung des Regler/Gleicbnchters
abirennen und den Widerstand der Lichimaschinen-

Statorwicklung uberprufen (Seite 15-51 EINWANDFREI
●  3polige Steckverbindung locker

ANORMAL
●  Staiorwicklung detekt

NORMAL

i
ANORMALDen ReglertGleichrichter-Widersiand zwischen alien

Regler/Gleicbrichier-Klemmen messen iSeiie 15-5).
●  Regler/Gleichrichier detekt

NORMAL
●  Batterie defekt

15-2



BATTERY/CHARGING SYSTEM

BAHERY
VOLTAGE INSPECTION

Remove thè right and left side cover.

Remove thè batlery case cover.

Measure thè battery voltage using a digitai muitimeter.

VOLTAGE; Fuliy charged: 13.0—13.2 V

Under charged; Beiow 12.3 V

TOOL:

Digital muitimeter 07411-0020000 (KOWA)

REMOVAL

CAUTION

● Do no! remove thè battery while exhaust pipe is hot.

Remove thè right side cover

Unhook thè fuse box from thè battery case cover.

Remove thè battery case cover by removing thè boits.

Remove thè ieft side cover.

Disconnect thè battery negative terminal lead from thè battery
first, then disconnect thè positive terminal lead.

Pulì thè battery out of thè battery case.

CHARGING INSPECTION

Remove thè battery.

Connect thè charger positive (+) cable to thè battery positive
(+) terminal.

Connect thè charger negative (-) cable to thè batlery negative
(-) terminal.

Standard Quick

Charging current 0.8 A 4.0 A

Charging lime 10 hours 1 hour

Specified voltage 12.8 V min.
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BATTKRIE/CERCUIT DE CHARGE
BATTERiE/LADESYSTEM

BATTERIE BATTERIE

SPANNUNG UBERPRUFENINSPECTION DE TENSION

Dcposer Ics caches laiéraux clroii ei gauche.
Dcposer le couvcrcle de boìiier de ballerie.

Den rechten und :inl<en Seiiendeckel ausbauDn

Den Baiieriegehausedeckel entlernen

Mcsurer la lension de la bauerie en utilisani le mukimcire numcrique. Die Balieriesoannung mii einem Digiial-Viellachprulgerai messeri.

TKNSION: KnlièremenI chargée 13,(1—13,2 V
Insuffisammcni chargée à moins de 12,3 V

13.0-13.2 VSPANNUNG: Voli aufgeladen:
Unzureichend aufgeladen: weniger als 12,3 V

OLTIL;

Mullimélre numérique:
WERKZEUG:

Digital-Vielfachprufgerat07411—0020000 (KOWA) 07411 -0020000 (KOWA)

(1) batterìe (I) BATTERIE

AUSBAUENDEPOSE

VORSICHT
l'KECAUTION

●  Die Baitene nichi bei heiBem Auspuffrohr ausbauen.
● Ne pas reiirer la bauerie lorsque le luyau d’échappvineni esi

chaud.
Den rechten Seiiendeckel ausbauen.

Den Sicherungskasien aus dem Battenegehàusedeckel aushàngen.
Die Schrauben herausdrehen und den Battenegehàusedeckel
enifernen.

Déposer le cache latcral droit-
Décrocher la bolle à fusibles du couvercle de compariimcni de la
batterie.

Déposer le couvercle du comparlimenl de batterie en rclirani Ics
boulons.

(1) BATTERIEGEHÀUSEDECKEU
(2) SCHRAUBEN

(l) COUVERCLE DE CO.MPARTIMENT DE BATTERIE
(2) BOULONS

Déposer le cache laléral gauche. Den linken Seiiendeckel ausbauen.

Zuerst das negative Baiienekabel, dann das positive Banenekabel
abiiennen

Die Batterie aus dem Baiienegehause ziehen.

Dcconnecier en premier le fil de berne negative de la batterie de la bat
terie. puis déconnecier le fil de berne positive.
Exirairc la batterie du compariimcni de la batterie.

(1 ) MINUSPOL
(21 PLUSPOL

(I) BORNH NEGATIVE
(2) BORNE POSITIVE

INSPECTION DE CHARGE LADEN UBERPRUFEN

Déposer la bauerie.
Raccorder le cable posilif (-i-) du chargeur à la borne positive (+) de la
bauerie.

Raccorder le cable négalif (-) du chargeur à la borne negative (-) de la
batterie.

Die Baitene ausbauen

Das positive (■●■) Kabel des Ladegerates an den Pluspol (+) der Batterie
anklemmen.
Das negative (-1 Kabel des Ladegerates an den Minuspol (—I der Bat
terie anklemmen.

Standard Rapide
4,0 A

Sollwart Schnelladen
Courani de charge 0,8 A Ladestrom 0,8 A 4,0 A
Durée de charge 10 heures I heure Ladezeii 10 Siunden 1 Stunde

Tension spécifiée 12,8 V min. VorgeschrieOene Spannung 12,8 V min
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

Awarmng

● Keep flames and sparks awayfrom a charging batter}'.

●  Tarn power ON/OFFat thè charger, not at thè batiery termi-
nais.

CAUTION

● Quick-charging shouid oniy be done in an emergency; slow

charging is preferred.

● For baitery charging. do noi exceed ihe charging current and

lime specified on thè batiery. Using excessive current or extend-

ing thè charging lime may damage thè batiery.

INSTALLATION

Place thè battery onte thè case and connect thè battery posi

tive cable to thè battery first trom thè right side, then connect

thè negative cable from thè left side. Coat thè battery termi-

nals with clean grease.

Instali thè battery case cover by hooking thè tab on thè cover
to thè hook on thè case.

Instali and tighten thè cover mounting bolts.

Instali thè fuse box onto thè battery case cover.

Instali thè rubber covers in thè sequence as shown.

Instali thè right and left side covers.

CAUTION

● Route thè battery cable as shown on thè battery camion label.

CHARGING SYSTEM
CAUTIONNOTE

WIRINC AS SHOWN BELOW
● When inspecting thè charging System, check thè System

componente and iines step-by-step according to thè

troubleshooting on page 15-2.

● With large capacity circuits that exceed thè ratings of thè

fuse contained in thè tester, measuring errors can be dan-

gerous.

Before starting each test, set thè tester at thè high capacity

range first, and it to small capacity circuits range in order

that you bave thè correct range.

● When measuring small capacity circuits, keep thè ignition

switch off. If thè switch is suddenly turned on during a test,
thè tester fuse may blow.

Z,BATT. eCABLE.2

6.- BATTER1L

STAFn-.MQTOBCABti/ ■ \CLJP '.8;

(1)
LEAKAGE INSPECTION

Check thè battery ampere leakage before making thè regulated
ampere inspection.

Turn thè ignition switch off and disconnect thè battery nega
tive cale from thè battery.

Connect thè tester between thè negative cable and thè nega
tive battery terminal.

The voltmeter shouid indicate within 1.3 mA with thè ignition
switch off.

LEAKAGE AMPERES: 1.3 mA max
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

Aattkntion AWARNUNG

● Flammeo und Funken von einer aufladenden Batterie
fernhalten.

● Den Ladestrom am Ladegerat ein- und ausschalten, nicht die
Kabel zu diesem Zweck an den Batteriepoien an- und abklem-
men, um Funkenbildung zu vermeiden.

● Garder la batterie en comk de charge à disiance des fhmmes et des
éiincelles.

●  Tourner le contact OS'/OFF aii niveaii du cluirgeiir et non anx
hornes de la Imtterie.

PRKCAIJTION

VORSICHT
● N'effeciuer une charge rapide de la hallerie qu’en cas d'urgence;

une charge lente esl pré/érable.
●  Pour la charge de la ballerie, ne pus dépasser le coiirani de charge

ni la durée spécifiéesur la ballerie. L'iiiilisuiion d'un courant e.v-
cessif ou d’une durée de charge prolongée peni endommager la
batterie.

●  Schnelladen solite nur im Notfall ausgelùhn werden; langsames
Laden isi zu bevorzugen.

■  Betm Aufladen der Banerte den auf der Plaketle angegebenen
Ladestrom und die Ladezen nicht ùberschrenen, um eine
Beschadigung der Batterie zu vermeiden.

REPOSE
EINBAUEN

Piacer la baitcric dans le compariimcni cl comiccier loiil d'abord le
cable posilif de la ballerie à la balicrie par le còlè droii, piiis connccier
le cable negai if par te còlè gauche. Enduiro la borile de la ballcric avee
de la graisse propre.
Keposer le couverele du eumpanimenl de ballorie en accrochani la
langueiie ->ur le eouvercle au crochei sur le eompanimeni.
Reposer ei serrcr Ics boulon< de moniagc du couverele.
Reposcr la bolle à fusibtes sur le eouvercle du compariiitieni de
ballerie.

Die Batterie in das Gehause seizen und zunachst das positive Bai-
lenekabel von rechis aus, danach das negative Baiieriekabel von links
aus an die Batterie anschheBen. Die Baiienepole mit sauberem Peli
besireichen

Den Ansaiz am Deckel in den Haken am Gehause einbangen und den
Baiieriegehausedeckel anbrmgen.
Die Deckel-Belestigungsschrauben einsetzen und anziehen
Den Sicherungskasten am Balleriegehausedeckel befesligen

Die Gummideckel in der gezeigten Reibenlolge anbringen
Den recbten und linken Sedendeckel einbauen.

VORSICHT

Reposer les caches cn caouiehouc dans la .séquenee indiqiiée.
Reposer les caches laiéraux droit ci gauche.

PRtCAL’TlON
■ Das Batienekobel wie aul der Warnplakeite der Batterie gezeigi

verlegen.● Acheminer le cable de la batterie camme indir/uéstir l'éiit/iielle de
précaution de la batterie.

LADESYSTEM
ZUR BEACHTUNGCIRCUIT DE CHARGE

NOTE
●  Beim Uberprufen des Ladesystems die einzelnen Baugruppen und

Leilungen schniiweise anhand der Storungsbeseitigungs-Tabolle
aul Sede 15-2 uberprufen.

●  Beim Pruten von Stromkreisen hoher Kapazitat, die die Nenn-
kapazital der in das Prufgerài eingebauien Sicherung
iibnrschroilfit, kónnen Melìfehler gefàhrlich sein
Vor Beginn jeder Prufung das Prutgeràt zuerst auf den Bereich
hoher Kapazitat, und dann auf den Bereich fùr Slromkreise ger-
ingererer Kapazilài einsieKen, um den nchiigen Bereich zu
gewahrleisten

■  Beim Mfissen von Stromkreisen geringer Kapazitat den
Zundschaller ausgeschaltel lassen Wenn der Zundschaller
wahrend einer Prufung oingeschaltet wird, kann dies em Durch-
brennen der Sicherung des Prulgerales verursachen.

●  Lors de Tinspection du circuii de charge, vérifier Ics eoinposanls
du sysième et les lignes un à un selon le dépistage de.s pannes de la
page 15-2.

●  Avee des circuits de grande capacitc dépassani les caraclérisliques
du fiisible eontenu dans l'apparcil d'essai, les erreurs de mesure
peuvem èire daiigeurcuscs.
Avalli de commencer un essai, régler loiit d’abord l'apparcil
d'essai dans la gamme de haute capacitc '???? de manière à obienir
le réglage correct.

●  Lors de la mesure de circuits de petite eapaeité, vciller ù ec que le
coniacicur d'alhimage soit sur hi posilioii Ohi'. Si le eoiilaclcur est
brusquemeni enclenché (ON) pendant un essai, le l'usible de l’ap-
pareii d'essai pcui fondrc.

(1) VORSICHT
VERDRAHTUNG WIE FOLGT

(2) POSITIVES BATTERIEKABEL
(3) MINUSPOL
(4) PLUSPOL
(5) BATTERIE-MASSEKABEL
(61 BATTERIE
(7) ANLASSERMOTORKABEL
(8) KLAMMER

KRIECHSTROM-PRUFUNG

(1) PRÉCAUTION ACHEMINER LE CAULAOE COMME
INDIQUE CI-DESSOUS

(2) BATT. CABLE (-h)
(3) BORNE NEGATIVE
(4) BORNE POSITIVE
(5) BATT. CABLE DE TERRE
(6) BATTERIE
(7) CABLE DE DEMARREUR
(8) CIRCLIP

INSPECTION DES FUITES
Vor dem Uberprufen des geregelten Siromes den Kriechsirom der
Baitene uberprufen
Den Zùndschaller ausschalten und das negative Baiieriekabel von der
Baitene abtrennen.

Das Prufgeral zwischen dem negaiiven Baiieriekabel und dem
Mmuspol der Batterie anschlieBen.

Vérifier s'il y a des fuites de lension à la batterie avant d'effceiucr une
inspeciion de lension réglée.
Piacer le coniacieur d’allumage sur la posiiion "Ol^-” et déconiieclcr
le cable négaiif de la baiieric.
Conneclcr un volimèlreenire le cable négaiif et la borne negative de la
bailcrie.

Das Volimeter soli bei ausgescbalteiem Zùndschaller maximal 1,3
mA anzeigen

Le volimètre doli indiquer 1,3 mA lorsquc le coiilaeieur d'ali iimagc se
irouve sur la posiiion “OI-T”.

KRIECHSTROM: 1.3 mA maximalAMPEIRELS DE ELITE: 1,3 mA

HI BATTERIE-MINUSPOL
l2l NEGATIVES BATTERIEKABEL

(1) BORNE NEGATIVE DE BATTERIE
(2) CABLE NEGATI!' DE BA TTERIE
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

REGULATED VOLTAGE INSPECTION

NOTE

●  Be sure thè battery is in good condition before performing
this test.

Warm up thè engine to norma! operating temperature.
Stop thè engine, and connect thè voltmeter as shown.

Allow thè engine and allow it to idie, then increase thè engine
speed gradually.

The voltage shouid be controlied to 14.3 — 15.1 V at 5,000

rpm.

CAUTION

● Be careful noi lo lei thè battery positive cable contact thè /rame
while testing.

REGULATOR/RECTIFIER
INSPECTION

Remove thè left side cover.

Disconnect thè 3P (WHITE) and 4P (BLACK) regulator/rectifier
connectors.

Check thè connectors for loose or corroded terminals.

If thè regulated voltage reading was out of specification,
check thè circuits between thè connector terminals (wire

harness side and alternator side) following thè chart below.

ITEM TERMINALS STANDARDS

Battery charging line Red/White (+) and Green (-) Battery voltage shouid come

Alternator coll line Yellow and Yellow 0.1 -1,0 n (20°C/68OF)

Check thè resistances between thè leads with an ohmmeter. If

thè resistance Is out of thè specifications, replace thè regulator
rectifier.

Tester Range

SP-10D k n
NOTE TH-5H RXlOO

● Use a SANWA |SP-10D| or [TH-5H] tester or KOWA DIGI

TAL VOLTOMETER (07411 -0020000),

● The regulator/rectifier has a semi-conductor. If different

tester thè test is used resuits will be out of specification.

● You'll get a false reading if your finger touches thè tester

probe.

●  If thè pointer of thè tester fails to swing to zero when thè

adjusting knob is turned fully clockwise or counter-

clockwise, replace thè battery of thè tester.

Unit: Kfi
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UATTKRIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

INSPECTION DE TENSION REGLEE
NOTE

GEREGELTE SPANNUNG ÙBERPRÙFEN
ZUR BEACHTUNG

●  S'assurer que la ballerie est en bon ciai avani d’effectuer cet essai.
●  Voi Ausfuhren diesel Piufung sicbeisiellen, dall die eatiene in

einwandfiDiem Zusiand ist.

Iniirc chaufrci le moieur jusqu’à la Icmpcraiurc de fonciioiineilicni
normale. Oen Molor auf normale Betnebstemperatur warmlaulen lassen

Oen Motor abstelien und ein Obmmeter wie ge^eigt anschliel^en.

Oen Molor aniassen, im Leerlauf drehen lassen und die Drehzahl
danach allmahiich auf 5 000 min-' lU/minI ethohen.
Die Spannung soli bei 5 000 min"' lU/minl auf einen Weri von
14.3—15,1 V eingeregell werden.

MI BATTERIE

VORSICHT

Arrcter le moieur ei conneeier le volimèirc de la manière indiquèc.

Laisscr le moieur lourner au ralemi ei augmenier graduellemeni le
regime.
La tension doii erre coniròléc à 14.3—15,1 V à 5000 ir/mn.

(!) BATTERIE
l'KECAUTION

● Wéhrend der Prùfung darau! achien, dati das positive Bar-
teriekabe! nicht den Rahmen berùhrt.●  i'aire allention à ne pas meure le cubie posili/ de hallerie en con-

luci uvee le cadre pendoni le coniróìe.

REGLER/GLEICHRICHTER

ÙBERPRÙFEN
REGULATEUR/REDRESSEUR
INSPECTION

Den linken Seiiendeckel ausbauen.

Die 3polige (weifJe) und die 4polige (schwarzel Steckverbindung des
Regler/Gleichrichiers abtrennen.

Die Sieckverbmdung auf lockere und korrodierte Klemmen
iiberprOfen.

(1) STECKVERBINDUNGEN
(21 REGLER/GLEICHRICHTER

Falls der geregelie Spannungswerl niobi der Vorscbrifi entspricbt, die
Stromkreise zwischen den Steckverbindungskiemmen (aul
Kabelbaum- und Lichtmaschinenseiiel anhand der nachsiehenden
Tabelle uberprufen

Déposer le cache iaiéral gauche.
Déconnecter les connecieurs 3P (BLANC) et 4P (NOIR) du
régulaieur/redresseur.

Vérificr si les connecieurs possèdeni des bornes relàchées ou
corrodèes.

(1) CONNECTEURS
(2) REGULATEUR/REDRESSEUR

Si la valeur de la lension régulce est en dehors des spécificaiions,
vèrifier les circuils situés entre les bornes de connecteur (cóle faisceau
de fils ei còlè aliernateur) en suivani le tableau ci-dessous.

VALEUKS
STANDARD

ELEMENT BORNES GEGENSTAND KLEMMEN SOLLWERT

Ballerie-Ladelciiung RoUWeiU l+l
und Griin (-1

Bailcriespannung soli
vorlicgen

I igne de charge de ballerie Rouge'Blane
(+)et Veri (-)

La icnsion de la bal
lerie doit apparalirc

Lichtmaschinenwicklungs-
Leilung

l.igne de bobine
d'allernaicur

Gelb und Gelb 0.1-1.00(20 »C1Jaunc CI Jaunc 0.1 —1,0 11 (20"C'|

Den Widersonù zwiseben den Zuleitungen mit einem Obmmeter
messen. Falls der Widerstand niobi der Vorsebrift entsprichl, den
Regler/Gleicbrichter auswechsein.
ZUR BEACHTUNG

Vèrifier les résistances emre les fils avec un ohmmetre. Si la rcsistance

ne correspond pas aux caraelérisliques, rcmplaccr le régulatcur/
redrcsscur.

NOTE
●  Einen Leilungsprufcr SANWA Typ SP-IOD oder TH-5H oder das

Digiial-Vielfachprufgeral KOWA iTeile-Nr 07411-00200001
verwenden

●  Ein Halbleitei isi m den Regler/Gleichrichier emgebaut Bei
Verwendung onderei als der angegebenen Prufgerate werden
lalsche Ergebnisse erzieU

●  Darauf acbten, dall die Sonden niobi mil Fingern in Bcruhrung
kommen, da andarenlalls (alsobe Mellergebnisse erzieli werden.

● Wenn sicb der Zoigor des Prufgeraies nach Drehen des
Einsiellknoples bis zum Anseblag nach links oder rcchts nicht aul
Nuli bewegt, muli die Batterie des Pnjfgerntes ausgewecbsell
werden

● Uliliscr un appareil d'essai SANWA (SP-lOD) ou (TH-5H) ou un
VOLTMETRE NU.MERIQUE KOWA (07411—0020000).

●  Le régulaieur/redresseur comprcnd un semi-conducteur. Si un ap
pareil d'essai différenl est ulilisc, Ics résullals sereni errunés.

●  Les indications sereni erronces si un doigi esi en contaci avec la
sonde de l’appareil d'essai.

●  Si l’aiguille de l’apparcil d'essai no se déplace pas sur zèro lorsque
le bouion de réglage csi lourné à fond dans le sens des aiguilics
d'une moiure ou dans le sens inverse des aiguilics d'unc montre,
remplacer la pile de l’appareil d’essai.

Appareil d'essai Gamme Prulgerat Bereich

SP-IOD Kfi KflSP-IOD
TH-5H RXIOO TH-5H RXIOO

Einbeii kl)Uniik. Lll
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

ALTERNATOR
INSPECTION

NOTE

●  It is not necessary to remove thè stator coll to make this
test.

Remove thè left side cover.

Disconnect thè alternator 3P (WHITE) connector.

Measure thè resistance between thè yellow wire terminais and

check for no continuity between each terminal and ground.

STANDARD: 0.1-1.0n

Replace thè stator if thè resistance is out of specification or if

there is continuity between each yellow wire terminal and
ground (page 15-5).
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

ALTERNATEUR LICHTMASCHINE

INSPECTION UBERPRUFEN

NOTE 2UR BEACHTUNG

*  [! n'est pas nécessaire de déposcr la bobine de siaior pour réaliscr
cet essai.

●  Fùr diese Prùfung braucbi die SiatOfwicklung nicbi ausgebaul zu
werden.

Déposcr le cache latéral gauche. Den linken Seiiendeckel ausbauen.

Déconnecier le connecteur 3P (BLANC) d’alicrnaicur. Die 3oolige (weilie) Steckverbindung abirennen.

Mesurcr la résisiance enire Ics bornes de fil jauneei s'assurer qu’il n’y
a pas de cominuité enire chaque borne cl la masse.

(1) 3P0LIGE (WEISSE)
LICHTMASCHINEN-STECKVERBINDUNG

(I) CONNECTEUR 3P (BLANC) D'ALTERNATEUR

Den Widersland zwischen den Klemmen der gelben Zuleilung
messen und auf Stromdurchgang zwischen leder Klemme und Masse
ùberpnjfen.STANDARD: 0,1 —1,0 SI

Remplacer le siaior si la résisiance esi cn dchors des spéci ficaiions ou
s'il y a coniinuiié enire chaque berne de fil jaunc ci la masse (page
15-5).

SOLLWERT: 0,1 -1.0 0

Den Siaior auswechseln, lalls der Widerstand nichi der Vorschrift
entspricht oder Stromdurchgang zwischen jeder Klemme der gelben
Zuleilung und Masse festgestellt wird (Sene 15-51.
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16

IGNITION SYSTEM

CIRCUIT D’ALLUMAGE

ZÙNDSYSTEM

(1) MOTORABSTELLSCHALTER
(2) NEBENSICHERUNG
(3) BATTERIE 12 V, 8 Ah
(4) HAUPTSICHERUNG
(5) zOndschalter
(6) HINTERE ZUNDSPULE
(71 VORDERE ZÙNDSPULE
I8l AN INSTRUMENTE
(9l VORNE
(IO) HINTEN
(11) LEERLAUFSCHALTER
(12) ZUNDEINHEIT
(13) SEITENSTÀNDERSCHALTER
(14) IWPULSGEBER
( 15) er Schwarz
(16) Y Gelb
( 1 7) Bu: BIau
(18) G- Grun
(19) R. Rot
(20) W' Woia

(21 ) Lg: Hellgrùn

(1) INTKRRUPTGUR D'ARRET DU MOTEUR
(2) 1-USIBLE AUXILlAiRE
(3) BATTERIE
(4) FUSIBLE PRINCIPAL
(5) CONTACTEUR D’ALLUMAGE
(6) BOBINE D’ALLUMAGE ARRIERE
(7) BOBINE D’ALLUMAGE AVANT
(8) VERS COMPTEUR
(9) AVANT
(IO) ARRIERE
(II) CONTACTEUR DE POINT MORT
(12) UNITE D’ETINCELLE
(13) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
(14) GENERATEUR D’IMPULSIONS
(15) Bl: Noir
(16) Y; Jaune
(17) Bu: BIcu
(18) G: Veri
(19) R: Rougc
(20) W; Blaiic
(21) Lg: Veri dair
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IGNITIOIM SYSTEM

(1) ENGINE STOP SWITCH

(4) MAIN
FUSE

(2) SUB FUSE
(3) BATTERY[5> IGNITION

SWITCH

f

(7) FRONT \
IGNITION
COIL

113) SIDE
STAND (1DNEUTRAL (6) REAR IGNITION

(12) SPARKSWITCH COILSWITCH
UNIT

Bl—rf"~\_;HR/Blo
(2) SUB

FUSE
10 A

(5) IGNITION (4) MAIN
SWITCH FUSE

30 A

Bl/W O

(1) ENGINE
STOP
SWITCH

n li

®  e

(13) SIDE STAND
SWITCH

(3) BATTERY
12 V BAH

(8) TO

16METER 5 G/W

Y/B

G
■o

(11) NEUTRAL
SWITCH

(15) Bl: Black
(16) Y: Yellow
(17) Bu: Blue
(18) G: Green
(19) R: Red
(20) W: White
(21) Lg: Ughi

Green

G -
(12) TO

FUEL CUT
RELAY

q:
DD>f ffi

G Y §Bu 5
I  I I I I

Y mBI G/W
Bl/W YBl/W Bu/Y i1 1

Ifioa.
(12) SPARK UNIT

(9) FRONT (10) REAR

H 11 (9) FRONT
(14) PULSE GENERATOR

(10) REAR
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IGNITION SYSTEM

SERVICE INFORMATIOIM

TROUBLESHOOTING

SYSTEM INSPECTION

16-1 IGNITION COIL 16-4

16-2 PULSEGENERATOR 16-5

16-3 SIDE STAND SWITCH 16-6

SPARK UNIT 16-3 IGNITION TIMING 16-6

SERVICE INFORMATION
Awarning

●  // thè engine must he running io do some work, moke sure thè area is well-ventiiaied. Never run thè engine in on enelosed area.

The exhaust contains poisonoiis carbon monoxhle gas that niay cause loss of conscioiisness and lead io deaih.

GENERAL

● Ignition timing cannot be adjusted since thè spark unit is non-adjustable. If ignition timing is incorrect. check thè System in-

spection and replace any faulty parts.

● For spark plug gap inspection and adjustment procedure, see page 3-6.
● For alternator removai and installation, see section 8.

● For pulse generator removai and installation, see page 7-11.

● When inspecting thè ignition System, check thè System components and lines step-by-step according to thè

troubleshooting on next page.

● Each pair of thè spark plugs (Front and Rear) has its own ignition Circuit.
● The test thè neutral switch, refer to section 18.

SPECIFICATIONS

STANDARDS {200C/680F1ITEM

NGK NDSpark plug

X24EPR-U9DPR8EA-9

0.8—0.9 mm (0.03 — 0.04 in)Spark plug

6.2 BTDC/idleInitial (F mark)Ignition timing

1.89-2.32 nIgnition coii
resistance

Primary

23.55-30.45 kfiSecondary With plug wire

450-550 fiColl resistancePulse generator

Front-(308°)-Rear-(41 2°)-FrontFiring order

TOOLS

Tester

Digital multitester (KOWA) 07411-0020000

or

07308-0020000Circuit tester (SANWA)

or
TH-5HCircuit tester (KOWA)

Inspection adaptor

Adaptor

07508-0013600

07508-0014500
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IGNITION SYSTEM

TROUBLESHOOTING
Awarning

●  tVhen performing a spark lesi, keep open Jìames or sparks away from thè work area.

No spark at one spark plug
●  Faulty spark plug

●  Faulty spark plug wire

No spark at all plugs

1. Check thè spark unii connectors for loose
contact.

ABNORMAL
● Loose connectors.

Faulty

^ ● Fuel cut relay (page 18-9)
■ Fuel pump (page 18-10}

● Open Circuit in wire harness

NORMAL

2. Measure voltage between thè B1 (-I-) and G

(-)/between thè Bu/Y (+) and G (-)/between

Y (+) and G (-) of thè spark unit 6P connec-

tor. Battery voltage shouid appear with thè

ignition switch ON and engine stop switch at
RUN.

ABNORMAL
NORMAL ● (page 20-1 )

Faulty

● Side stand switch (page 16-5)

● Neutral switch (page 18-11}
● Short Circuit in wire harnessNORMAL

3-1. Check thè pulse generator resistances at

thè spark unit 4P connector (page 16-3).

ABNORMAL
3-2. Check thè pulse generator (page 16-5).

NORMAL ABNORMAL

● Open or short Circuit
in wire harness

● Loose connectors

● Faulty pulse gener
ator

No spark at either spark group (Front or Rear)-(CHECK WRONG SPARK GROUP)

1. Check thè ignition secondary coii resistance

(page 16-3).

ABNORMAL ● Faulty ignition coll

● Faulty spark plug wire

7NORMAL
2-1. Check thè ignition primary coiI resistance

at thè spark unit 6P connector (page 16-3).

ABNORMAL
2-2. Check thè ignition coii (page 16-3).

NORMAL ABNORMAL

● Loose connectors

● Open or short Circuit
in wire harness

● Faulty ignition coii

● Open Circuit in wire
harness

NORMAL

3-1. Check thè pulse generator resistances at

thè spark unit 4P connector (page 16-3).

ABNORMAL
3-2. Check thè pulse generator (page 16-5).

NORMAL ABNORMAL

● Open or short Circuit
in wire harness

● Loose connectors.

● Faulty pulse gener
ator

NORMAL

GOOD JUMP4, Exchange thè ignition coii and try thè spark
test. ● Faulty ignition coii

DO NOIJUMP

5. Perlorm thè spark unit performance test

(page 17-3).

ABNORMAL
● Faulty spark unit
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

INFORMATIONS D'ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

INSPECTION DE CIRCUIT

GENERATEUR D’IMPULSIONS

CONTACTEUR DE BEQUILLE
LATERALE

CALAGE DE L’ALLUMAGE

16-1 16-5

16-2
16-6

16-3
16-6

UNITE D’ALLUMAGE 16-3

BOBINE D'ALLUMAGE 16-4

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

Aattkntion

●  l.orsque le iiwleiir doil wurner polir effeciuer un iravail, ,t 'nssurer que la zone esl hien eenlilée. i\ejarnaisfaire lourner le molenr ilans un enilroii
re.iireinl. /.ex gaz il'MlappemenI conllenneni de l'oxycie de carbone, gaz loxique ponvant étrela cause d'uneperle de connaissance el éire inorici.

GENERALITES

● l.e calagc tic l'allumage ne pem pas èireajustécar l’uniic d’allumage n'cst pas ajiisiablc. Si le calagedc l’allumage esi incorreci. vérifier le circuii ei
remplaccr Ics picces défeciueuses.

● lìn ce qui concerne la vérificaiion el le réglage de récanemeni des clecirodc": dcs bougies d'allumage, voir page 3-6.
● lìn ce qui concerne la dépose ei la repose de l’aliernaieur, voir le chapiire 8.
● En ce qui concerne la depose et la repose du généraieur d’impulsions, voir page 7-11.
● l.orsde Tinspeclion du circuii d'allumage, véririer lescomposanis du sysicme el les lignes una un selon ledépisiage des pannes de la page suivanic-
● Chaque paire de bougies d'allumage (Avani et Arrière) possedè son propre circuii d'allumage.
● Hour l'essai du coniacieur de poinl mori, voir le chapiire 18.

CARACTERISTIQUES

ELEMENT VALEUR STANDARD (20°C)

Bougic d'allumage NGK ND

DPR8EA-9 X24EPR-U9

Rougie d'allumage 0,8—0.9 mm

Calage de l'allumage Avance iniiialc (Marque I') 6,2 avani PMH au ralenti

Résistance de bobine d’allumage Primairc 1,89—2,32 n

Secondaire Avec fil de bougic 23.55—30,45 k»

Généraieur d'impulsions Résistance de bobine 450—550 Si

Ordre d’allumage Avani—(308°)—Arrière—(412°)—Avalli

OUTILS

Appareil d'essai
Multimcire numerique (KOWA) 07411—0020000

ou

Appareil d’essai de circuii (SANWA) 07308—0020000
ou

Appareil d'essai de circuii
Adapiaieur d'inspeciion
Adapiaieur

(KOWA) TH-5H
07508—0013600
07508—0014500
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

DEPISTAGE DES PANNES

Aattention

●  Pendant un essai d'éiincelle, veiUer à ce qu'il n'y aii pas de flammes ou d'étincelles dans la zone de iravail.

Pa*- «Tclincelle à l'une dcs bougies d'alluinagc
■  Dougie d'allumage défcciueuse
●  !-il de bougic d’allumage défeciucux

Pas irétincelle à louleii Ics bougies

ANORMALI- VérlRer si Icsconaccicurs de l’uniic d’allumage présen-
teni des coniacis rellclics.

Coniiecieurs rclàchcs

Défect ucux

● Relais d’arrèi d'essence (page 18-9)
■ Pompe à esscnce (page 18-10)
■ Circuii ouverl dans le faisccau de fils

NORMAL

2. Mcsurer la icnsion enirc le fil B1 (■^) ci le fil G {-)/ en-
irc le fil Bu/Y (+) ei G (-) entre le fil Y (+) ci G (-) du
connecieur 6P de l'uniic d'allumage. Il doii y avoir la
lension de la balterie avcc le comacicur d'allumage sur
la posilion "ON” ei rinlerrupieur d’arrél du moieur
sur la posilion '‘RUN”, 

ANORMAL
NORMAL (page 20-1)

Défeciucux
● Coniacier de béqiiille laterale (page 16-5)
● Coniacieur de poini mori (page 18-11)
● Couri-circuit dans le faisceau de filsNORMAL

3-1. Vérifier Ics résisiances du généraieur d’impulsions aii
niveau du connecieur 4P de l’uniié d’allumage (page
 16-3)^ 

ANORMAL
3-2. Vérifier le généraieur d’impulsions (page 16-5).

ANORMALNORMAL

● Généraieur d’iinpulsions
défeciucux

●  Circuii ouverl ou courl-
cireuii dans le faisceau
de fils

■  Coniacis des con-
neclcurs relùchés

Pas d'élincelie à l’un des groupes de bougies (Asant ou Arriére)—(VKRIFIKR LK CROL'PK DE BOL'GIK DEKECTUEUX)

ANORMALE1. Vérifier la résislance de la bobine sccondairc
d’allumage (page 16-3). 

●  Bobine d’allumage défcciueuse
●  I-'il de bougic d’allumage défectueux

NORMALE

2-1. Vérifier la résisiance de la bobine primairc
d'allumage au niveau du connecieur 6P de l'uniié
d'allumage (page 16-3).

ANORMALE
2-2. Vérifier la bobine d’allumage (page 16-3).

NORMALE ANORMALE

● Coniacts des con-
necteurs relàchés

● Circuii ouverl ou couri-
circuii dans le faisceau
de fils

●  Bobine d’allumage
défcciueuse

● Circuit ouverl dans le
faisccau de fils

NORMALE

3-1. Vérifier Ics résisianccs du généraieur d’impulsions au
niveau du connecieur 4P de l’unité d’allumage (page
16-3).

ANORMAL
3-2. Vérifier le généraieur d’impulsions (page 16-5).

NORMAL ANORMAL
f

■  Circuii ouverl ou courl-
circuii dans le faisceau
'^0 fils

●  Comacls des con-
nccieurs relàchés

● Généraieur d'impulsions
défeciucux

NORMAL

BONNE ETINCELLE4. Echanger la bobine d’allumage cl effeciuer l’essai
d’éiincelle. ●  Bobine d’allumage défcciueuse

PAS D’ETINCELLE

5- Effeciuer l'essai de performances de l’unilé d’allumage
(page 17-3).

ANORMAL
●  Unilé d’allumage défeciucusc
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ZUNDSYSTEM

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

SYSTEM ÙBERPRÙFEN

ZÙNDEINHEIT

16-1 ZUNDSPULE

16-2 IMPULSGEBER

16-3 SEITENSTÀNDER

16-3 ZÙNDZEITPUNKT

16-4

16-5

16-6

16-6

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

● Wenn Aibeiten bei laufendem Motor durchge/ùhrt werdert mussati, sichergehen. daH ausreichende Beiùftung vorhanden ist. Niemais den
Motor in einem gescNossenen Raum laufen /assen. Die Auspuffgase enthalien gifligos Kohienmonoxid, das BewuBtiosigkeit und Tod
verursachen kann.

ALLGEMEINES

● Eine im Wefk eingesiellte ZiincJeinheil wird verwendei, die nichi eingosielli werden kann. Falls der Zund^eitpunkl falsch isi, die Sysiemptufung
ausfuhren und detekie Teile auswechsein.

● Die Vertahren zum Uberprufen und Einsielien des Elektrodenabstands werden nuf Seito 3-6 bescbneben
● Der Aijsbau und Einbau der Lichiniasctime wird in Abschnitt 8 beschrioben.

● Der Ausbau und Einbau der Impulsgeber wird aul Seiie 7-11 bescbneben
● Beim Uberprufen des Zundsysiems die emzelnen Baugruppen und Loiiungen schnitweise anhand der Storungsbeseiiigungs-Tabelle aut der

tolgenden Seiie uberprufen.
● Jedes Paar Zùndkerzen (vorne und hinien) besiizt seinen eigonen Zundkreis.
● Die Prufung des Leerlaufscballcrs wird m Abschnilt 18 bescbneben

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SOLLWERT IZO^C)

Zundkerze NGK ND

DPR8EA-9 X24EPR-U9

Elekirodenabsiand 0.8—0,9 mm

Zundzeitpunkt Anfanglich ("F”-Marke) 6,2° vor u T bei Leerlaut

Zundspulen-
widerstand

Primarwicklung 1,89-2,32 0

Sekundarwicklung mit Zundkerzenkabel 23,55-30,45 »

Impulsgeber Wicklungswidersiand 450- 550 fi

Zundfolge Vorne—(308°)—binten—(412°)-vorno

WERKZEUGE

Digital-Vielfachprufgerai (KOWA)
oder

Leilungsprufer ISANWAì
oder

Leilungsprufer (KOWAI
Prufadapier
Adapter

07411-0020000

07308-0020000

TH-5H
07508-0013600
07508-0014500
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ZUNDSYSTEM

STORUNGSBESEITIGUNG

Awarnung

● Beim Ausfùhren einer Funkenprobe affane F/ammen und Funken aus dem Arbeitsbereich fernhalien.

Keine Funken an einer Zùndkerze
■  Zùndkerze detekt
●  Zundkerzenkabel schadhaft

Keine Funken an alien Zùndkerzen

ANORMAL1 Die Sleckverbindungen det ZOndeinheit auf lockeren
Kontaki uniersucben. ^ Sleckverbindungen locker

Defeki:
● Kratlstoflabscbalt-Relais (Selle 18-9)

● Krnftstollpumpe (Selle 18-10)
■ Offener Slromkreis im Kabelbaum

NORMAL

2. Die Spannung zwiscben Bl (+) und G (-), zwischen
Bu/Y ( + 1 und G (-1, zwischon Y (-H und G (-) dei 6po-
ligen Steckverbindung der Zundeinheil messen. Bei
Zundschalier au( "ON" und Motorabstellschalter auf

"RUN" soli Battenespannung vorhanden sein

ANORMAL
NORMAL (Sene 20-1)

Defekr
● Seitensianderschaller (Selle 16-51
● Leerlaufschalier (Selle 18-1 11
● KurzschluB im KabelbaumNORMAL

3-1 Den Widersiand der Impulsgeber an der 4po1igen
Steckverbindung der Zundeinheil messen iSeiie
16-3).

ANORMAL
3-2 Die Impulsgeber uberprùfen (Seiie 16-5)

ANORMALNORMAL

● Olfener Slromkreis oder
KurzschluB im
Kabelbaum

●  Sleckverbindungen
locker

●  Impulsgeber defeki

Keine Funken an einer Zundkerzengruppe (vorne oder hinteni —IFEHLERHAFTE ZUNDKERZENGRUPPE UBERPRÙFEN)

ANORMAl1 Den Widersland der Sekundarwicklung der Zundspule
uberprùlen (Saiie 16-31

Zundspule deteki
●  Zundkorzenkabel schadhaft

NORMAL

2-1 Den Widerstand der Primarwicklung der Zùndspule
an der 6oohgen Steckverbindung der Zundeinheil
Uberprùfen (Seite 16-3)

ANORMAL
2-2 Die Zundspule uberpruten (Seite 16-3)

ANORMALNORMAL

●  Zundspule defeki
●  Offener Slromkreis im

Kabelbaum

●  Sleckverbindungen
locker

● Offener Slromkreis oder
KurzschluB im
Kabelbaum

NORMAL

3-1 Den Widersland der Impulsgeber an der 4poligen
Sieckvorbmdung der Zundemheit messen (Seite
16-31

ANORMAL
3-2 Die Impulsgeber uberpruien (Selle 16-51

ANORMALNORMAL

●  Impulsgeber defekl●  Olfener Slromkreis oder
KurzschluB im
Kabelbaum

●  Sleckverbindungen
locker

NORMAL

STARKE FUNKEN4 Die Zundspule auswechseln und eine Funkenprobe
ausfuhren Zundspule defekl

FUNKEN SPRINGEN NICHT ÙBER

5 Die Funkiionsprufung der Zundemheit ausluhren
(Seite 17-31

ANORMAL
Zundeinheil defekl
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IGNITION SYSTEM

SYSTEM INSPECTION

Remove thè left side cover and connector plate.

NOTE

● Check thè System components and lines step-by-step ac-

cording to thè troubleshooting chart on page 16-2.

Disconnect thè spark unit connectors and check them for
loose or corroded terminals.

Measure thè resistance between connector terminals

thè following chart.
using

ni SPARK UNII

<6P CONNECTOR>

ITEM TERMINALS STANDARD 120°C/68°F)

Ignition primary coii Y and Bl (Reari Bu/Y and Bl (Front) 1.89-2.32 n

DC power supply circuii line Bl (+) and G (-), Bu/Y (-t-1 and G (-), Y (-F| and G

(-) with thè ignition switch "ON" and engine stop
switch "RUN"

Battery voltage shouid come.

<4P CONNECTOR>

ITEM TERMINALS STANDARD (20°C/680F1

Pulse generator coll W/Y and Y (Front) W/Bu and Bu (Bear) 450-550 n

Each terminal and body ground NO CONTINUITY

SPARK UNIT n (1) FULL TR GDI

TESTER (2) SPARK UNIT
CZi

INSPECTION WITH TESTER
teRemove thè lelt side cover.

Remove thè spark unit. -a
NOTE

(3) INSPECTION
ADAPTOR

●  Follow thè tester manufacture's instructions.

Connect thè inspection adapter 07508—0013600 to spark
unit connector, and connect thè tester.

TOOLS:

Inspection adaptor

Adaptor

Turn thè selectors of thè inspection adaptor as follows;

07508-0013600

07508-0014500

d

(4) ADAPTOR
07508-0014500

IG COIL SELECTOR: 1 and 2

P. SELECTOR A;

P. SELECTOR B:

3

1 12) (3)
IG COIL SELECTOR B

Inspect thè spark unit following table.

Good condition No good condition

OFF No Fire
P T

EXT T Fire
ON1 Fire No Fire
ON2 t t

Replace thè spark unit if it is not in good condition.
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

SYSTEM UBERPRUFENINSPECTION DE CIRCUIT
Den linken SeitenOeckel und die Sieckverbindungs-Plaiie ausbauen

ZUR BEACHTUNGDcposcr le cache laicral gauche ei la plagile de connecicur.

NOTli
●  Beim Ùberpfufen des Zundsvsiems die emzelnen Baugruppen und

Leitungen schnuweise anband der Slòrungsbeseitigungs-Tabelle
auf Selle 16-2 uberprufen

●  Vérifier Ics composanis dii sysicme el Ic' lignes un à un selon le
dcpisiage des pannes de la page 16-2.

Déconnccter les connecteurs de Tunilé d’alliiiiiagc ei vérifier si des
coniacis soni relàehcs el si des bornes soni corrodées.

Mesurer la résisiancc entre les bornes de coniiecieur en iililisani le
tableau suivani.

(I) UNITE D'ETINCELLE

<CONNi ('iEUR 6P>

Die Zùndkerzen-Sieckverbmdungen abtrennen und auf lockere oder
kotrodierte Klemmen uberprufen

Den Widersiand zwischen der Steckverbmdungs-Klemmen anband
der folgenden Tabelle messen.

(1) ZÙNDEINHEIT
<6P0LIGE STECmeeiNDUNO

SOLLWEPT (20‘CIGEGENSTAND KIEUMENVAI li;r

STAM)ARl>(20’C)
lUiMl-Nr BOKM'.S

1,39-2.32 11Y driQ 01 IhmieoE Bg/Y gnd Gl (vOrndIZundspulon-

Primi)fwicklungItobiiic priniairc
d’iilluniagc

Y 01 HI (Amère) lUt/Y et Bl

6aIterie$pai*inur>g soli
vprhanden Min.

Glecbjuorn-

Sp0iMl«(tung

Gl 1+) und G I-), GuiV (+) uivJ G ("),
Y  uod G i-i mii Zundschjiier auf

*'0N" grx) Mctofsdflellschairef auf
HI (●*)« G (-). Uu'Y C (-).
Y (♦) et G <-) le uoniacieur
<ral1uii)a|e sut la position cl
rintcnupicur d'^ttèl du moieur ^ur
b po^lliori “RIJN”

I a lension de Ij
b^tteiicdoii jppaiaiirc.

I iftne de circuù
d*a1ÌmeniatÌon
IX'

<4P0UG£ STEC>;VER0INDUNG><CONStCTEUR 4I*>

SOLLWEftT I20'CIGEOENSTANO XLEMMENSAUitR
STA K DA HI) (20'CJ

ElDMINT BORSE S 450-550 0W'Y und Y tvorne). Wj6u und Bu
(hiaicni

lrrpul&9eber-
spuleHohinc de

{cnéiJieur
d'impuKions

W/Y et Y (Avam) W/Hu ci
Hit (Artiere)

450-550 1)
KElNj«Qc Klemme un(] Masse

STfìOWOUPCHGANG
( Naijge berne ei la mas>e du cadrc PAS DT COSTINUITE

UNITED’AELUMAGE ZÙNDEINHEIT

INSPECTION AVEC APPAREIL D’ESSAI PRUFUNG MIT PRUFGERAT
Déposer le cache laicral gauche.
Déposcr l’uniié d’allumage.

Den linken Seilendeckel ausbauen.
Die Zundeinheit ausbauen.

NOTI; ZUR BEACHTUNG

●  Suivre les insiruciions du fabrieani de rapparcii d'essai CDI. ●  Die Anieitung des Herstellers des Prulgeraies befolgen

Connecter l'adapiateur d’inspceiion 07508—0013600 au eonnectcìir
de l'unite d’alliimagc et raccordcr un appareil d'essai.

Den Prùfadapter (Teile-Nr. 07508—00136001 an die Steckverbin-
dung der Zundeinheit anschlieBen und das Prùlgeràt an den Adaptor
anschliellen.

OlTN,:
Ada|ilatciir d'in.spectinn
Ada|)taleur

07508—0013601)
(17508—0014500

WERK2EUG:
Prùfadapter
Adapter

07508-0013600
07508-0014500

(Il APPAREIL D'ESSAI DE CDl ENTIEREMENT
TRANSISTORISE

(2) UNITE D'ALLUMAGE
(3) ADAPTATEUR D’INSPECTION (PI)
(4) ADAPTATEUR 07508-0014500

11) PRUFGERAT FOR VOLLTRANSISTORISIERTE ZÙNDEINHEIT
(2) ZUNDEINHEIT
(3) PRÙFADAPTER (PII
141 ADAPTER 07508-0014500

Régler les séleelcurs de l'adapiaicur d'inspeclion comme suil:
Die Wahlschalter am PrOladapter wie (pigi einstelien:
IG COIL SELECTOR: 1 und 2
P SELECTOR A-
P SELECTOR B:

3
1

SELECTEUR DE BOBINE D’ALLUMAGE: I er 2
SE1.ECTEUR P, A: 3
SELECTEUR P. B: 1

(nspccier l'uniié d’allumage en uiilisani le tableau suivam. Die Zùndeinheil anband der folgenden Tabelle uberprufen.

Mauvais éiaiBon éiat Einwandirei Nicht einwandfrei
Pas d'élinccllcOFF OFF feuert nicht

P t P 1
Etincelle

Pas d'élincelle
EXT I EXT I feuert

feuert nichtEtincelleONl ONl feuert
I rON2 1ON2 I

Remplacer l'uniié d’allumage si elle n'esi pas en bon ctat. Die Zundeinheit auswechsein, wenn sie nicht einwandfrei arbeitet.

(1) SEUECTEUR DE BOBINE D’ALLUMAGE
(2) SELECTEUR P. A
(3) SELECTEUR P. B

111 IG COIL SELECTOR
(21 P. SELECTOR A
(3) P. SELECTOR B
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IGNITION SYSTEM

IGNITION COIL
INSPECTION

Remove thè fuel tank (page 4-31 and crankcase breather tank,

Measure thè primary coii resistance of thè front ignition coii in
thè fratne.

Remove thè right side cover and rear ignition coii and measure
thè primary coii resistance.

Checking for continuity between thè primary terminals,

STANDARD: 1.89-2,32 (ì (20°C/68°F)

Disconnect thè spark plug caps from thè plugs and measure

thè secondary coii resistance with thè spark plug caps in place.

STANDARD: 23.55-30.45 MI (20°C/68°F)

If thè resistance is out of range, remove thè spark plug wires

and measure thè resistance between thè secondary coll
terminals.

STANDARD; 19.8-24,2 kS! (20°C/68°F)

REPLACEMENT

Bear Ignition coii

Remove thè tight side cover.

Disconnect thè fuse connectors and starter relay switch from
thè case.

1(3) FUSE CONNECTORK2) STARTER RELAY SWITCHB
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

ZUNDSPULEBOBINE D'ALLUMAGE

UBERPRUFENINSPECTION

Oen Kralisiotfiank (Seiie 4-31 uncJ den Kufbelgehause-Sniljfiungs-
bchalier ausbauen

Oen Widersiand der Pnmatwicklung der votderen Zundspule im
Rabmen messen
Den rechten Seiiendeckel ausbauen, dre linke ZundSDule eniternen
und den Widerstand det Primarwicklung messen.

Déposer le rcservoir d’essence (page 4-3) ei le réser\ oir de reniflard du
carier moicur.

Mc^urcr la rcsUiance de la bobine primaire de la bobine d'allumagc
avani dans le cadrc.

Déposer le cache laiéral droii et la bobine d’allumagc arrière ei
mesurer la resisiance de la bobine primaire.

Auf Stromdurchgang zwischen den Pnmarklemmen uberprulenVéril'ier s'il y a coniinuilé enire Ics bornes primaires.

SOLLWERT: 1,89-2,32 fi (ZO^CIVAI.KUR STANDAKI): I.S9—2,32 fi (20°C)

Déconnccier les capuchotis de bougic des bougies ei mesurer la
résisiance de la bobine seeondairc avec le capuchon de la bougie

d’allumage en place,

Die Kerzenstecker von den Zùndkerzen abziehen und den Widersiand

der Sekundarwicklung mii elngesetzien Korzensieckern messen.

SOLLWERT: 23,55-30,45 kfi IZO^CI
VALKUR STANDARD: 23.55—30,45 kfi (20°C)

Si la vaieur de la résisiance est en dehors de la plage, déposer les His de
bougic d’allumage ei mesurer la résisiance cnire les bornes de la
bobine seeondairc.

Wenn der Widersiand mcht der Vorschrllt enispricht, die
Zundkerzenkabel abirennen und den Widorstand zwischen den Klem-
men der Sekundarwicklung messen

VAI.KUR STANDARD: 19.8—24,2 kfi (20“C) SOLLWERT: 19.8-24,2 kfi (20°CI

AUSWECHSELNREMPLACEMENT

Hintere Zundspule
Den rechten Seitendeckel ausbauen.

Die Sicherungs-Steckverbindungen und den Anlasserrelais-Schalter
vom Gehause abtrennen.

Bobine d’alliiinage artiere
Déposer le cache laiéral droit.
Déconnccier Ics connccieurs de fusible et le contacieur de relais de
démarreur du bolticr.

HI HINTERE ZUNDSPULE
12) ANLASSERRELAIS-SCHALTER
(31 SICHERUNGS-STECKVÉRBINDUNG

(1) BOBINE D’ALLUMAGE ARRIERE
(2) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(3) CONNECTEUR DE l’USIBLE
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IGNITION SYSTEM

Front ignition coll

Remove thè fuel tank (page 4-3).

Remove thè crankcase breather tank from thè trame.

,(1) CRANKCASE
BREATHER
TANK

Remove thè ignition coii mounting boits and disconnect thè
primary terminale from thè coils.

Remove thè spark plug caps from thè spark plugs.

Instali thè new ignition coiI in thè reverse order of thè removai.

NOTE

●  Connect thè primary wire terminais properly.
Front coii: black terminal —black/white wire

green terminal —yellow/blue wire

Bear coii: black terminal-black/white wire

green terminal —blue/yellow wire

PULSE GENERATOR (1) PULSE GENERATOR -JA
CONNECTOR

INSPECTION

NOTE

●  It is not necessary to remove thè pulse generator to make
this inspection.

Remove thè left steering cover.

Disconnect thè pulse generator 4P connector (WHITE).

Measure thè resistances between thè white/yellow and yellow
wires (front pulse generator) and white/blue and blu

(rear pulse generator)
e wires

STANDARD: 450-550 fi (20'’C/68'’F|

For pulse generator replacement, refer to section 8.
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

Krihine d'ulliinuiue avani
Dcposer !e réservoir U’essence (page 4-3).
Déposer le rc?ervoir de rcniflard de carter nioieur du cadre.

Vordere ZùndspuiD
Den Kralisiolltank ausbauen (Seite 4-3)

Den Kurbelgehause-Ernlufiungsbehalier aus dem Rahmen entfernen

( 1 ) kurbelgehAuse-entlùftungsbehàlter(1) RESERVOIR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR

Die Zundspulen-Belesiigungsschrauben herausdrehen und die
Primarklemmen von den Wicklungen abirennen.
Die Kerzenstecker von den Zùndkerzen abziehen.

Dcposer les boulons de moniagc de la bobine d'allumagc ci décon-
necter les bornes primaires des bobines.
Déposer les capuehon.s de bougie d’allumage des bougies d'allumage.

Meiirc une noiivelle bobine d'allumage en place daiis l'ordre inverse
de la depose.

Die neue Zóndspulo in umgekehrter Ausbaureihenfolge embauen

2UR BEACHTUNG
NOTE

●  Die Primarkabel-KIemmen richig anschlieUen.
Vordere Zundspule: schwarze Klemme—scbwarz/weiBes Kabel

grùne Klemme—gelb/blaues Kabel
Miniere Zundsoule: schwarze Klemme- schwarz/weilìes Kabel

grune Klemme- blau/gelbes Kabel

●  Connecter correciemeni les bornes de fil primaire.
Bobine avanti borne noire—fil noir/blanc

borne verte—fil jaunc/bleu
Bobine arriére: borne noire—fil noir/blant

borne verte—fil bleu/jaune

111 VORDERE ZUNDSPULE
(1) BOBINE D'ALLU.MAGE AVANT

IMPULSGEBERGENERATElUR D’IMPULSIONS

UBERPRUFENINSPECTION

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Il n'est pas nécessaire de déposer le généraieur d’impulsions pour
procèder à celle inspeciion.

■  Pur diese Prulung brauchen die Impulsgeber nicht ausgobaut zu
werden.

Den linken Uenkdeckel ausbauen

Die dpolige (weiGel Impuisgeber-Steckverbindung abuennen
Den Widerstand zwischen dem weili/gelben und gelben Kabel
'vorderer Impulsgeber) urd dem wei6/blauen und blauen Kabel
ihinlerer Impulsgeber) messen.

Déposer le cache de direction gauche.
Déconnecier le connecteur 4P (ULANO du généraieur d'impulsions.
Mesurer la résistance entre les fils blanc/jaunc et jaunc (généraieur
d'impulsions avani) et les fils blanc/btcu et bleu (généraieur d'impul
sions arriére).

(1) IMPULSGEBER-STECKVERBINDUNG(1) CONNECTEUR DE GENERATEUR D’IMPULSIONS

SOLLWERT: 450-550 fi (ZO^C)VALEL'R STA.M>ARD: 450—550 fi (20°C)

Dos Auswechsein des Impulsgebers wird m Abschniu  8 beschneben.Pour le remplaecmeni du généraieur d’impulsions, se reporter au
ehapilre 8.
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IGNITION SYSTEM

SIDE STAND SWITCH
INSPECTION

Remove thè seat and left side cover. Disconnect thè 2P

(Green) connector and thè Green/White wtre.

Check thè continuity between each terminal of thè side stand
switch.

Side stand

position

Tester

Reading

SIDE STAND UP (PUSHED)SIDE STAND RELEASED
Terminale

Switch pushed

— ignition Circuit

open

rO 0-1Green/White to Green

Yellow/Black to Green
No continuity

Continuity

Switch released

— ignition Circuit
closed

MITOGreen/White to Green

Yellow/Black to Green
Continuity

No continuity

(1) TO
WARNING

LIGHT
WARNING

LIGHT
— Y/BI

(2) TO (2) TO
SPARK UNIT

--G/W-I
SPARK UI^IT

--G/W
G G

IGNITION TIMING
NOTE

●  The spark unit System is factory pre-set and cannot be ad-

justed. Ignition timing inspection procedures are given to in-

spect thè function of thè spark unit components.

● Connecl thè timing light to thè other spark plug wire if you

see that thè ignition timing is incorrect, and you might be

able to see thè timing is correct.

Warm up thè angine to operating temperature.

Remove thè timing inspection hole cap on thè right crankcase
cover.

Connect thè timing light to thè front spark plug wire.

The timing is correct if thè "F" mark aligns with thè index

mark on thè right crankcase cover at idie for each cytinder. \ \\

Raise thè engine rpm and thè "F" mark shouid begin to rotate
counterclockwise for each cylinder. (1) "F” MARK

F il
If thè ignition timing is incorrect, make a System inspection

(page 16-31 and replace any faulty parts.

r
(2) INDEX

MARK

16-6



CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

CON I ACTEUR DE BEQUILLE LATERALE

INSPECTION

SEITENSTANDER

UBERPRUFEN

Déposer la scile el le cache laicral gauche. Déconnecier le connccicr 2P
(veri) CI le fil Vcri/BIaiic.

Die Siizbank imd den linken Seitendeckel ausbauen Die 2polige
(grùne) Sieckverbindung und das grunlweilie Kabel abtrennen

Vérificr la eoniinuilé cnire chaque berne du comacteur de béquille
laiérale.

Auf Siromdurchgang zwischen jeder Klemm© des Seiiensiander-
schalters uberprùfen.

<l) CONNHCTEUR DE HEQUILl.E I.ATEKAI.E (11 SEITENSTÀNDER-STECKVERBINDUNG

Posiiion de

béquiltc laterale
liidieaiion de

l'appareil d’essai
Seiiensiander-

schalter-SlelIung
Bornes Klemmen Prufgeratanzeige

Contacieur cnfoncé

—circuii d'allumage
ouvcri

Schaller gedruckl
— Zurdkrecs often

Grun/WeiS und Gfun kejn Strom-

dufcbgang
Stromdurchgang

Ven/Blanc à Veri
Jaune/Noir à Veri

Pas de cominuitc
Comimiiié

Gcib/Schwarz und
GrunConiacleur rclàchc

—circuii d'allumage
fermi

Ven/Blanc à Veri
Jaune/Noir à Veri

Comimiilè
Pas de cominuitc Schalter

ausgerasiet
—Zundkreis

geschlosson

Grun/WeilJ und Grun
Gelb/Schwarz und
Grun

Stromdurchgang
kein Sirom-

durchgangUEQUII.LE LATERALE RELACHEE
II) VERS TEMOIN
(2) VERS UNITE D’ALLUMAGE

SEITENSTANDER AUSGEKLAPPT
(1) AN WARNLAMPE
(2) AN ZUNDEINHEIT

BEQUILLE LATERALE RELEVEE (POUSSEE)
II) VERS TEMOIN
12) VERS UNITE D’ALLUM.AGE

SEITENSTANDER HOCHGEKLAPPT
ni AN WARNLAMPE
<2i AN ZUNDEINHEIT

CALAGK DE L’ALLUMAGE ZUNDZEITPUNKT

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Le sysième de l’uniié d'allumage est prcrcglé en usine et ne peui
pas étre ajusié. Les procédures d’inspeciìon du calagc de
l'allumage som domiées pour vérifier la fonciion des élémcms de
l'uniti d'allumage.

●  Comiccier la lampe de calagc à l’auire MI de bougie d'allumage si
l'oii voii qiic le calage de l’allumage est incorrcct et que Poti pcui
soir que le calage est correct.

●  Die ZJndemheii wurde werkseitig voreingesielll und kann nichi
(usiieri werden. Die nacbstebenden Zundzeitpunkt-Prulverfabren
dienen zur Funktionsprufung der Bauteile dei Zundemheil.

●  Polis ein lalscher Zundzoilpunkt (esigestelll wird, die
Stroboskoplampe an das andere Zùndkerzenkabel anschlieSen,
wonach sich u U em emwandfreier Zùndzeiipunki ergibt

Den Motor auf Beinebsiemperaiur warmlaufen lassen
Die Einsiellmarken-Schaulochkappe vom rechien Kurbelgehause-
deckel enilernen

Faire chauffer le moleur à sa temperature de fonctionnomenl.
Reiirer le eapuchon d'orificed’inspeciion de calage sur lecouvercle de
demi-carter droil.

Connecter la lampe de calage au fil de bougie avani.
Die Stroboskoplampe an das Kabel der voideren Zundkerze
anschlieUenLe calage est bon si la marque “F” siiuéc sur le carter moieur s’aligne

asce le repcrc d’inde.s situi sur le couvercle de demi-carter droil
ralenti polir chaque cylindre.

au

Der Zundzeilpunkl isi einwandlrei, wenn die "F'’-Marke lur jeden
Zylinder im Leerlaul auf die Indexmarke am rechien Kurbelgehause-
deckel ausgenchiei istFaire momcr le regime du moleur et la marque "F" doii cotnmencer à

tounicr dans le scns inverse des aiguilles d’une momre pour cliaquc
cylindre. Die Motordrehzahl orhohen, wonach sich die "F"-Marke lur (eden

Zylinder ontgogen dem Uhrzoigersinn drehen soli.
Si le calage de l'allumage est incorreci, vérifier le circuii (page 16-3) el
remplacer toute pièce défecnieuse. Wenn der Zundzeitpunkt mcht einwandfrei isi, die Systemprulung

iSeite 16-3) ausfuhren und defekte Teile ggf. auswechsein.
(I) REPERE "F”
(2) REPERE D'INDEX ni ''F--MARKE

(2) INDEXMARKE
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ELECTRIC STARTER

DEMARREUR
ELECTRIQUE

ELEKTRISCHER
ANLASSER

11) HAUPTSICHERUNG, 30 A
(2) BATTERIE 12 V, 8 Ah
(3) AN INSTRUMENTE
(4) SEITENSTÀNDERSCHALTER
(5) ZUNDEINHEIT
16) LEERLAUFSCHALTER
(7) KUPPLUNGSDIODE
18) KUPPLUNGSSCHALTER
(9) ANLASSERSCHALTER
(10) NEBENSICHERUNG, 10 A
(11) ZClNDSCHALTER
(12) ANLASSERRELAISSCHALTER
(13) ANLASSERlvIOTOR
(14) Bl: Schwarz
(15) Y: Gelb
(16) G: Grùn
(17) R: Rot
(18) W- WeiB

(19) Lg- Hellgrun

(1) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A
(2) BATTERIE
(3) VERS COMPTEUR
(4) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
(3) UNITE D’ALLUMAGH
(6) CONTACTEUR DE POINT MORT
(7) DIODE
(8) CONTACTEUR D’EMBRAYAOE
(9) CONTACTEUR DE DEMARREUR
(10) FUSIBLE AUXILIAIRE 10 A
(11) CONTACTEUR D’ALLUMAGE
(12) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(13) DEMARREUR
(14) Bl: Noir
(15) Y; Jaune
(16) G: Veri
(17) R: Rouge
(18) W: Blanc
(19) Lg: Veri clair
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ELECTRIC STARTER

(8) CLUTCH
SWITCH

(10) SUB-FUSE

(13) STARTER
MOTOR

ni) IGNITION
SWITCH (2) BATTERY(6) NEUTRAL

SWITCH
(4) SIDE STAND

SWITCH (12) STARTER RELAY
SWITCH (14) Bl: Black

(15) Y; Yellow
(16) G; Green
(17) R: Red
(18) W: White

(19) Lg: Ughi green

(3) TO(1) MAIN FUSE
30A METER

(4) SIDE
STAND
SWITCH 17JÌ n (5) SPARK UNIT5Z®  ©

I2IBATTERY
12 V 8AH

^JL

(12) STARTER
RELAY
SWITCH Lg/R G/W

G/w[●Y/B(

-*-G
(8) CLUTCH SWITCH

(13) STARTER
MOTOR

-o-
(6) NEUTRAL

SWITCH

'"''ó—G-,
(7) CLUTCH DIODE

G/R Lg/R-

R R /B
(11) IGNITION (10) SUB-FUSE

SWITCH 10A

8) ■o

(9) STARTER
SWITCH

Y/R'
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ELECTRIC STARTER

17-617-1 STARTER RELAY SWITCH

17-1 CLUTCHDIODE

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

STARTER MOTOR

17-7

17-3

SERVICE INFORMATION
GENERAL

● The starter motor and pulse generator can be removed with thè engine in thè frame.

● To inspect thè pulse generator, refer to Section 16.
● Refer to section 8 for starter clutch removai and installation.

SPECIFICATION
Uniti mm (in)

SERVICE LIMITSTANDARDITEM

6.5 (0,26)12.5 (0.49)Starter motor brush length

TROUBLESHOOTING
NOTE

●  The starter motor shouid turn when thè transmission is in neutral and thè clutch disengaged.

●  Check for thè foUowing before troubleshooting thè system.
— Btown main (30A) or sub (10A) fuse.

— Loose battery and starter motor cables.

— Discharged battery.

Starter motor does not turn

'●CLICK'
HEARD

1-1. Check thè starter relay switch for opera-
tion. You shouid bear thè relay "CLICK"
when thè starter switch button is de-

pressed. (page 17-61

1-2. Apply battery voltage to thè starter motor
directly and check thè operation.

DOESNOTTURNTURNS

●  Faulty starter motor
(page 17-3)

Loose cables
Faulty starter relay
switch (page 17-6)

"CLICK" NOT HEARD

ABNORMAL
Faulty neutral switch (page 18-1)
Loose neutral switch connectors
Faulty ignition switch (page 18-6)

2. Check thè neutral indicator for function.

NORMAL

NO VOLTAGE3. Check thè starter relay switch voltage
(page 1 7-6)

Loose clutch diode connector
Faulty starter relay switch (page 17-6)
Faulty clutch diode (page 17-7)
Open or short Circuit in wire harness

BATTERY
VOLTAGE COMES

ABNORMAL4. Check thè starter relay switch for continuity
(page 17-7)

Faulty starter relay switch

NORMAL
Loose starter relay switch connector
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ELECTRIC STARTER

The starter motor can turn in thè neutral posìtion, but shouid not turn except with thè gear selector in reutral. thè side stand
up and thè cluth lever pulied in.

BATTERY VOLT-

AGE MEASUREDMeasure thè Voltage between thè Green/White
(-h) and Green (-) terminais of thè side stand

connector (wire harness sidel.

There shouid be battery voltage.

Check thè clutch switch (page 8-11 ).

NO VOLTAGE

(or too little voltage)

Check thè side stand switch (page 16-5)

Starter motor turns engine slowly

●  Low specific gravity
●  Excessive resistance in Circuit

●  Binding in starter motor

Starter motor turns, but engine does not turn

●  Faulty starter clutch

●  Faulty starter motor gears

Starter motor and engine turns, but engine does not start

●  Faulty ignition System

●  Engine problems

— Low compression

— Fouied spark plugs
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DEMARREUR ELECTRIQUE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

DEPISTAGE DES PANNES

CONTACTEUR DE RELAIS DE
demarre:ur

17-1
17-6

17-1
DIODE D’EMBRAYAGE 17-7

DEMARREUR 17-3

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

● l.e démarrcur cl le gémiratcìir d'impulsioni peuvcni ótre déposés avec le moicur en place dans le cadrc.
● Pour rinspeciion du gcncraicur d'impulsioiis, se reporter au chapiire 16.
● Se reporter au chapiire 8 pour la dépose et la repose de la roue libre de demarreur.

CARACTERISTIQUES
Unite: mm

tLtMENT LIMITE DE SERVICEVAI.EUR STANDARD

l.ongueur de baiai de demarreur 12,5 6,5

DEPISTAGE DES PANNES

NOTE

●  Le démarreur doli lourner lorsque la botte de vitesses est au point mori ou que l’embrayage est engagé.
●  Vérifier les élémenls suivants avant de passer au dépistage des pannes du sy.stème.
— Tusible Principal (30 A) ou fusible auxiliairc (10 A) fondus
— Càbies de batterie et démarreur relàehés

— Batterie déchargéc

l.c démarreur ne lourne pas

1-1. Vérifier le fonctionnement du coniacieur de relais de
démarreur- Le relais doit émeitre un “déclic” lors-

que le bouton du coniaeieur est enfoncé (page I7-6).

●‘DECLIC" 1-2. Appliquer la tension de la ballcric direetemenl au
démarreur et vérifier le fonctionnement.

TOURNE NETOURNEPAS

Contaets de cable
relàehés
Contacteur de relais de
démarreur défectueux
(page 17-6)

●  Démarreur défectueux
(page 17-3)PAS DI; “DECLIC"

ANORMAL
2, Vérifier le fonctionnement du témoin de point mori. Contacteur de point mort défectueux (page 18-1)

Contact relàché dans les connecteurs du contacteur de
point mori.
Contacteur d'allumage défectueux (page 18-6)

NORMAL

PAS DE TENSION3. Vérifier la tension du contacteur de relais de démarrcur
(page 17-6).

Contact relàché dans le connccteur de diode
d’embrayagc
Contacteur de relais de démarreur défectueux (page
17-6)
Diode d’embrayage défectueuse (page 17-7)
Couri-circuit ou circuii ouveri dans le faisceau de fils

LA TENSION DE LA BATTERIE
APPARAIT

ANORMALE4. Vérifier la continuité du contacteur de relais de démar-
reur (page 17-7),

Contacteur de relais de démarreur défectueux

NORMALE
Contact relàché dans le connecieur de contacteur de
relais de démarreur
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DEMARREUR ELECTRIQUE

Ledcmarreur peui lourner lorsque la boìie esi au poini mori, mais ncdoii pas lourncr lorsque lesélecieurde viiesse n'esi pas au poim mori, lorsquc la
béquille laiérale n'esi pas relevée ou que le levier d’embrayage n’esi pas lire.

TENSION DE LA
BATTERIE
MESUREE

Mesurer la lension enirc les bornes Vcrl/Blanc (+) ei Vere
(-) du connecieur de bcquille laterale (còte faisceau de
fils).
II doli y avoir la lension de la baiterie.

Vérifier le comacteur d'embrayage (page 8-11)

PAS DE TENSION

(ou lension irop faiblc)

Vérifier te coniacieur de béquille laterale (page Ì6-5)

Le démarreur fail inurncr le moleur lenlemeni
●  Densità de la.baiteric insuffisanie
●  Résistance excessive dans le Circuit
●  Démarreur tordu

Le démarreur lourne. mais le moleur ne tourne pas
●  Roue libre de démarreur défectueuse

●  Pignons du démarreur défeciueux

Le démarreur et le moleur tournent, mais le moleur ne se mel pas en
marche

●  Circuii d’allumage défeciueux
●  Problèmes dans le moteur

— Compression insuffisante
— Uougies d'allumage encrassées
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ELEKTRISCHER ANLASSER

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

ANLASSERMOTOR

17-1 ANLASSERRELAIS-SCH ALTER 17-6

17-1 KUPPLUNGSDIODE 17-7

17-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

● Der Aniassermotor und die Impuisgeber konnen bei in den Rahmen eingebautem Motor ausgebaui wcrden
● Dio Uberprùfung dos Irnpuisgebors witd in Abscbnitt 16 bescbnoben
● Der Ausbau und Embau der Slnrlerkupplung wird in Abscbmu 8 beschneben

TECHNISCHE DATEN

Emboit: mm

GEGENSTANO SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Anlassermoior-Bursionlunge 12,5 6,5

STÒRUNGSBESEITIGUNG

ZUR BEACHTUNG

●  Der Aniassermotor soli drehen, wenn das Geiriebe auf Leerlauf geschaltei ist und die Kupplung ausgeruckt wird
●  Die folgenden Pmlungen auslubren, bevor init der Storungsbosciligung bugonnon wird

- Hauptsicherung (30 Al odor Nebensicherung ( 10 A) diirchgebrannt
Baitene- oder Anlassermoiorkabel locker
Batterie emladen

Aniassermotor dreht nicht.

KLICKGERAUSCH
WIRD GEHORTl-l Die Betatigung des Aniasserrelaisschaliers uber-

pruten Beim Drucken des Aniasserdruckknoples

soli ein Klickgerausch ̂ u horen sein

1-2 Batieriespannung direki an den Aniassermotor
aniegen und die Betaligung iiberprulen

DREHT DREHT NICHT

■  Aniassermotor detekt
(Scile 17-31

Kabel locker
Aniassetrelais defekl
iSoiie 17-61

KLICKGERAUSCH WIRD NICHT GEHORT

ANORMAl2 Die Leerlaufan^eigc auf einwnndlreie Fimktion uber-
prufen

Leerlaulschalter delekl (Seite 18-H

Leerlaulschalter-Sieckverbindungen locker
Zundschaliet delekl (Seiie 18-6)

NORMAL

KEINE SPANNUNG3 Dio Spannung des Anlasserrelaisschalters uberprufen
iSeiio 17-61 Kupplungsdiodun-Sieckverbindung locker

Aniasserrolarsscbalier delekl iSdte 17-6)

Kupplungsdiode delekl (Sene I 7-7)
Oltener StromkreiS Odet Kurzschlul5 un Kabelbaurn

BATTERIESPANNUNG VORHANDFN

ANORMAl4 Don Aniasserrelaisscholler aut Stromdurchgang uber-
prulen (Sene 17-71

Aniasserrelaisschalter defekt

NORMAL
Anlasserrelaisscbalter-Sleckverbindung locker
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ELEKTRISCHER ANLASSER

Der Aniassetmoiof soli njr bei auf Leerlauf geschalietem Gelriebe dreben, wenn der Seitensiander hochgeklaobi isl und der Kupplungshebel
angezogen wird.

BATTERIESPANNUNG
GEMESSEN

Die Spamung zwischen den Klemmen Gfùn/WeiH (+ì
und Grùn (—) der Seitenslànderschaller-Sleckverbindung
(Kabelbaumseitel messen.

Batlenespannung soli vorbanden sein.

Den Kupplungsschalter ùberprufen iSeite 8-11 ).

KEINE SPANNUNG

(oder zu geringe Spannung)

Oen Seiiensianderschalier uberpriilen (Seiie 16-51

Anlassermotor kurbelt Motor nur langsam durch.
●  Zu geringe spezitische Dichie
●  Ubermoftig hoher Widerstand im Slromkreis
●  Anlassermotor klemmt

Anlassermotor kurbelt Motor nicht durch.

●  Siarierkupplung detekt
●  Aniassermotor-Zahnrader dolekt

Anlassermotor kurbelt Motor durch, aber Motor springt nicht an.
●  Zundsvstem defeki
● Moiorsiorungen

- Kompressionsdruck zu niedrig
Zundkerzen verruSi
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ELECTRIC STARTER

STARTER MOTOR (1) STARTER MOTOR CABLE

REMOVAL

Awarning

● Wiih thè igniiion swiich OFF, remove thè negative cable at thè

battery before servicing thè starter motor.

Remove thè rubber cap and disconnect thè starter motor
cable.

Remove thè motor mounting bolts.
Remove thè motor from thè left side.

DISASSEMBLY (1) FRONT COVER
(4) REAR COVER

Remove thè following componente:
— motor case screws.

— front and rear covers.

— armature.

NOTE

■  Record thè location and number of shims.

(3) SCREW CASE

INSPECTION

Measure each brush length.

SERVICE LIMIT: 6.5 mm (0.26 in)

Check for continuity from thè cable terminal to thè motor case

and from thè cable termina to thè brush wire (black). (1) CONTINUITY

I,CABLE TERMINAL-MOTOR CASE
NO CONTINUITY: NORMAL

CABLE TERMINAL-BRUSH (BLACK WIRE)
CONTINUITY: NORMAL

Disassemble thè brush holder if necessary.

(2) NO CONTINUITY
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

ANLASSERMOTORDEMARREUR

AUSBAUENDEPOSE

ÀWARNUNCAaitkntion

●  Le coniacieurd'allumage éiani sur la posilion “OFF", déposerle
cable négatif à la hallerle avani d'effeduer une opération d'enire-
tien sur le démarreur.

● Bevor Wartungsarbeiten am Aniassermotor ausgefùhrt
werden, bei ausgescha/tetem ZOndschalier lOFFI das negative
Kabel von der Batterie abtrennen.

Rciircr le capuchon en caoutchouc ci déconnecier le cSblc de
démarreur.

Déposer les boulons de moniage du démarreur.
Déposer le moteur par le cóle gauche.

Die Gummikappe enilernen und das Anlassermoiorkabel abtrennen.
Die Anlassermoiof-Befestigungsschrauben herausdrehen.
Den Anlassermotor von der Imken Sede ber ausbauen.

m ANLASSERMOIORKABEL
121 ANLASSERMOTOR-eEFESTIGUNGSSCHRAUBEN(1) CABLE DE DEMARREUR

(2) BOULONS DE MONTAGE DE DEMARREUR

DEMONTAGE ZERLEGEN

Die lolgenden Teile ausbauen:
— Anlassermoior-Gehauseschrauben.
— Vorderen und hinieren Deckel.
— Anker.

Déposer les élémenis suivanis:
— vis de boìlier de démarreur.
— couvercles avani et arrière.
— induit.

ZUR BEACHTUNG
NOTE

●  Die Lage und Anzahl der Beilagscbeiben aufschreiben.*  Noter l’emplacemenl el le nombre des cales.

(I) VORDERER DECKEL
12) GEHAUSE
(3) SCHRAUBE
14) HINTERER DECKEL

(1) COUVERCLE AVANT
(2) BOITIER
(3) VIS
(4) COUVERCLE ARRIERE

INSPECTION UBERPRUFEN

Mesurer la longucur de chaque baiai. Die Lange jeder Bursie messeri.

LIMITE DE SERVICE: 6,5 mm VERSCHLEISSGREN2E: 6,5 mm

Vérifier la cominuiié de la berne de cdble jusqu’au boltier de démar
reur ci de la borne de cable jusqu'au fi) de baiai (noir).

Auf Siromdurchgang zwischen der Kabelklomme und dem Aniassor-
motorgehause sowie zwischen der Kabelklemme und der Bursten-
zuloilung (schwarzl uberprufen

BORNE DE CABLE-BOITIER DE DEMARREUR
RAS DE CONTINUITE: NORMAL KEIN STROMDURCHGANG ZWISCHEN KABELKLEMME UNO

MOTORGEHAUSE: EINWANDFREI

BORNE DE CABLE-BALAi (FIL NOIR)
CONTINUITE: NORMAL STROMDURCHGANG ZWISCHEN KLEMME UND BURSTE

(SCHWARZE ZULEITUNG): EINWANDFREI
Démonter le porle-balai si nécessaire.

Falls ertorderlich, den Bursienhalter zerlegen
(1) CONTINUITE
(2) PAS DE CONTINUITE M) STROMDURCHGANG

l2) KEIN STROMDURCHGANG

17-3



ELECTRIC STARTER

Inspect thè commutator bars for discoloration.

Bars discolored in paifs indicate grounded armature coils.

(1) COMMUTATOR

Check for continuity between pairs of commutator bars.

There shouid be continuity.

Check for continuity between individuai commutator bars and
thè armature shaft.

There shouid be no continuity.

-1
Check thè front cover oil seal for wear or fatigue.

(2) FRONT COVER
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DKMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

Die Kollekiorlamellen aul Verlàrbung unietsucben.
Paarweise verlarbie Kollekiortamellen zeigen eine geerdete Anker-
wicklung an

Vérifier si les barres du collecteur som décolorées.

Des barres décolorées par paircs indiqiiem une mise à la masse dcs
bobines d'induit.

(1) KOLLEKTOR(1) COl.LnCTEUR

Aul Siromdurchgang zwischen Koileklorlameilenpaareri uberprufenVérifier la coniinuiié emre les paires de barres de collecteur.

Stromdutcbgang soli besiehenIl doit y avoir continuité.

Auf Stromtìurchgang zwischen einzeinen KoUektorlamelIen und der
Ankerwelle uberprufen.

Vérifier la cominuiié emre chaque barre de collecteur et l'arbre
d'ìaduii.

Stromdutcbgang soli niclit fesigestellt werden.Il ne doit pas y avoir de continuité.

Den Simmermg des vorderen Deckels aul Verschleifl oder Brucbigkeit
uberpruien

Vérifier le degré d’usure et de fatigue du joim d’étanchéité de couver-
cte avam.

ni SIMMERRING
12) VORDERER DECKEL

(I) JOINT D’ETANCHEITE
(2) COUVERCLE AVANE
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ELECTRIC STARTER

ASSEMBLY

(2) CASE
(14) LOCK WASHER

(31 ARMATURE

(5) BRUSH HOLDER

(7) 0-RING

(6) BRUSH SPRINGS
(41 SHIIV1S

(13) SHIMS
18) CASE(10) 0-RING

(12) NUTS SCREWS

(1) FRONT COVER

(11) 0-RING

(10) CABLE TERMINAL AND BRUSHES

(9) REAR COVER

Set thè bfushes on thè brush holder.

Align thè starter motor case notch with thè brush holder tab.

(1) ALIGN

Instali thè armature in thè case.

Set thè brush springs.
HOLDER PIN (2) SHIMS

Instali thè rear shims in thè seme location and number when
disassembled.

Instali thè O-ring on thè case.

Instali thè rear cover, aligning its slot with thè brush holder pin.

(3) SLOT
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

REMONTAGE ZUSAMMENBAUEN

(I) COUVERCLE AVANT
(2) BOITIER
(3) INDUIT
(4) CALES
(5) PORTE-BALAI
(6) RESSORTS DE BALAI
(7) JOINTTORIQUE
(8) ViS DE DOITIER
(9) COUVERCLE ARRIERE
(IO) BAUAIS ET BORNE DE CABLE
(11) JOINTTORIQUE
(12) ECROUS
(13) CALES
(14) RONDELLE-FREIN

(1) VORDÉRER DECKEL
(2) GEHÀUSE
(31 ANKER
(41 BEILAGSCHEIBEN
(5) BÙRSTENHALTER
(6) BURSTENFEDERN
(7) 0-RING
(8) GEHÀUSESCHRAUBEN
(91 HINTERER DECKEL
noi KABELKLEMME UND 8ÙRSTEN
(101 0-RING
ini 0-RING
(121 MUTTERN
(131 BEILAGSCHEIBEN
(14) SICHERUNGSSCHEIBE

Vfetire les balais en place sur le pone-balai.
Amener l’encoche du boiiier de démarrcur en regatd de la languetie du
pone-balai.

Die Bursien auf den Bursienbalier setzen

Die Kerbe im Anlassermoiorgehàuse auf den Ansatz am Burstenbalier
ausnchten

(1) ALIGNER (Il AUSfilCHTEN

Rcposer l’induii dans le botiier.
Piacer les ressons de baiai.

Den Anker in das Gehause embauen

Die Bùrstenledern anbringen.

Reposer les cales arrière au méme endroit et en nombre ìdentique quc
lors du démontage.
Reposer le joini loriquc sur le boiiier.
Reposer le couvcrcle arrière en alignam sa (ente avec la goupille du
pone-balai.

Die hinleren Seilagscheiben m ihrer ursprunglichen Lage und Anzahl
anbringen
Den 0-Ring an das Gebause montieren
Den Schiiiz des Deckels auf den Biirsienhaltersiift ausncbten und den
hinteren Deckel einbauen

(1) GOUPILLE DE PORTE-BALAI
(2) CALES
(3) FENTE

(I) HALTERSTIFT
(21 BEILAGSCHEIBEN
(31 SCHLITZ
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ELECTRIC STARTER

Instali thè front shims in thè same location and number when
disassembled.

(I)DUSTSEAL (2) FRONT
COVER

Instali thè 0-rlng on thè case.

Instali thè look washer, aligning its tabs with thè slots of thè
front cover.

Apply grease to thè dust seal and instali thè front cover.

(5) LOCK WASHER

Align index marks of thè front cover, case and rear cover as
shown.

(1) ALIGN

Instali and tighten thè starter motor case screws and apply oil
to thè 0-ring and instali it on thè front cover.

SCREWS RING(3) REAR COVER

INSTALLATION

Instali thè starter motor in thè engine.

Instali and tighten thè motor mounting boits securely.

NOTE

●  Instali thè ground cable with one mounting bolt as shown.

Connect thè motor cable to thè motor terminal and instali thè

rubber cap over thè terminal.

Connect thè battery negative cable.

12) GROUND CABLESTARTER REU\Y SWITCH
OPERATION INSPECTION

(2) CONNECTOR(11 STARTER RELAY SWITCH

Depress thè starte switch button with thè ignition switch ON.

The coll is normal if thè starter relay switch clicks.

VOLTAGE INSPECTION

If you don't hear thè switch "CLICK", disconnect thè switch
connector.

Shift thè transmission into neutral and turn thè ignition switch
ON.

Measure thè voltage faetween thè yellow/red (+) and green/red

(-) wìres of thè relay connector as you press thè starter.

The tester shouid show battery voltage. If it does not, make

thè following continuity inspection.

TU C

T
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

Rcpo5cr les cales avani au méme endroii ci en nombrc idciuique que
lors du dcmoniage.

Die vofderen Beilagscheiben in ihrer ursprunglichen Lage und Anzahl
anbfingen. ’

Den 0-Ring an das Gebause montieren
Die Laopen der Sicherungsscheibe aul die ScbliUe im vorderen
Deckel ausrichten und die Sicherungsscheibe anbnngen.
Fei( aul die Siaubdichiung auftragen und den vorderen Deckel
einbauen,

Rcposcr le joini lorique sur le boiiicr,
Reposer la rondelle-frein, en alignani ses langueiies avec les fenies du
couverclc avam.

Appliqucr de la graisse sur le cache-poussièro et reposer le couvercle
avani.

(I) CACHE-POUSSIERE
(2) COUVERCLE AVANT
(3) JOINT TORIQUE
(4) CALES
(5) RONDELLE-FREIN

(Il STAUBDICHTUNG
(21 VORDERER DECKEL
(31 0-RING
(4) BEILAGSCHEIBEN
15) SICHERUNGSSCHEIBE

Aligncr Ics repères d'index du couvercle avani, du boìtieret du couver
cle arricre de la manière indiquée.

Die Indexmarken an vorderem Deckel, Gehause und hinierem Deckel
wie gezeigt aufeinander ausrichten.

Reposer et serrar les vis de boliier de demarreur et appliquer de l’huile
.sur le joint lorique, puis le reposer sur le couvercle avam.

Die Anlassermotor-Gehàuseschrauben einseizen und anziehen Den
0-Ring cinoien und an den vorderen Deckel montieren.

(I) ALIGNER
(2) JOINT TORIQUE
(3) COUVERCLE ARRIERE
(4) VIS DE BOITIER

(Il AUSRICHTEN
(21 0-RING
13) HINTERER DECKEL
(4)gehAuseschrauben

REPOSE EINBAUEN

Reposer le demarreur sur le moteur.

Reposer et serrar à fond les boulons de motiiagc du moteur.
Den Anlassermoior m den Motor einbauen

Die Anlas.sormoior-Befestigungsschrauben emseizen und lesi
anziehen.

NOTE

ZUR 8EACHTUNG
■  Reposer le cable de masse avec un boulon de niomage de la

manière indiquée. ●  Das Massekabel mit einer Befestigungsschraube wie gezeigt
bcicsiigen

Raecorder le cable de moteur à la borne de moteur et reposer le
capuchon en caoutchouc sur la borne. Das Anlassermoiofkabel an die Anlassermoiorklemme anschlieSen

und die Gummikappe auf die Klemme seizen
Raecorder le cable négatif de la batterie.

Das negative Baileriekabel anschlieHen.
(I) CABLE DE MOTEUR
(2) CABLE DE MASSE (I) ANLASSERMOTORKABEL

(2) MASSEKABEL

CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR ANLASSERRELAISSCHALTER

FUNKTIONSPRUFUNGINSPECTION DU FONCTIONNEMENT

Appuyer sur le bouion du contacieur de demarreur, le coniacteur
d'allumagc ciaiit sur la position “ON".
La bobine est en bon éiai s'il y a un décUc au niveau du contacieur de
relais de demarreur.

Den AnIasserdruckknopI bei eingeschalteiem Zundschalter (ON)
drucken

Die Wicklung ist einwandfrei. wenn ein Klickgerausch vom Aniasset-
relaisschaller gehort wird.

INSPECTION DE LA TENSION SPANNUNG ÙBERPRÙFEN

Si le "DECLIC" du contacieur n’est pas eniendu, déconnecier le con-
neclcur du contacieur.

Mcitrc la bolle de vitesses au poini mori et nieiirc le contact.
Mesurer la Icnsion cnire ics fil jaune/rouge (+) et vcrt/rouge (-) du
connccteur de relais lorsque l'on enfonce le boulon du demarreur,
L’apparciI d’essai doit indiquer la icnsion de la batterie. Dans le cas
eonirairc, Taire l’inspeclion de continuile suivanie.

Wenn kein Klickgerausch gehort wird, die Schaltersteckverbmdung
ablrenrian

Das Gotriebe auf Leerlauf schalien und den Zundschalter emschalten
(ONI.

Die Spannung zwischen den Zuloiiungen Golb/Rot (-t-l und Grùn/Rol
(-) der Rolaissieckverbmdung messen, wahrend der Anlasserdruck-
knopf gedruckl wird
Das Prulgorat soli Baiienespannung anzeigen
(olgende Slromdurchgangspfutung ausfuhren

Falls niehi. die
(Il CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(2) CONNECTEUR

11) ANLASSERRELAISSCHALTER
12) STECKVERBINDUNG
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ELECTRIC STARTER

CONTINUITY INSPECTION $

Remove thè starter relay switch.

Connect an ohmmeter to thè switch large terminals.

Connect a fully charged 12 V battery positive wire to thè start

er relay switch Yellow/Red wire terminal, and thè battery neg
ative wire to thè Green/Red wire terminal.

There should be continuity while thè battery is connected to

thè terminals, and no continuity when thè battery is discon-
nected.

CLUTCH DIODE
REMOVAL

Remove thè left side cover.

Remove thè clutch diode from thè wire harness.

INSPECTION

Check for continuity with an ohmmeter.

Connect thè positive probe to thè (+) terminal and thè negative

probe to thè (—I terminal of thè diode.

There should be continuity, then reverse thè probes, there

should be no continuity.

NOTE

●  The test resuits shown above are for a positive ground ohm

meter and thè opposite resuits will be obtained when a neg

ative ground ohmmeter is used.
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

INSPECTION DE CONTINUITE STROMDURCHGANGSPRUFUNG

Déposer le comactcur de relais de démarreiir.
Connccier un ohmmèlrc aux grandes borncs du contacleur.

Den Anlasserreliiisschaltor ausbauen

Ein Ohmmoier .in die groften Schallerkiemmen anschlie&en.

Connccier le fil posiiif d'une batterie de 12 V compléiemem chargée à
la botne du fi) Jaune/Rouge du coniacieur de relais de démarreur et le
ni négaiif de la batterie à la borne de fìl Veri/Rouge.

Die positive Kabel emer vollstandig aulgeladenen 12-V-Batiefie an die
Kabelklemme GcIbtRoi des Anlasserrelaisscbalters, und das negative
Bettenekabel an die Kabelklemme Grun/Roi anschlieften.

Il doit y avoir cominuiié lorsque la batterie est conncctce aux borncs et
il Ite doit pas y avoir de continuité lorsque la batterie est déconnectée.

Solange die Baiiene an die Klemmen angeschlossen ist, soli Strom-
durchgang bestehen. Wird die Battone obgetrenni, soli kein Strom-
durchgang lestgestoUt werden.

DIODE D’EMBRAYAGE KUPPLUNGSDIODE

AUSBAUENDEPOSE

Déposer le cache latéra! gauche.
Déposer la diode d'embrayage du faisccau de fils.

Den linken Seitendeckel ausbauen

Die Kupplungsdiode vom Kabelbaum emlernen

(1) DIODE D'EMBRAYAGE (1) KUPPLUNGSDIODE

INSPECTION UBERPRUFEN
Vérifier la cpntinuiic avec un ohmmélre. Mit einem Ohmmoier aul Sli'omdutchgang uberprulen

Connccier la sonde positive à la borne (+) et la sonde negative à la
borne (-) de la diode.

Il doit y avoir cominuiié. Inverser ensuiie Ics sondes. Il ne doit pas y
avoir cominuiié.

Die positive Sonde des Ohmmeters an die (+)-Klemme. die negative
Scnde an die (-)-Klemme der Diode anschlieUen

Slfomdurchgang soli bestehen, werden die Sonden umgekebrt
angeschlossen, soli kein Siromdufchgang fesigestelli werden

NOTE ZUR BEACHTUNG

●  Les résultais de l’essai indiqué ci-dessus som pour un ohmmèire à
masse positive et des résultais opposés sereni obtenus lorsqu’un
ohmmèire à masse negative est uiilisé.

●  Die obigen Prulcrgebnisse gelten tur em posiiiv geerdeies Obm-
meier, bei Verwendung emes negai'v geerdeien Ohmmeters
werden die enigegengeselzten Ergebnisse erzieli

(I) CONTINUITE niSTROMDURCHGANG
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LIGHTS/METER/SWITCHES

FEUX/COMPTEURS/
COMMODOS

LAMPEN/INSTRUMENTE/
SCHALTER
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LiGHTS/METER/SWITCHES

SERVICE INFORMATION

TROUBLESHOOTING

HEADLIGHT

18-1 FUELPUMPRELAY 18-9

18-2 FUELPUMP 18-10

18-3 OIL PRESSURE SWITCH 18-10

BULBREPLACEMENT 18-4 NEUTRAL SWITCH 18-11

SPEEDOMETER

IGNITION SWITCH

18-4 BRAKE LIGHT SWITCH

18-6 CLUTCH SWITCH

18-11

18-11

18-12

18-12

HANDLEBAR SWITCHES 18-7 TURN SIGNAL RELAY

THERMOSTATIC SWITCH

COOLANT TEMPERATURE INDICATOR 18-8

18-8 HORN

SERVICE INFORMATION
Awarmng

●  // ihe engine must be running io do some work, moke sure thè area is well-veniilaied. :\ever run thè engine in an enclosed area.

The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead lo death.
● Gasoline is extremelyJlammahle and is explosive under ceriaìn condilions. fVork in a weìl veniilaied area with thè engine stopped.

Do noi smoke or aUow flames or sparks in thè work area or where gasoline is stored.

GENERAL
● Some wires bave different colored banda around them near thè connector. These are connected to other wires which cor-

respond to thè band color.

● All plastìc connectors have locking tabs that must be released before disconnectlng, and must be aligned when

reconnecting.

● To isolate an electrical failure, check thè continuity of thè electrical path through thè part. A continuity check can usually

be mede without removing thè part from thè motorcycle. Simply disconnect thè wires and connect a continuity tester or
volt-ohmmeter to thè terminais or connections.

● A continuity tester is useful when checking to find out whether or not there is an electrical connection between thè two

points. An ohmmeter is needed to measure thè resistance of a Circuit, such as when there is a specific coìl resistance in-

volved, or when checking for high resistance caused by corroded connections.

SPECIFICATIONS

Headiight 12 V 60 W/55 W

Brake/taillìght 12 V 21/5 W X 2

Turn signal lights Front

Rear

12 V 21 W X 2

12 V 21 W X 2 18
License light 12 V 5 W

Indicator lights turn signal 12 V 1.7 W

neutral 12 V 1.7 W

high beem 12 V 1.7 W

Meter light 12 V 3.4 W

Main fuse 30 A

Sub-fuse

(fan, ignition, headiight, oil/neutral, brake/turn/horn, parking)
10 A X 6, 1 5A X 1 (brake/turn/horn)

Fuel pump flow capacity 800 cm^ (0.76 US qt, 0.70 Imp qt)

TORQUE VALUES
Radiator thermostatic switch

Oil pressure switch

Ignition switch mounting bolt

18 N-m (1.8 kg-m, 13 ft-lb)

12 N*m (1.2 kg-m, 9 ft-lb) — Apply sealant to thè threads

11 N-m (1.1 kg-m, 8 ft-lb) - Shear bolt
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS

INFORMATIONS D'ENTRETIEN RPXAIS DE PQMPE A ESSENCE

POMPE A ESSENCE

CONTACTEUR DE PRESSION
DHUILE

CONTACTEUR DE POINT MORI

CONTACTEUR DE FEU STOP

CONTACTEUR D’EMBRAYAGE

RELAIS DE CUGNOTANT

AVERTISSEUR SONORE

18-1 18-9

DEPISTAGE DES PANNES 18-2 18-10

PHARE 18-3
18-10

REMPLACEMENT DE L’AMPOULE 18-4
18-11

COMPTEUR DE VITESSE

CONTACTEUR D’ALLUMAGE

COMMODOS DU GUIDON

CONTACTEUR THERMOSTATIQUE

INDICATEUR DE TEMPERATURE DE

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

18-4
18-11

18-6
18-11

18-7
18-12

18-8
18-12

18-8

INFORMATIONS D'ENTRETIEN

Aattkntion

●  Lonqtie lemoleiir doil loiirnerpour effecliier un iravuU, s'asiurer i/iie la zvnt est bien venlilée. ,S'ejamais/aire lourner le rnoieur daiis un endroii
resireinl. I.es gaz (l'échappemenl comiennenl del'oxyde de carbone, gaz toxiquepoui aru iirela cause d'iine pene de connaissance el éiremortel.

●  /. 'essence e.sl exirémemen( inPammahle el peni exploser dans cerlaines condilions. Travailler dans un endroil bien eentilé avec le inoleiir arrélé. i\'e
pa.\ funier ni laisser de fìammes ou élincelles dans la zone de Iracall ou là nù l'essence est slockée.

GENERAI.ITES

● Ccriaiii.s tils soni munis de colliers de coulcur différcnic à proxirnitc du connetieur. Ils som conneciés à d'auircs fiU ayani ime coiileur de collier
correspondanie.

● Touics Ics cotinccicurs en plastique possèdeni des latiguciics de vcrrouillagc qui doivem éire libérées avani la déconncxioii ci doivent èlre alignées
lors de In rccunncxloii.

● l’oiir isoicr uiic panne clcctriquc. vérifier la coniinuiié du parcours clcctriquc à iravers la pièce. Une vérificaiioii de coniinuiié peut normalemeiu
èlre cffcciucc sans déposcr la pièce de la moiocycleuc. Dcconnecicr simplemcni Ics fils et connecicr un appareil de vérificaiion de cominuiiéou un
volimcirc-ohmmélre aux bornes ou connexions.

● Un appareil de vérificaiion de coniinuiié est utile pour vcriricr s’il y a ou non une connexion éleciriquc emre deux poinis. Un ohmmèire seri à
mesurcr la rcsisiance d’un circuii, lorsque par exemple la résisiance d’une bobine spécifique esi en jeu, ou lorsque l'on vérifie s'il y a de hautes
rcsisiances provoquées par des connexions corrodées.

CARACTERISTIQUES

Pharc 12 V 60 W755 \V

Feu siop/arrière 12 V 21/5 W X 2

Clignoiani Avani
Artière

12 V 21 W X 2
12 V 21 W x 2

Eclairage de plaque d’immairlculaiion 12 V 5W

Lampe de icinoin Clignouiiii 12 V 1,7 W

Poini mori 12 V 1,7 W

Feu de rouic 12 V 1,7 W

Lampe de conipicur 12 V 3,4 W

Fusiblc Principal 30 A

Fusiblc auxiliairc

(vcnlilaicur, allumage, phare, lémoin d’huile/poini mori, feu siop/
clignoianl/avcrlisscur, siaiìonnemenl)

10 A X 6, 15 A X I
(Feu siop/Clignoiani/Avenisscur sonoro)

Capacilè d'écoulemenl de pompe à essence 800 cm^

COUPLE DE SERRAGE:

Coniacieur ihcnnosialiquc de radiaieur
Coniacicur de pression d’huile
Doulon de inomagc de comacieur d’alliimage

18 N-m (1.8 kg-m)
12 Ntu (1,2 kg-m)—Appliquer un ageni d'èianchéilé sur les Rlels,
I l N"m(l,l kg-m)—Hoiilon de cisaillemem
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LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

WARTUNGSINFORMATION

STÒRUNGSBESEITIGUNG

18-1 KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

18-2 KRAFTSTOFFPUMPE

18-3 ÒLDRUCKSCHALTER

18-9

18-10

18-10

18-11

18-11

SCHEINWERFER

BIRNE AUSWECHSELN 18-4 LEERLAUFSCHALTER

18-4 BREMSLICHTSCHALTER

18-6 KUPPLUNGSSCHALTER

18-7 BLINKERRELAIS

TACHOMETER

ZUNDSCHALTER

LENKERSCHALTER

THERMOSTATSCHALTER

KÙHLMITTELTEMPERATURANZEIGE 18-8

18-8

18-11

18-12

18-12 HUPE

WARTUNGSINFORMATION

▲WARNJNG

●  VJenn Arbeiten bei laufenderr Motor durchgefùhri werden mùssen, sichergeherì, deli ausreichende Belufiung vorhanden ist. Niemats den
Motor in einem geschlossenen Raum taufen lassen. Die Auspuffgase enthahen gUtiges Kohlenmonoxid, das BewuBdosigkeit und Tod
verursacben kann.

●  Bemin ist auBerst ieicht entflammbar und untar gewissen Bedingungen expiosiv. in einer gut belùfieten Umgebung bei abgestelltem Motor
arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nichi rauchen und Flammen und Funken fernhalten.

ALLGEMEINES
● E mge Kobel smd mii verschiedenlatbigen Bandern nahe der Steckverbindung versehen Solche Kabel sind an andare Kabel mit glercher Band

tarde anjuschlielien.
● Alle Plasiikstecker besnzen Sicberungsirungen, die vor dem Lósen ausgerasiet und beim AnschlieUen ausgenchiet werden
● Um eine elekirische Storung zu lokalisieren, den Stromdurcbgang durch das beiretfondo Teil prulen. Eine Stromdurcbgangsprulung kann

gewdhnlich ausgefùhrt werden, oline das beireflende Teli ausbauen zu mussen Dazu emlach die Kabel losen und omcn Leiiungspnjfer oder ein
Voll-Ohmmeter an die Klemmen odor Anschiusse anschlief^en.

● Ein Loiiungsprufer diont zur Prufung, ob Sirorndurchgang zwlscben zwei Punkten besiebi Em Obmmeter wird benoiigi, um den Widersiand einer
Schaliung zu messen, wenn z.B ein besiimmier Spulenwiderstand vorgescbrieben ist, oder um emen durch korrodierte Anschiusse verursachten
hohen Widersiand festzusielien

mussen

TECHNISCHE DATEN

Scheinwerler 12 V. 60 W/55 W
Brems-rSchIuSlicht 12 V. 21 W/5 W
Blmker Vorne

Hinten
12 V. 21 W X 2
12 V, 21 W X 2

Nurnmernschildleuchte 12 V, 5 W
Anzeigelampen Blmker 12 V, 1,7 W

Leerlaul 12 V, 1,7 W
Fernlicht 12 V, 1,7 W

Insirumenien beleuchtung 12 V, 3,4 W
HaupISiCherung 30 A
Nebensicherung
iLuller, Zundung, Scheinwerler, ÓldruckJLeerlaul, Bremslichl/BIrnker/Hupe, Slandlichtl 10 A X 6, 15 A X 1 (BremsItchl/BlinkerrHupe)

KrallSlollpumpen-Fordermenge 800 cm^

ANZUGSWERTE
Kuhier-Thermostalschalter
Óldruckschalier
Zundschalter-Befestigungsschraube

18 N*m (1,8 kg-ml
12 N-m (1,2 kg-mì—Zundschalier-Befestigungsschraube
11 N-md.l kg-ml —Abscherschraube
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LIGHTS/METER/SWITCHES

TROUBLESHOOTING

No Lights Come On When Ignitton Switch Is Turned ON:
●  Bulb at fault or burned out

●  Faulty switch

● Wiring to that component has open Circuit
●  Fuse blown

● Wiring loose, broken, or at fault

●  Battery dead or disconnected

All Lights Come On. but Dimly, when Ignition Switch Is
Turned ON:

●  Battery voitage low

●  Faulty bulb

Headiight Beam Does Not Shift When HI-LO Switch Is Op-
erated:

●  Beam filament burned out

●  Faulty dimmer switch

● Wiring loose, broken, or at fault
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LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER
FEUX/COMPTEURS/COMMODOS

STÒRUNGSBESEITIGUNGDEPISTAGE DES PANNES

Keine Beleuchtung bei eingeschaltetem Zùndschalter;
●  Birre Oeleki odor misgebranni
●  Schaller detekt

●  Ollener Slromkreis in Verdrahiung des beirelfenden Bauieils
●  Sicherung durchgebranni
●  Verdrahiung locker, gerissen oder defeki
●  Ballerie erschopli oder abgeirennt

Aucune lumiere ne s'ulliimc lordine le eimlacteiir d'allumuge e^I piace
biir la pniilion “0^":
●  Anipoule défcciueusc ou grillce
●  Commuiaicur défcciueui
●  Circuii ouveri dans le càbiagc à ce composam
●  Fusiblc fondu
●  Fil desscrré, brisé ou défcciucux
●  Ballerie mone ou dcconncciéo

Beim Einschalten leuchten alle Lampen auf, aber nur schwach:

*  Baiieriespannung lu niedrig
●  Birre doleki

Tou« les fcu\ 'l’alluinenl. mai' faiblemcnl. Icmi|ue le contacleur

d'allumagc est piace sur la posilion "OS'':
●  Tension de baiicric Insuffisanie
●  Anipoule griiléc Scheinwerler schaltet bei Betàtigen des HI-LO-Schalters richt

zwìschen Ferri- und Abblerdiicht um;

●  Gluhfaden ausgebrarri
●  Abblendschalier delekt

●  Verdrahiung locker, genssen oder clefoki

Pas do fon do roulo lorsgne l'invcrseiir codc/pliaro est aelioimó:
●  Filamcm d’ampoiilc grillò
●  Invcr.scur eodc/pliarc dòfcciueu\
●  Càbiagc relàché, cassò ou dòfeciueux
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LIGHTS/METER/SWITCHES

HEADLIGHT
(1) SCREWS

REMOVAL/INSTALLATION

Remove thè two screws and headiight.

Disconnect thè headiight connector and remove thè rubber
protector.

Remove thè headiight retainer clip and replace thè headiight
bulb.

(1) RETAINER CLIP (2) HALOGEN BULB

CAUTION

●  This tmiorcyde is equipped wiih a halogen headiight bulb.

● Do noi put finger prints on ihe headiight bulb. thcymay
hot spois on ihe hulb.

●  //you louch ihe bulb wiih your bare hands, clean il wilh a dolh

moistened with olcohol io preveni iis early fatture.

● Do noi iry io replace thè bulb or clean thè headiight with thè
Ughi ON.

● Afler replacing thè bulb, instali thè rubber boot tightiy againsl
thè unii.

create

NOTE (Il ●■TOP" MARK

●  Instali thè rubber protector with thè top mark facing up.

Instali thè headiight in thè reverse order of removai.

(2) RUBBI
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

PHARE SCHEINWERFER

DEPOSE/REPOSE AUSBAUEN/EINBAUEN

Dcposer les deux vis et le pharc. Die 2wei Schrauben herausdrehen und deri Scheinwerter abnehmen.

(1) SCHRAUBEN
12) SCHEINWERFER

(1) VIS
(2) PHARE

Die Scheinwerler-Sieckverbindung abitennen und den Gummiscbutz
entfernen

du phare el déposer le prolecieur etiDéeonnecier le connecieur
caouichouc-

(1) CONNECTEUR DE PHARE
(2) PROTECTEUR EN CAOUTCHOUC

(lì SCHEINWERFER-STECKVERBINDUNG
(2) GUMMISCHUTZ

Déposer le circlip de reienue de phare el remplacer l’ampoule du
phare.
PRECADTION

Die Scheinwerfer-Halierklammer entfernen und die Birre aus-
wechsein

VORSlCHT

Der Schemwerls' dieses Motorrads isi mn einer Halogenbirne
ausgesiaiiei.
Die dirne von Fingerabdrucken Ireihalten, da diesa beiSe Sielien
auf der dirne veru'sachen.

deim Einbauen der Halogenbirne Handschuhe tragen. Wenn die
dirne mir der Haut in Kontaki kommi, muS sie rnii einem mir
Aikohol befeuchieien Tuch abgeneben werden. damii ste niobi
vorzeiiig durebbrennt.
Aul keinen Fai! bei eingescbalieiem Sebeinwer/er die dirne
auswechsein oder den Scbemwerfer reinigen.
Nacb dem Auswecbsein der dirne die Gummimanscheue lesi an-

bringen.

● Celle inolocyclelle est équipée d’une ampoule de phare à ho/ogène.
● He pas melire d'enipreinle digitale sur l'ampoule du phare carcela

peul prov'oquer des points chauds sur l'ampoule.
●  Si l’on louche l'ampoule avec les doigis, la neuoyer avec un chif

fon propre humidifìé d'alcool pour éviler une panne prémaiurée.
● Hepas essayer de remplacer l'ampoule ou de neuoyer le phare avec

le phare allumé.
● Après le remplacemeni de l'ampoule, bien reposer le soufflei en

caouichoiic conire l'uniié.

(I) CIRCLIP DE RETENUE
(2) AMPOULE HALOGENE

(Il HALTERKLAMMER
(21 HALOGENBIRNE

ZUR 6EACHTUNGNOTE

●  Oen GummischuU so anbrmgen, da(J die Marke "TOP" nach
oben weisl.

●  Reposer le proiecieur en caouichouc a\ec la marque supérieure
dirigée vers le haul.

Den Scheinwerfer in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.Reposer le phare dans l'ordre inverse de la dépose.

(1) MARQUE "TOP”
(2) PROTECTEUR EN CAOUTCHOUC

(I) "TOP"-MARKE
12) GUMMISCHUTZ
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LIGHTS/METER/SWITCHES

BULB REPU\CEMENT (1) TURN SIGNAL
UGHI

NOTE

●  See page 18-5 for speedometer bulb replacement.

TURN SIGNAL UGHI

Remove thè turn signai lena attaching screws.

While pushing in, turn thè bulb counterclockwise to remove.

Replace thè bulb, if desired.

Instali in thè reverse order of removai.

NOTE

●  Seat thè rubber packing properly.
(1) BRAKE/TAILLIGHT BULB

BRAKE/TAILLIGHT

Remove thè taillighi lens attaching screws.

While pushing in, turn thè bulb counterclockwise to remove.

Replace thè bulb, if desired. hi (

Instali in thè reverse order of removai.

NOTE

●  Seat thè rubber packing properly.

LICENSE UGHI 12) NUTS

Remove thè boits and license light case mounting nuts.
Replace thè bulb with a new one.

SPEEDOMETER ni SPEEDOMETER
CABLE

REMOVAL

Disconnect thè speedometer cable from thè meter.

Remove thè steering coverà and disconnect thè speedometer
connector (6P Black).

Remove thè speedometer stay mounting boits and meter from
thè fork bridge.
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FEUX/COMPTEUKS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

BIRNE AUSWECHSELNREMFLACEMKNT DE l/AMPOUI.E

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Se reporicr à la page 18-5 povir le remplaecineiK de l’ainpoulc du
eoinpteur de viiessc.

●  Oas Auswechselr det Toctiomeierbifne wird aul Seiie 18-5
beschrieben

BUNKERCLIGNOTANT
Die Befesiigungsschrauben der Blinkerlinse herausdrehen.
Die Birne zum Enilernen eindtucken und enigegen dem Uhrzeigeisinn
arehen Falla eriorderlich, die Birne auswechsein

Déposcr lei vis de fisalioti de ropdciue du eligiuKam.
Tout cn la poussaiil, lourner l'ampoule dalli le sciis inverse des
aiguillcs d’une monire pour la relirer.
Rempiacer l’ampoule si necessaire.

Die Birne in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen

La reposc se fail dans l’ordre inverse de la dépose.
ZUR BEACHTUNG

NOTH
●  Die Gummipackung riebtig aulselzen.

●  Bien asseoir correeiemenl la garniliirc cn eaoulclione. ni BUNKER

(I) CLIGNOTANT

FEU STOIVARRIERE

Déposer les vis de fi.valion de Topligue dii feii arrière.
Toul en la poussanl, lourner l'ampoule dans le seni inverse des
aiguillcs d’uiie inomre polir la relircr.
Remplacer l'ampoule si iiétessaire.

La repose se fail dans l’ordre inverse de la dépose.

BREMS-/SCHLUSSLICHT

Die Befesiigungsschrauben der Scblulilichtlmse berausdreben
Die Birre zum Entfernen cmdrùcken und enigegen dem Uhrzeigersmn
dreben
Falla erforderlicb, die Birne auswecbseln

Die Birre m umgekebner Ausbaureibenlolge eirbauer

ZUR BEACHTUNGNOTL

●  Die Gummipackung riebtig aufseizen●  Bien asseoir eorrceicincm la garniiiire en eaouielione.

( I l BREMS-/SCHLUSSLICHT-BIRNE
(I) AMPOIJLL DL l'LU SiOIVAUKIIiRi;

NUMMERNSCHILDLEUCHTEECLAIRAGE DE PLAQUE
D’IMMATRICULATION Die Sebrauben urd die Befestigurgsmuliern des Numrnernschild-

leuchten-Gehàuses entfernen
Die Birne auswecbseln

Déposer les bouloiis cl les éerous de moniage de boilier d'éeluirage de
plaque d'iminatriculalion.
Rempiacer l'ampoule par ime nousclle.

Ili SCHRAUBEN
(2) MUTTERNII) BOUl.ONS

(2) ECROUS

TACHOMETERCOMPTEUR DE VI I ESSE

AUSBAUENDEPOSE
Die Tacbomeierwelle vom Instrument abtrerren.
Die Lenkdeckel ausbauen und die Bpolige (schwarzei Tachometer-
Steckverbmdung abtrenner.
Die Befestigungsscbtaubon der Tachometerhalterung berausdreben
und das Irsttument von der Gabelbrucke entfernen.

Déeonncclcr le cable de compieur de viicsse du eompieur.
Deposer les eaches de direeiion ci déeonnccier le connecteur du comp
ieur de vitessc (6P noir).
Déposer Ics boulons de moniage d'armaliire de compieur de vilesse ei
le compieur du le de fourche.

(1) TACHOMETERWELLE(I) CAB1.L DK COMPTEUR DE VITESSE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

BULBREPLACEMENT

Remove thè trip-meter knob by removing thè attaching

Romove thè speedomater cover mounting screws and cover.
Replace thè meter bulb with new one.

screw.

(5) SPEÉDOMETER(4) METER
BULB

(3) STAY

t
(6) TRIP-METER

KNOBu(2) MOUNTING
SCREWS

[7) ATTACHING
SCREW

(8) 6P BLACK
CONNECTOR(1) 0-RING

(10) SPEEDOMETER
CABLE (9) SPEEDOMETER

COVER

Assembla thè removed parts in thè reverse order of disassem-

bly

Route thè speedometer wire as shown and instali and tighten
thè mounting screws.

INSTALLATION

Instali thè speedometer in thè reverse order of removai.
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FKUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT DE L’AMPOULE BIRNE AUSWECHSELN

Déposer le bouion du compicur jouriialier cn reiirani la vis tic
fixaiion.

Déposer les vis de montage de couvcrdc de eompicur de viiesse ainsi
que le couvercle.
Rcmplaccr Tampoulc do compteur par une nouvelle.

Die Befesiigungsscfiraiibe herausdrehen und den Tages-
kilometerzahlerknopl entfernen
Die Befesiiguogsschraoben des Tachomeierdeckels herausdrehen
und den Deckel abnehmen.
Die Insirutnenienbirne auswechsein.

(1) JOINTTORIQUE
(2) VIS DE MONTAGE
(3) ARMATURE
<4) AMPOUI.E DE COMPTEUR
(5) COMPTEUR DE VITESSE
(6) BOUTON DE COMPTEUR JOURNALIER
<7) VIS DE FIXATION
(«) CONNECTEUR 6P NOIR
(9) COUVERCLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(IO) CAULE DE COMPTEUR DE VITESSE

(1) 0-RING
(2) 6EFEST1GUNGSSCHRAUBEN
(3) HALTERUNG
(4) INSTRUWENTENBIRNE
(5) TACHOMETER
(6) TAGESKILOMETERZAHLERKNOPE
17) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(8) 8POLIGE SCHWAR2E STECKVERBINDUNG
(9) TACHOMETERDECKEL
(101 TACHOMETERWELUE

Alle ausgebauien Toile m urngekehrier Ausbaureihenfolge einbauen.

Die Tachomeierwelle wie gozeig» veriegen und die Belestigungs-
schrauben einselzen und anziehen.

Remomer les pièces déposées dans l’ordre inverse du dcmoiHagc.

Achemincr le fil du compteur de viiesse et rcposer el serrcr les vis de
moniage.

EINBAUENREPOSE

Den Tachorneiet in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauenReposer le eompieur de viiesse dans l'ordre inverse de la dépose.

(Il TACHOMETERWELLE(I) I-IL DE COMPTEUR DE VITESSE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

INDICATOR PANEL BULB REPLACEMENT

Remove thè indicator bulbs from thè indicator panel, by first

pulling out each bulb and Socket together.
Replace thè bulb, if desired.

DtCATOR BULB

IGNiTION SWITCH
ìnspection

Remove thè seat and tight side cover.

Disconnect thè ignition switch 4P White and 2P Black connec
tor.

Il) IGNITION SWITCH

Check for continuity between thè

terminala in each switch position.

ignition switch connector

Continuity shouid exsist between
each chart below.

thè color coded wires in

BAT IG FAN TLi TL2 P

ON a O O a o
OFF
p o- o
COLOR R R/BI Bu/0 Br/W Br Y/BI

REPLACEMENT

Remove thè ignition switch cover by removing thè bolt.

Remove thè shear bolt heads using a drill then remove thè
switch (cylìnder).
Instali thè new switch and new shear boits.

Tighten thè shear boits until thè head twist off.

18-6



FEUX/COMPTEURS/COMMOnOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT D’AMPOULE DU PANNEAU
DES TEMOINS

ANZEIGETAFELBIRNE AUSWECHSELN

Die An^eigebifnen von cler Anzeigeiafol entfe/nen, indem jede
cinzalne Birne zusamtnen mii ihrer Fassung herausgezogen wifd.
Falla erfOfdBflicd, die Bitne auswechsein

Déposer lea ampoulea de lémoin du panncaii dea icmoina eii liranl Ioni
d'abord ehaqiie ampoule et douillc ensemble.
Remplaeer l’ampoule. si necessaire.

HI AMZEIGEBIRNE

(I) AMPOULE DE TEMOIN

CONTACTEUR D'ALLIJMACE 2UNDSCHALTER

INSPECTION UBERPRUFEN

Déposer la selle ei le cache laicrai droit.
Déconneeier les conneclcura Diane 4P el Noir 21’ du comaeicur
d'allumaee.

Die Siizbank und den rechien Seiiendeckel ausbauen

Die dpolige weiRe und die 2polige schwarze Sieckverbmdung des
Zendsohaliers abirennen

(Il CONTACTEUR D’ALLUMAGH (Il ZUNDSCHALTER

Vérifier la coniinuùé enire Ics hornea du coniiecieur de comacteur
d’alliimage dalia chaque poailion du coniaeieur.

In jeder Schaliersiellung auf Siromdurchgang zwischen den
Zundschalier-Steckverbindungsklemmen uberprufen

Il doli y avoir cominuilé emre Ica fila codéa en coulciir dalia ehaqiie
(ableau ci-dcaaous.

Sifomduichgang soli zwischen den farbcodierien Zuleitungen dei
lolgenden Tabelle bestehen

VENII-
IAIUUK

BAT IG FAN TL TLz PBAT IG Il > Il ; 1

ON O- -o- o O- OON O- O -O O- -o
OFFIOIT
P o- op o- o
FARBE R R/BI Bu/0 Br/W Br Y/BICOUl.bUR K R'BI Bu/O I Hr \V lir . Y'III

II) CONNECTEUR NOIR P
(2) CONNECTEUR BI.ANC 4P

ni 2P0LIGE SCHWAR2E STECKVERBINDUNG
(2) 4P0L1GE WEISSE STECKVERBINDUNG

REMPLACEMENT AUSWECHSELN

Déposer le couvercle du coniaeieur d'alluniage en reiiram le boulon.
Depo.scr Ica lèica de boulon de ciaailleinem en uliliaaiil ime inèdie,
piiis reiirer le coniaeieur (barillci).
Poaer un coniaeieur neuf et de nouseaus boulons de cisailleincni.

Scrrcr Ics boulona de cisaillcineiu jusqu’à ce que la lélc ae délaehe.

Die Schraube herausdrehen und den Zundschalierdeckel eniiernen

Die Abscherschraubenkópfe rmi einom Bohror entfernen und den
Schalier (Zylinder) abnehmen
Den neuen Schalter mit neuen Abscherschrauben monneren.

Die Abscherschrauben anziehen, bis sich die Kópfe lósen.

(1) SUPPORT
(2) CAOU rCHOUC Db MONTAGb
(3) COUVERCLE
(4) BOULON DE CISAILI.EMEN T

(1) HALTER
(2) BEFESTIGUNGSGUMMI
(3) DECKEL
(4) ABSCHERSCHRAUBE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

HANDLEBAR SWITCHES (1) LEFT HANDLEBAR
SWITCH

The handlebar switches (dimmer, turn signais, horn, starter,

erigine stop, etc.) must be replaced as assemblies.

Remove thè steering covers.

LEFT HANDLEBAR SWITCH

Disconnect thè left handlebar switch connector (9P White).

And check for continuity between thè terminals.

Continuity shouid exsit between thè color coded wires in each
chart.

Dimmer Switch

HL2 Hi Lo

a -o m RIGHI HANDLEBAR
SWITCH

Lo

(NI O- O O

O- OHi

Color Bu/W Bu W

Turn Signal Switch

W R TLiL PR PL

O—I—ORIGHI O- O

a -o-N -o
LEFT O- O- O

Color Gr 0 0/W Lb/WLb Br/B

Horn Button

Hoi H02

Released

a ODepressed

W/GColor Lg

RIGHT HANDLEBAR SWITCH

Disconnect thè right handlebar switch connector (9P Red) and

check for continuity between thè terminals.

Continuity shouid exist between thè color coded wires as in-
dicated in each chart.

Starter Switch

IGi ST

FREE

a OPUSH

Bl Y/RColor

Engine Stop Switch

IGi IG2

a -ORUN

OFF

Bl Bl/WColor
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

COMMODOS 1)U GUIDON LENKERSCHALTER

Les commodos du guidon (inverseur codc-phare, clignoianis, aver-
lisbeur sonore, démarrcur, inicrruplcur d’arréi du moieur, eie.) doi-
\eni éire reniplacés d’un bloc-
Déposer les caches de dircciion.

Oie Lenkerscbalier (Abblendschalier, Blinker, Hupe, Anlasser,
Moiorabslellschalier usw ) mussen als Saugruppe ausgewecbselt
werden
Die Lenkdeckel ausbauen

COMMODO DU GUIDON GAUCHE LINKER LENKERSCHALTER

Dccomiccicr le connccicur de commodo du guidon gauche (Diane 9P).
VcriTier la eoniinuilc enire les bornes.

Il doli y avoir coniinuiié cntre les fils codés en couleur dans ehague
lableau.

Die 9 polige (weAel Sieckverbmdung des linken Lenkerschaliers ab-
irennen und aul Siiomdurchgang zwischen den Klemmen
uberprulen
Siromdufchgang soli zwiscben den larbcodierten Zuleilungen jeder
Tabelle bestehen

(1) COMMODO DH GUIDON GAUCHE
ni LINKER LENKERSCHALTER

Inverseur de cudc*|iluire Abblendschalier

MI.: Hi l-O HL: Hi Lo

O- ■O o -oLoLo
O- -O- O O- ■O O(N) (NI

O O- oHi O Hi
w Bu/W Bu WCouleur Du/W llu Farbe

BlinkerschalterInverM'iir de clignoianis

\V R L TLi R TLi PR PLPR PL W L

i  O -I —O O o- oDROIT O- ■O RECHTS O-
O- -O- -Oo- o- -o NN

GAUCHE j O- -O O- O LINKS O- -O O- -O1

Or i Lb O  1 Br/B i O/W I Lb/\V 0 Br/B O/WCouleur Farbe Gr Lb Lb/W

Cuniucleur d'aserlisseiir sonore
Hupenknopf

Hoi Ho;
Hoi Ho:Rclàché

AusgerasietEnfoncé O- O
Gedrucki O- OW/GCouleur Lg

W/GFarbe Lg

RECHTER LENKERSCHALTERCOMMODO DU GUIDON DROIT
Die 9polige Iroiel Sieckverbindung des rechten Lenkerschaliers ab-
itennen und aul Siromdurchgang zwischen den Klemmen
uberprulen
Stromdurchgang soli zwischen den larbcodierten Zuleilungen jeder
Tabelle besleheri

Dcconnccier le conncctcìir dccoiiimodo du guidon droii (Rougc9P) ei
vérifier la coniimiiic cnirc ics bornes.
li doli y avoir coniinuiié enirc les fils codés en couleur de la manière
indiquée dans cliaquc lableau.

(I) COMMODO DE GUIDON DROIT ni RECHTER LENKERSCHALTER
lioulon de dvimirreur Arviasserschaller

IGi ST IG ST1

RELACHE FREE
fnichl gedrucktlENFONCE O- -O

Bl Y/RCouleur PUSH
(gedrucktl

O- -O

FarbeInlerruplcur d'arrèl du moieur Bl Y/R

ICi IO: Motorabsiellschalter
O- ORUN

IG IG:1OFF
RUN O- oBl Bl/WCouleur
OFF
Farbe Bl ei/w
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LIGHTS/METER/SWITCHES

THERMOSTATIC SWITCH (1) THERMOSTATIC SWITCH

INSPECTION

The thermostatic switch senses thè temperature of thè radia-

tor coolarnt and signais thè fan motor, The motor Comes into

action at 98° —102°C (208° —216°F) and stops at below
93°-97°C (199°-207°F). n

Before testing check thè coolant levei at warm-up thè angine

to operating temperature.
If thè fan does not turn, disconnect thè connectors from thè

thermostatic switch and jump thè terminale using  a jumper
wire. Turn thè ignition switch ON.

If thè fan turns, replace thè thermostatic switch.
If thè fan does not start test thè fan motor; Disconnect thè fan

motor connector. (2P Black) at thè left steering head connec-
tor holder.

Check for battery boltage between thè blue/black wire and

ground with thè ignition switch ON.

If there is no voltage, check thè sub-fuse (10 A), or loose ter-

minals or connector, or an open Circuit

Suspend thè thermostatic switch in a pan of coolant (50—50

mixture) and check thè temperatures at which thè switch
opens and closes.

Make sure that there is no continuity at room temperature and

then gradually raise thè coolant temperature. The switch

shouid show continuity (dose) at 93° —97°C (199° —
207°F).

(2)

NOTE

●  Keep thè temperature for 3 minutes to confirm continuity.

A sudden change of temperature will cause error tempera
ture reading between thè thermometer and switch.

●  Do not let thè switch or thermometer touch thè pan as it will

give a false reading.

●  Immerse thè switch in coolant up to its threads.

lìJnTTHERMOSTATIC SWITCH

Instali a new 0-ring on thè switch.

Tighten thè switch to thè specified torque.

TORQUE: 18 N-m (1.8 kg-m, 13 fl-lb)

NOTE

■  Do not over tighten thè switch.

COOLANT TEMPERATURE INDICATOR
SYSTEM INSPECTION

Remove thè horn.

Disconnect thè sensor wire from thè thermosensor and short it

to ground using a jumper wire.

Turn thè ignition switch ON,

The temperature indicator light shouid come on. If thè indica-

tor light does not come on, check thè sub-fuse (IO A) and

wires for a loose connection or an open circuiti if normal, re
place thè meter with a new one.

Il) TEMPERATURE
LIGHT MOSENSOR
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FKUX/COMFTKURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

THERMOSTATSCHALTERCONI ACTEUR I HERMOSI A I IQUIC

INSPECTION UBERPRUFEN

Oer Thermostaischaltet erfafJt die Temperaiur des Kùhlmiiiels end
signahsieri dem Luliermotof Det Lultefmotor lauil bei einer
lemperaier von 98 °C bis 102 °C end schaltet bei einef Temperatur
von 93 °C bis 97 °C ab

Le coiilaclcur tlicrmosiaiigue détcctc la icinpérauire dii lii|iiidc eie
rctroidisscincnl dii radialcur el signale le venlilaieur de refroidi^se-
menl. Le moleur se met en marche à 98 —11)2 ’ el s’arrèie en dessous
de 93‘'-97"C.

Vor der Prufung den Kuhirmiielstand bei aol Beiriebstemperaiur
wormgelaulenem Molor uberpfulen.
Falls der Lufiermotor niehi aniault, die Steckeerbindungen vom Ther-
mosiaischalier abtrennan und die Klemmen mii emem Ùber-

bruckungsdrahi kurzschliellen Den Zundscbalier einscbalten (ONI.
Falls der Lulier lauli. den Thermosiaiscbalter auswechsein.

Wenn der Liifiei mcht aniauft, den Luftetmotot wie lolgi ùberprùlen.
Die 2polige (sebwar^e) Sleckverbmdung des Lufiermotors vom
Sieckverbmdungshalier am linken Lenkkopf abirennen
Aul Baneriespannung jwischen der blau/schwarzen Zuleitung und
Masse bei eingeschalieiem Zundschalier uberprufen
Wenn keme Spannung vorbanden isi, uberpruIen, ob die Neben-
sicherung (10 Al durchgebranni isi, die Klemmen oder Sleckverbin-
dungen locker sind oder eine Unterbrechung des Siromkreises
vorliegi

Alani de procèder à l'essai, vèrifier le niveaii du liquide de refroidisse-
ineiu après avoir ehaiiffè le moleur ;i sa lempéralure de
foneiionnement.

Si le leniilaieur ne lourne pas. dèconnecier les eonneeieurs dii con-
laeieur iliermosiaiique ei eonnecier les bornes en iiiilisani un eaiulier.
Meiire le eoniaei.
Si le venlilaieur toiiriic, rcmplaccr le eoniacieur ihcrmosialiqiie.
Si le venlilaieur ne se mcl pas en marche, essayer le moleur de ven-
lilaieur: dèconnecier le connecieur du moleur de venlilaieur (2P Noir)
au niveau du suppuri de eonneeicur de léne de direelion panche.
\ erifier s'il v a la lension de la bailericcnire le fil bicii/ uoir el la masse
lorsque le coniaci esi mis.
S’il n'y a pas de lension, sèrilier le fusible iiiisiliairc (111 A) oii s’il y a
des bornes ou des eonneeieurs desserrès ou encore un eireuii omeri.

(I) CONTACTEUR THERMOS'IATIQUL

(Il THERMOSTATSCHALTER

Suspcndrc le eomaeieur (hermos(atiqiie daiis un b.ic de liquide de
refroidissemenl (melange à 50—501 e( lèrificr à quelle lempéralure le
eomaeieur s'ouvrc cl se (èrme.

S'assurer qu’il n'y a pas de comimiilè à la lempéralure du locai ei
éleier gradoellemem la lempéralure du liquide de rerroidissemenl. Il
doli y avoir eoiuinuilc (rcrmelurc) du eomaeieur  à 9.1—

Den Scboller in ein Gelali bangen, das ein Kubimillelgemisch im
Veihalinis 50:50 enthall, und die Temperaiur ermitleln. bei der sicb
der Schaliof oftnei und schlieftt Sicherstelien, dall bei
Paunnemperaiur kein Sliomdurcbgang des Schaliers besiehi, und
das Kuhimiitel langsam erwarmen Der Scbalier soli bei 93 °C bis 97
°C Stromdurchgang aulweisen Iscblieden).

(Il THER.MOMETRl;

(2) CONTACT EUR THERMOSTATTQUE

(1) THERMOMETER
(2) THERMOSTATSCHALTER

ZUR BEACHTUNGNOTE

●  Vor dem Pruien aul Siromdurchgang die Temperaiur 3 Minuien
lang konstani ballon Em plotziicher Temperaiurwechsel kann
emen Fehler des Thermometers und des Schallers beim Messen

det Temperaiur verutsachen.
●  Darauf achien, dall woder Tnermomeiet nocb Scbalier das Gelali

beruhren, um MeUfebler auszuscblieHen.
●  Den Scbalier bis zum Gewinde in das Kùhimillel lauchen.

●  Maimciiir la icmpcraiurc pcndam 1 minules pour eonlirmer hi
conlinuilè.

Un changemem de lempéralure brusgue donnerail ime indiealioii
de lempéralure erronee ciilrc le ihermomcirc cl le eomaeieur.

●  Ne pas laisser le eomaeieur ou le thermomèlrc loueher le bac ear
eela donnerail une Indieation crroiiée.

●  Suspendre le eomaeieur dans le liquide de refroidissemenl jusqii’à
ses fileis.

E'ben neuen 0-Rirg an den Scbalier moniieren.
Den Schallor aul das vorgesebnebene Anzugsmoment anziehen.Poser un joini lorique ncuf sur le eomaeieur.

Serrer le eomaeieur au couplc de scrragc spéciric.
ANZUGSMOMENT: 18 N*m |1,8 kg-ml

COU1M.E DE SERRALE: IK N-m (I.K kg-m)

ZUR BEACHTUNG
NOTE

●  Den Scbalier niehi ùbermiillig anziehen.
●  Ne pas irop serrer le eomaeieur.

(U THERMOSTATSCHALTER
121 0-RING(I) CONTACTEUR THERMOS fATigUE

(2) .lOINT TORIQUl-;

INDICATKUR UK TKMPKRATURi: Di;
REI ROIDISSKMKNT

KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE

SYSTEMPRUFUNG
INSPECTION DU SYSTOME Die Hupe ausbauen

Die Sensorzuteitung vom Temperatursensor abtrennen und mil einem
Ùberbruckungsdrabl an Masse kurzschliellen.
Den Zundschalier einschalien IONI.

Die lemperaiutanzoige soli aufleucbien Falls nicbi, uberprufen, ob
die Nebensicheiung HO Al durchgobtannt isi, die Klemmen oder
Sleckvorbindungen locker smd oder eine Unterbrechung des
Stroriikreises vorliegi Falls keme Mangel lesigesielli werden, das
Instrumenl auswecbsein

Dèposcr ravcrlLsseur sonore.
Dèconnecier le fil du eapieur du lliermoeapieur el le mclire à hi
asce un eavalier.

Piacer le eomaeieur d’allumage sur la posiiion “ON".
Lo lémoin de lempéralure doii s'alliinicr. Si le lèmoin ne s’alUime pas.
lérifier le fusible auxiliaire (10 A) ei Ics fils pour loir s’il y a un con-
ncxion relàehée ou un circuii ouveri; si ioni est nornuil. remplaeer le
eompteur par un neuf.

masse

(Il TEMPERATURANZEIGE
(2) TEMPERATURSENSOR

(1) TEMOIN DE TEMPERATURE
(2) THERMOCAPTEUR
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LIGHTS/METER/SWITCHES

THERMOSENSOR INSPECTION n)

Drain thè coolant from thè thermostat housing by removing

thè drain boit in thè housing.
Disconnect thè wire from thè thermosensor and remove thè

thermosensor.

Suspend thè thermosensor in oii over a heater and measure thè

resistance through thè sensor as thè oil heats up.

9
Temperatur i°CI°F) 50/122 80/176 120/248

Resistance (Q) 1 53,9 51.9 16.1

Awarning

● Wear ghves and eye prolection.

NOTE

● Oil must be used as thè heated liquid to check thè function
above 100°C (2120F).

●  You wiii get false readings if either thè sensor or

thermometer touches thè pan.

Replace thè sensor if it is out of specifications by more than

10% at any temperature listed.

Apply sealant to thè threads of thè thermosensor and tighten it

in thè thermostat housing.

NOTE

■  Keep thè clearnace of 3 — 4 mm (0.1 —0.2 in) between thè
case and thè thermosensor threads ends.

Connect thè wire to thè thermosensor.

FUEL PUMP RELAY
Awarning

● Gasoline is exiremeiy fiammabie and is explosive under certain
condiiions. Work in a well veniilated area. Do noi sinoke or

ailow flames or sparks in thè your work area or where gasoline
is stored.

Remove thè seat and right side cover.
Check thè sub-fuse (10 A).

Remove thè relay from thè rubber bracket and check thè relay
connector terminais for looseness and corrosion.

Inspect as follows:
Disconnect thè connector and test thè wires on thè main har-

ness side.

ITEM STANDARD

Between Bl (+1 and body ground (-1

with thè ignition switch "ON”

Battery voltage
shouid come.

Y/Bu wire between thè pump

relay and spark unit
CONTINUITY

Bl/Bu wire between thè pump

relay and fuel pump
CONTINUITY
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FKUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

INSPECTION DE THERMOCAPTEUR TEMPERATURSENSOR ÙBERPRUFEN

Vidaniii;r lo liquide de refroidissemeni du boìiier de ihermoiiai en
rciiram le bouton de vidange qui se trouve daiis le boliier.
Dcconncoer le fil du ihermocapteur ei déposer le ihcnnocapicur.
Suspendre le ihermoeapieur dans un récipieni d’huilc au-dessus d’un
brùlciir oi mesurcr la résisiancc à travers le capicur à mcsure que
rimile s'ccliauffe.

Die Ablnl^scbtaube im Gehause herausdtehen und das KuhImiUel aus
dem Thermosiatgehause ablassen
Die Zuleiiung vom Tempetatursensor abirennen und den Sensof
eniiefnen

Den Sensor in em rtm Ùl geluNtes GefàH hangen und das ól rni emem
Brenner erwarmoii Den Widersiand des Temperatursensors berni
Erwarmen des óls mpssen

Tempéraiiirc (°C)

Riisisuinec (li)

50/122 80/176 120/248

Tnmporatuf ("CI 50/122 80/176153.9 51,9 120/24816.1

Widerstand (fJl 153,9 51.9 16,1
(I) THURMOCAPTEUR
(2) THHRMOMETRE ni TEMPERATURSENSOR

(21 THERMOMETER

AATTK-NTION Awarnung

●  l’oner des ganis et urte proteclion pone le.\ yeiix. ● Handschuhe und Augenschutz tragen.

NOTE 2UR BEACHTUNG

●  li faui uiiliser de rimile comme liquide de ehaufTe pour séririer le
ronciiomiemeni au-dessus de 100°C.

●  Si le ihcrmomèire ou le capteur louelic le réeipieni, Ics résuliais
serom crroncs.

●  Um die Eunkuon uber 100 °C zu uberpruten, muli als Testflus-
sigkeit 0l vurwendet worden

●  Themiomeier und Temperaiursensoremheit durfen das Gelali
nicbi berufiren, da die MeUergebnisse dadurch verfalscht
werdyn.

Rciiiplaecr Iccapicur .si Ics spécificaiions ne soni pas rcspcctées de plus
de 10“/o à rune des lempérauires memionnée.s.
Applique! du liquide de refroidissemcni .sur Ics t'ilcts du iher-
moeapteur c( le serrcr dans le boìlier du ihcrmo.sial.

Den Sensor auswecbsein, falls irgendem Meflwert urn mehr als 10
% von den obigen Vorschnlten abweichi
Dichimiiiel niif das Gewinde des Temperatursensors aullragen, den
Sensor in das Therrnostaigebause einsetzen und anziehen.

NOTE
ZUR BEACHTUNG

●  Laisser un espace de 3—l mm cnire le boìlier ei Ics exirémiiés des
filcis du iheritiocapieur. ●  Emen Abstand von 3 — 4 mm zwischen dem Gehause und dem

Ende des Sensorgewmdes emhalien
Connceter le fil au ihermocapteur.

Die Zuleilung an den Tetnperaiursensor anschlieHen

KRAFTSTOFFPUMPENRELAiSRELAIS DE POMPE A ESSENCE

AWARNUNGAattemion

● Bemin ist auBerst leicht entflammbar und untar gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gut belùfteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiien. Im Arbeitsbereich sowie an
Orien, an denen Bemin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Fiammen und Funken fernhaiten.

●  /. 'csseiKe est exirémemeni inflammable el peni expioser dans cer-
lidiies amdiiioiis. Travalller dans un endruii hien eenlllé aste le

moieiir urrèlé. ,\e pas fumee ni laisser de fìaninies nii élincelles
dans la zone (le truvaU ou là oii l'essence est slockée.

Déposer la selle el le cache laiéral droii.
Vcrifier le fusiblc au.xiliairc (10 A).
Déposer le relais du suppori en caouichouc ei vérifier si Ics bornes de
connccicur de relais som relàchées ou corrodées.

Die Siizbank und den lechlen Seiiendeckel ausbaucn

Die Nebensicheiung li0 A) uberpruien
Das Relais von der Gummihalierung entfernen und die Relaissieckver-
bindung aut lockere oder korrodierte Klemmen uberpruien

(I) RELAIS DE POMPE A ESSENCE (Il KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

Vérifier eoniine sull:

Décomiecier le connccieur et essayer les fils sur le còlè du faisceau de
fils prindpul.

Zum Uberpruien folgendermaUen verfabren:
Die Stockvyrbintlung abtrennen und dìe Zuleitungen auf der
Kabelbaumseile pruteri

GEGENSTANDELEMENT VAI.EUR STANDARD SOLLWERT

Zwischen Bl (+) und Masse Cei
Zundschalter auf "ON”

Emre RI (+) ei la masse du cadre (-)
as ce le comacieur mis (ON).

Il doli y avoir la len-
sion de In baiicrìc.

Baiteriespannung soli
vorhanden sein

Y/Bu-Zuleiiung zwischen Pumpenrelais
und Zundeinheil

lui Y/Ru enirc le relais de pompe el
l'uniié d'allumagc

STROMDURCHGANGCONTI NUITÉ

BKBu-Zuleiiung zwischen Pumpenrelais

und Kralisiollpumpe
lui Rl/Rii cnire le relais de pompe ci la

pompe à essence
STROMDURCHGANGCONTINUITE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

FUEL PUMP
SYSTEM INSPECTION

Turn thè ignition switch OFF and remove thè seat and discon-

nect thè fuel pump wire connectors and temporarily connect
thè baick and black/blue wire teminais at thè main harness

connector with a jomper wire.

Disconnect thè <uel outlet tube at thè fuel pump and connect a

fuel tabe or equivalent to thè pump outlet line.

Hold a graduated beaker under thè pump outlet line.

Awarning

●  Gasoline ìs exiremely flammable and is expiosive under ceriain
condilions. Work in a well ventilated area. Do noi smoke or

allowjlammes orsparksin your work area or where gasoline is
siored.

Turn thè ignition switch on and let fuel flow into thè beaker for

5 seconds, then turn thè ignition switch off.

Multiply thè amount in thè beaker by 12 to determine thè fuel

pump flow capacity per minute.

FUEL PUMP FLOW CAPACITY:

800 cm3 (0.76 US qt 0.70 Imp qt) min./minute

OIL PRESSURE SWITCH

Make sure that thè oli pressure warning light Comes on with

thè ignition switch "ON".

If thè light does not come on, inspect as follows:

Remove thè drive sprocket cover (Page 13-14).
Disconnect thè oil pressure switch wire from thè switch by re-
moving thè terminal screw.

Short it to ground using a jumper wire. Turn thè ignition switch
"ON".

The oil pressure warning light shouid come on.

If thè light does not come on, check thè bulb, sub-fuse (10 A)

and wires for a loose connection or an open Circuit.

Start thè angine and make sure that thè light goes out. If thè

light does not go out, check thè oil pressure (page 2-4).

If thè oil pressure is normal, replace thè oil pressure switch
(page 2-4). li ) OIL PRESSURE SWITCH

18-10



FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

KRAFTSTOFFPUMPEPOMPE A ESSENCE

SYSTEMPRUFUNGINSPECTION DU SYSTEME

Den Zunrtscfialter ausschalten lOFF), die Siizbank ausbauen. die

Sieckverbindungea des Krafisiollpumpenkabels abtrennen und die
Klemmen der schwarzen und der scbwarz/blauen Zuleitung
vorubergehend mil emerr ÙberbrOckijngsdraht an die HauDlkabel-
baum-Sieckveibmdung anschliellen.

Piacer le comacteur d’aliumage sur la posiiion “Ol-'F”, deposor la
selle el déconnecter Ics conneelcurs de 111 de pompe à esscncc ei ictn-
porairemeni connceier Ics boriics de fii noir ei noir/blcu au con-
necieur de faisecau de fils principal asce un cavalicr.

Déconnecier le tube de sorde d’csscnce au nivcaii de la pompe à
esscncc el conneeler ime lube à esscncc ou équivalem à la ligtie de sor
de de la pompe.
Maimenir un récipieni graduc sous la ligne de sorde de la pompe.

Den Kraflstoff-Auslalischlauch an der Kraflsioffpijmpo abtrennen und
emen Krallstofischlauch oder gleicbwertigen an die Pumpen-
ausfluliledung anscblieUen
Emen Melìbeeber unter die PumpenauslluSleilung balten

AATTE^TIO^
AWARNUNG

●  I. 'essence est e.xtréi'iei'ienl iii/lanwuiMe el peni expUner tlan\ cer-
idiiies conditions. Trayiiiller ilain mi eniiriiil òien veiiiilé aree le

moieiir arrélé. \e pas fumee ni lahser de fìammes mt éiincelles
daiis la zone de Iravail ou là mi /V.vserice e.\l siockée.

● Bemin ist àuBerst leicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gul belùfieten Umgebung bei
aògeslelltem Motor arbeilen. Im Arbeitsbereich sanie an
Orten, an denen Bemin aufbewahrt wird. nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhaiten.

Piacer le coniaclcur d’alliimage sur la posidon ●'()N" cl laisscr
l'csscncc s’écouler dans le récipienl pendaiu 5 seeondes, puis piacer le
coniacieur d’aliumage sur la posidon ●'Ol i”.
MullipMer la quandté d'essencc dans le rceipicnl par 12 polir délcr-
miner la capaciié d’ccoulcmcni par minute de la pompe à essence.

Den Zundscbalier einscbalien. Krafistoll 5 Sekunden lang m den
Mellbecher fliellen lassen und danacb den Ziindschalter wieder
ausschalten
Die Kratisioltmenge im Meflbecher mit 12 multiplizieren, um die
Fordermenge der Kralisioffpumpe je Minute zu ermittelnC.M’ACm: D’KCOl'l.KMKNT l)K I.A POMI’H A KSSHNCK:

SUO cinVmiluilc
KRAFTSTOFFPUMPEN-FOROERMENGE;

800 cm^/min minimal

OLDRUCKSCHALTERCONTACTEUR DE PRESSION D’HUILE

Nachprulen, dal5 die Òldruckwarnanzeige boi Einsiellung des
Zundschaliers auf ''ON" aufleuchtet.

S'assurcr que le témoin de pression d’iiuilc s’tilliimeavcc le comacteur
d’allumagc sur la posiiion ‘'ON".

ni OLDRUCKSCHALTER(i) TliMOlN Dii PRESSION D'HUILL

Wenn die Warnanzeige rn cht aufleuchtet, die Ptulung folgender-
malSen ausfuhren:
Den Anifiebsketienrad-Oeckel ausbauen (Sede 13-141
Die Klemmenschraube entfernen und das Oldruckschalterkabel vom
Schalier abtrennen
Das Kabel ma emem Ùberbruckungsdrahi an Masse kurzschiieUen
Den Zundschalter auf "ON" drehen.

Si le témoin ne s'allume pas, sérit'ier de la maniere siiiianie;
Deposer le couvcrclc ilu pignoli de sorlie de bolle (page 1.1-14).
Déconnecter le fil du coniaciciir de pression d’hiiile du comacieiir en
reiiram la s is de la borne.
Le mcllrc à la masse cn ulilisani un easalicr. Piacer le coniaeieur
d'ailumage sur la posiiion ''ON''.

Lc léinoin de pression d'Iiuile doil s'allumer.
Si le témoin ne s'allume pas, vérifier si la connexion des fils. du fusible
ausiliaire (IO A) el de l'ampoule est relàchée ou s’il y a un circuii
ouscn.

Die Òldruckwarnanzeige soli aulleuchten
Falla nicht, die Birne. die Nebensicherung 110 Al und die Kabel aul
lockeren Anschiulì oder ollenen Slromkreis unlersuchen

Den Motor arlassen und nachpnjlen, da6 die Anzeige erlischi Falls
nicht, den Oldruck uberprulen (Selle 2-41
Wenn der Oldruck normal isi, den Oldruckscballer auswechsein
iSeile 2-4)

Meiire le moieur en marche el s'assurer que le (émoin s'éieiiii. Si le
témoin ne s'éieinl pas, vérifier la pression d'Iuiile (page 2-4).
Si la pression d'huilc est normale, remplaeer le couiaeieiir de pression
d’huile (page 2-4).

Il) OLDRUCKSCHALTER(I) CONTACTEUR DE PRESSION D'Hl'M.t-
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LIGHTS/METER/SWITCHES

NEUTRAL SWITCH
INSPECTION

Remove thè left side covef and disconnect thè 2P (Black) con-
nector.

Check thè neutral switch (or continuity between thè light

green/red connector and body ground.

There shouid be continuity between thè light green/red con

nector and body ground.

There shouid be continuity with thè transmission in neutral and

no continuity with thè transmission in any gear.

If there is no continuity in neutral, remove thè drive sprocket

cover (page 13-14) and check thè wire connection for an open
Circuit.

BRAKE LIGHT SWITCH
FRONT INSPECTION

Disconnect thè front brake light switch connectors and check

for continuity between thè switch terminals.

There shouid be continuity with thè front brake applied, and no

continuity with thè brake released.

Replace thè switch if necessary.

MI REAR BRAKE SWITCH?REAR INSPECTION

Disconnect thè reai brake light switch connector and check for

continuity between thè terminals.

There shouid be continuity with thè rear brake applied and no
continuity with thè rear brake released.

Replace thè rear brake light switch, if necessary.

CLUTCH SWITCH
INSPECTION

Disconnect thè clutch switch wire connectors.

Check for continuity between thè switch terminals.

There shouid be continuity with thè clutch applied and no con
tlnuity with thè clutch released.

Replace thè clutch switch if necessary.
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I EUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

CON 1 ACTEUR DE POINT MORI LEERLAUFSCHALTER

INSPECTION Oberprùfen
IX’poscr le cache laléral gauche et décoiinccler le connecieur 2P
(Noir).
Vcril'ier la conlinuilé du conlacieur de poim mori ciilrc le connecieur
veri clair/rouge ei la masse du cadrò.

Den linkun Seitendeckel ausbauen und die 2polige (schwaf2el
Sieckverbindung abtrennon
Den Leerlaufscbalter aul Siromdurchgang zwischen der hell-
grun/roien Sleckverbindung und Rahmenmasse uborpruUm

Il doli y avoir conlinuilé entre le connecieur veri clair/rouge et la
masse du cadrò.

StromdiircbgaiKj soli beslehen

Wenn das GeinoDe auf Leerlauf geschaliet ist. soli Stromdurohgarig
besiehen, ist Bin Gang emgelegi, soli Vem Stromdurcbgang
fesigesteilt wurden

Il doit y avoir conlinuilé lorsque la boilc de viiesse.s se irouve au poim
mori et il ne doil pas y avoir de conlinuilé si uno silesse est engagée.

S’il n’y a pas de conlinuilé au poim mori, relirer le couserde de
pignoli de sorde de boiie (page 13-14) el vérificr la eonnexion de fil
polir voir s’il y a un circuii ouverl.

(I) CONNECTEUR DE CONT.\CTEUK DE l’OlNT MORT

Falls bei aol Leerlaul geschatietem Geinebe kem Stromdurcbgang
besiehi, den Antnebskeiienrad-Deckel ausbauen iSeite 13-14) und
die OtabtverbinOung aul emen ollenen Siromkreis uniersuchen

111 1.EERLAUFSCHALTER-STECKVERB1NDUNG

CONTACTEUR DE PEL STOP BREMSLICHTSCHALTER

VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER UBERPRUFENINSPECTION AVANT

Die Steckverbindungen des Vorderrad-Bremslichischalters abuennen
und auf Stromdurcbgang zwischen den Schalierklemmen
uberprufen

Déconnectcr les eonnecleurs de conractcur de leu sinpavanl ei vérifior
la conlinuilé cnire les bornes du coniaclcur.

Il doil y avoir conlinuilé lorsque le frein avanl osi appliqué et pas de
conlinuilé lorsqu’il e.si relàché. Bei angezogener Vorderradbremse soli Stromdurcbgang besieben;

wenn die Vorderradbremse gelosi ist, soli kein Stromdurcbgang
fesigestelit werdenRcmplaccr le conlacieur si nécessaire.

Falls erforderlich, den Schaliet auswechsein

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER UBERPRUFENINSPECTION ARRIERE

Dccorincclcr le connecieur du conlacieur de feu slop arrière ei vérificr
la contimiiié eiure les bornes.

Die Sieckvorbmdung des Hmierrad-Bremslicbiscbalters iibireruien
und auf Stromdurcbgang zwiscben den Klemmen uberprufen

Il doil y avoir conlinuilé lorsque le frein arrière csl applique ci pas de
conlinuilé lorsqu'il esi relàché.

Bei angreifender Hmtorradbromse soli Stromdurchgang besieben;
wenn die Hmierradbremse gelosi ist, soli kem Stromdurcbgang
lesigesieiit werden

Rcmplaccr le conlacieur de feu slop si nécessaire.
Falls orforderlich. den Hinterrad-Bremslicbischalter auswecnseln

(1) CONTACTEUR DE FREIN ARRIERE
(Il HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

KUPPLUNGSSCHALTERCONTACTEUR D’EMBRAYAGE

UBERPRUFENINSPECTION

Die Sieckverbmdungen des Kupplungsschalterkabols abirennenDécoiinecier Ics coiincclcurs de MIs du coiuacioiir d'embrayage.

Aul Stromdurcbgang zwiscben den Schalierklemmen uberprufenVérificr la conlinuilé cmre les bornes du conlacieur.

Bei emgeruckier <upplung soli Stromdurcbgang besieben, wenn die
Kupplung ausgerucki isl, soli kein Stromdurcbgang fesigesielll
werden

Il doil y avoir conlinuilé lorsque Tembrayagc est aciioimé et pas de
conlinuilé lorsqu’il est rclàclic.

Reinplacer le conlacieur d’embrayage si nécessaire.
Falls erforderlicb, den Kupplungsscbalter auswecbsein
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LIGHTS/METER/SWITCHES

TURN SIGNAL RELAY (1

Remove thè seat. then remove thè turn signal relay <rom thè
rubber bracket.

Check thè turn signal Circuit for proper connections before

making this test.

Connect each terminal as indicated below;

White/Green:

Green;

Gray:

D.C. 12 V Positive (+1

D.C. 12 V Negatvie (-)

Turn signal wire of one side; connect thè

other side to ground (freme).

Check for correct lighting ON and OFF.

If thè turn signal relay fails this test, replace it.

HORN
Disconnect thè wire connectors from thè horn and connect a

1 2 V battery to thè horn wire terminals. The horn is norma! if it
sounds.
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FKUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

RELAIS DE CI.IGNOTAM BLINKERRELAIS

Dépo'itr la selle, puis retirer le relais de cligiuiiaiil dii siippon eii
eaoiiiehouc.

Die Sii,!Dank ausbauen unti dns Blinkerrelais von der Gummihalierung
pdtlernen

Vot Aiisfudroa der folgenden Prylung den Blinkerslromkreis auf
richtige Ansclilusse uberpruler

Vérifier si Ics oomicxions dii circuii de ciigiuuanl som correcles avant
d'effeciuer cct essai.

Coiinecicr chagiie bornes de la manière indigiiée ei-dessous:
Blanc/Vcn:
Veri:
Gris:

D.C. 12 V Posiiivc (+)

D.C. 12 V Negative (-1
rii de clignoiam d'iin còlè: connecier l’aiiire

Jede Klemrne wie lolgt anschlielSen:
Weil^.'Gfurr 12 V GleiCbslrom posiliv 1+)
Grufi
Gran

12 V Gleichsirom negaiiv (-
còlè à la

masse (cadrei.

)
Blinkerkabel an emer Seite; die ardere Seite an Masse

(Rahmenl leger

Nacbptulen, dal? der Blinket ein^andlrei ein- und ausgeschaliei wird.Vérifier si l'cclairagc s’allume cl s’cieim eorreciemeni.

Wenn das Blinkerrelais diese Prulung meni bestebl. mul? es
ausgewecbsell werden

Si le relais de clignoiani ne satisfaii pas cei essai, le remplaeer.

(I) RELAIS DE CI.IGNOTANT
III BLINKERRELAIS

AVERTISSELR SONORE
HUPE

Déconnecier les eontiecieurs de Pii de raverlisseiir ei comiecier uiie
ballerie de 12 V au\ bornes du fil de raverlisscur. l.’aserlisscur sonore
est normal s’il reicmii.

Dio Slockverbindungen von der Hupe abtrennen und eme 12-V-
Bnnerie an die Huperklemmen anschlieften. Die Hupe isi einward-
Irei, wenn sie enoni
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20 TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE AT HIGH
20-1 SPEED

20-2 POOR HANDLING

ENGINE DOES NOT START OR IS
HARD TO START

ENGINE LACKS POWER

POOR PERFORMANCE AT LOW AND
IDLESPEEDS

20-4

20-4

20-3

ENGINE DOES NOT START OR IS HARD TO START
POSSIBLE CAUSE

Fuel tank empty

● Clogged fuel line or fuel filter

●  Sticking float valve

●  Faulty fuel pump

●  Faulty fuel pump relay

●  Clogged fuel tank vent hole

●  Loose or disconnected fuel pump

relay wire

NOT REACHING CARBURETOR1. Check fuel flow to carburetor

REACHING CARBURETOR

● GOTO PAGE 16-2WEAK OR NO SPARK2. Perform spark test

Mixture too rich

Carburetor flooded

Carburetor choke on, or partially
closed

Cylinder flooded

Air cleaner dirty

WET PLUG

SPARK

Improper valve clearanoe (too smalli

Valve stuck open

Worn cylinder and piston rings

Damaged cylinder head gasket
Seized valve

Improper valve timing

Improper valve and seat contact

3. Test cylinder compression LOW COMPRESSION

COMPRESSION NORMAL

Improper choke operaiion

Carburetor incorrectly adjusted

Intake pipe leaking

Improper ignition timing

(Faulty spark unit or pulse gener
atori

●  Fuel contaminated

4, Start by following normal procedure ENGINE STARTS BUT STOPS

ENGINE DOES NOT FIRE

205. Start with choke applied
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TROUBLESHOOTING

ENGINE LACKS POWER
POSSIBLE CAUSE

1, Raise wheels off ground and spin

by hand

WHEELS DO NOT SPIN FREELY ●  Brake dragging

● Worn or damaged wheet bearings

● Wheel hearing needs lubrication

●  Drive Chain too tight

● Axie nut excessively tight

WHEELS SPIN FREELY

2. Check tire pressure PRESSURE LOW ●  Punciured tire

●  Faulty tire valve
PRESSURE NORMAL

3. Check for clutch slippage CLUTCH SLIPS Faulty clutch lifter System

● Worn clutch disc/plate

● Warped clutch disc/plate

● Weak clutch spring

CLUTCH ENGAGED PROPERLY

4. Accelerate lightiy ENGINE SPEED DOES NOT INCREASE ●  Carburetor choke closed

*  Clogged aìr cleaner
●  Restficted fuel flow

●  Clogged muffler

●  Clogged fuel cap vent hole

●  Faulty fuel pump

●  Faulty fuel pump relay

●  Loose, broken or shorted, wire or

connection of pump relay

ENGINE SPEED INCREASES

5. Check ignition timing INCORRECT ●  Faulty spark unit

*  Faulty pulse generator
CORRECT

I
6. Check valve clearance INCORRECT ●  Improper valve adjustment

● Worn valve seat

CORRECT

7. Test cylinder compression TOO LOW Valve stuck open

Worn cylinder and piston rings

Leaking head gasket

Improper valve timing
Seized valve

Improper valve and seat contact

NORMAL

8. Check carburetor for clogging CLOGGED ●  Carburetor not serviced frequently

enough
NOT CLOGGED

9. Check spark plug condition FOULED OR DISCOLORED ●  Plugs not serviced frequently

enough

● Wrong heat rangeNOT FOULED OR DISCOLORED

10. Check oli levei and condition INCORRECT Oil levei too high
● Oil levei too low

●  Contaminated oilCORRECT
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TROUBLESHOOTING

POSSIBLE CAUSE

Clogged oil passage

Clogged oil control orifice
Contaminated oil

Faulty oil pump

VALVE TRAIN NOT LUBRICATED

PROPERLY
11, Remove cyiinder head cover and

Inspect lubrication

VALVE TRAIN LUBRICATED

PROPERLY

;
Coolant levei low

Fan motor not working

(thermostatic switch)
Thermostat stock closed

Excessive carbon build-up in com-
bustion chamber

Use of poor quality fuel

Clutch slìpping
Lean fuel mixture

OVERHEATING1 2. Check for engine overheating

NOT OVERHEATING

Worn piston and cyiinder

Wrong type of fuel

Excessive carbon build-up in com-
bustion chamber

Ignition timing too advanced

(Faulty spark uniti
Lean fuel mixture

ENGINE KNOCKS13. Accelerate or run at high speed

ENGINE DOES NOT KNOCK

POOR PERFORMANCE AT LOW AND IOLE SPEEDS
POSSIBLE CAUSE

Improper valve clearance

Improper ignition timing

— Faulty spark unit

— Faulty pulse generator

1. Check ignition timing and valve
clearance

INCORRECT

CORRECT

See Fuel System, Section 42. Check carburetor pilot screw

adjustment

INCORRECT

CORRECT

I
Loose carburetor

Damaged insuiator

LEAKING3. Check for leaking intake pipe

NO LEAKAGE

I
Faulty, carbon or wet fouied spark

Plug
GO TO PAGE 16-2

WEAK OR INTERMITTENT SPARK4. Perform thè spark test

GOOD SPARK
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TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE AT HIGH SPEED
POSSIBLE CAUSE

1 - Check ignition timing and valve
clearance

INCORRECT Improper valve clearance

Improper ignition timing

— FaultY spark unit

— Faulty pulse generatorCORRECT

2. Disconnect fuel line at carburetor FUEL FLOW RESTRICTED Clogged fuel line

Clogged fuel cap vent hole

Clogged fuel valve

Faulty fuel pump or relay

Clogged fuel filler

FUEL FLOWS FREELY

3. Remove carburetors and check for

clogged jets

CLOGGED Clogged jets

NO CLOGGED JETS

I
4. Check valve timing INCORRECT Camshaft not instalied properly

CORRECT

5. Check valve spring tension WEAK Faulty valve spring

POOR HANDLING Check tire pressure

POSSIBLE CAUSE

1. If steering is heavy Bearing adjustment nut too tight

Damaged steering head bearings

Bent steering stem

2. If either wheel Is wobbling Excessive wheel bearing play
Bent rim(s)

Improperly instalied wheel hubis)

Swingarm pivot bearings

excessively worn

Bent trame or swingarm

Loose swingarm pivot bolt

3. If thè motorcycle pulls to one side Incorrect drive Chain adjustment

Front and rear wheels not aligned

Bent fork legs

Bent swingarm
Bent trame
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20 DEPISTAGE DES PANNES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU
EST difficiit: a DEMARRER

LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE 20-2

MAUVAISE PERFORMANCE A FAIBLE
RP:GIME et AU regime de ralenti 20-3

20-1
MAUVAISE pf;rformance a haut
REGIME 20-4

MAUVAISE MANIABILITE 20-4

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU EST DIFFICILE A DEMARRER

CAUSK PKOIiAKI.l':

I. Vcrificr si l’essence allei!» le carburaieur N’ATTLINT 1>AS LE CARllURATEUR Réservoir d’esscnce vide
Conduiie d'cssence oii filire à esscnec
obsiruc
Poinlcaii collant

Pompe à esscnec défeclueuse
Relais de pompe à essence défeciucux
Reniflard du réservoir d’essencc bouchc

Pii de relais de pompe à essence relàelic oii
déeonneelé

ATTEINT LE CARBURAIEUR

2. Hfreciuer un essai d’ciinecllcs ETINCELI.E FAIBLE OU NULLE PASSER A LA PAGE 16-2

BOUGIE MOUILLE Melange irop riche
●  Carburaieur noyé
●  Slarier de carburaieur enclenehé ou

pariiellemeni ferme
●  Cylindre noyé
●  Filire à air sale

ETINCELLE

3, Essayer la compression de cylindre COMPRESSION FAIBLE .leu aux soupapes incorrect (insuffisani)
Soupape bloquée à l'ouverture
Cylindre ei segments de pisioii usés
.Joim de culasse endominagé
Soupape grippee
Calage des soupapes incorrect
Mauvais coniaci entre soupape ei siége

COMPRESSION NORMALE

4. Melire en marche en suivant la méthode
normale

I.E MOTEUR DEMARRE MAIS
S’ARRETE

●  Fonctionnemeni incorrect du starter

●  Carburaieur mal regie
●  Fuile au niveau du tuyau d’admission
● Mauvais calage de Tallumage

(uniié d’alliimage ou génératcur d’iinpul-
sions défeciueux)

●  Essence souillcc

LE MOTEUR NE S'ALI.UME PAS

5. Démarrer avec le siaricr appliqué
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DEPISTAGE DES PANNES

LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE

CAUSK PROBAIU.l';

I. Soulever les roucs au-dcssus du sol et Ics
faire tourncr à la main.

LES ROUES NE TOURNENT PAS
LIBREMENT

Kroitemem du frein
Roulemenls de rouc usés ou délériorés
Roulemeni de rouc ncccssilanl une
lubriRcaiion

Chalne secondaire irop lendue
Ecrou de l'axe trop serre

LES ROUES TOURNENT LIBREMENT

2. Vérifier la prcssioii des pneus PRESSION INSUFFISANTE Pneu crevé

Valve de pneu défceiiieuse
PRESSION NORMALE

,v.
3. Vérifier si l'embrayage paline L'EMBRAYAGE PATINE Sysiètne de poussoir d'embrayage

defeciueux

Disques garnis/Iisses d'embrayage usés
Disques garnis/Iisscs d'embrayage voilés
Ressori d’embrayage affaibli

L’EMBRAYAGE FONCTIONNE
CORRECTEMENT

1
4, Aceélérer légèremcni LE REGIME DU MOTEUR

N’AUOMENTE PAS
Starter de carburateur l'ermc
Filtre à air obstrtié

Passage de l’essenee restreim
Silencieux obstrué
Orifice de mise à l'air du bouchon de
réservoir d’essencc obstrué

Pompe à essence défecluetise
Relais de pompe à essence défeciucux
Fil ou connexion de relais de pompe
rclàché. casse ou en court-circuit

LE REGIME DU MOTEUR
AUGMENTE

Vérifier le calage de l’allumage5. INCORRECT Unite d'allumagc défectueuse
Genérateur d’impulsions défeetueux

CORRECT

*
Vérifier le jeu aux soupapes6. INCORRECT Mauvais réglage des soupapes

Siége de soupape usé
CORRECT

7. Vérifier la comprcssion de cylindre TROP BASSE Soupape coincée ù rouvcriure
Cylindre et segments de pision usés
Joint de cuiasse fuyatit
Mauvais réglage de la distribution
Soupape grippéc
Mauvais contact enirc soupape et siège

NORMALE

'
Vérifier si le carburateur est obstrué.8. OBSTRUÉ ●  Frcquence d’eniretien de carburateur

insuffisantc
NON OBSTRUÉ

t
9. Vérifier l'eiai des bougics d’allumage ENCRASSEES OU DECOLOREES ■  lYéqucnce d’eniretien des bougies

insuffisanie

●  Gamme thermique incorrecteNI ENCRASSEES NI DECOLOREES

♦
IO- Vérifier le niveau et l’éiai de l’huilc. INCORRECT ●  Niveau d’huile exccssif

●  Niveau d’huile insuffisant
● Huile souilléeCORRECT
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DEPISTAGE DES PANNES

CAUSR PROBABI.E

1 1. Rciircr le cache-culbuieurs et comrólcr
la lubrincaiion

MECANISME DE COMMANDE DES
SOUPAPES INCORRECTEMENT
I.UBRIPIE

Pas^age d’huile obsiruc
Orifice de régulalion d'huilc obsiruc
Huilc contaminée

Pompe à bulle défeclueuscMECANISME DE COMMANDE DES
SOUPAPES CORRECTEMENT

*
12. Vérificr si le motour surchauffe. SURCHAUFI-E Niveau de liquide de refroidissenicni

insuffisani

Moieur de ventilaleur inopérant (con-
lacicur de iliermosiai)
Thermoslal bloqué en position ferme
Dépóls de calamine excessifs dans la cham
bre de eombustion
Ulilìsation d'une essence de mauvaise

qualilé
Palinage de l'embrayage
Mélange d’essence pauvre

PAS DE SURCHAUFFE

13. Accélérer ou faire lourner le moieur à

haul régime.

COGNEMENT DU MOTEUR Pisioii et cylindre usés
Ulilisalion d’une essence de qualilé
incorrecie

Dépóls de calamine excessifs dans la cham
bre de combusiion

Avance à l’allumage prématurée
(unilc d’allumagc défcciucusc)
Mélange d'essence pauvre

I.E MOTEUR NE COGNE PAS

MAUVAISE PERFORMANCE A FAIBLE REGIME ET AU REGIME DE RALENTI

CAUSE PROBABLE

I. Vérifier le calage de l'allumage et le jeu aux INCORRECT
soupapes.

Jeu aux soupapes incorreci
Calage de l’allumage incorreci
— Unite d’allumage défeclueuse
— Générateur d’impulsìons défectueuxCORRECT

*
2. Vérifier le réglage de la vis de richesse de

carburaieur
INCORRECT Voir le circuii d’alimentation. Chapiire 4

CORRECT

i
3. Vérifier si le luyau d’admission fuit INSINUATION D’AIR Carburaieur desserré

Isolaicur endommagé
ABSENCE D’INSINUATION

i
4. Effcctuer un essai d’éiincelle Bougie d'allumage défeclueuse, calaminée

ou mouillée
PASSER A LA PAGE 16-2

ETINCELLE FAIBLE OU
INTERMITTENTE

BONNE ETINCELLE
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DEPISTAGE DES PANNES

MAUVAISE PERFORMANCE A HAUT REGIME

C AL'SK HKOBABI.K

Vérifier le rcglagc de l’allumagc ei le jeu
aux soupapcx.

I. INCORRECT Jeu aux soupape^ incorreci
Mauvaìs calage de l’allumagc
— Unité d’allumage défectucusc
— Gcnéraieur d'impulsions dcfeclucuxCORRHCT

♦
2. Débranehor la conduilc d'alimeiuaiion au

niveau du curburalcur.
PASSAGE DE L’ESSENCE RESTREINT- Conduiie d’alimemaiion bouchée

Oririce de mise à l'air du bouehon de
réscrvoir d'cssencc boiiclié
Robinei d’essence boiiché

Relais ou pompe à essenee défeeitieux
l'ilire à essenee boiiché

L’HSSENCE S'ECOULE UliREMENT

3. Déposcr le carbiiraieur ei vérifier si un
gicleiir n'esi pas ohsirué.

OBSTRUE Oideurs boiichés

NON OUSTRUE

♦
4. Vérifier le réglage de rallumagc INCORRECT Arbrc à cames mal installc

CORRECT

*
Vérifier la icnsion du ressorl du elapel.5. AFFAIBLIE Ressorl de soupape défeclueux

MAUVAISE MANIABILITE ♦■Vérifier la pression de gotiflage de piieus

CAUSE PROBABLE

I. Si la direction esi lourde Ecrou de réglage de roulemeni irop serre
Roulemenis de téle de direction
endommagé
Colonne de direction tordue

2. S’il y a dandinement d'une roue Jeu exccssif des roulemems de roue
Jame déformée
Moyeux de roue mal installé
Roulemenis de pivot de bras oscillani ex-
eessivemen! use
Cadre ou bras oseillanl lordu
Boulon de pivot de bras oseillanl relàehé

3. Si la macliine lire sur uii cóle Mauvais réglage de la chaìnc secondaire
Roues avanl et artière mal alignées
Patte de fourche tordue
Bras oseillanl lordu
Cadre lordu
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\



20 STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR
SCHWER AN

MOTOR BRINGT KEINE LEISTUNG

SCHLECHTE LEISTUNG BEI NIEDRIGER
UND LEERLAUFDREHZAHL

SCHLECHTE LEISTUNG BEI HOHER
20-1 DREHZAHL

20-2 SCHLECHTES HANDLING

20-4

20-4

20-3

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN.

MOGLICHE URSACHE

1  KtaftstofflIufJ zu den Vergasern ubetptuien ERREICHT VERGASER NICHT Krafistoffiank leer

<rafisioffleitung verstocH oder Krafisioff
filler ziigesetzl
Schwimmernadolveniil klemmi

KraftstolfpumDC doleki
Krattsioflpumpenrelais defeki
Tankdeckel-Beluftungsioch verstopfi
Kratisiolfpumpenrelais-Kabel locker oder
abgettennt

ERREICHT VERGASER

2 Funkenprobe ausfuhren SCHWACHE ODER KEINE FUNKEN AUF SEITE 16-2 FORTFAHREN

ZUNDKERZE NASS Lufi-Kraltsioffgemiscb zu loti
Vergaser uberflulel
Choke geoltnei oder nur leilweise
geschlossen
Zylinder uberflutei
Luftlilier verschmutzi

STARKE FUNKEN

3 Zylinderkompression prulen. KOMPRESSIONSORUCK ZU NIEDRIG Falscbes Veniilspiel (zu kleinl
Venni geofinet tesigeklemmi
Zylinder und Kolbenrmge verschlissen
Zylinderkopldicbtung bescbadigi
Venni fesigeiressen
Falscbe Ventilsieuerzeiien
Falscber Koniakt zwiscben Venni und Sii?

KOMPRESSIONSORUCK NORMAL

4 Normaien Siariversuch ausluhren. MOTOR SPRINGT AN. WURGT ABER
SOFORT AB

●  Falscbe Chokebeiangung
●  Vergaser falsch emgesielK
●  Ansnugtobr undicbi
●  Falscber Zundzeiipunki (Zundemheii oder

Impuisgeber defekii
●  Krattsiolf vcrschmutzi

MOTOR SPRINGT NICHT AN,

5 Siariuersuch mit betaiigiem Choke
ausfuhren.
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STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR BRINGT KEINE LEISTUNG.

MOGLICHE URSACHE

1 Rader vom Boden abheben und von
Hand dreben

RADER DREHEN SlCH NICHT
UNBEHINDERT

Bremse schleih

Radlager ausgeschlagen oder beschadigi
Radiager mussen geschmieri werden
Anincbskeiie 2u strati

Achsmijiter 2U test angezogen

RÀDER OREHEN SlCH UNBEHINDERT

2. Reitendruck ofuten REIFENDRUCK ZU NIEDRIG Reilen punkiien
Reilenveniil delekt

REIFENDRUCK NORMAL

i
3  Auf rutschende Kupplung uberpruten. KUPPLUNG RUTSCHT- Kupplungsausfuckmechanismus defekt

Kupplungs-BelagscheibenlSlahlscheiben
verscbiissen

Kppplpngs-Belagscbeiben/Stahlscheiben
verzogen
Kupplungsfeder errnudet

KUPPLUNG EINWANDFREI EINGERUCKT

4 Leicht beschleunigen. MOTORDREHZAHL STEIGT NICHT- Choke gescbiossen
Lpftfiller zugaseut
Krafisioffllu^ behinderi

Schalldiimpfer zugeseizi
Tankdeckel-BDiullungsIoch verslopft
Kralistoflpumpe defekt
Krafistoflpumpenrelars defekt
Kraftstolfpumpenrelais-Kobel oder
AnschIuEi locker, genssen oder
kurzgeschlossen

MOTORDREHZAHL STEIGT

5. Zundzeitpunki uberpruten NICHT KORREKT Zundeinheii defekt

impuisgeber defekt
KORREKT

6  Veniilspiel uberpruteri. NICHT KORREKT Falsche Ventilemstellung
VentilSiiz verschlissen

KORREKT

*
7  Zylinderkompression pruien. ZU NIEDRIG Venti! geollnet lesigekiemmt

Zylinder und Kolbenringe verscbiissen
Zvlmderkopldichtung undicht
Ventclsteuerzeiten falscb

Ventil festgefressen
Falscber Kontakt zwischen Ventil und Sitz

NORMAL

8. Pruien, ob Vergaser verstopti smd. VERSTOPFT Vergaser nicbt ofi genug gewartet

NICHT VERSTOPFT

9. Zundkerzenzustond uberpruten VERRUSST ODER VERFÀRBT- Zùndkcrzon nicht olt genug gewartet
Zundkerzen rrnt lalscbem Warmewert
verwendetNICHT VERRUSST ODER VERFÀRBT

10 Ólstand und Zustand des Ols uberpruten Olstand zu bocb

Olstand zu niedng
Ol verschmutzt

NICHT KORREKT

KORREKT
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STÒRUNGSBESEITIGUNG

MOGLICHE ursache

OldutcWal^ verstopf!
●  OIregelbiende vetstopli
● Ól verschmuizi
● ólpumpe deteki

VENTILTRIEB UNZURElCHEND
GESCHMIERT

11 Zylinderkopfdeckel ausbauen und
Schmierzusiand pruien

VENTILTRIEB EINWANDFREI
GESCHMIERT

* ●  Kubimittelsiand 2u niedrig
●  Lufiermoior arbeitei n chi

(Thermostatschalierl
●  Thermostai geschlossen lesigekiemmt
●  UbermaBig starke Olkohlebildung in

Vetbrennungskammer
●  Verwendung minderwertigen Kratisiofls
●  Kupplung rutscht
●  Lufi-Krafistollgemisch zu magar

UBERHITZEN12 Motor aul Uberhitzen uberprufen

KEIN UBERHITZEN

●  Kolben und Zylmder verschiissen
●  Falscher Kraftsioff
●  UbermaBig starke Olkohlebildung in

Vorbrenriungskammer
●  Zundzeitpunki zu fruh (Zundeinheil defekt)
●  Lufi-Kraltsioffgemisch zu mager

MOTOR KLOPFT13 Stnrk beschleunigen oder mit tioher
Drehzahl tahren

MOTOR KLOPFT NICHT

SCHLECHTE LEISTUNG BEI NIEDRIGER UND LEERLAUFDREHZAHL
MÒGLICHE URSACHE

■  Falsches Veniilspiel
●  Falscher Zundzeitpunkl

— Zundemheit delekt

-  Impulsgeber delekt

NICHT KORREKT1  Zundzeiipunkt und Ventilspiel uberprufen.

KORREKT

i ●  In Abschnitt 4 ■●Kraftsiolfsvsiem”
nachschlagen

NICHT KORREKT2. Einsiellung der Vergaser-
Gemischtegulierschraube uberptuien

KORREKT
* ●  Vergaser locker

●  isolaior beschadigt
UNOICHT3. Pruien, ob Ansaugrohr undicht isi

DICHT
♦ ●  Zundkerze delekt, verruUl oder naB

■  AUF SEITE 16-2 FORTFAHREN
SCHWACHÉ ODER ZEITWEILIG
AUSSETZENDE FUNKEN

4 Funkenprobe ausiuhren

STARKE FUNKEN
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STORUNGSBESEITIGUNG

SCHLECHTE LEISTUNG BEI HOHER DREHZAHL

MOGLICHE URSACHE

1  Zundzeiipunki und Veniiispiel uberpruten NICHT KORREKT ●● Falsches Ventiispcel
●  Falschor Zundzeiipunki

— Zundemfieit deleki

●  Impulsgeber delekt

KORREKT

2. KrallsiolHeilung am Vergaser abirennen KRAFTSTOFFFLUSS BEHINDERT KrallsiolMeiiung versiopfl
●  Tankdeckel-Belufiungsioch versiopli
●  Krallsiollveniil verslopll
●  Kralisiolfpumpe oder Kraltstofl-

pumpenrelais delekl
●  Kraiisioflilief zugeseizt

KRAFTSTOFF FLIESST UNBEHINDERT
AUS

3. Vergaser ausbauen und pruien, ob Ousen
verslopll sind

VERSTOPFT. ●  Dusen verslopll

DUSEN NICHT VERSTOPFT

4. Vemilsieuerzeiien uborprulen NICHT KORREKT ●  Nockenwelle lalsch oingebaui

KORREKT

5. Veniilledorspannung uberpruien ERMUDET Ventilfeder defeki

SCHLECHTES HANDLING ♦●Reifendruck pruien

MOGLICHE URSACHE

1  Lenkung scbwergargig ●  Lenkschaltlager-Einsiellmuiter zu lesi
angezogen

●  Lenkkopflager beschadigi
●  Lenkschali verbogen

2. Eines der Rader llaiicri ÙbermaSiges Radlagerspiei
●  Felgeinl verbogen
●  Radnabeinl lalsch erngebaul
●  Schwingenzaplenlager ubermaliig

ausgeschlagen
●  Rahmen oder Schwmge verzogen
●  Schwingenlagerschraube locker

●  Aniriebskeiie lalsch eingestellt
●  Vorder- und Hinterrad nlchi ausgehchiei
●  Gabelholme verbogen
●  Schwmge verbogen
●  Rahmen verbogen

3. Moiorrad ziehi nach einor Seite
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