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IMPORTANT SAFETY NOTICE

m Indicates a strong possibility of severe personal injury or loss of life if instructions are not followed.
CAUTION: Indicates a possibility of personal injury or equipment damage if instructions are not followed.

NOTE: Gives helpful information.

Detailed descriptions of standard workshop procedures, safety principles and service operations are not included. It is
important to note that this manual contains some warnings and cautions against some specific service methods which
could cause PERSONAL INJURY to service personnel or could damage a vehicle or render it unsafe. Please understand
that those warnings could not cover all conceivable ways in which service, whether or not recommended by Honda,
might be done or of the possibly hazardous consequences of each conceivable way, nor could Honda investigate all
such ways. Anyone using service procedures or tools, whether or not recommended by Honda, must satisfy himself
thoroughly that neither personal safety nor vehicle safety will be jeopardized by the service methods or tools selected.

IMPORTANT POUR LA SECURITE

Indique un grand risque d’accident corporel grave, voire mortel, si les instructions ne sont pas observées.

PRECAUTION: Indique un risque d'accident corporel ou de détérioration du véhicule si les instructions ne sont pas
observées.

NOTE: Fournit des renseignements utiles.

On ne trouvera pas dans ce manuel de description détaillée des procédures en atelier, des principes de sécurité ou des opéra-
tions d’entretien. Noter cependant que ce manuel comprend quelqués avertissements contre certaines méthodes de révision de
la machine qui risquent, si on les applique, de causer des DOMMAGES CORPORELS au personnel chargé de la révision,
d’endommager la machine ou de rendre son utilisation peu stire. On comprendra, par ailleurs, que ces avertissements ne peu-
vent couvrir toutes les fagons de procéder a une révision, que celle-ci soit recommandée par Honda ou non, ni tous les dangers
que I'on encourt & suivre telle ou telle fagon ¢tant donné qu'il est impossible pour Honda de ne serait-ce que répertorier toutes
les procédures de révision. Avant de procéder a une révision, qu’elle soit ou non recommandée par Honda, il faudra donc
s'assurer absolument que ni le personnel ni la machine ne sont soumis & un risque quelconque a cause des méthodes ou des
outils utilisés pour la révision.

WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS

Zeigt maogliche persénliche Verletzungs- oder Lebensgefahr an, falls Anweisungen nicht beachtet
werden.

VORSICHT: Zeigt mogliche personliche Verletzungsgefahr oder Beschédigung der Maschine an, falls Anweils ungen nicht
befolgt werden.

ZUR BEACHTUNG: Gibt wertvolle Informationen.

Ausfuhrliche Beschreibungen allgemeiner Werkstatt-Arbeitsweisen, Sicherheitsregeln und Wartungsverfahren sind nicht
eingeschlossen. Es ist wichtig zu beachten, daR dieses Handbuch einige Warnungen und VorsichtsmalRregeln fir bestimmte
Wartungsmethoden enthalt, die PERSONLICHE VERLETZUNG des Werkstattpersonals verursachen, das Fahrzeug be-
schadigen oder es fahrunsicher machen kénnen. Versandlicherweise konnen diese Warnungen nicht alle absehbaren Ver-
fahrensweisen der Wartung, ob von Honda empfohlen oder nicht, oder die moglichen gefahrlichen Folgen der einzelnen Ver-
tahrensweisen erfassen, ganz abgesehen davon, daft Honda nicht alle solche Verfahrensweisen erforschen kann. Jeder, der
bestimmie Wartungsverfahren oder Werkzeuge benutzt, ob von Honda empiohlen oder nicht, muft sich selbst grundlich
davon uberzeugen, dals durch die gewahlten Wartungsmethoden oder Werkzeuge weder die personliche Sicherheit noch
die Sicherheit des Fahrzeugs gefahrdet ist.




HOW TO USE THIS MANUAL

This shop manual describes the servicing pro-
cedures for the VT600C.

Throughout the manual, the following ab-
breviations are used to identify individual
models.

CODE| AREA (TYPE) |CODE| AREA (TYPE)
ED |Europe Direct | G-Il | Germany
| sales (Limited
3 | power)
F |France SD | Sweden
G | Germany SW | Switzerland
(Full power)

Sections 1 through 3 apply to the whole
motorcycle, while sections 4 through 19
describe parts of the motorcycle, grouped ac-
cording to location.

Find the section you want on this page, then
turn to the table of contents on the first page
of that section.

Most sections start with an assembly or
system illustration, service information and
troubleshooting for the section. The subse-
quent pages give detailed procedures.

If you don’t know the source of the trouble,
go to section 20, TROUBLESHOQTING.

ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS, ]

DIRECTIONS AND SPECIFICATIONS INCLUDED

| IN THIS PUBLICATION ARE BASED ON THE
LATEST PRODUCT INFORMATION AVAILABLE
AT THE TIME OF APPROVAL FOR PRINTING.
HONDA MOTOR CO., LTD. RESERVES THE
RIGHT TO MAKE CHANGES AT ANY TIME

|  WITHOUT NOTICE AND WITHOUT INCURRING

! ANY OBLIGATION WHATEVER. NO PART OF

| THIS PUBLICATION MAY BE REPRODUCED 1

|
[__WITHOUT WRITTEN PERMISSION.
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BENUTZUNG DIESES HANDBUCHS

beschreibt die technischen Merkmale
=il VT600C

ende Abkirzungen zur Kenn
zeichnung der verschiedenen Modellversionen verwendet

ungsvertanren tur

coot GEBIET (VERSION} | CODE GEBIET (VERSION)

Europa Direktver

Bundesrepublik

ED G-Il

| trieb (begrenzte Laistungl
F | Frankreich sD Schweden
ssrepubl
G Hundesrepublik SW Sihwelz

(volle Leistung)

Abschnitte 1 bis 3 sind auf das ganze Motorrad anzuwenden,
wahrend Abschnitte 4 bis 19 Teile des Motorrads, nach Emn
baulage gruppiert, gesondert behandeln

Suchen Sie zuerst den gewunschie
nd schlagen Sie dann im Inhaltsverzeichnis auf Seite 1 des
1es nach

en Abschnitt auf dieser Seile,

u

betreffenden Absct

Die meisten Abschnilte beginnen mit emner Aufbau- oder
Systemzeichnung, allgemeinen Arbeitsanleitungen und
Storungsbeseitigung  fur den betreffenden Abschnitt. Die

nachfolgenden Seiten enthalten austuhrliiche Verfahrensweisen
fur den Abschnitt

Falls Sie die Storungsursache nicht finden konnen, schlagen Sie
im Abschnitt 20 STORUNGSBESEITIGUNG nach

ALLE INFORMATIONEN, ABBILDUNGEN, RICHTLINIEN
UND TECHNISCHEN DATEN IN DIESER
VEROFFENTLICHUNG BASIEREN AUF DER NEUESTEN
PRODUKTINFORMATION, DIE ZUM ZEITPUNKT DER
DRUCKGENEHMIGUNG ERHALTLICH WAR. HONDA
MOTOR CO., LTD. BEHALT SICH DAS RECHT VOR,
ANDERUNGEN JEDERZEIT OHNE VORANKUNDIGUNG
VORZUNEHMEN, OHNE IRGENDWELCHE VER-
PFLICHTUNGEN EINZUGEHEN. KEIN TEIL DIESER
VEROFFENTLICHUNG DARF OHNE SCHRIFTLICHE

ALLGEMEINE INFORMATIONEN
G . E INFO 0

SCHMIERUNG

INHALT

FWARTU NG

MOTOR

| KRAFTSTOFFSYSTEM

KUHLSYSTEM

|

MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

| LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDER/KOLBEN

KURBELWELLE/GETRIEBE

VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

GENEHMIGUNG REPRODUZIERT WERDEN,

HONDA MOTOR CO., LTD
SERVICE-VEROFFENTLICHUNGSBURO

ELEKTRISCHE ANLAGE | FAHRGESTELLT i

BATTERIE/LADESYSTEM

ZUNDSYSTEM

ELEKTRISCHER ANLASSER

LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

SCHALTPLAN
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STORUNGSBESEITIGUNG




COMMENT UTILISER CE
MANUEL

Ce manuel décrit les procédures d’entretien pour la VT600C.
Les abréviations suivantes sont utilisées dans ce manuel pour iden-
tifier les différents modéles,

CODE REGION (TYPE) | CODE REGION (TYPE)
- Europe Allemagne
ED Ventes directes G-l ) (Avec limiteur)
F France | SD Sueéde
G MI-."nmgncl SW Suisse
(Pleine puissance)

Les Chapitres 1 4 3 concernent I'ensemble de la moto tandis que les
Chapitres 4 4 19 décrivent les piéces regroupées selon leur emplace-
ment sur la machine.

Repérer sur cette page le chapitre désiré, puis passer a la table des
maticres de la premiére page de ce chapitre.

La plupart des chapitres commencent par une illustration d’ensem-
ble ou du systeéme et par les informations d’entretien et les
dépistages des pannes requis pour le chapitre. Les pages
subséquentes en fournissent les procédures détaillées,

Si vous ignorez la cause d'une panne, passez au Chapitre 20
DEPISTAGE DES PANNES.

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRATIONS,
INSTRUCTIONS ET CARACTERISTIQUES DE CETTE
PUBLICATION SONT BASEES SUR LES DONNEES
DISPONIBLES LES PLUS RECENTES AU MOMENT
DE LA MISE SOUS PRESSE. HONDA MOTOR CO.,
LTD. SE RESERVE LE DROIT D'EFFECTUER DES
MODIFICATIONS A TOUT MOMENT SANS PREAVIS
ET SANS AUCUNE OBLIGATION DE SA PART.

AUCUN PASSAGE DE CETTE PUBLICATION NE
PEUT ETRE REPRODUIT SANS AUTORISATION

ECRITE.

HONDA MOTOR CO., LTD.
BUREAU DES PUBLICATIONS D’ENTRETIEN

TABLE DES MATIERES

INFORMATIONS GENERALES

LUBRIFICATION

|
|-

ENTRETIEN

MOTEUR

CIRCUIT D’ALIMENTATION

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR

EMBRAYAGE/TRINGLERIE DE
SELECTION DES VITESSES

raps

L

|

_ DE DEMARREUR

ALTERNATEUR/ROUE LIBRE

|

CULASSE/SOUPAPE

CYLINDRE/PISTON

:

ok
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MODEL IDENTIFICATION 1-2  EMISSION CONTROL SYSTEMS 1-15
SPECIFICATIONS 1-3 SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM 1-15
TORQUE VALUES 1-b

GENERAL SAFETY
| Awarving

If the engine must be running to do some work, make sure the
area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed.
The exhaust contains posisonous carbon monoxide gas that
may cause loss of consciousness and lead to death.

AWARNING

The bartery generates hydrogen gas which can be highly ex-
plosive. Do not smoke or allow flames or sparks near the hat-
tery, especially while charging it.

Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory
disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to clean
brake assemblies.

SERVICE RULES

AWARNING

Gasoline is extremely flammable and is explosive under cetain
conditions work in a well ventilated area with the engine stop-
ped. Do not smoke or allow flames or sparks in the work area
or where gasoline is stored.

The battery electrolyte contains sulfuric acid. Protect your
eves, skin and clothing. In case of contact, flush thoroughly
with water and call a doctor if electrolyte gets in your eyes.

CAUTION:

Used engine oil may cause skin cancer if repeatedly left in con-
tact with the skin for prolonged periods. Although this is
unlikely unless vou handle used oil on a daily basis, it is, still
adviseable to thoroughly wash your hands with soap and
water as soon as possible after handling used oil.

1. Use genuine HONDA or HONDA-recommended parts and lubricants or their equivalents. Parts that don't meet HONDA's

design specifications may damage to the vehicle.

%]

. Use the special tools designed for this product to avoid damage and incorrect assembly.

3. Use only metric tools when servicing the vehicle. Metric bolts, nuts, and screws are not interchangeable with English

fasteners.

[0

. Install new gaskets, O-rings, cotter pins, and lock plates when reassembling.
. When tightening bolts or nuts, begin with the larger-diameter or inner bolts first. Then tighten to the specified torque

diagonally in 1-5 steps, unless a particular sequence is specified.

~ O

. Lubricate any sliding surfaces before reassembly.

. Clean parts in non-flammable or high flash point solvent upon disassembly.

8. After reassembly, check all parts for proper installation and operation.

1-1



1 INFORMATIONS GENERALES

MESURES DE SECURITE 1-1
REGLES A OBSERVER POUR

LES TRAVAUX 1-1
IDENTIFICATION DU MODELE 1-2
CARACTERISTIQUES 1-3
COUPLES DE SERRAGE 1-5

OUTILS 1-8
CHEMINEMENT DES CABLES

ET FAISCEAUX 1-10
SYSTEMES ANTI-POLLUTION 1-15
SYSTEME D’ALIMENTATION EN

AIR SECONDAIRE 1-15

MESURES DE SECURITE

AATTENTION

Si pour certains travaux, il est nécessaire de faire tourner le moteur,
veiller @ ce que le local soit hien aéré. Ne jamais faire tourner le
maoteur dans un endroit clos. Les gaz d'échappement contiennent de
l'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d’une perte de
connaissance et étre mortel,

AATTENTION

La batterie génére de 'hydrogéne, gaz pouvant exploser. Ne pas
Sfumer ni permettre de flammes ou d’étincelles a proximité de la bat-
terie, particuliérement pendant sa charge.

AATTENTION

Les fibres d’amiante inhalées peuvent étre la cause d'un probléme
respiratoire ou d'un cancer.

Ne jamais utiliser un flexible a air ou une brosse séche pour nettoyer
les ensembles de frein ou d'embrayage.

REGLES A OBSERVER POUR LES TRAVAUX

AATTENTION

1. 'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le
moteur arrété. Ne pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles dans la
zone de travail ou la oit lessence est stockée.

AATTENTION

1 ‘électrolvte de batterie contient de acide sulfurique. Se protéger les
veux, la peau et les vétements. In cas de contact, rincer a grandes eaux
et appeler un docteur si les yeux ont été atteints.

PRECAUTION:

L. "huile moteur usée peut causer un cancer de la peau en cas de contact
répété avec la peau pendant longtemps. Bien que cela soit improbable
a moins de manipuler quotidiennement de 'huile usée, il est tout de
méme conseillé de bien se laver les mains avec du savon et de l'ean dés
que possible aprés avoir manipulé de UChuile usée,

1. Utiliser des piéces ou lubrifiants d’origine HONDA ou recommandés par HONDA ou encore leur équivalent. Les piéces ne répondant pas aux

normes spécifiques de HONDA risquent de provoquer des dégats.

2. Se servir des outils spéciaux congus pour ce produit pour éviter tout risque de dommage ou de montage incorrect.

3. Pour ce véhicule, seuls les outils a cote décimale sont valables. Les boulons, écrous et vis a coté décimale ne sont pas interchangeables avec leur

contrepartie a cote anglaise.

4. Lors du remontage, toujours poser des joints, joints toriques, goupilles fendues et plaques de verrouillage neufs.

5. Lors du serrage des boulons ou écrous, commencer par les boulons ou écrous du plus fort diamétre ou implantés a 'intérieur. Serrer au couple de

serrage specifie, ceci en diagonale en 1—35 ¢tapes, & moins qu'un ordre de serrage particulier ne soit mentionné,
6. Lors du démontage, nettoyer toutes les piéces dans un solvant ininflammable ou & point d'éclair éleveé.

Lubrifier toutes les surfaces coulissantes avant le remontage.

8. Apreés le remontage, vérifier la mise en place et le fonctionnement de toutes les piéces et organes.

1-1



1 | ALLGEMEINE INFORMATION

ALLGEMEINE SICHERHEIT 1-1
WARTUNGSVORSCHRIFTEN 1-1
MODELLKENNUNG 1-2
TECHNISCHE DATEN 1-3
ANZUGSWERTE 1-b

WERKZEUGE 1-8
SEILZUG- UND KABELFUHRUNG 1-10
ABGASREINIGUNGSSYSTEME 1-15
SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM

(nur Version fur die Schweiz) 1-16

ALLGEMEINE SICHERHEIT

Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden
mussen, sichergehen, dal8 ausreichende Beliftung vorhanden ist.
Niemals den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen.
Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das
Bewultlosigkeit und Tod verursachen kann.

AWARNUNG

Die Batterie erzeugt hochexplosives Wasserstoffgas. Nicht in der
Nahe der Batterie rauchen und Flammen und Funken fernhalten,
besonders wihrend des Aufladens.

AWARNUNG

Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten
der Atemwege und Krebs verursachen. Bremsen und Kupplung auf
keinen Fall mit Druckluft oder einer trockenen Blrste reinigen.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

AWARNUNG

Benzin ist &uBerst entflammbar und unter bestimmten
Bedingungen explosiv. An einem gut belifteten Ort arbeiten und
Wartungsarbeiten moglichst bei abgestelltem Motor ausfihren.
Am Arbeitsplatz sowie an einem Ort, an dem Benzin gelagert ist,
nicht rauchen und Flammen oder Funken fernhalten.

AWARNUNG

Der Batterielektrolyt enthalt Schwefelsdure. Augen, Haut und
Kleidung schiitzen. Bei Berihrung mit Schwefelsdure grindlich mit
Wasser ausspilen und sofort drztliche Behandlung aufsuchen,
falls die Augen betroffen sind.

VORSICHT:

Gebrauchies Motorol kann Hautkrebs verursachen, wenn es lingere
Zeit mit der Haut in Kontakt bleibt. Obwoh! dies nur bei taglichem
Umgang it gebrauchtem Ol eme Gefahr darstellt, empfiehlt es sich,
sich nach jedem Umgang mit gebrauchtem Ol die Hande grindlich
mit Seife zu waschen

1. Stets Onginal-HONDA- oder von HONDA empfohlene Teile und Schmiermittel oder Entsprechungen verwenden. Teile, die nicht den
Ausfuhrungsvorschriften von HONDA entsprechen, konnen das Motorrad beschadigen

Lo b2

Befestigungsteile ausgetauscht werden

. Die fur dieses Produkt entwickelten Spezialwerkzeuge verwenden, um Beschadigung und falschen Zusammenbau zu vermeiden.
. Beim Warten dieses Motorrads nur metrische Werkzeuge verwenden. Metrische Schrauben, Muttern und Bolzen kénnen nicht gegen englische

4. Beim Zusammenbauen der Teile stets neue Dichtungen, O-Ringe, Splinte, Sicherungsscheiben usw. einsetzen

on

Beim Anziehen von Schrauben und Muttern mit den grofteren oder inneren Schrauben beginnen, dann diagonal in 1—5 Schritten auf das

vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen, wenn keine bestimmte Reihenfolge angegeben ist,
6. Nach dem Zerlegen die Teile in nicht brennbarer Reiningungslosung oder salcher mit hohem Flammpunk! reinigen,

7. Vor dem Zusammenbauen sdmtliche Gletflachen schmieren,

8 Nach dem Zusammenbauen alle Teile auf einwandfreien Sitz und Funktion Gberprifen,
k

1-1



GENERAL INFORMATION

MODEL IDENTIFICATION

Engine serial number | Frame serial number

G- PC21E-2000001~ PC21-2000001~
G-I PC21E-3000001~ PC21-3000001~

(3) ENGINE SERIAL NUMBER [

The frame serial number is stamped on the right side of the The engine serial number is stamped on the right
steering head. crankcase below the rear cylinder.

(5) COLOR LABEL

)

The carburetor identification numbers are on the car- The color label is attached on the frame under the seat.
buretor body intake side. When ordering a color coded part, always specify its
designated color code.

o
{4) CARBURETOR IDENTIFICATION NUMBER

1-2



INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

IDENTIFICATION DU MODELE

Numéro de série m_}_u moteur Numéro de série dL_a cadre
G-l | PCZ1E—2000001~ PC21 —ZIK]_(l(_}I_ll_N
G-l PC21E—3000001 PC21—3000001

Le numéro de série du cadre est estampé sur le coté droit de la téte de
direction.

(2) NUMERO DE SERIE DU CADRE
Le numéro de série du moteur est estampé sur le demi-carter droit,
sous le evlindre arriére.

(3) NUMERO DE SERIE DU MOTEUR
Les numéros d’identification de carburateur sont estampés sur le coté
d'admission du corps de carburateur.

(4) NUMEROS D'IDENTIFICATION DE CARBURATEUR
L '¢tiquette de couleur est fixée sur le cadre, sous la selle.
Lors de la commande d'une piéce en couleur, toujours spécifier son
code de couleur spécific.

(5) ETIQUETTE DE COULEUR

MODELLKENNUNG

Motor-Seriennummer Rahmen-Seriennummer

Gl |  PC21E- 2000001~ PC21—-2000001~
G-Il PC21E— 3000001~ PC21—3000001~
Die Rahmen-Senennummer ist auf der rechten Seite des Lenkkoples

eingestanzt

(2] RAHMEN-SERIENNUMMER
Die Motor-Seriennummer st auf der rechten Seite des
Kurbelgehauses unter dem hinter en Zylinder eingestanzt

13} MOTOR-SERIENNUMMER
Die Vergaser-Kennummern befinden sich an der Einlaliseite des
Vergasergehauses

141 VERGASER-KENNUMMER
Die Farbkennplakette befindet sich am Rahmen unter der Sitzbank
Bei der Bestellung von Teilen mit Farbkennung stets die dazugehonge
Farbkennung angeben

15) FARBKENNPLAKETTE

1-2



GENERAL INFORMATION

SPECIFICATIONS

Cylinder arrangement
Bore and stroke
Displacement
Compression ratio
Valve train

Oil capacity

Lubrication system
Air filtration

Cylinder compression
Intake valve

| Exhaust valve

| Valve clearance (cold)

Engine dry weight

Opens
Closes
Opens
Closes
intake
exhaust

ITEM SPECIFICATIONS
DIMENSIONS | Overall length 2,355 mm (92.7 in)
Overall width 760 mm (29.9 in)
Overall height 1,125 mm (44.3 in)
| Wheelbase 1,605 mm (63.2 in)
Seat height 690 mm (27.2 in)
Foot peg height 285 mm (11.2in)
Ground clearance 140 mm (5.5 in)
| Dry weight 196 mm (432 Ibs)
Curb weight 207 kg (456.3 Ibs)
FRAME Type Double cradle
Front suspension, travel Telescopic fork, 145 mm (5.7 in)
Rear suspension, travel Swingarm, 90 mm (3.5 in)
Front tire size 100/90—19 b7S
Rear tire size 170/80—15 77S
Cold tire | Driver and one Front 200 kPa (2.00 kg/cm?, 29 psi)
il g RAASEREET Rear 250 kPa (2.50 kg/cm?, 36 psi)
Driver only Front 200 kPa (2.00 kg/cm?, 29 psi)
[ | Rear 200 kPa (2.00 kg/cm?, 29 psi))
| Front brake Hydraulic single disc
Swept area | 448 cm? (69.4 sq in)
Rear brake Mechanical leading & trailing
Swept area | 201 cm? (31.2 sq in)
; Fuel capacity 9.0 lit (2.4 US gal, 2.0 Imp gal)
| Fuel reserve capacity 1.9 lit (0.5 US qgt, 0.42 Imp gal)
| Caster angle 35¢°
| Trail 164 mm (6.5 in)
Fork leg oil capacity 463 cm? (15.7 US oz, 16.3 Imp oz)
ENGINE Type Water cooled 4-stroke SOHC

52°V 2 cylinders

75.0 x 66.0 mm (2.95 x 2.60 in)

583 cm? (35.5 cu-in)

9.2

Silent, multi-link chain drive and OHC with rocker arms
2.8 it (2.94 US gt, 2.46 Imp qt) after disassembly
2.1 lit (2.21 US qt, 1.85 Imp qt} after draining
Forced pressure and wet sump

Paper filter

1,324 kPa (13.5 kg/cm?, 192 psi)

10° (BTDC)

30° (ABDC)

30° (BBDC)

10° (ATDC)

0.15 + 0.02 mm (0.06 + 0.0008 in)

0.20 + 0.02 mm (0.06 + 0.0008 in)

61 kg (134 Ibs)

at 1 mm lift

1-3




GENERAL INFORMATION

ITEM SPECIFICATIONS
CARBURETOR | Type Constant vacuum, dual carburetor
I.D. number VDFFA
Main jet Front: #115 (#112) Rear: #115 (#112) (SW Type)
Pilot screw opening 2 turns out
2-3/4 turns out (SW Type)
Float level 7.0 mm (0.28 in)
Idle speed 1,100 = 100 min-' (rpm) (SD, G, ED, F, Type)
1,200 + 50 min-' (rpm) (SW Type)
DRIVE TRAIN Clutch Wet, multi-plate
Transmission 4-speed constant mesh
Primary reduction 1.888 (68/36)
Final reduction 2.750 (44/16)
Gear ratio | 2.571 (36/14)
Gear ratio Il 1.700 (34/20)
Gear ratio Il 1.227 (27/22)
Gear ratio IV 0.931 (27/29)
Gear shift pattern Left foot operated return system, 1—N—2—-3—4
ELECTRICAL Ignition Battery ignition (Full transistor)

Initial
Full advance

Ignition timing

6.2° BTDC at idle
30° BTDC at 6,000 min-' (rpm)

Alternator AC GENERATOR 0.345 kW/5,000 min-' (rpm)
Battery capacity 12V BAH
Spark plug N& - ND
Standard DPRBEA-9 X24EPR-US
For cold climate
Belol BeE 475H DPR7EA-9 X22EPR-U9
Eor-exiepidad Highspesd DPR9EA-9 X27EPR-US
riding
Spark plug gap 0.8—0.9 mm (0.031—0.035 in)
Fuse Main 30 A
Sub 10AXx6,15Ax1
Starting system Electrical starter
Headlight 12 V 60/55 W
Turn signal light Front 12V 21 Wx2
Rear 12V 21 Wx2
Brake & taillight 12V 21/6 Wx 2
Meter light 12V 3.4 W
Indicator light Neutral 12NV W
High beam 12V1.7W
Turn signal 12V 1.7 W
Licence light 12V E5W
Firing order Front—(308°) —Rear—(412°}—Front
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INFORMATIONS GENERALES

CARACTERISTIQUES

ELEMENT

CARACTERISTIQUES

DIMENSIONS Longueur hors tout
Largeur hors tout
Hauteur hors tout
Empattement
Hauteur de selle

2 355 mm
760 mm
125 mm
605 mm
690 mm

Hauteur de repose-pied 285 mm
Garde au sol 140 mm
Poids a sec 196 mm
Poids en ordre de marche 207 kg

PARTIE CYCLE | Type
Suspension avant, débattement
Suspension arriére, débattement
Format de pneu avant
Format de pneu arriére

Berceau double

Fourche télescopique, 145 mm
Bras oscillant, 90 mm
100/90—19 578

170/80—15 778

| 200 kPa (2,(]0_ kg/em?)

250 kPa (2,50 kg/cm?)

200 i_(Pa (2,00 kg/cm?)

Pression des Pilote et un passager | Avant
pneus a froid Afrase
Pilote seulement Avant
i B Arriére

200 kPa (2,00 kg/cm?)

Frein avant
Surface de garniture
Frein arriére
Surface de garniture
Contenance en essence
| Contenance de la réserve d’essence
Angle de chasse
Longueur de chasse
Contenance en huile de fourche avant

| Disque simple hydraulique
| 448 cm?
| Guidant et trainant, mécanique

201 cm?
9,0 litres
1,9 litres
35°

164 mm
463 cm?

MOTEUR Type
Disposition des cylindres
Alésage et course
Cylindrée
Rapport volumétrique
Culbuterie

Contenance en huile
Systeme de lubrification

Filtrage de I'air
Compression de cylindre

Soupapes d’admission Ouverture
Fermeture

Soupapes d'échappement Ouverture
FFermeture

Jeu aux soupapes (froid) Admission
Echappement

Poids du moteur i sec

Moteur 4 temps, SACT, refroidi par eau

2 cylindres inclinés & 52° en V

75,0 x 66,0 mm

583 cmf

9,2:1

Silencieux, entrainement par chaine multi-link et ACT avec
culbuteurs

2,8 litres aprés démontage

2,1 litres aprés vidange

Pression forcée et carter humide

Filtre de papier

1 324 kPa (13,5 kg/cm?)

10° (avant PMH)
30° (apres PMB)
307 avant PMH
10° aprés PMB
0,15 = 0,02 mm
0,20 + 0,02 mm

a | mm de levée

| 61 kg
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INFORMATIONS GENERALES

ELEMENT | CARACTERISTIQUES
CARBURATEUR | Type Carburateur double a dépression constante
| Numéro d’identification VDFFA
Gicleur principal | Avant: N° 115 (N° 112) Arriere: N° 115 (N© 112) (Type 5W)
Quverture de vis de richesse 2 tours dévissés
2-3/4 tours dévissés (Type SW)
Hauteur de flotteur 7,0 mm
Régime de ralenti 1 100 + 100 r/mn (Type SD, G, ED, F)
| 1 200 + 50 tr/mn (Type SW)
TRANSMISSION | Embrayage Multi-disques en bain d’huile

Boite de vitesses 4 rapports cn prise constante

Rapport de démultiplication primaire 1,888 (68/36)

Rapport de démultiplication finale 2,750 (44/16)

Rapport de démultiplication | 2,571 (36/14)

Rapport de démultiplication 11 1,700 (34/20)

Rapport de démultiplication 111 1,227 (27/22)

Rapport de démultiplication 1V 0,931 (27/29)

Mode de passage des rapports Systéme a rappel actionné au pied gauche |—PM—2—3—4
CIRCUIT Allumage Systéme d’allumage par batterie (entiérement transistorisc)
ELECTRIQUE Calage de 'allumage Initial 6,29 Avant PMH au ralenti

Avance compléte 30° Avant PMH a4 6 000 tr/mn

Alternateur | GENERATRICE DE COURANT ALTERNATIF

| 0,345 kW/5 000 tr/mn

Capacité de batterie 12V 8AH

Bougies ee——— __I' o NGK ND .

s S [ | DPRSEA-9 X24EPR-U9

Pour climat froid I X | 5 ¢
| ten dessecdeseey | DPRTEA-9 X22EPR-U9 |
Pour conduite prolongée DPRIEA-9 X27EPR-U9
a grande vitesse
Ecartement des électrodes 0,8—0,9 mm
Fusible Principal 30A
Auxiliaire 1I0A X6, 15A X1

Systéme de démarrage Démarreur électrigque

Phare 12V 60/55 W

Clignotant Avant 12V 21 Wx2

Arriére 12V2IWx2

FFrein & feu arriere 12V21/5Wx2

Eclairage des compteurs 12V 3idWwW

Teémoin Point mort 12V 1,7W

Feu de route 12V 1,7W
Clignotant 12V 1,7 W
Eclairage de plaque d’immatriculation 12V35W
Séquence d’allumage Avant—(3087)—Arriére—(412°)—Avant




ALLGEMEINE INFORMATION

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND ANGABEN
ABMESSUNGEN | Gesamtlange | 2 355 mm
Gesamtbreite 760 mm
Gesamthohe 1125 mm
Radstand 1 605 mm
Sitzhohe 690 mm
Fulirastenhohe 285 mm
Bodenfreiheit 140 mm
Leergewicht 196 mm
Gewicht fahrfertig, mit vollem Tank 207 mm
RAHMEN Bauart Doppelschleilenrahmen
Vorderradauthangung, Hub Teleskopgabel, 145 mm
Hinterradaufhangung, Hub Schwinge, 90 mm
Vorderreifengrofie 100/90—19 678
Hinterreifengroie 170/80— 15 778
Reifendruck Fahrer und Varne 200 kPa (2,00 kglem?)
::‘”'fk““m” Beifahrer Hinten 250 kPa (2,50 kglem?)
o Nur Fahrer Vorne 200 kPa (2,00 kglem?|
Hinten 200 kPa (2,00 kgicm?)
Vorderradbremse Einzelscheibenbremse
Bremstldche | 448 cm?
Hinterradbremse Trommelbremse, Auflauf-/Ablaufbacke
Bremsflache | 201 cm?
Kraftstofftank-Fassungsvermagen 9.0 Liter
Kraftstoffreserve 1,9 Liter
Nachlaufwinkel 35°
Nachlauf 164 mm
Gabelholm-Olfullmenge 463 cm’
MOTOR Typ Wassergekuhlter 4-Taktmotor mit cbenliegender Nockenwelle
Zylinderanordnung 2 Zylinder, 52° V
Bohrung x Hub 75,0 x 66,0 mm
Hubraum 583 cm?
Verdichtungsverhaltnis 9.2:1
Ventiltrieb Beruhigter Endloskettenantrieb, obenliegende Nockenwelle mit
Kipphebeln
Olfullmenge 2,8 Liter bei Montage
2.1 Liter ber Olwechsel
Schmiersystemn OIsumpf-Druckschrnmmngr
Luftfilter Papierfilter
Zylinderkompression 1 324 kPa (13.5 kglcm?)
Einlaliventil Offnet | 10° tvor o T.)
Schliest | 30% (nach u. T} el A gk
Auslafiventil Otfnet | 30° (vor u.T.) )
Schlieft | 10° (nach 0.T.)
Ventilspiel (kalt) Einla® | 0,15+ 0,02 mm
Auslallh | 0,20+ 0,02 mm
Motorgewicht (trocken) 61 kg
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ALLGEMEINE INFORMATION

GEGENSTAND ANGABEN
VERGASER Vergasertyp Gleichunterdruck-Doppelvergaser
Kennummer VDFFA
Hauptduse Nr. 115, Nr. 112 (vorne und hinten), (SW-Version)
Gemischregulierschrauben-Anfangsotfnung 2 Umdrehungen heraus
2-3/4 Umdrehungen heraus (SW-Version)
Schwimmerhohe 7.0 mm
Leerlaufdrehzahl 1 100100 min ' (Ulmind (Version SD, G, ED, F)
1 200450 min-1 (Wimin} (SW-Version)
KRAFTUBERTRA- | Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
GUNG Getriebe 4-Gang-Getrigbe mit Dauereingrifi
Primaruntersetzung 1,888 (68/36)
Enduntersetzung 2,750 {44/16)
1. Gang 2,671 (36/14)
2. Gang 1,700 {34/20)
3 Gang 1,227 127122)
4. Gang 0,931 1(27/29)
Gangschaltsystem Durch linken Ful? betatigter Schalthebel mit Ruckfubrung,
1-N—2—3—4
ELEKTRISCHE Zundung Batteriezundung (volltransistorisiert)
ANLAGE Zundzeitpunkt Anfanglich 6,2° vor 0.T. im Leerlauf

Volle Vorzundung
Lichtmaschine
Batteriekapazitat

307 vor 0.T. bei 6 000 min "(U/min)
Wechnselstromgenerator, 0,345 kW/5 000 min " (U/min)
12V, 8 Ah

Zundkerze

[T NGK ND
Standard DPRE8EA-9 X24EPR-U9
Fur niedrige Temperaturen DPR7EA-O X27EPR-U9
{unter 5 °C) )
Fur langeres Vollgastahren DPRYEA-9 X27EPR-U9
Elektradenabstand 0,8—0,9 mm
Sicherung Hauptsicherung 30 A
Nebensicherung 10AxE 15 A1
Anlalksystemn Elektrischer Anlasser

Scheinwerfer
Blinkleuchte Varne
Hinten
Brems-/Schiuftlicht
Instrumentenbeleuchtung
Anzeigelampen Leerlauf
Fernlicht
Blinker
Nummernschildieuchte

Zundfolge

12 V 60/65 W
12V2TWx2
12V21Wx2
12V 2115 W x 2
12V, 34W
12V, 1,7 W
12V, 1,7 W
12V, 1,7 W
12V,.5W

Vorne—(3087)—hinten— (4127 —vorne




GENERAL INFORMATION

TORQUE VALUES

ENGINE
' Thread dia. Torque
e DO} mim) | N kg, Fib) Sl g
Cylinder head cover bolt 4 6 10(1.0, 7.2) Special bolt
Camshaft holder bolt 6 8 231(2.3,17)
nut | 2 8 23 (2.3, 17)
bolt 4 6 191150, 7:2)
Cylinder head nut 8 10 48 (4.8, 35)
bolt | 2 8 2312:3,M7)
nut | 4 8 23 (2.3,17)
bolt | 2 6 10 (1.0, 7.2)
Camshaft sprocket bolt | 4 7 23 (2.3, 17) Apply locking agent
Primary drive gear bolt 1 12 90 (9.0, 65) UBS bolt
Flywheel bolt 1 12 130 (13.0, 94) | UBS bolt left hand threads
Connecting rod bearing cap nut 4 8 34 (3.4, 25) Apply oil to the threads
Clutch lock nut 1 18 130 (13.0, 94)
Oil pressure switch 1 —_— 12 (1.2, 9) Apply sealant
Spark plug 4 12 14 (1.5, 10}
Oil drain bolt | 1 14 35 (3.5, 25) |
Starter clutch torx bolt | 6 8 30 (3.0, 22) Apply locking agent
Qil pump driven sprocket | 1 6 15:(1:5,11) Flange socket bolt. Apply lock-
| ing agent.
Qil pass pipe bolt 2 7 10 1:0,:7:2)
1 8 23 (2.3, 17}
Valve adjusting screw lock nut 6 7 231(2.3,17) Apply oil
Gearshift return spring pin 1 8 26 (2.6, 19)
Starter motor cable nut 1 6 10 (1.0, 7.2)
Clutch lifter plate bolt 4 6 10 (1.0, 7.2) | Flange bolt
Cam chain tensioner bolt 4 6 10 (1.0, 7.2) | Flange bolt
Oil filter 1 20 10 (1.0, 7.2}
Drive sprocket bolt 2 6 10 (1.0, 7.2)
Timing hole cap 1 ] 22 3.5 (0.35, 2.5) | Apply molybdenum disulfide
‘ | grease to the threads
Crankshaft hole cap 1 | 30 | 1541.5, 11}
Cylinder stud bolt 8 10 30—-50 (3.0—5.0, | See page 11-15
22—-36)
2 8 20-30 (2.0-3.0,
14—22)
Drum stopper plate bolt 1 = 12 {1.2..9) | Apply locking agent.
Stator bolt [ 4 | 6 12(1.2,9) |
Right crankcase cover bolt 13 6 12(1.2, 9) |
Left crankcase cover bolt 10 6 12(1.2,9) |
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GENERAL INFORMATION

FRAME
| ~... | Thread dia. | Torque
i 13l (= N-m (kg-m, ft-Ib) v

Steering stem nut 1 24 105 (10.5, 76)
Steering bearing adjustment nut 1 26 25(2.5;.18) See page 12-22
Fork top pinch bolt 2 7 11 (1.1, 8)
Fork bottom pinch bolt 2 | 10 50 (5.0, 36) Apply oil to the threads
Front axle 1 18 75 '7.5, 54)
Front axle pinch bolt 2 7 22122, 16)
Rear axle nut 1 16 90 (9.0, 65}
Caliper mounting bolt 2 8 27 (2.7, 20)
Brake hose oil bolt 2 10 30 (3.0, 22)
Bleed valve 1 8 5.5 (0.55, 4)
Brake master cylinder holder bolt 2 6 12 (1:2,9)
Brake master cylinder cover screw 2 4 1:5:(0:15; 1:1)
Shock absorber upper mounting bolt 1 10 45 (4.5, 33) Socket bolt
Shock absorber lower mounting bolt 1 10 45 (4.5, 33)
Gearshift arm bolt 1 6 | 12(1.2,9)
Foot peg bracket bolt 4 10 | 40 (4.0, 29) [
Swingarm pivot bolt 1 14 90 (3.0, 65) 5
Front upper engine mounting bolt 1 10 | 55 (5.5, 40) i
Front upper engine bracket bolt | 2 8 27 (2.7, 20) :
Front lower engine mounting bolt 1 10 55 (5.5, 40)
Rear upper engine mounting bolt 1 10 55 (5.5, 40) |
Rear upper engine bracket bolt 2 8 27 (2.7, 20)
Exhaust pipe joint nut 4 | 8 25 (2.5, 18) Flange nut
Fuel tank mounting bolt 1 8 19 (1.9, 13.7) Flange bolt
Ignition switch mounting bolt 2 6 11(1.1, 8) Shear bolt
Exhaust pipe cover bolt 3 6 12 (1.2, 9)
Exhaust muffler bracket bolt/nut 111 8 27 (2.7, 20)
Helmet holder mounting bolt 2 6 13 (1.8, 9) Shear bolt
Side stand pivot bolt 1 10 10 (1.0, 7.2) Socket bolt

nut 1 10 30 (3.0, 22)
Driven sprocket nut 5 | 10 65 (6.5, 47 )
Front socket bolt 1 8 30 (3.0, 22)
Damper rod lock nut 1 14 | 70(7.0, 51} .
Spokes 108 4 4 (0.4, 2.9) |
Handlebar mounting nut | 2 8 23(2.3,17) :
Fuel valve body | 1 22 23 (2.3, 16) |
Throttle link cover stay screw 2 4 2.1(0.21, 1.5) |
Rear ignition coil stay bolt 2 6 9 (0.9, 6.5)
Battery cover mounting bolt 2 6 9 (0.9, 6.5)
Fuel pump stay mounting nut 1 6 9 (0.9, 6.5)
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GENERAL INFORMATION

Torque specifications listed above are for specific tightening points. If a specification is not listed, follow the standard torque
values below.

STANDARD TORQUE VALUES

TYPE TORQUE N+m (kg-m, ft-lb) TYPE TORQUE N-m (kg-m, ft-lb)
5 mm bolt, nut 5 (0.50, 3.8) 5 mm screw 4 (0.40, 2.9)
6 mm bolt, nut 10 (1.0, 7.2) 6 mm screw, 6 mm
8 mm bolt, nut 22 (2.2, 16) bolt with 8 mm head 9 (0.9, 6.5)
10 mm bolt, nut 35 (3.5, 25) 6 mm flange bolt, nut 12 (1.2, 9)
12 mm bolt, nut 55 (5.5, 40) 8 mm flange bolt, nut 27 (2.7, 20)
10 mm flange bolt, nut 40 (4.0, 29)
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INFORMATIONS GENERALES

COUPLES DE SERRAGE
MOTEUR

ELEMENT

<
z.

Dia. de filetage

Couple de serrage

Remarque

(mm) Nem (kg-m)
Boulon de cache-culbuteurs 4 6 10 (1,0) | Boulon spécial
Boulon de support d'arbre & cames 6 8 23 (2,3)
écrou 2 8 23 (2,3
boulon 4 6 10 (1,0)
Ecrou de culasse 8 10 48 (4.8)
boulon 2 8 23 (2,3)
cerou 4 8 23 (2,3)
boulon 2 6 10 (1,0)
Boulon de couronne de distribution 4 7 23(2,3) Appliquer un agent de blocage
Boulon de pignon d’entrainement primaire 1 12 90 (9,0) Boulon UBS
Boulon de volamt 1 12 130 (13,0) Boulon UBS a filetage & gauche
Ecrou de chapeau de coussinet de bielle 4 8 43,4 Appliquer de I'huile sur les filets
Contre-écrou d’embrayage 1 18 130 (13,0
Contacteur de pression d'huile 1 12 (1,2 Appliquer un agent d'étanchéité
Bougice d'allumage 4 12 14 (1,4)
Boulon de vidange de I'huile 1 14 35 (3,5
Boulon Torx de roue libre de démarreur 6 8 30 (3,00 Appliquer un agent de blocage
Couronne menée de pompe a huile 1 6 15 (1,5) Boulon a douille a collerette.
[ Appliquer un agent de blocage
Boulon de tuyau de passage d'huile 2 7 | 10 (1,0)
1 8 | 23(23)
Contre-écrou de réglage de soupape 6 7 | 23 (2,3) Appliquer de I'huile
Goupille de ressort de rappel de sélecteur de | |
vitesse 1 8 | 26 (2,6)
Ecrou de cible de démarreur 1 6 10 (1,0)
Boulon de plaque de poussoir d’embrayage 4 6 10 (1,00 Boulon a collerette
Boulon de tendeur de chaine de distribution 4 6 10 (1,0) Boulon a collerette
Filtre a huile 1 20 10 (1,0)
Boulon de pignon de sortie de boite 2 6 10 (1,0)
Capuchon d'orifice de calage 1 22 3,5 (0,35) Appliquer de la graisse au disulfure
de molybdéne sur les filets
Capuchon d’orifice de vilebrequin 1 30 15 (1,5)
Goujon de cylindre 8 10 30—50 (3,0—5,0) | Voir page 11-15
2 8 20—30 (2,0—3,0)
Boulon de biellette de butée de barillet de
selection | 12 (1,2) Appliquer un agent de blocage
Boulon de stator 4 (4] 12 (1,2)
Boulon de couvercle de demi-carter droit 13 [{] 12{1,2)
Boulon de couvercle de demi-carter gauche 10 6 12 (1,2)
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INFORMATIONS GENERALES

PARTIE CYCLE

ELEMENT

Qe

Dia. de filetage

(mm)

Ecrou de colonne de direction 1 24
Ecrou de réglage de roulement de direction 1 26
Boulon de té de fourche supéricur 2 7
Boulon de té de fourche inférieur 2 10
Axe avant | 18
Boulon de bridage d’axe avant 2 7
Ecrou d’axe arriére 1 16
Boulon de montage d’étrier 2 8
Boulon a huile de flexible de frein 2 10
Robinet de purge | 1 8
Boulon de support de maitre-cylindre de frein | 2 6
Vis de couvercle de maitre-cylindre de frein 2 4
Boulon de montage supérieur d’amortisseur 1 10
Boulon de montage inférieur d’amortisseur 1 10
Boulon de biellette de sélection de vitesse 1 6
Boulon de support de repose-pied 4 10
Boulon de pivot de bras oscillant 1 14
Boulon de montage supéricur avant de
moteur 1 10
Boulon de support supérieur avant de moteur 2 8
Boulon de montage inféricur avant de moteur 1 10
Boulon de montage supéricur arriére de
moteur 1 10
Boulon de support supérieur arriére de
moteur 2 8
Ecrou de raccord de tuyau d’échappement 4 8
Boulon de montage de réservoir d'essence 1 8
Boulon de montage de contacteur d’allumage 2 6
Boulon de couvercle de tuyau d’échappement | 3 6
Boulon/écrou de support de silencieux |
d'échappement 171 8
Boulon de montage de porte-casque 2 6
Boulon de pivot de béquille latérale 1 10

écrou | 1 10
Ecrou de couronne menée | 5 10
Boulon a douille avant | 1 8
Contre-écrou de tige d’amortissement 1 14
Rayons 108 4
Ecrou de montage de guidon 2 8
Corps de robinet d’essence 1 22
Vis d'armature de couvercle de tringle de
commande des gaz 2 4
Boulon d’armature de bobine d'allumage
arriére 2 6
Boulon de montage de couvercle de batterie 2 6
Ecrou de montage d'armature de pompe a
essence 1 6

Couple de serrage
Nem (kg-m)

105 (10,5)
25 (2,5)
1,
50 (5,0)
75 (7,5)
22 (2,2)
90 (9,0)
27 2,7)
30 (3,0

5.5 (0,55)
12(1,2
1,5 (0,15)
45 (4,5)
45 (4,5)
12(1,2)
40 (4,0
90 (9,0)

35 (5,5)
27(2,7)
55(5.,5)

55(5,5)

27 (2,7)
25 (2,5)
19(1,9)
(11
12 (1,2

27 (2,7)
13 (1,3)
10 (1,0)
30 (3,00
65 (6,5)
30 (3,0)
70 (7,0)
4(0,4)
23(2,3)
23 (2,3)

2,1 (0,21)

9(0,9)
90,9

9(0,9)

Remarque

Voir page 12-22

Appliquer de I'huile sur les filets

Boulon a douille

Ecrou a collerette
Boulon a collerette
Boulon de cisaillement

Boulon de cisaillement
Boulon a douille

1-6




INFORMATIONS GENERALES

Les couples de serrage communiqués ci-dessus correspondent aux points de serrage specifiques. Si une spécification n’est pas énumérée, utiliser les

valeurs de couple de serrage standard ci-dessous.

COUPLES DE SERRAGE STANDARD

COUPLE DE SERRAGE

TYPE r
YRE N-m (kg-m) TYFE Nem (kg-m)
Boulon et écrou de 5 mm 5(0,50) Vis de 5 mm 4 (0,40)
Boulon et écrou de 6 mm 10 (1,0) Vis de 6 mm, boulon de 6 mm a téte de 8 mm 9 (0,9)
Boulon et écrou de 8 mm 22 (2,2) Boulon et écrou a collerette de 6 mm 12 (1,2)
Boulon et ¢crou de 10 mm 35 (3,5 Boulon et écrou i collerctte de 8 mm 27 (2,7)
Boulon et ¢erou de 12 mm l 55 (5.5 Boulon et écrou a collerette de 10 mm 40 (4,0)

COUPLE DE SERRAGE
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ALLGEMEINE INFORMATION

ANZUGSWERTE
MOTOR
GEGENSTAND %z Gewindedurchm Anzugsmoment N+m Bemerkungen
(mm]) (kg-m)
Zylinderkopfdeckelschraube 4 6 10 (1,0) Speazialschraube
Nockenwellenhalterschraube 6 8 2312,3)

Mutter 2 8 231(2,3)

Schraube 4 B 10 01,00
Zylinderkopfmutter 8 10 48 (4,8)

Schraube 2 B8 2312,3)

Mutter 4 8 2312.3)

Schraube 2 6 10 (1,00
Mockenwellen-Ketlenradschraube 4 7 2312.3) Bindemittel auftragen.
Primarantriehsradschraube 1 12 90 (9,01 UBS-Schraube
Schwungradschraube 1 12 130 (13,00 UBS-Schraube mit Linksgewinde
Pleuelstangenlager-Deckelmutter 4 8 34 13,4 Gewinde eindlen
Kupplungsgegenmutter 1 18 130 113,0)

Oldrucksehalter 1 _— 12 (1,2) Dichtmittel auftragen.
Zundkerze 4 12 14 {1,56)
OlablaRschraube 1 14 35 (3,5)
Anlasserkupplungs-Torxschraube 6 8 30 (3,01 Bindemittel auftragen
(jlpumacnamr:t:t}skuttunrm! 1 6 | 15 (1,5) Innensechskant-Flanschschraube
Olletungsschraube 2 7 | 10 (1,00

| 1 8 231(2,3)
Ventileinstelischrauben-Gegenmutter 6 7 232,31 Einolen
Schaltarm-Ruckholfederstift 1 8 26 (2,6)
Anlassermotor-Kabelmutter 1 6 10(1,0)
Kupplungsausruckplatten-Schraube 4 6 10 (1,0) Flanschschraube
Steuerkettenspanner-Schraube 4 6 10 (1,0) Flanschschraube
Olfilter 1 20 10 (1,0
Antniebskettenradschraube 2 6 101,00
Einstelimarken-Schaulochkappe 1 22 3.5 10,35) Molybdandisulfid-Fett auf Gewinde

auftragen
Kurbelwellen-Schaulochkappe 1 30 15 {1.,8)
Zylinderstiftschraube 8 10 30—50 (3,0-5,0)| Siehe Seite 11-15
2 8 20—301(2,0-3,0)

Walzenanschlagplatten-Schraube 1 — 12 {1,2) Bindemittel auftragen
Statorschraube 4 6 12 (1,2)
Rechte Kurbelgehausedeckelschraube 13 6 12 (1,2)
Linke Kurbelgehausedeckelschraube 10 6 12 11.,2)
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ALLGEMEINE INFORMATION

RAHMEN
GEGENSTAND iy Gewindedurchm Anzugsmoment Nem Bamétkingen
(mm) (kg-m)
Lenkschaltmutter 1 24 106 (10,5)
Lenkschaftlager-Einstellmutter 1 26 25 1(2,5) Siehe Seite 12-22.
Obere Gabelholm-Klemmschraube 2 7 2 O e
Untere Gabelholm-Klemmschraube 2 10 50 (5,01 Gewinde eindlen.
Vorderachse 1 18 757,56}
Vorderachsklemmschraube 2 7 22 (2,2)
Hinterachsmutter 1 16 90 (9,0)
Bremssattel-Befestigungsschraube 2 8 27 12,7
Bremsschlauch-Olschraube 2 10 30(3,0)
Entluftungsventil 1 8 5,5 10,55
Hauptbremszylinder-Halterschraube 2 6 121{1,2)
Hauptbremszylinder-Deckelschraube 2 4 1,5 (0,15)
Obere Stodampfer-Befestigungsschraube 1 10 45 (4,5) Innensechskantschraube
Obere StoRdampfer-Betestigungsschraube 1 10 45 (4 5)
Untere StolRdampfer-Befestigungsschraube 1 6 12.(1,2)
Fulrasten-Halterungsschraube 4 10 40 14,0)
Schwingenzapfenschraube 1 14 90 (9,0)
Vordere obere Motoraufhangungsschraube 1 10 55 (5,51
Vordere obere Motorhalterungsschraube 2 8 27142,
Vordere untere Motoraufhangungsschraube 1 10 55 (5,5)
Hintere obere Motoraufhangungsschraube 1 10 55 (5,5}
Hintere obere Motorhalterungsschraube 2 8 27 (2,7)
Auspuffrohr-Verbindungsrohr 4 8 25 (2,5) Bundmutter
Kraftstofftank-Befestigungsschraube 1 8 19 (1,9) Flanschschraube
Zundschalter-Befestigungsschraube 2 6 1M1, Abscherschraube
Auspuffrohr-Deckelschraube 3 6 12101,2)
Schalldampferhalterungs-Schraube/Mutter 1 B8 2712, 7)
Sturzhelmhalter-Befestigungsschraube 2 6 1311,3) Abscherschraube
Seitenstander-Lagerzapfen 1 10 10 (1,00 Innensechskantschraube
Mutter 1 10 30 (3,01
Abtriebskettenradmutter 5 10 65 (6,5)
Vordere Innensechskantschraube 1 8 30 (3.0)
Dampferstangen-Gegenmutter 1 14 707,01
Speichennippel 108 4 410,41
Lenkerbefestigungsmutter 2 8 2312,3)
Kraftstoffventilgehause 1 22 231(2,3)
Drosselklappenverbindungsstuck-
Deckelhalterungsschraube 2 4 2,1(0,21)
Hintere Zundspulen-Halterungsschraube 2 6 9 (0,9)
Batteriedeckel-Befestigungsschraube 2 6 9(0,9)
Kraftstoffpumpenhalterungs-
Befestigungsschraube 1 6 910,9)
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ALLGEMEINE INFORMATION

Die oben aufgelisteten Werte sind die Anzugsmomente der wichtigsten Befestigungsteille. Andere Teille sind aut die unten aulgefuhrten Standard-
Anzugswerte anzuziehen

STANDARD-ANZUGSWERTE

GEGENSTAND | ANZUGSMOMENT GEGENSTAND ; AN/EL'(JbI:-OMENT

N=m (kg-m) [ Nem (kg-m)

Schraube und Mutter, 5 mm 510,501 Schraube, 5 mm | 4 (0,40 2,9)

Schraube und Mutter, 6 mm 101(1,0, 7,21 Schraube, 6 mm, und Flanschschraube,

Schraube und Mutter, B mm 22 12,2, 16) 6 mm, mit 8-mm-Kopf ‘ 9 (0,9, 6,5)

Schraube und Mutter, 10 mm 35 13,b, 2b)) Flanschschraube und Mutter, & mm 12.(1.2.:9)

Schraube und Mutter, 12 mm 55 (5,5, 40) Flanschschraube und Mutter, 8 mm 27 12,7, 200

Flanschschraube und Mutter, 10 mm 40 (4.0, 29)
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GENERAL INFORMATION

TOOLS

SPECIAL
Description Tool number Refer G
section

Oil pressure gauge 07506— 3000000 2
Oil pressure gauge attachment 07510—4220100 2
Oil filter wrench 07HAA—PJ70100 2
Vacuum gauge 074040030000 3
Valve adjusting wrench 07908 —-KES0000 4
Snap ring pliers 07914—-3230001 2,13, 14
Steering stem socket 07916—3710100 12
Clutch center holder 07923—KE10000 7
Bottom holder pipe 07930—KA50000 12
—holder attachment 07930—-KA50100
—holder handle 07930—-KA40200
Bearing remover set 07936—3710001 11
—remover handle 07936—3710100
—bearing remover set 07936—3710600
—remover weight 07741—-0010201
Valve guide driver attachment (IN) 07943—MF50100 9
Valve guide driver attachment (EX) 07943 —-MF50200 9
Bearing race remover 07946—3710500 12
Steering stem driver 07946—MB00000O 12
Driver shaft 07946—MJ00100 13
Fork seal driver 07947—-4630100 12
Ball race remover 07953—MJ10000 12
—driver attachment 07953—-MJ10100
—driver handle 07953—MJ10200
Main bearing driver attachment O07HMF—-MM90400 11
Valve guide reamer, 5.510 mm (IN) 07984 — 2000001 9
Valve guide reamer, 6.612 mm (EX) 07984 —-ZE20001 8
Attachment, 28 x 30 mm 07746—1870100

*Drive chain cutter 07HMH—-MR10100 3

*Shock absorber compressor attachment 07JME—MR10100 13
Inspection adaptor 07508—-0013600 16

* Adaptor 07508—0014500 16
Spoke wrench 07JMA—-MR6E0100 3,12, 13

*: New for this model.




GENERAL INFORMATION

COMMON

Description

Tool number

Float level gauge

Gear holder
Flywheel holder
Torx bit

Rotor puller

Attachment, 32 x 35 mm
Attachment, 42 x 47 mm
Attachment, 52 x 55 mm
Pilot, 15 mm
Pilot, 17 mm
Pilot, 20 mm
Pilot, 22 mm
Pilot, 25 mm

Bearing remover shaft

Driver

Valve spring compressor
Shock absorber compressor
—COMPressor screw

Lock nut wrench, 17 x 27 mm

Valve guide remover, 5.5 mm

Valve guide remover, 6.6 mm

Bearing remover head, 17 mm

Bearing remover head, 20 mm

07401—-0010000
07716—0020300
07724—-0010100
07725—-0040000
07703—-0010100
07733—-0020001
07742—-0010100
07742—-0010200
07746—-0010100
07746—-0010300
07746—-0010400
07746—-0040300
07746—0040400
07746 —0040500
07746—-0041000
07746—-0040600
07746—-0050500
07746—0050100
07746—0050600
07749—-0010000
07757 —-0010000
07GME—0010000
07GME—0010100

VALVE SEAT CUTTERS

Description

Tool number

Valve seat cutter, 27.5 mm
Valve seat cutter, 35 mm
Valve seat cutter, 28 mm
Valve seat cutter, 35 mm
Valve seat cutter, 30 mm
Valve seat cutter, 37.5 mm
Cutter holder, 5.5 mm
Cutter holder, 6.6 mm

07780—-0010200
07780—0010400
07780-0012100
07780—-0012300
07780—-0014000
07780—-0014100
07781—-0010101
07781—-0010201

Refer to
section
4
7
7
8
8
8
9
9
13
T 8213
11,12
13
13
14, 12
11,13
11
13
13
12
Tk 125103
9
13
Remarks
45° IN
45° EX
32° IN
32° EX
60° IN
60° EX
Valve guide IN

Valve guide EX
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INFORMATIONS GENERALES

OUTILS
OUTILS SPECIAUX

Description

Numéro d’outil

Se reporter au chapitre

Manomeétre de pression d’huile

Accessoire de manométre de pression d’huile
Cl¢é pour filtre 4 huile

Dépressiométre

Clé¢ de réglage de soupape

Pince a jone

Douille de colonne de direction

Outil de maintien de noix d’embrayage

Tuyau inféricur d’outil de maintien
—accessoire d'outil de maintien

—poignée d'outil de maintien

Ens. d'extracteur de roulement

—manche d’extracteur de roulement

—ens. d'extracteur de roulement

—masselotte d’extracteur de roulement
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ADM)
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ECH)
Extracteur de cuvette a roulement

Chassoir de colonne de direction

Arbre de chassoir

Chassoir de joint de fourche

Extracteur de cuvette a billes

—Accessoire de chassoir

—Manche de chassoir

Accessoire de chassoir de palier principal
Rodoir de guide de soupape, 5,510 mm (ADM)
Rodoir de guide de soupape, 6,612 mm (ECH)
Accessoire, 28 x 30 mm
*Couteau pour chaine secondaire
*Accessoire de compresseur d’amortisseur
Adaptateur d’inspection
*Adaptateur

Clé & rayon

07506—3000000
07510—4220100
0THAA—PJ70100
07404—0030000
07908 —KES0000
07914—3230001
07916—3710100
07923 —KE10000
07930—KAS50000
07930—KAS50100
07930—KA40200
07936—3710001
07936—3710100
07936—3710600
07741—0010201
07943—MF50100
07943 —MF50200
07946—3710500
07946—MB00000
07946—MJ00100
07947—4630100
07953—MJ10000
07953—MJ10100
07953—MJ10200
0THMF—MM90400
07984—2000001
07984—ZE20001
07746—1870100
07THMH—MR10100
07IME—MRI10100
07508—0013600
07508—0014500
07JMA—MR60100

13, 14

— =] = b da e BB B

12
12
13
12
12

oo

13
16
16
3,12, 13

*.

Nouveau pour ce modéle
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INFORMATIONS GENERALES

Porte-fraise de 5,5 mm
Porte-fraise de 6,6 mm

07781 —0010101
07781 —0010201

OUTILS ORDINAIRES
Description Numéro d’outil ' Se reporter au chapitre
Calibre de hauteur de flotteur 07401—0010000 [ 4
Clé a contre-écrou, 17 x 27 mm 07716—0020300 7
Outil de maintien de pignon 07724—0010100 7
QOutil de maintien de volant-moteur 07725—0040000 8
Meéche Torx 07703—0010100 8
Extracteur de rotor 07733—0020001 8
Extracteur de guide de soupape, 5,5 mm 07742—0010100 9
Extracteur de guide de soupape, 6,6 mm 07742—0010200 9
Accessoire, 32 x 35 mm 07746—0010100 13
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300 11, 12,13
Accessoire, 52 x 55 mm 07746—0010400 11, 12
Guide, 15 mm 07746—0040300 13
Guide, 17 mm 07746—0040400 13
Guide, 20 mm 07746—0040500 1, 12
Guide, 22 mm 07746—0041000 I, 13
Guide, 25 mm 07746—0040600 11
Téte d’extracteur de roulement, 17 mm 07746—0050500 13
Arbre d’extracteur de roulement 07746—0050100 13
Téte d’extracteur de roulement, 20 mm 07746—0050600 12
Chassoir 07749—0010000 11, 12, 13
Compresseur de ressort de soupape 07757—0010000 9
Compresseur d’amortisseur 07TGME—0010000 13
—uvis de compresseur 07GME—0010100
FRAISES DE SIEGE DE SOUPAPE

Description Numéro d’outil | Remarques
Fraise de siége de 27,5 mm 07780—0010200 | 457 ADM
Fraise de siege de 35 mm 07780—0010400 45° ECH
Fraise de siége de 28 mm 07780—0012100 32° ADM
Fraise de si¢ge de 35 mm 07780—0012300 32° ECH
Fraise de si¢ge de 30 mm 07780—0014000 60° ADM
Fraise de si¢ge de 37,5 mm 07780—0014100 60° ECH

Guide de soupape ADM
Guide de soupape ECH




ALLGEMEINE INFORMATION

WERKZEUGE
SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung Werkzeugnummmer Bezugsabschnitt

Oldruckmesser 07506 —3000000 2
Oldruckmesseraufsatz 075104220100 2
Olfilerschltssel 07HAA—PJ70100 2
Unterdruckmesser 07404—0030000 3
Ventileinstellschlissel 07908 —KES0000 4
Sprengringzange 07914—3230001 2,13, 14
Lenkschaftsteckschllissel 07916—3710100 12
Kupplungsnabenhalter 07923—KE10000 7
Unteres Halterrohr 07930 —KAS0000 12
—Halteraufsatz 07930—KAB0100

— Haltergriff 07930—KA40200

Lagerausziehersatz (7936—3710001 11
— Ausziehergriff 07936—3710100

~ Lagerausziehersatz 079363710600

Ausziehergewicht 07741 —0010201

Ventilfihrungs-Treibdornaufsatz (EIN) 07943 —MF50100 9
Ventilfihrungs-Treibdornaufsatz (AUS) 07943—MFB0200 9
Lagerlautringauszieher 07946—3710500 12
Lenkschaftireibdorn 07946 —MBOOO0O 12
Treibdornschaft 07946 —MJ00100 13
Gabelsimmerring-Treibdorn 07947 —4630100 12
Kugellaufringauszieher 07953 —MJ10000 12
— Treibdornaufsatz 07953—MJ10100

— Treibdorngriff 07953—MJ10200
Hauptlager-Treibdornaufsatz O07HMF—MMS0400 11
Ventilfuhrungsreibahle, 5,510 mm (EIN) 07984 — 2000001 9
Ventilfihrungsreibahle, 6,612 mm (AUS) 07984 —ZE20001 9
Aufsatz, 28 x 30 mm 07746—1870100
* Antriebsketten-Schneidwerkzeug O7HMH—MR10100 3
* StolRddmpferheberaufsatz O7IME—MR10100 13
Prufadapter 07508—0013600 16
*Adapter 075080014500 16
Speichenschlussel 07JJMA—MRB0O100 3,12, 13

*: Neues Werkzeug fur dieses Modell
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ALLGEMEINE INFORMATION

Fraserhalter, 5,5 mm
Fraserhalter, 6,6 mm

07781—-0010101
07781—-0010201

NORMALWERKZEUGE
Werkzeugbezeichnung Werkzeugnummmer Bezugsabschnitt

Schwimmerstandlehre 07401 —0010000 4
Gegenmutternschlussel, 17 x 27 mm 07716—0020300 7
Zahnradhalter 07724—0010100 7
Schwungradhalter 07725—0040000 8
Torxspitze 07703—0010100 8
Rotorabzieher 07733—0020001 8
Ventilfihrungsaustreiber, 5,5 mm 07742—0010100 9
Ventilfuhrungsaustreiber, 6,6 mm 07742—0010200 9
Aufsatz, 32 x 35 mm 07746—0010100 13
Aufsatz, 42 x 47 mm 07746—0010300 Ry 1213
Aufsatz, 52 x 55 mm 07746—0010400 11, 12
Fuhrung, 15 mm 07746—0040300 13
Fuhrung, 17 mm 07746—0040400 13
Fuhrung, 20 mm 077456—0040500 11,12
Fuhrung, 22 mm 07746—0041000 11, 13
Fuhrung, 25 mm 07745 —0040600 11
Lagerauszieherkopf, 17 mm 07746—0050500 13
Lagerauszieherschaft 07746—0050100 13
Lagerauszieherkopf, 20 mm 077456—0050600 12
Treibdorn 07749—0010000 11, 12,13
Ventilfederheber 07757—0010000 9
Stoflidampferheber 07GME—0010000 13
—Heberschraube 07GME—0010100

VENTILSITZFRASER

Werkzeugbezeichnung Werkzeugnummmer Bemerkungen

Ventilsitzfraser, 27,5 mm 07780—0010200 459, EIN
Ventilsitzfraser, 35 mm 07780—0010400 45°, AUS
Ventilsitzfraser, 28 mm 07780—0012100 32° EIN
Ventilsitzfraser, 35 mm 07780—0012300 32° AUS
Ventilsitzfraser, 30 mm 07780—0014000 60° EIN
Ventilsitzfraser, 37,5 mm 07780—0014100 60° AUS

Ventilfuhrung EIN
Ventilfuhrung AUS
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GENERAL INFORMATION

CABLE & HARNESS ROUTING

Note the following when routing cables and wire harnesses:

@ Aloose wire, harness or cable can be a safety hazard. After
clamping, check each wire to be sure it is secure.

@ Do not squeeze wires against welds or clamps.

@ Secure wires and wire harnesses to the frame with their re-
spective wire bands at the designated locations. Tighten
the bands so that only the insulated surfaces contact the
wires or wire harnesses.

® Route harnesses so they are neither pulled taut nor have ex-
cessive slack.

@ Protect wires and harnesses with electrical tape or a tube if O
they contact a sharp edge or corner. Clean the attaching @J
surface thoroughly before applying tape. @ =

® Do not use a wire or harness with broken insulation. Repair
by wrapping them with protective tape or replace them.

® Route wire harnesses to avoid sharp edges or corners. Also
avoid the projected ends of bolts and screws.

® Keep wire harnesses away from the exhaust pipes and
other hot parts.

® Be sure grommets are seated in their grooves properly.

@ After clamping, check each harness to be certain that it
does not interfere with any moving or sliding parts.

@ After routing, check that the wire harnesses are not twisted
or kinked.

@ Wire harnesses routed along the handlebars should not be
pulled taut, have excessive slack, be pinched by or interfere
with adjacent or surrounding parts in all steering positions.

@® Do not bend or twist the control cables.

Damaged control cables will not operate smoothly and may
stick or bind.

O: CORRECT
%1 INCORRECT
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

ACHEMINEMENT DES CABLES ET
FAISCEAUX DE FILS

Noter les points suivants lors de I'acheminement des cibles et
faisceaux de fils,

@ Un fil, faisceau ou ¢ible lache peut étre dangeureux. Aprés la mise
en place, s"assurer que chaque fil est bien fixé.

@ Ne pas presser les fils contre la soudure ou son serre-fil.

® Fixer les fils et faisceaux de fils au cadre avec leur colliers respectifs
4 'emplacement désigné. Serrer les colliers de manicre a ce que
seule les surfaces isolées touchent les fils ou faisceaux de fils.

® Acheminer les faisceaux de maniére a ce qu'ils ne soient ni trop
tirés, ni trop relichés.

® Protéger les fils et faisceaux avec du ruban électrique ou un tube
s'ils touchent un bord saillant ou un coin. Bien nettover la surface
d’attache avant d'appliquer le ruban.

® Ne pas utiliser de fils ou faisccaux avec un isolateur cassé, Les
réparer en les entourant d’un ruban de protection ou les remplacer.

@ Acheminer les faisceaux de fils de manicre a éviter les bords
saillants ou les coins, Eviter également les extrémités saillantes des
boulons et des vis.

@ Eloigner les faisceaux de fils des tuyaux d’é¢chappement et des
autres piéces chaudes.

® S'assurer que les rondelles isolantes sont bien assises dans leur
gorge.

® Aprés la mise en place, vérifier chaque faisceau pour s’assurer
qu'il n'y a pas d'interférence avec une quelconque piéce
coulissante ou se déplacant.

® Apres "acheminement, vérifier si les faisceaux ne sont ni tordus ni
en coque.

@ [es faisceaux de fils achemings le long du guidon ne doivent pas
ctre tendus, trop relichés, ou pincés et ils ne doivent pas interférer
avee des picees adjacentes ou alentour, quelle que soit la position
de la direction,

® Ne pas courber ou tordre les cables de commande.
Des cibles de commande endommagés ne fonctionneront pas
réguliérement et peuvent accrocher ou se gripper.

O: CORRECT
x: INCORRECT

SEILZUG- UND KABELFUHRUNG

Beim Verlegen von Seilzugen und Kabeln ist tolgendes zu beachten

® [ose Kabel, Kabelbaume und Seilzige stellen eine Sicherheits-
gefahr dar. Nach dem Festklemmen immer auf einwandfraien Halt
uberprufen

® Kabel nicht gegen Schweilinahte oder Klermmmen quetschen

@ Kabel und Kabelbaume mit den entsprechenden Bandern an den
vargeschriebenen Stellen am Rahmen befestigen. Die Bander so
anzighen, daft nur die isolierten Flachen die Kabel bzw,
Kabelbaume berihren

® Kabelbaume so verlegen, dal sie nicht strammgezogen werden
oder ubermaliig durchhangen kdnnen

® Kabel und Kabelbaume mit Isolierband oder Isolierhulle schutzen,
wenn sie mit einer Ecke oder scharfen Kante in Berubrung sind
Bevor ein Kabel mit Isalierband umwickelt wird, ist die Klebeflache
grundlich 2u reinigen

® Kabel und Kabelbaume mit defekter lsolierung nicht
weilterverwenden, sondern entweder mit Schutzband umwickeln
oder auswechseln

® Kabelbaume so verlegen, dafd sie nicht mit scharfen Kanten oder
Ecken in Beruhrung kommen. Auch vorstehende Teile von
Schrauben vermeiden

® Kabelbaume von Auspuffronren und anderen heilen Teilen
fernhalten

® Sicherstellen, dafh die Tullen einwandfrei in ithren Nuten sitzen

® Nach dem Festklemmen alle Kabelbdume aufl Beruhrungsireiheit
mit beweglichen und gleitenden Teilen uberprufen

® Nach der Verlegung sicherstellen, dal die Kabelbaume nicht ver-
dreht oder abgeknickt sind

® Am Lenker entlang geflhrte Kabelbdume dirfen ber allen
Lenkereinschlagstellungen  weder zu  straff  sein, noch
ubermaliigen Durchhang haben, nicht eingeklemmt sein und mit
anliegenden  bzw.  umgebenden  Teilen nicht in Berahrung
kommen

® Seilzuge nicht verbiegen oder verdrehen.
Beschadigte Seilzuge werden in ihrer Wirkung beeintrachtigt und
konnen klemmen oder festsitzen.

O: RICHTIG
x: FALSCH
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GENERAL INFORMATION

(2) CLUTCH CABLE

(1) THROTTLE CABLES

s J /) (3) LEFT HANDLEBAR
) Q SWITCH WIRE
<

5 '4{
(4) SPEEDOMETER

CABLE

(5) HEADLIGHT
CONNECTOR
(20) RIGHT HANDLEBAR '
SWITCH WIRE
(6) HORN
(19) HORN
WIRE

{7) HANDLEBAR SWITCH
WIRE BANDS

(18) CRANKCASE BREATHER
TUBE
(17) WATER HOSE
(16) ENGINE BREATHER
TUBE

(15) STARTER :/?’ bl '& e 4 (8) CRANKCASE
M SR xS < Y 7R BREATHER
SEPARATOR

(14) STARTER_ -~ A
MOTOR e J4S
CABLE

(13) GROUND

gy (9)
=) SUB-AIR
CABLE U~ r\ CLEANER
! |
|

SN
(10) AIR CLEANER
CASE

(11) PULSE
GENERATOR
(12) CLUTCH CABLE WIRE
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) CABLES DE COMMANDE DES GAZ

(2) CABLE D’EMBRAYAGE

(3) FIL DE COMMODO DE GUIDON GAUCHE

(4) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

(5) CONNECTEUR DE PHARE

(6) AVERTISSEUR SONORE

(7) COLLIERS DE FIL DE COMMODO DE GUIDON
(8) SEPARATEUR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
(9) FILTRE A AIR AUXILIAIRE

(10) BOITIER DE FILTRE A AIR

(11) FIL DE GENERATEUR D'IMPULSIONS

(12) CABLE D’EMBRAYAGE

(13) CABLE DE MASSE

(14) CABLE DE DEMARREUR

(15) DEMARREUR

(16) TUBE DE RENIFLARD DU MOTEUR

(17) FLEXIBLE A EAU

(18) TUBE DE RENIFLARD DU CARTER MOTEUR
(19) FIL D’AVERTISSEUR SONORE

(20) FIL DE COMMODO DE GUIDON DROIT

(21) FLEXIBLE DE FREIN AVANT

(1) GASSEILZUG

(2) KUPPLUNGSSEILZUG

{3} LINKES LENKERSCHALTERKABEL

14} TACHOMETERWELLE

{51 SCHEINWERFER-STECKVERBINDUNG
16) HUPE

17) LENKERSCHALTER-KABELBANDER
18) KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSABSCHEIDER
(9) HILFSLUFTFILTER

(10) LUFTFILTERGEHAUSE

(11) IMPULSGEBERKABEL

{12) KUPPLUNGSSEILZUG

{13) MASSEKABEL

{14) ANLASSERMOTORKABEL

(15) ANLASSERMOTOR

(16) MOTORENTLUFTUNGSROHR

(17) WASSERSCHLAUCH

(18) KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSROHR
(19) HUPENKABEL

(20) RECHTES LENKERSCHALTERKABEL
(21) VORDERRADBREMSSCHLAUCH
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GENERAL INFORMATION

(1) THROTTLE
CABLES

(2) FRONT IGNITION COIL

(3) FUEL TUBE
INLET LINE

(4) ALTERNATOR
WIRE

"5) NEUTRAL SWITCH

WIRE
(6) RIGHT CHOKE CABLE
(9) SPEEDOMETER (8) AIR CLEANER CASE (7) THERMOSTATIC SWITCH
CABLE HOLDER BREATHER TUBE
KE HOSE (10) PULSE GENERATOR
[ToLFRoI RS 4P WHITE CONNECTOR
(17) CLAMP

(11) HORN/FAN MOTOR
\ ¥ 2P BLACK CONNECTOR

(12)
TURN SIGNAL
9P WHITE CONNECTOR

(13) INDICATOR PANEL
6P GREEN CONNECTOR
(14) SPEEDOMETER
* 6P BLACK CONNECTOR
, (15) RIGHT HANDLEBAR SWITCH
Wit 9P RED CONNECTOR
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) CABLES DE COMMANDE DES GAZ

(2) BOBINE D'ALLUMAGE AVANT

(3) LIGNE D'ADMISSION DE TUBE A ESSENCE

(4) FIL D’ALTERNATEUR

(5) FIL. DE CONTACTEUR DE POINT MORT

(6) CABLE DE STARTER DROIT

(7) CONTACTEUR THERMOSTATIQUE

(8) TUBE DE RENIFLARD DE BOITIER DE FILTRE A AIR

(%) SUPPORT DE CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

(10) CONNECTEUR 4P BLANC DE GENERATEUR
D’ IMPULSIONS

(11) CONNECTEUR 2P NOIR D'AVERTISSEUR/MOTEUR
DE VENTILATEUR

(12) CONNECTEUR 9P BLANC DE CLIGNOTANT

(13) CONNECTEUR 6P VERT DE PANNEAU DE
COMPTEUR

(14) CONNECTEUR 6P NOIR DE COMPTEUR DE VITESSE

(15) CONNECTEUR 9P ROUGE DE COMMODO DE
GUIDON DROIT

(16) FLEXIBLE DE FREIN AVANT

(17) COLLIER

(1) GASSEILZUGE

(2) VORDERE ZUNDSPULE

13) KRAFTSTOFFSCHLAUCH-EINLASSLEITUNG

{4} LICHTMASCHINENKABEL

(5) LEERLAUFSCHALTERKAREL

(6] RECHTER KUPPLUNGSSEILZUG

(7) THERMOSTATSCHALTER

(8) LUFTFILTERGEHAUSE-ENTLUFTUNGSROHR

(9) TACHOMETERWELLENHALTER

{101 WEISSE 4POLIGE IMPULSGEBER-STECKVERBINDUNG

{11} SCHWARZE 2POLIGF HUPEN/LUFTER-
STECKVERBINDUNG

(12) WEISSE 9POLIGE BLINKER-STECKVERBINDUNG

(13) GRUNE 6POLIGE ANZEIGETAFEL-STECKVERBINDUNG

(14) SCHWARZE 6POLIGE TACHOMETER-STECKVERBINDUNG

(15) ROTE 9POLIGE STECKVERBINDUNG DES RECHTEN
LENKERSCHALTERS

116) VORDERRADBREMSSCHLAUCH

{17) SCHELLE
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GENERAL INFORMATION

(1) TURN SIGNAL RELAY (3) REAR IGNITION COIL

(2) FUEL
(11) FUEL PUMP FILTER

o~ ‘

~——{—————(4) STARTER RELAY SWITCH
.- } '[/L ;X 'y _\'_.!‘x

0\ ~
2 = i 3

- =
\

5[ (BIMAINFUSE A

:}‘.‘ )1 I-,I
= : fM—%

Ty

(9) COOLANT RESERVE
(25) REAR SUSPERISION (7{ SUBRUSE BES Y TANK OVERFLOW TUBE
DRAIN TUBE (8) REAR BRAKE LIGHT
SWITCH (10) BRAKE/ TEILLIGHT,
(23) SIDE STAND (1) TURN SIGNAL RELAY FUEL PUMP, REAR RIGHT
2P GREEN CONNECTOR TURN SIGNAL CONNECTORS "5 (11) FUEL
\1241 IGNITION SWITCH /(( PUMP

2P BLACK CONNECTOR / P
=
N A

Y \i/ / i (12) FUEL CUT
/Y : | > y ! RELAY
j ) _ a\ /] 5= =

“-""-—-‘_.

—

I
(13) REAR LEFT
NG TURN SIGNAL,
e ZR
T "~ CONNECTORS
——(14) SPARK UNIT
15) REGULATOR/RECTIFIER
4P BLACK CONNECTOR
J T

(22) NEUTRAL
SWITCH

T
: YA =N
2N (16) NEUTRAL SWITCH 2P BLACK CONNECTOR

—

= . T~——(17) REGULATOR/
—~ —  RECTIFIER

[ 1 e Yy ' ]
L ‘ OES (18) ALTERNATOR 3P WHITE CONNECTOR

=1 1 1
(19) IGNITION SWITCH 4P WHITE CONNECTOR
(20) OIL PRESSURE K7

SWITCH

(21) SIDE STAND SWITCH

ﬁu
{
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) RELAIS DE CLIGNOTANT

(2) FILTRE A ESSENCE

(3) BOBINE D'ALLUMAGE ARRIERE

(4) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR

(5) FUSIBLE PRINCIPAL

(6) BATTERIE

(7) BOITE A FUSIBLES AUXILIAIRE

(8) CONTACTEUR DE FEU STOP ARRIERE

(9) TUBE DE TROP-PLEIN DE RESERVOIR DE LIQUIDE

DE REFROIDISSEMENT

(10) CONNECTEURS DE FEU STOP/ARRIERE, POMPE A
ESSENCE, CLIGNOTANT ARRIERE DROIT

(11y POMPE A ESSENCE

(12) RELAIS D'ARRET D'ESSENCE

(13) CONNECTEURS DE CLIGNOTANT ARRIERE
GAUCHE, ECLAIRAGE DE PLAQUE
D'IMMATRICULATION

(14) UNITE D’ETINCELLE

(15) CONNECTEUR 4P NOIR DE
REGULATEUR/REDRESSEUR

(16) CONNECTEUR 2P NOIR DE CONTACTEUR DE
POINT MORT

(17) REGULATEUR/REDRESSEUR

(18) CONNECTEUR 3P BLANC D'ALTERNATEUR

(19) CONNECTEUR 4P BLANC DE CONTACTEUR
D'ALLUMAGE

(20) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE

(21) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE

(22) CONTACTEUR DE POINT MORT

(23) CONNECTEUR 2P VERT DE BEQUILLE LATERALE

(24) CONNECTEUR 2P NOIR DE CONTACTEUR
D'ALLUMAGE

(25) TUBE DE VIDANGE DE SUSPENSION ARRIERE

(1) BLINKERRELAIS

{2) KRAFTSTOFFILTER

{3) HINTERE ZUNDSPULE

(4) ANLASSERRELAISSCHALTER

(5) HAUPTSICHERUNG

(6) BATTERIE

(7) NEBENSICHERUNGSKASTEN

{8) BREMSLICHTSCHALTER

{9) KUHLMITTELRESERVETANK-UBERLAUFSCHLAUCH

(10} STECKVERBINDUNGEN VON BREMS-/SCHLUSSLICHT
UND HINTEREM RECHTEN BLINKER

{11} KRAFTSTOFFPUMPE

{12) KRAFTSTOFFABSCHALTRELAIS

(13) STECKVERBINDUNGEN VON HINTEREM LINKEN BLINKER
UND NUMMERNSCHILDLEUCHTE

(14) ZUNDEINHEIT

(15) SCHWARZE 4POLIGE REGLER/GLEICHRICHTER-
STECKVERBINDUNG

(16) SCHWARZE 2POLIGE LEERLAUFSCHALTER-
STECKVERBINDUNG

(17) REGLER/GLEICHRICHTER

(18] WEISSE 3POLIGE LICHTMASCHINEN-STECKVERBINDUNG

(19) WEISSE 4POLIGE ZUNDSCHALTER-STECKVERBINDUNG

(20) OLDRUCKSCHALTER

(21) SEITENSTANDERSCHALTER

(22) LEERLAUFSCHALTER

(23) GRUNE 2POLIGE SEITENSTANDERSCHALTER-
STECKVERBINDUNG

(24) SCHWARZE 2POLIGE ZUNDSCHALTER-
STECKVERBINDUNG

(25) HINTERRADAUFHANGUNGSABLASS-SCHLAUCH
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GENERAL INFORMATION

(9) GROUND (1) STATOR COIL (2) CLAMPS
POINT

(4) LEFT CRANKCASE 3) GROMMET
COVER T ?

~

(8) CLAMPS
(7) THERMOSTATIC
SWITCH WIRE
(6) RIGHT
(5) gléLNSEEH ATOR CRANKCASE
(10) L J?LL[!:-!GHT (11) BRAKE/TAILLIGHT
I CASE

=1
e\ 82

(12) TURN SIGNAL
LIGHT
WIRE

. \ (13) LICENCE LIGHT
J WIRE
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) BOBINE DE STATOR
(2) BRIDES
(3) RONDELLES ISOLANTES
(4) COUVERCLE DE DEMI-CARTER GAUCHL
(5) GENERATEUR D’IMPULSIONS
(6) DEMI-CARTER DROIT
(7) FIL DE CONTACTEUR THERMOSTATIQUE
(8) BRIDES
(9) POINT DE MASSE
(10) FIL DE FEU ARRIERE
(11) BOITIER DE FEU STOP/ARRIERE
(12) FIL DE CLIGNOTANT
(13) FIL D'’ECLAIRAGE DE PLAQUE
D' IMMATRICULATION

(1) STATORWICKLUNG

(2) KLAMMERN

(3) TULLEN

{4} LINKER KURBELGEHAUSEDECKE!
{5) IMPULSGEBER

{61 RECHTE KURBELGEHAUSEHALFTE
(7) THERMOSTATSCHALTERKABEL

(8) SCHELLEN

(9) MASSEPUNKT

1101 SCHLUSSLICHTKABEL

{11) BREMS-/SCHLUSSLICHTGEHAUSE
(12) BLINKERKABEL

(13} NUMMERNSCHILDLEUCHTENKABEL

1-14



GENERAL INFORMATION

EMISSION CONTROL SYSTEMS

CRANKCASE EMISSION CONTROL SYSTEM

The engine is equipped with a closed crankcase system which routes crankcase emissions through the air cleaner into the
combustion chamber.

(1) CRANKCASE BREATHER (2) AIR CLEANER CASE
SEPARATOR

=> FRESH AIR : ' (
- BLOW-BY GAS \ /

SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM
EXHAUST EMISSION CONTROL SYSTEM

(Except Switzerland model)

The exhaust emisson control system is composed of lean carburetor settings, and no adjustment should be made except idle
speed adjustment with the throttle stop screw.

(Switzerland model)

The exhaust emission control system consists of a secondary air supply system which introduces filtered air into the exhaust
gases in the exhaust port. Fresh air is drawn into the exhaust port whenever there is a negative pressure pulse in the exhaust
system. This charge of fresh air promotes burning of the unburned exhaust gases and changes a considerable amount of
hydrocarbons and carbon monoxide into relatively harmless carbon dioxide and water.

The reed valve prevents reverse air flow through the system. The air suction valve reacts to thigh intake manifold vacuum and
will cut off the supply of fresh air during engine deceleration, thereby preventing after burn in the exhaust system.

No adjustments to the secondary air supply system should be made, although periodic inspection of the components is
recommended.
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

SYSTEMES ANTI-POLLUTION

SYSTEME DE CONTROLE DES GAZ DU CARTER
MOTEUR

Le moteur est équipé d'un systéme de carter moteur fermé qui
achemine les gaz du carter moteur par le filtre a air dans la chambre de
combustion.

(1) SEPARATEUR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
(2) BOITIER DE FILTRE A AIR

= AIR FRAIS
- GAZ BLOW-BY

SYSTEME D’ALIMENTATION EN AIR
SECONDAIRE

SYSTEME DE CONTROLE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT

(Sauf modéle pour la Suisse)

Le systéme de contréle des gaz d'échappement est composé de réglages
de carburateur pauvre et aucun réglage ne doit étre fait 4 'exception
du réglage du régime de ralenti avec la vis de butée des gaz.

(Modéle pour la Suisse)

Le systéme de contrdle des gaz d’échappement comprend un systéme
d'alimentation en air secondaire qui introduit de I'air filtré dans les
gaz d’échappement dans la lumiére d’échappement. De "air frais est
aspiré dans la lumiére d’échappement lorsqu’il y a une impulsion de
pression négative dans le systéme d’échappement. Cette charge d'air
frais facilite la combustion des gaz d’échappement non brillés et
change une grande quantité d’hydrocarbures et d'oxyde de carbone en
dioxyde de carbone relativement inoffensif et cau.

La soupape & hanches empéche un écoulement d'air inverse 4 travers
le systéme. La soupape d’aspiration d’air réagit a une grande dépres-
sion du collecteur d’admission et arréte I"alimentation d’air frais pen-
dant la décélération du moteur, empéchant ainsi une post-combustion
dans le systéme d'échappement.

Aucun ajustement du systéme d’alimentation en air secondaire ne doit
étre fait, bien qu’'une inspection périodique des composants soit
recommandée.

ABGASREINIGUNGSSYSTEME
KURBELGEHAUSE-ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Der Motor ist mit einem geschlossenen Kurbelgehausesystem
ausgestattet, bei dem die Kurbelgehauseabgase durch den Luftfilter
in die Verbrennungskammer geleitet werden,

(1) KURBELGEHI\US_I_E-ENTLUFTUNGSABSCHEIDEH
(2) LUFTFILTERGEHAUSE

=> FRISCHGAS
— DURCHBLASENDES GAS

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM
AUSPUFFABGAS-REINIGUNGSSYSTEM

(AulBer Version fur die Schweiz)

Das Auspuftabgas-Reinigungssystem besteht aus
Vergasereinstellungen fur mageres Gemisch. Keinerlei Einstellungen
sind auszufuhren, mit Ausnahme der Leerlaufdrehzahl mit Hilfe der
Leerlaufbegrenzungsschraube.

(Version fur die Schwez)

Das Auspuffabgas-Reinigungssystem besteht aus einem Sekundar-
Luftzufuhrsystem, das den Abgasen im AuslaBkanal gefilterte Luft
beimischt, Sobald ein negativer Druck in der Auspuffanlage herrscht,
wird Frischluft in den AuslalBkanal gesaugt. Diese Beschickung mit
Frischluft fordert die Verbrennung der unverbrannten Abgase, wobei
eine betrachtliche Menge von Kohlenwasserstoffverbindungen und
Kohlenmonoxid in relativ harmloses Kohlendioxid und Wasser
umgesetzt wird

Das Reed-Ventil verhindert eine Luftstromung durch das System in
umgekehrter Richtung. Das Luftansaugventil spricht auf einen hohen
Unterdruck im Ansaugkrummer an und schaltet die Zufuhr von
Frischluft bei abnehmender Motordrehzahl ab, wodurch eine
Nachverbrennung in der Auspuffanlage verhindert wird,

Am  Sekundar-Luftzufuhrsystem sind keinerlei Einstellungen vor-
zunehmen,; eine regelmaftige Inspektion der Bauteile wird jedoch
angeraten.
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GENERAL INFORMATION

(2)
¥~ TO INTAKE PORT

(1) FRONT CYLINDER
EXHAUST PORT

(3) REAR CYLINDER
EXHAUST PORT

(6) AIR SUCTION
VALVE

(4) REED VALVES

(5) AIR SUCTION VALVE

\ (6) TO AIR SUCTION
. (10) AIR CLEANER VALVE

‘/J,/CASEICHAMBEH
=y

= \ RY
\ (9) AIR VENT //,////fm o b
| TUBE S

' (3) TO REAR CYLINDER
EXHAUST PORT

o

(8) REAR CYLINDER (7) FRONT CYLINDER

\"\\___.‘ \ \\;_/ CARBURETOR CARBURETOR
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) LUMIERE D'ECHAPPEMENT DE CYLINDRE AVANT

(2) VERS LUMIERE D'ADMISSION

(3) LUMIERE D’ECHAPPEMENT DE CYLINDRE
ARRIERE

(4) SOUPAPES A HANCHES

(5) SOUPAPE D’ASPIRATION D’AIR

(6) VERS SOUPAPE D'ASPIRATION D'AIR

(7) CARBURATEUR DE CYLINDRE AVANT

(8) CARBURATEUR DE CYLINDRE ARRIERE

(9) TUBE D’EVENT D'AIR

(10) BOITIER/CHAMBRE DE FILTRE A AIR

(1) VERS LUMIERE D'ECHAPPEMENT DE CYLINDRE

ARRIERE

{11 AUSLASSKANAL DES VORDEREN ZYLINDERS
(2} ANEINLASSKANAL

(31 AUSLASSKANAL DES HINTEREN ZYLINDERS
(4) REED-VENTILE

(5) LUFTANSAUGVENTIL

(B) AN LUFTANSAUGVENTIL

7) VERGASER DES VORDEREN ZYLINDERS

8) VERGASER DES HINTEREN ZYLINDERS

9) BELUFTUNGSROHR

110) LUFTFILTER-GEHAUSE/KAMMER

(11) AN AUSLASSKANAL DES HINTEREN ZYLINDERS
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2

LUBRICATION
LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

(1) CULBUTEUR

(2) TUYAU A HUILE

(3) ARBRE PRIMAIRE

(4) POMPE A HUILE

(5) CREPINE A HUILE

(6) CLAPET DE DECOMPRESSION
(7) FILTRE A HUILE

(8) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE
(9) ARBRE DE RENVOI

(10) VILEBREQUIN

(11) GICLEUR D'HUILE

(12) PISTON

(13) ARBRE A CAMES

(1) KIPPHEBEL

(2) OLROHR

(3) HAUPTWELLE

{4) OLPUMPE

{5) OLSIEB

{61 UBERDRUCKVENTIL
(7) OLFILTER

(8) OLDRUCKSCHALTER
(9) NEBENWELLE

(10} KURBELWELLE
(11) OLDUSE

(12) KOLBEN

{13) NOCKENWELLE
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LUBRICATION

(1) ROCKER ARM

(13) CAMSHAFT

(2) OIL PIPE
(12) PISTON
(11) OIL JET
(10) CRANK-
SHAFT
(3) MAIN SHAFT

(9) COUNTER-
SHAFT

(8) OIL
PRESSURE
SWITCH

(4) OIL PUMP

(5) OIL STRAINER
(6) PRESSURE
(7) OIL FILTER RELIEF VALVE

2-0



LUBRICATION

SERVICE INFORMATION 2-1 OIL PRESSURE CHECK 2-4
TROUBLESHOOTING 2-2  OILPUMP 2-5
ENGINE OIL LEVEL 2-3 CONTROL CABLE LUBRICATION 2-10
ENGINE OIL CHANGE 2-3  LUBRICATION POINTS 2-10
OIL FILTER CHANGE 2-4

SERVICE INFORMATION

= If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

CAUTION

« Used engine oil may cause skin cancer if repeatedly left in contact with the skin for prolonged periods. Although this is unlikely
unless you handle used oil on a daily basis, it is still advisable to thoroughly wash your hands with soap and water as soon as possi-
ble after handling used oil.

GENERAL

® The oil pump can be serviced after removing the engine from the frame.

SPECIFICATIONS

Engine oil
Qil capacity 2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) after disassembly.
2.25 lit (2.36 US qt, 1.98 Imp qt) at oil filter and oil change.
2.1 1it (2.21 US gt, 1.85 Imp qt) after draining.
Oil recommendation HONDA 4 stroke oil or equivalent API OIL VISCOSITIES
service classification: SE or SF T ]
VISCOSITY: SAE 10W—40 % '
Single l
Other viscosities shown in the chart may grade
be used when the average temperature
in your riding area is within the indicated e,
range. Multi- 20W-40 202
grade
W0 W0 103 4ot
] (1] 73] B3 00F
Qil pump
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Rotor tip clearance 0.15 mm (0.006 in) 0.20 mm (0.008 in)
Pump body clearance 0.15—-0.22 mm (0.006 —0.009 in) 0.35 mm (0.014 in)
Pump end clearance 0.02—0.07 mm (0.001—-0.003 in) 0.10 mm (0.004 in)
Qil pressure 441 kPa (4.5 kg/cm?, 64 psi) at 6,000 rpm =
TORQUE VALUES
Qil pressure switch 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
Engine oil drain bolt 35 N+m (3.5 kg-m, 25 ft-Ib)
Oil filter 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
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LUBRICATION

TOOLS

Special

Qil filter wrench

Qil pressure gauge

Oil pressure gauge attachment
Snap ring pliers

TROUBLESHOOTING

Oil level too low

« Normal oil consumption
« External oil leaks

= Worn piston rings

Oil contamination

+ Oil not changed often enough

= Faulty head gasket
* Worn piston rings

Low oil pressure

« Faulty oil pump

« Clogged oil strainer

« Low oil level

« Faulty pressure relief valve
» Oil leaks

High oil pressure
+ Faulty pressure relief valve
« Clogged oil filter or oil orifice

No oil pressure
= Oil level too low

= Broken oil pump drive or driven sprockets

= Broken oil pump drive chain
* Faulty oil pump
= QOil leaks

O7HAA—PJ70100
07506 —3000000
07510—4220100
07914—-3230001
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LUBRIFICATION

INFORMATIONS D'ENTRETIEN 2-1  VERIFICATION DE LA PRESSION

. B D’'HUILE 24
DEPISTAGE DES PANNES 22

) v -

NIVEAU D’HUILE MOTEUR 23 TOMERATILE 4
REMPLACEMENT DE L'HUILE Y OESCABIRORE
MOTEUR 23
REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE 24  POINTS DELUBRIFICATION iy

INFORMATIONS D'ENTRETIEN

| asrrnTion

«  Sile moteur doit tourner pour effectuer des travaux, s'assurer que Uendroit est bien ventilé. Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint. Les gaz d'échappement contiennent de oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de connaissance et étre mortel.

PRECAUTION

L huile moteur usée peut causer un cancer de la peau si elle est laissée en contact prolongé et répété avec la peau. Bien que ceci soil rés peu pro-
hable @ moins de manipuler quotidiennement de Ihuile usée, il est tout de méme conseillé de se laver les mains avec du savon et de 'eau dés que
possible aprés avoir manipulé de "huile usée.

GENERALITES

® [a pompe a huile peut étre entretenue aprés avoir déposé le moteur du cadre.

CARACTERISTIQUES

Huile moteur

Contenance en huile L8 litres aprés vidange

.25 litres au remplacement du filtre & huile et de I'huile
2,1 litres aprés vidange

Huile recommandée HUILE HONDA 4 TEMPS ou ¢équivalente.
CLASSIFICATION DE SERVICE API : SE ou SF
VISCOSITE: SAE 10W—40

2
5
=]

VISCOSITES D'HUILE

Les autres viscosités mentionnées dans le tableau
peuvent étre employées lorsque la température locale Grade
moyenne se situe au sein de la plage indiquée. unique
et i B
Multi-
grade
Pompe & huile
Unit¢: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD | LIMITE DE SERVICE
Jeu @ l'extrémité du rotor 0,15 0,20
Jeu au corps de pompe 0,15—0,22 0,35
Jc_u axial de pompe 0,02—0,07 | 0,10
Pression d’huile 441 kPa (4,5 kg/cm?) 4 6 000 tr/mn —

COUPLES DE SERRAGE

Contacteur de pression d'huile 12 N-m (1,2 kg-m)
Boulon de vidange de I'huile moteur 35 Nem (3,5 kg-m)
Filtre 4 huile 10 Nem (1,0 kg-m)
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LUBRIFICATION

OUTILS

Oulils spéciaux

Clé pour filtre & huile O0THAA—PIT0100
Manometre de pression d'huile 07506— 3000000
Accessoire pour manomeétre de pression dhuile 07510—4220100
Pince a jonc 07914—3230001

DEPISTAGE DES PANNES

Manque d’huile

+  Consommation d'huile normale
* Fuites d’huile externes

*  Segments de piston usés

Huile contaminée

*  Fréquence de remplacement de I'huile insuffisante
« Joint de culasse défectueux

+  Segments de piston usés

Pression d’huile insuffisante

*  Pompe a huile défectueuse

*  Crépine a huile bouchée

+ Niveau d’huile insuffisant

+  Clapet de décompression défectueux
* Fuites d’huile

Pression d’huile trop élevée
*  Clapet de décompression défectueux
+  Orifice d’huile ou filtre & huile bouchés

Pression d'huile inexistante

* Niveau d’huile insuffisant

*  Pignons mené ou d'entrainement de pompe 4 huile cassés
*  Chaine d’entrainement de pompe a huile brisée

*  Pompe a huile défectueuse

*  Fuites d'huile




SCHMIERUNG

WARTUNGSINFORMATION 2-1  OLDRUCK PRUFEN 2-4
STORUNGSBESEITIGUNG 2-2  OLPUMPE 2-5
MOTOROLSTAND 2-3  SEILZUGSCHMIERUNG 2-10
MOTOROL WECHSELN 2-3  SCHMIERSTELLEN 2-10
OLFILTER AUSWECHSELN 2-4

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

«  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt werden missen, sichergehen, daf3 ausreichende Beliiftung vorhanden ist. Niemals den

Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtlosigkeit und Tod
verursachen kann.

VORSICHT

* Gebrauchres Motorol kann Hautkrebs verursachen, wenn es langere Zeit mit der Haut in Kontakt bleibt. Obwohl dies nur bei taglicherm Umgang
mit gebrauchtem Ol eine Gefahr darstelit, empfiehit es sich, sich nach jedem Umgang rmit gebrauchtern Ol die Hande grindlich mit Seife zu
waschen,

ALLGEMEINES

® Um Wartungsarbeiten an der Olpumpe auszufuhren, mufy der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden

TECHNISCHE DATEN

Motorol

Olfullmenge 2,8 Liter nach Zerlegen des Motors
2,25 Liter bei Olfilter- und Olwechsel
2,1 Liter nach Olablassen
Olempfehlung * HONDA 4-Takt-Ol oder gleichwertiges verwenden
API-Service-Klasse: SE oder S5F

VISKOSITAT: SAE 10W—40

OLVISKOSITATEN

Andere in der Tabelle angegebene Viskositaten
konnen verwendel werden, wenn die ; .
Durchschnittstemperatur in lhrem Fahrgebiet Einbereichsol
innerhalb des angegebenen Bereichs liegt

Mehrbereichsol

i - B R
f)lpumpe
Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Rotorspitzenspiel 0,15 0,20
Pumpengehausespiel 0,15—-0,22 0,35
Pumpenseitenspiel 0,02—0,07 0,10
Oldruck 441 kPa (4,5 kg/lem”) at 6 000 rpm i
ANZUGSWERTE
Oldruckschalter 12 Nem (1,2 kg-m, 9 ft-Ib)
Mmort’nl-AbJa&schraube 35 Nem (3,5 kg-m, 25 ft-Ib)
Olfilter 10 M+ (1,0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
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SCHMIERUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge

Olfilterschlissel O7HAA—PJ70100
Oldruckmesser 07506 — 3000000
Oldruckmesseraufsatz 07510—4220100
Sprengringzange 079143230001
STORUNGSBESEITIGUNG

Olstand zu niedrig

*  Normaler Olverbrauch

* Ol lauft aus

*  Kolbenringe verschlissen

Ol verschmutzt

Ol nicht oft genug gewechselt
* Zylinderkopfdichtung schadhaft
* Kolbenringe verschiissen

Zu niedriger Oldruck

*  QOlpumpe defekt

+ Qlsieb Zugesetzt

» Olstand zu niedrig

» Uberdruckventil defekt
+ Ol lauft aus

Zu hoher Oldruck
*  Uberdruckventil defekt
* Olfilter zugesetzt oder Olregelblende verstopft kein Oldruck

Kein Oldruck

* Olstand zu niedrig

»  Olpumpen-Antriebs- oder -Abtriebskettenrad gerssen
+  Olpumpen-Antriebskette gerissen

*  Olpumpe defekt

* Ol lauft aus




LUBRICATION

ENGINE OIL LEVEL

Support the motorcycle using a hoist or a jack under the en-
gine.

Start the engine and let it idle for a few minutes.

Stop the engine, remove the oil filler cap/dipstick and wipe it
clean.

Check the oil level with the oil filler cap/dipstick by inserting it

without screwing it in.

NOTE

« Do not screw the cap in when making this check.

If the oil level is below the lower level mark on the dipstick, fill
to the upper level mark with the recommended oil.
Check the O-ring for damage.

ENGINE OIL CHANGE

NOTE

= Change the engine oil with the engine warm and the motor-
cycle on its side stand to assure complete and rapid drain-
ing.

Remove the oil filler cap/dipstick and drain bolt.
With the engine stop switch OFF, start the starter motor for
few seconds to drain any oil which may be left in the engine.

NOTE

* Do not operate the motor for more than few seconds.

After the oil has drained, check that the drain bolt sealing
washer is in good condition, and install the bolt.

TORQUE: 35 N-m (3.5 kg-m, 25 ft-Ib)

Fill the crankcase with the correct quantity of the recommend-
ed oil.

OIL CAPACITY:
2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) after disassembly
2.251it (2.36 US qt, 1.98 Imp qt) at oil filter and oil change
2.1 lit (2.21 US qt, 1.85 Imp qt) after draining

RECOMMENDED OIL: Honda 4-stroke oil or geuivalent

API service classification: SE or SF
VISCOSITY: SAE 10W—40

Install the oil filler cap/dipstick.
Start the engine and let it idle for 2 or 3 minutes.

Stop the engine and wait a few minutes, then check that the
oil level is at the upper level mark with the motorcycle upright.

Check that there are no oil leaks.

(1) FILLER CAP/DIPSTICK
R

(1) DRAIN BOLT

(1) DRAIN BOLT

(2) SEALING WASHER
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

NIVEAU D’HUILE MOTEUR

Supporter la machine & "aide d'un support ou d’un cric sous le
moteur.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti pendant
quelques minutes.

Arréter le moteur et retirer le bouchon de remplissage d’huile/jauge de
niveau et I’essuyer.

Vérifier le niveau d’huile avec le bouchon de remplissage
d'huile/jauge de niveau d’huile en I'insérant sans le visser.

NOTE

+ Ne pas visser le bouchon pour faire la vérification.

Si le niveau d’huile est en dessous du repére de niveau inférieur sur la
jauge, faire appoint jusqu'au repére de niveau supérieur avee de
"huile recommandeée.

Vérifier I"état du joint torique.

(1) BOUCHON DE REMPLISSAGE/JAUGE DE NIVEAU
(2) NIVEAU SUPERIEUR

(3) NIVEAU INFERIEUR

(4) JOINT TORIQUE

REMPLACEMENT DE L’HUILE MOTEUR

NOTE

» Changer I'huile moteur avec le moteur chaud et la machine sur sa
béquille latérale pour assurer une vidange compléte et rapide.

(1) BOULON DE VIDANGE

Retirer le bouchon de remplissage d'huile/jauge de niveau et le boulon
de vidange.

L'interrupteur d’arrét du moteur se trouvant a la position OFF, ac-
tionner le démarreur pendant quelques secondes pour vidanger toute
huile restante dans le moteur.

NOTE

+ Ne pas actionner le démarreur pendant plus de quelques secondes.

Lorsque 'huile a été vidangée, s’assurer que la rondelle d’étanchéité
de boulon de vidange est en bon état, puis reposer le boulon.

COUPLE DE SERRAGE: 35 N*m (3,5 kg-m)

Remplir le carter moteur avec la quantité correcte d’huile
recommandée.

(1) BOULON DE VIDANGE
(2) RONDELLE D'’ETANCHEITE

CONTENANCE EN HUILE
2,8 litres apres démontage
2,25 litres au remplacement du filtre 2 huile et de I"huile
2,1 litres aprés vidange

HUILE RECOMMANDEE: Huile HONDA 4 temps ou équivalente
Classification de service API: SE ou SF
VISCOSITE: SAE 10W—40

Reposer le bouchon de remplissage d’huile/jauge de niveau.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti pendant 2

ou 3 minutes.

Arréter le moteur et attendre quelques minutes, puis s'assurer que le
niveau d’huile se trouve bien au niveau du repére de niveau supérieur
avec la machine verticale.

Srassurer qu'il n’y a pas de fuite d’huile,

MOTOROLSTAND

Den Motor mit einem Wagenheber oder einer anderen geeigneten
Unterlage abstutzen

Den Motor anlassen und einige Minuten im Leerlaut drehen lassen
Den Motor abstellen. Den Einfullverschlu/Tauchstab entfernen und
abwischen,

Zum Uberprifen des Olstands den Einflllverschiufy/ Tauchstab wieder
einsetzen, ohne thn einzuschrauben.

ZUR BEACHTUNG

+  Den Einfullverschiufd bei dieser Uberulufung nicht einschrauben

Den Einfullverschiuf3/Tauchstab erneut herausziehen und den Ol-
stand ablesen. Wenn der Olstand unter der unteren Pegelmarke am
Tauchstab liegt, empfohlenes Ol bis zur oberen Pegelmarke
nachiullen

Den O-Ring auf Beschadigung untersuchen

(1) EINFULLVERSCHLUSS/TAUCHSTAB
(2) OBERE PEGELMARKE

(3) UNTERE PEGELMARKE

t4) O-RING

MOTOROL WECHSELN

ZUR BEACHTUNG

* Das Motorol bei warmem Motor wechseln und dazu das Motorrad
aut dem Seitenstander aufbocken, um vollstandiges und schnelles
Ablassen zu gewahrleisten,

(1) ABLASS-SCHRAUBE

Den Einfullverschlufi/Tauchstab und die Ablaschraube
herausschrauben

Den Motorabstelischalter auf “*OFF"* stellen und den Anlassermotor
einige Sekunden lang durchkurbeln, um Restol aus dem Motor
abzulassen

ZUR BEACHTUNG

* Den Anlassermotor nicht langer als einige Sekunden betatigen.

Nach volistandigem Ablassen des Motorols nachprufen, dalt sich die
Dichtungsscheibe der Ablalkschraube in einwandfreiem Zustand
betindet, und die Ablalischraube eindrehen

ANZUGSMOMENT: 35 N+*m (3,5 kg-m)

Das Kurbelgehause mit der vorgeschriebenen Menge des emp-
fohlenen Ols anfullen

(1) ABLASS-SCHRAUBE

(2) DICHTUNGSSCHEIBE

OLFULLMENGE:
2,8 Liter nach Zerlegen des Motors
2,25 Liter bei Olfilter- und Olwechsel
2,1 Liter nach Olablassen

EMPFOHLENES OL: Honda 4-Takt-Ol oder gleichwertiges
API-Service-Klasse: SE oder SF
VISKOSITAT: SAE 10W—40

Den Einflillverschluld/Tauchstab einschrauben
Den Motor anlassen und 2— 3 Minuten im Leerlauf drehen laassen

Den Motor abstzllen, einige Minuten warten und anschlieGend
nachpruten, daflt der Olstand bei waagerecht stehendem Motorrad an

der oberen Pegelmarke liegt

Nachprifen, dai kein Ol ausleckt
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LUBRICATION

OIL FILTER CHANGE (1) TORQUE WRENCH]

Drain the engine oil (page 2-3).

CAUTION

* Do not replace the oil filter when the exhaust system is hot.

Remove the oil filter with a filter wrench.

TOOL:
0il filter wrench 07HAA—PJ70100
(2) OIL FILTER WRENCH
Apply oil to the new oil filter O-ring and install the new oil filter. (1) OIL FILTER

Tighten the oil filter with a filter wrench.
TORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)

Fill the engine with recommended oil (page 2-3).

OIL PRESSURE CHECK

Remove the following: )

— drive sprocket cover (page 13—14) A
: —

— drive sprocket cover bracket

— switch cover and switch screw

(2) O-RING

Disconnect the wire from the oil pressure switch, remove the B T — -
switch and connect an oil pressure gauge to the switch hole. (1) COVER RACKET' = (2) OIL PRESSURE SWITCH'

TOOLS:
Oil pressure gauge 07506 —3000000
Attachment 07510—4220100

Check the oil level.

Start the engine and allow it to warm-up to operating tempera-
ture.

Check the oil pressure at 6,000 rpm.

STANDARD OIL PRESSURE: 441 kPa (4.5 kg/cm?, 64 psi)
Stop the engine.

Apply sealant to the pressure switch threads and install it.
TORQUE: 12 N-m (1.2 kg-m, 8.7 ft-lb)

Connect the oil pressure switch wire and pull the dust cover
over the switch body securely.

Start the engine and check that the oil pressure warning light
goes out after one or two seconds.

NOTE

PRESSURE
* Route the oil pressure switch wire properly (page 1-13). - GAUGE __
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE
Vidanger I"huile du moteur (page 2-3).

PRECAUTION

*  Ne pas remplacer le filtre a huile lorsque le systéme d'échappement
est chaud.

Déposer le filtre & huile avec une clé a filtre.

OUTIL:

CI¢ a filtre & huile
(1) CLE DYNAMOMETRIQUE
(2) CLE A FILTRE A HUILE

0THAA—PJT0100

Appliquer de 1"huile sur le joint torique du nouveau filtre & huile et
mettre le nouveau filtre a huile en place.
Serrer le filtre a huile avec une clé a filtre.

COUPLE DE SERRAGE: 10 N+m (1,0 kg-m)
Remplir le moteur avec de 1'huile recommandée (page 2-3).

(1) FILTRE A HUILE
(2) JOINT TORIQUE

VERIFICATION DE LA PRESSION D'HUILE

Déposer les piéces suivantes:

— couvercle de pignon de sortie de boite (page 13-14)
— support de couvercle de pignon de sortie de boite
— vis de contacteur et couvercle de contacteur

Déconnecter le fil du contacteur de pression d'huile, retirer le con-
tacteur et connecter un manomeétre de pression d'huile a 'orifice du
contacteur.

OUTILS:
Manomeétre de pression d'huile 07506—2300000
Accessoire 07510—4220100

Vérifier le niveau de I'huile.

Mettre le moteur en marche et le laisser chauffer & sa température de
fonctionnement.

Vérifier la pression d'huile & 6 000 tr/mn.

PRESSION D'HUILE STANDARD: 441 kPa (4,5 kg/em?)
(1) SUPPORT DE COUVERCLE
(2) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE
(3) VIS DE CONTACTEUR
(4) COUVERCLE DE CONTACTEUR

Arréter le moteur,
Appliquer un agent d’¢tanchéité sur les filets du contacteur de pres-
sion et le reposer.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N-m (1,2 kg-m)

Reconnecter le fil du contacteur de pression d’huile et tirer le cache-
poussiére a fond sur le corps du contacteur.

Mettre le moteur en marche et vérifier si le témoin d'avertissement de
pression d’huile s’éteint au bout d’une ou deux secondes.

NOTE

* Acheminer correctement le fil du contacteur de pression d’huile
(page 1-13).

(1) ACCESSOIRE
(2) MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE

OLFILTER AUSWECHSELN

Das Motorol ablassen (Seite 2-31),

VORSICHT

»  Den Olfilter nicht bei heilBer Auspuffaniage auswechseln

Den Olfilter mit einem Filterschlussel entfernen.
\_NERKZEUG:
Olfilterschlissel

(1) DREHMOMENTSCHLUSSEL
{2} OLFILTERSCHLUSSEL

07HAA—-PJ70100

Den O-Ring des neuen Olfilters eindlen und den neuen Olfilter
enbauen.
Den Olfilter mit ginem Filterschlussel anziehen

ANZUGSMOMENT: 10 N+m (1,0 kg-m)
Den Motor mit dem empfohienen Ol fullen (Seite 2-3).

1) OLFILTER
12) O-RING

OLDRUCK PRUFEN

Die folgenden Teile ausbauen
Antriebskettenraddeckel (Seite 13-14)
Antriebskettenraddeckel-Halterung
Deckel und Schraube des Oldruckschalters.

Das Kabel vom Oldruckschalter abtrennen, den Oldruckschalter
ausbauen und unter Verwendung des Aufsatzes einen Oldruckmesser
an das Loch des Oldruckschalters anschliefen.

WERKZEUGE:
Oldruckmesser 07506— 3000000
Oldruckmesseraufsatz 07510—4220100

Den Olstand {berprifen.
Den Maotor anlassen und auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
Den Oldruck bei 6 000 min—' {U/min) Uberprufen.

OLDRUCK-SOLLWERT: 441 kPa (4,5 kg/cm?)
(1) DECKELHALTERUNG
(2) OLDRUCKSCHALTER
(3) SCHALTERSCHRAUBE
(4] SCHALTERDECKEL

Den Motor abstellen.
Dichtrmuttel auf das Gewinde des Oldruckschalters auftragen und den
Schalter einbauen.

ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-m)

Das Kabel an den Oldruckschalter anschlieRen und die Staubkappe
fest aul das Schaltergehause setzen.

Den Moter anlassen und nachprufen, dal die Oldruckwarnlampe
nach 1—2 Sekunden ausgeht,

ZUR BEACHTUNG

= Aul richtige Verlegung des Oldruckschalterkabels achten (Seite
1-13)

(1) OLDRUCKMESSERAUFSATZ
(2} OLDRUCKMESSER
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LUBRICATION

OIL PUMP
PRESSURE RELIEF VALVE REMOVAL

Separate the crankcase (Section 11).

Remove the bolt and pressure relief valve cover.
Remove the pressure relief valve from the oil pump.

PRESSURE RELIEF VALVE DISASSEMBLY
Remove the snap ring and disassemble the relief valve.

TOOL:

Snap ring pliers 07914—-3230001

INSPECTION

Check the spring, O-ring and valve for fatigue, wear or dam-
age.

Check the body for clogging or damage.

Replace the relief valve as an assembly,

Clean all the parts and assemble them in the reverse order of
disassembly.

OIL PUMP REMOVAL/DISASSEMBLY

Remove the oil pump by removing two mounting bolts.

Remove the dowel pins and O-rings.

{1) PRESSURE RELIEF VALVE COVER \

(3) PRESSURE RELIEF VALVE (2) BOLT

(1) SNAP RING

(1) O-RING

(2) BODY
([ (3) VALVE

(4) SPRING

(5) SNAP RING

(1) BOLTS
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

POMPE A HUILE
DEPOSE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
Séparer le carter moteur (chapitre 11).

Déposer le boulon et le couvercle du clapet de décompression.
Déposer le clapet de la pompe & huile.

(1) CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
(2) BOULON
(3) CLAPET DE DECOMPRESSION

DEMONTAGE DU CLAPET DE DECOMPRESSION

Déposer le jonc et démonter le clapet de décompression.

OUTIL:

Pince a jonc 07914—23230001

(1) JONC

INSPECTION

Vérifier le degré d’usure, de fatigue et I'état général du ressort, du
joint torique et du clapet,

Vérifier si le corps est bouché ou endommageé.

Remplacer le clapet de décompression comme un ensemble.

Nettoyer toutes les piéces et les remonter dans I'ordre inverse de la
dépose.

(1) JOINT TORIQUE

(2) CORPS

(3) CLAPET

(4) RESSORT
(3) JONC

DEPOSE/DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE
Déposer la pompe & huile en retirant les boulons de montage.
Déposer les goujons et les joints toriques.

(1) BOULONS

OLPUMPE
UBERDRUCKVENTIL AUSBAUEN

Das Kurbelgehause teilen (Abschnitt 11)

Diz Schraube herausdrehen und den Deckel des Uberdruckventils

entfernen

Das Uberdruckventil von der Olpumpe abnehmen.
2] I

(1) UBERDRUCKVENTILDECKEL
{2) SCHRAUBE
(3) UBERDRUCKVENTIL

UBERDRUCKVENTIL ZERLEGEN
Den Sprengring abziehen und das Uberdruckventil zerlegen.

WERKZEUG:

Sprengringzange 07914 —-3230001

(1) SPRENGRING

UBERPRUFEN

Die Feder, den O-Ring und das Ventil auf Ermudung, Verschlei und
Beschadigung untersuchen.

Das Gehause auf Verstopfung und Beschadigung untersuchen

Das Ventil ggf. als Einheit auswechseln

Alle Teile reinigen und in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens
zusammenbauen.

(1) O-RING

{2) GEHAUSE
(3) VENTIL

(4) FEDER

15) SPRENGRING

OLPUMPE AUSBAUEN/ZERLEGEN

Die zwel Befestgungsschrauben herausdrehen und die Olpumpe
herausheben

Die Palstifte und O-Ringe entfernen

(1) SCHRAUBEN
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LUBRICATION

Remove the oil strainer and oil pipe from the oil pump.

Check the O-rings and oil seal for fatigue or damage.

Clean the oil strainer and oil pipe with non-flammable or high
flash point solvent.

Remove the three cover bolts.
Disassembled parts and clean them with non-flammable or
high flash point solvent.

OIL PUMP INSPECTION
Install the outer and inner rotors to the pump body.
Measure the outer rotor-to-pump body clearance.

SERVICE LIMIT: 0.35 mm (0.014 in)

(1) OIL STRAINER

(2) OIL PIPE

(1) OIL SEAL (2) OIL STRAINER

{3) O-RINGS

(1) COVER BOLTS

(1) BODY & (2) INNER ROTOR
O e

(3) OUTER ROTOR
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

Déposer la crépine a huile et le tuyau d’huile de la pompe a huile.

(1) FILTRE A HUILE
(2) TUYAU D'HUILE

Vérifier le degré de fatigue et I'état général des joints toriques et du
joint d’étanchéiteé.

Nettoyer la crépine i huile et le tuyau d’huile avece un solvant ininflam-
mable ou a point d'éclair élevé.

(1) JOINT D'ETANCHEITE

(2) CREPINE A HUILE
(3) JOINTS TORIQUES

Déposer les trois boulons du couvercle.
Démonter les piéces et les nettoyer avec un solvant ininflammable ou a
point d’éclair éleve,

(1) BOULONS DE COUVERCLE

INSPECTION DE LA POMPE A HUILE
Reposer les rotors extéricur et intérieur dans le corps de la pompe.
Mesurer le jeu entre le rotor extérieur et le corps de la pompe.
LIMITE DE SERVICE: 0,35 mm

(1) CORPS

(2) ROTOR INTERIEUR
(3) ROTOR EXTERIEUR

Das Olsieb und das Olrohr von der Olpumpe demontieren.

(1) OLSIEB
(2) OLROHR

Die O-Ringe und den Simmerring auf Ermudung und Beschadigung
untersuchen

Das Olsieb und das Olrohr mit nichtbrennbarer Reinigungslosung
oder solcher mit hohem Flammpunkt reinigen

(1) SIMMERRING

(2) OLSIEB
(3} O-RINGE

Die drei Deckelschrauben herausdrehen.
Alle zerlegten Teile mit nichtbrennbarer Reinigungslosung oder
solcher mit hohem Flammpunkt reinigen.

(1) DECKELSCHRAUBEN

OLPUMPE UBERPRUFEN

Den Innen- und den Aufienrotor an das Pumpengehduse montieren
Das Spiel zwischen Aulleénrotor und Pumpengehduse messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,35 mm

(1) GEHAUSE

(2) INNENROTOR
(3} AUSSENROTOR




LUBRICATION

Remove the oil pump shaft from the oil pump and measure the
pump end clearance.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Temporarily install the shaft in the pump body.

Measure the inner rotor tip clearance.
SERVICE LIMIT: 0.20 mm (0.008 in) (1) SHAFT

Replace the oil pump, if necessary as an assembly.

(2) INNER ROTOR B

OIL PUMP ASSEMBLY

(1) PUMP BODY
(2) OUTER ROTOR

(6) SNAP RING
(3) INNER ROTOR (5) VALVE (7) RELIEF VALVE
% COVER
- .': A ~ .

(4) PRESSURE RELIEF VALVE BODY

(14) DRIVE
PIN (12)

SPACER

(13) PUMP SHAFT

(10) O-RING

(11) OIL STRAINER




LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

Déposer arbre de la pompe a huile et mesurer le jeu a Pextrémité de
la pompe.

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

Reposer temporairement "arbre dans le corps de la pompe.
Mesurer le jeu a 'extrémité du rotor intérieur.

LIMITE DE SERVICE: 0,20 mm

Remplacer la pompe a huile si nécessaire comme un ensemble.

(1) ARBRE
(2) ROTOR INTERIEUR

REMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

(1) CORPS DE POMPE

(2) ROTOR EXTERIEUR

(3) ROTOR INTERIEUR

(4) CORPS DE CLAPET DE DECOMPRESSION
(5) CLAPET

(6) JONC

(7) CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
(8) RONDELLE

(9) RESSORT

(10) JOINT TORIQUE

(11) FILTRE A HUILE

(12) ENTRETOISE

(13) ARBRE DE POMPE

(14) GOUPILLE D'ENTRAINEMENT

Die inumnz‘:nwella: aus der Olpumpe ausbauen und das Seitenspiel
der Olpumpe messen

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die Welle vorubergehend in das Pumpengehause einbauen.
Das Innenrotorspitzenspiel messen
VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Falls erforderlich, die Olpumpe als Einheil auswechsein

(1) WELLE
(2) INNENROTOR

OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN

(1) PUMPENGEHAUSE

(2) AUSSENROTOR

(3) INNENROTOR

{4) UBERDRUCKVENTILGEHAUSE
(5) VENTIL

16) SPRENGRING

{7) UBERDRUCKVENTILDECKEL
{8) UNTERLEGSCHEIBE

(9) FEDER

(10) O-RING

(11) OLSIEB

(12) DISTANZSTUCK

(13) PUMPENWELLE

(14) ANTRIEBSSTIFT




LUBRICATION

Install the outer rotor in the pump body with the punch mark
facing the cover, then install the inner rotor,
Install the drive pin and spacer on the shaft.

Install the shaft in the body, aligning the drive pin with the
inner rotor groove.

Install the dowel pin and a new gasket on the pump body, then
install the cover.

Tighten the cover bolts securely.

Install the O-rings, oil seal, oil strainer and oil pipe on the oil
pump.

CAUTION

* [Install the O-rings on the oil pipe with the tapered side facing
out as shown, or the engine will be damaged.
- -

O-RINGS

(1) OUTER ROTOR  (3) SPACER

(2) PUNCH MARK

(6)
INNER ROTOR

(4)
PUMP SHAFT

(5)
DRIVE PIN

(1) OIL PUMP BODY

(3) DOWEL PIN

01

(2) OIL PUMP COVER

(1) COVER BOLTS

*(2) O-RING

(3) OIL PIPE
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

Reposer le rotor extérieur dans le corps de la pompe avee le repére
poingonné dirigé vers le couvercle, puis reposer le rotor intéricur,
Insérer la goupille d’entrainement et I'entretoise sur 'arbre.

Reposer I'arbre dans le corps en alignant la goupille d’entrainement
avec la gorge du rotor intérieur.

(1) ROTOR EXTERIEUR

(2) REPERE POINCONNE

(3) ENTRETOISE

(4) ARBRE DE POMPE

(5) GOUPILLE D'ENTRAINEMENT
(6) ROTOR INTERIEUR

Reposer le goujon et un joint neuf sur le corps de pompe, puis reposer
le couvercle,

(1) CORPS DE POMPE A HUILE
(2) COUVERCLE DE POMPE A HUILE

(3) GOUJON
(4) JOINT

Serrer les boulons de couvercle a fond.

(1) BOULONS DE COUVERCLE

Reposer les joints toriques, le joint d*étanchéité, la crépine a huile et le
tuyau d’huile sur la pompe a huile.

PRECAUTION

* Reposer les joints toriques sur le tuyau d 'hiile avee le coté coniguie
dirigé vers Uextérieur de la maniére indiqude faute de quoi le
moteur sera endonmagé.

- -

JOINTS TORIQUES

(1) CREPINE A HUILE

(2) JOINT TORIQUE

(3) TUYAU D'HUILE

(4) JOINTS TORIQUES

(5) JOINT D’ETANCHEITE

Den AuBenrotor so in das Pumpengehause einbauen, dafd die Korner-
marke aut den Deckel weist, und danach den Innenrotor einbauen.
Den Antriebsstift und das Distanzstuck an die Welle montieren

Den Antriebsstift auf die Nut am Innenrotor ausrichten und die Welle
in das Gehause einbauen

(1) AUSSENROTOR
(2) KORNERMARKE
(3) DISTANZSTUCK
{4) PUMPENWELLE
{5) ANTRIEBSSTIFT
{16) INNENROTOR

Den Palstift und eine neue Dichtung an das Pumpengehause mon-
tieren und danach den Deckel anbringen,

{1) OLPUMPENGEHAUSE
(2) OLPUMPENDECKEL
(3) PASS-STIFT

(4} DICHTUNG

Die Deckelschrauben fest anziehen,

(1) DECKELSCHRAUBEN

Die O-Ringe, den Simmerring, das Olsieb und das Olrohr an die
Olpumpe montigren

VORSICHT

*  Um eine Beschadigung des Motors z2u verhindern, die O-Ringe so
aul das Olrohr montieren, dal$ die kegelige Seite wie gezeigt nach
aullen weist

- -

O-RINGE

(1) OLSIEB
(2) O-RING
(31 OLROHR
(4) O-RINGE
156} SIMMERRING
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LUBRICATION

OIL PUMP INSTALLATION
Install the dowel pins and new O-rings.

Install the oil pump as an assembly.

Install the pressure relief valve in the oil pump.

Install the pressure relief valve cover with the bolt.
Assemble the crankcase (Section 11).

(1) O-RINGS/DOWEL P

(1) PRESSURE RELIEF VALVE

(1) PRESSURE RELIEF VALVE COVER

(2) BOLT




LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

REPOSE DE LA POMPE A HUILE

Reposer des goujons et des joints toriques neufs.
Reposer la pompe a huile comme un ensemble.

(1) JOINTS TORIQUES/GOUJONS
(2) GOUJON

Reposer le clapet de décompression dans la pompe a huile.

(1) CLAPET DE DECOMPRESSION

Reposer le couvercle de clapet de décompression avec le boulon.
Remonter le carter moteur (Chapitre 11).

(1) CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION

(2) BOULON

OLPUMPE EINBAUEN
Die Pafistifte einsetzen und neue O-Ringe aulziehen
Die Olpumpe als Einheit einbauen

(1) O-RINGE/PASS-STIFTE
(2) PASS-STIFT

Das Uberdruckventil in die Olpumpe montieren

(1) UBERDRUCKVENTIL

Den Deckel des Uberdruckventils mit der Schraube montieren
Das Kurbelgehause zusammensatzen (Abschnitt 11).

(1) UBERDRUCKVENTILDECKEL
(2) SCHRAUBE

2-9



LUBRICATION

CONTROL CABLE LUBRICATION

Periodically disconnect the throttle and choke cable at their
upper ends. Thoroughly lubricate the cables and their pivot
points with a commercially available cable lubricant or a light
weight oil.

LUBRICATION POINTS

Use general purpose grease when not otherwise specified
here.

Apply oil or grease to the other sliding surfaces and cables not

shown here.
(1) CLUTCH AND BRAKE : a
LEVER PIVOT
MO (2) THROTTLE
GRIP

e

(11) STEERING
HEAD BEARINGS —

ATF

(10) FORK {3) FOOT PEG

PIVOTS

t
w™
|
|
|
1
|

e

(7) BRAKE PEDAL (5) SWINGARM
(9) SPEEDOMETER PVOT PAIRJJSLESIJJ[E / E
DRIVE GEAR  o—Famm#
= BEARINGS (4) DRIVE CHAIN
EAR Ol =
BRAKE & CHANGE T IGEAROIL; SAE #:80-—90)
CALIPER PIVOTS (6) SIDE STAND
(SILICON GREASE) PIVOT

2-10



LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

LUBRIFICATION DES CABLES DE
COMMANDE

Déconnecter périodiquement les cables des gaz et de starter au niveau
de leur extrémité supéricure. Lubrifier les cibles et leur point de pivot
a fond avec un lubrifiant de cable disponible dans le commerce ou de
I"huile légere.

POINTS DE LUBRIFICATION

A moins que cela ne soit contrairement spécifié ici, utiliser de la
graisse polyvalente.

Appliquer de 'huile ou de la graisse sur toutes les autres surfaces de
glissement non représentées ici.

(1) PIVOTS DE LEVIER D'EMBRAYAGE ET DE FREIN

(2) POIGNEE DES GAZ

(3) PIVOTS DE REPOSE-PIED

(4) CHAINE SECONDAIRE
(HUILE POUR ENGRENAGES SAE N* 80—90)

(5) ROULEMENTS A BILLES ET AIGUILLES DE PIVOT
DE BRAS OSCILLANT

(6) PIVOT DE BEQUILLE LATERALE

(7) PIVOT DE PEDALE DE FREIN

(8) PIVOTS D'ETRIER DE FREIN ET SELECTION
(GRAISSE AU SILICIUM)

(9) PIGNON D'ENTRAINEMENT DE COMPTEUR DE
VITESSE

(10) FOURCHE

(11} ROULEMENTS DE DIRECTION

SEILZUGSCHMIERUNG

Gas- und Chokeseilzuge regelmallig an ihren oberen Enden
aushangen Die Seilzuge und Drehstellen grundlich mit einem im
Han whaltlichen Seilzugschmiermittel bzw. mil einem leichten Ol

schmie

SCHMIERSTELLEN

Allzweck-Schmiermittel verwenden, wenn nicht anders angegeben
Ol oder Schmuerfett auf die hier nicht gezeiglen Gleitflachen
auftragen

(1) KUPPLUNGS- UND BREMSHEBELZAPFEN

(2) GASDREHGRIFf

(3) FUSSRASTENZAPFEN

{4) ANTRIEBSKETTE (GETRIEBEOL SAE Nr. 80— 90)
(5) SCHWINGENZAPFENKUGEL- UND -NADELLAGER
(6) SEITENSTANDERZAPFEN

(7) BREMSPEDALZAPFEN

(8) BREMSSATTELZAPFEN (SILIKONFETT)

(9) TACHOMETERANTRIEB

(10) TELESKOPGABEL

(11} LENKKOPFLAGER

2-10
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MAINTENANCE

FUEL LINE

SERVICE INFORMATION
MAINTENANCE SCHEDULE
<ENGINE>

THROTTLE OPERATION
CARBURETOR CHOKE
AIR CLEANER
CRANKCASE BREATHER
SPARK PLUGS

VALVE CLEARANCE
CARBURETOR SYNCHRONIZATION 3-8
CARBURETOR IDLE SPEED
RADIATOR COOLANT
COOLING SYSTEM
CYLINDER COMPRESSION

3-1 SECONDARY AIR SUPPLY
3.3 SYSTEM (Switzerland model only) 3-11
<CHASSIS>
3.4 DRIVE CHAIN 3-11
3.4 BRAKE FLUID 3-13
3.5 BRAKE SHOE/PAD WEAR 3-14
3.5 BRAKE SYSTEM 3-14
3.6 BRAKE LIGHT SWITCH 3-15
3.6 HEADLIGHT AIM 3-15
3.6 CLUTCH SYSTEM 3-16
SIDE STAND 3-16
3.9 SUSPENSION 3-17
3.9 NUTS, BOLTS, FASTENERS 3-17
3-10 WHEELS/TIRES 3-18
3-10 STEERING HEAD BEARINGS 3-18

SERVICE INFORMATION

« If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

« Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain conditions. Work in a well ventilated area with the engine stopped.
Do not smoke or allow flames or sparks in the work area or where gasoline is stored.

GENERAL

+ Engine oil

« Engine oil filter change

SPECIFICATIONS

<ENGINE>

Ignition timing

Spark plug

Spark plug gap
Valve clearance

(COLD)
Idle speed

Cylinder compression
Throttle grip free play

Initial
Full advance

IN
EX

See page 2-3
See page 2-4

6.2° BTDC at idle
30° BTDC at 6,000 rpm

R | NGK ND
| Standard | DPR8EA-9 | X24EPR-U9
For cold climate (below 5°C/41°F) DPR7EA-9 | X22EPR-U9
For extended high speed driving DPR9EA-9 | X27EPR-U9

0.8—0.9 mm (0.031—-0.035 in)

0.15 + 0.02 mm (0.006 + 0.0008 in)

0.20 + 0.02 mm (0.006 + 0.0008 in)

1,100 = 100 min—' (rpm)

1,200 + 50 min-" (rpm)

{SW maodel only)

1,324 + 98 kPa (13.5 + 1.0 kg/em?, 192 + 14 psi)
2—6 mm (1/16—1/4 in)
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MAINTENANCE

<CHASSIS>

Rear brake free play
Brake pedal height
Clutch lever free play
Drive chain slack

Tires

20—30 mm (3/4—1-3/16 in)
43 mm (1.7 in)
10—20 mm (3/8—3/4 in)

20—30 mm (3/4—1-3/16 in)

Tire size

Cold tire pressures
kPa (kg/cm?, psi)

Front

100/90-19 57S

Driver and passenger

200 (2.00, 29)

Rear

170/80-15 77S
250 (2.50, 36)

| Driver only - 200 (2.00, 29) | 200 (2.00, 29)
Vehicle capacity load 161 kg (355 Ibs)
Tire brand Bridgestone L309 G546
Dunlop F24 K555

TORQUE VALUES

Rear axle nut

Valve adjusting screw lock nut

Spokes (front/rear)
Timing hole cap
Crankshasft hole cap

TOOLS

Special

Valve adjusting wrench
Vacuum gauge

Drive chain cutter
Spoke wrench

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-1b)

23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)
3.5 N:m (0.35 kg-m, 2.5 ft-Ib)
15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-Ib)

07908 —KES0000
07404—-0030000
07HMH—-MR10100
07JMA—-MRE0100
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MAINTENANCE

MAINTENANCE SCHEDULE

Perform the PRE-RIDE INSPECTION in the Owner’s Manual at each scheduled maintenance period.
I: INSPECT AND CLEAN, ADJUST, LUBRICATE OR REPLACE IF NECESSARY.
C: CLEAN R: REPLACE L: LUBRICATE

FREQUENCY | WHICHEVER —» | ODOMETER READING [NOTE (1)]
COMES
ks x1,000km| 1 | 6 |12 |18 | 24 | 30 | 36
| l Xx1,000mi| 0.6 4 | 8 | 12 | 16 | 20 | 24
ITEM : REFER TO
EVERY | MONTH 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | PAGE
~« | FUEL LINE R . ' | | | 3.4
* | THROTTLE OPERATION I | | 3-4
» | CARBURETOR CHOKE __ : W B | 35
| AIR CLEANER (NOTE 2) ] R R 3-5
CRANKCASE BREATHER (NOTE 3) T Teclclelc|clc 36 |
SPARK PLUG | e 0N 10 r R |1 |R|[1 [R 3.6
* | VALVE CLEARANCE e | | | | 3-6
'ENGINE OIL - R R R| | rR | 23
ENGINE OIL FILTER _ | r R | R R 2.4 |
+ | CARBURETOR B | iy o | | | 5
SYNCHRONIZATION
“+ | CARBURETOR IDLE SPEED | | o Dw e e [ 3-9
| RADIATOR COOLANT | (NOTE4) | EREEE | 3-9
* | coOLING SYSTEM ] I | IR E 3-10
. gf,g?gﬁ’m\" AIR-SUPRLY (NOTE 5) L | N 3:11
DRIVE CHAIN EVERY 1,000 km (600 mi) I, L 311
BRAKE FLUID | (NOTE 4) | o R [ [ R 313
BRAKE SHOE/PADS WEAR | A ERTE RS E 3-14
BRAKE SYSTEM g 1 | | | 3-14
* | BRAKE LIGHT SWITCH - - | | v | @as
* |HEADLIGHT AM i . I ] ! 3-15
CLUTCH SYSTEM ' e L e a Lol e lwl ste
SIDE STAND | r l 3-16
+ | suSPENSION ] | L [ sy
» | NUTS, BOLTS, FASTENERS K T | 1| 347
-« | WHEELS/TIRES B R 3-18
«+ | STEERING HEAD BEARINGS I | | | o 3-18

*  Should be serviced by an authorized Honda dealer, unless the owner has proper tools and service data and is mechanically
qualified.
** In the interest of safety, we recommend these items be serviced ONLY by an authorized HONDA dealer.
NOTES: 1. At higher odometer readings, repeat at the frequency interval established here.
2. Service more frequently when riding in unusually wet or dusty areas.
3. Service more frequently when riding in rain or at full throttle.
4. Replace every 2 years, or at indicated odometer interval, whichever comes first. Replacement requires
mechanical skill.
5. Switzerland type only.
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ENTRETIEN

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 31  SYSTEME D’ALIMENTATION EN
i e AIR SECONDAIRE
FROGRAMME D’ENTRETIEN e (Modeéle suisse seulement) 3-11
<MOTEUR> <PARTIE CYCLE>
CONDUITES D’ESSENCE 2 S - st
FONCTIONNEMENT DE LA irn s "
POIGNEE DES GAZ 34 HQUIDEDEFREIN e
. USURE DES PLAQUETTES/
CaRBURSIELIRoTARTER 35 MACHOIRES DE FREIN 3-14
AL 35 CIRCUIT DE FREINAGE 3-14
RENIFLARD DUCARTERMOTEUR 346 (o cqpin bece oy i
BOUGIES D'ALLUMAGE 36 ORIENTATION DU FAISCEAU DE
JEU AUX SOUPAPES 36  PHARE 3-15
SYNCHRONISATION DES SYSTEME D’EMBRAYAGE 3-16
CARBURATEURS 38 BEQUILLE LATERALE 3-16
CARBURATEUR-REGIME DE .
s 19  SUSPENSION 3-17
T . ECROUS, BOULONS ET FIXATIONS  3-17
DU RADIATEUR 39 ROUES/PNEUS 3-18
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 310 ROULEMENTS DE DIRECTION 3-18
COMPRESSION DE CYLINDRE 3-10

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

AATTENTION

*  Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s'assurer que la zone est bien ventilée. Ne Jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint.
Les gaz d’échappement contiennent de I'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de connaissarnce et étre mortel.

*  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans certaines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le moteur arrété. Ne
pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles dans la zone de travail ou I o essence est stockée.

GENERALITES
Huile moteur Voir page 2-3
*  Changement du filtre & huile moteur Voir page 2-4
CARACTERISTIQUES
<MOTEUR>
Calage de I'allumage Initial 6,2° avant PMH au ralenti
Avance compléte 30° avant PMH a 6 000 tr/mn
Bougie d’allumage B = NGK ND
Standard _ ) DPRBEA-9 XN24EPR-U9
_I’c_mr climat froid (moins de 5°C) DPR7TEA-9 X22EPR-U9
Pour conduite prolongée a grande vitesse DPRYEA-9 X27EPR-U9
Ecartement des électrodes 0,8—0,9 mm
Jeu aux soupapes ADM 0,15 = 0,02 mm
(FROID) ECH 0,20 = 0,02 mm
Régime de ralenti I 100 + 100 tr/mn
1 200 + 50 tr/mn (Mod¢le SW seulement)
Compression de cylindre 1 324 + 98 kPa (13,5 + 1,0 kg/cm?)
Garde a la poignée des gaz 2—6 mm
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ENTRETIEN

<PARTIE CYCLE>

Garde a la pédale de frein arriére 20—30 mm

Hauteur de pédale de frein 43 mm

Garde au levier d’embrayage 10—20 mm

Fléche de chaine secondaire 20—30 mm

Pneus

Avant Arriére

= Taille de pneu _ 100/90-19 575 170/80-15 775
Pression des pneus 4 froid ____Pi_lolu.' el un passager B _300 (2,00) 250 (2,50)
kPa (kg/em?) _ Pilote seulement 200 (2,00) [ 200 (2,00)
Capacité en charge du véhicule 161 kg
Marque de pneu Bridgestone L3209 G346

Dunlop F24 K555

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou d’axe arriére

Contre-écrou de vis de réglage de soupape
Rayons (avant/arriére)

Capuchon d’orifice de calage

Capuchon d’orifice de vilebrequin

OUTILS

Qutils spéciaux

Clé de réglage de soupapes
Dépressiométre

Couteau de chaine secondaire
Clé a rayon

90 N+em (9,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
4 Nem (0,4 kg-m)
3,5 N-m (0,35 kg-m)
15 Nem (1,5 kg-m)

07908 —KE90000
07404—0030000
07THMH—MR10100
07JMA—MR60100




ENTRETIEN

PROGRAMME D’ENTRETIEN

Effectuer PINSPECTION AVANT UTILISATION décrite dans le manuel du conducteur & chaque période d’entretien programmée.

I: VERIFIER ET NETTOYER, REGLER, GRAISSER OU REMPLACER SI NECESSAIRE
C: NETTOYER R: REMPLACER

L: GRAISSER

DU COMPTEUR TOTALISATEUR [NOTE (1))

DE DIRECTION

FRERUENCE l(’[]i!_(iilil\?l'}lz_ S INDICATION
h“““m_x EN PREMIER | | goo km | 1 6 | 12 | 18 | 24
BLEMENT TOUS LES ‘ MOIS 6 | 12 | 18 | 24
+ | CONDUITES D'ESSENCE e | [ 1 I
+ | FONCTIONNEMENT DE LA ; [ e |
COMMANDE DES GAZ , _ '
+ | STARTER DE CARBURATEUR ! 1|
FILTRE A AIR ) | NOTE2 | | R
NIFLARD DE CARTER . 1 .
v e NOTE 3 |ele]e]c
BOUGIES D'ALLUMAGE - ) I R | 1 R
= | JEU AUX SOUPAPES — 1 | |
| HUILE MOTEUR BN R R R
| FILTRE A HUILE MOTEUR - R R R
* | SYNCHRONISATION DES - I [ l
CARBURATEURS | LR
+ | REGIME DE RALENTIDE ] : | | i ;
CARBURATEUR E ) |
i_)ﬁgﬁi\%ﬂgﬁt}i,{l ROIDISSEMEN NOTE 4 | | |
* | CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT . | 1w |- ar
AIR SECONDAIRE O EN | NOTE s NERE
CHAINE SECONDAIRE TOUS LES 1 000 km 1. L.
| LIQUIDE DE FREIN NOTE 4 [ 1 | R [ I
USURE DES PLAQUETTES/ 3 ; ay
MACHOIRES DE FREIN |
CIRCUIT DE FREINAGE B I | [ 1
* | CONTACTEUR DE FEU STOP I (St
* | ORIENTATION DU FAISCEAU - i ;
DE PHARE
| CIRCUIT D'EMBRAYAGE T I | L |
BEQUILLE LATERALE | . I
+ | SUSPENSION L B [ | -
+ | ECROUS, BOULONS, FIXATIONS , | | !
*+ | ROUES/PNEUS | T ! I 1
** | ROULEMENTS DE COLONNE : 3
|

30

36

SE
REPORTER
A LA PAGE

3-4

3-16

3-16

J-I?_

317

3-18

3-18

»

Se reporter au manuel d'entretien officiel HONDA.
** Pour des raisons de séeurité, il est recommandé de ne faire effectuer ces opérations que par un concessionnaire HONDA autorisé.

NOTES: 1.

da e b

naissances meécaniques.
. Type pour la Suisse seulement.

LA

Pour les kilométrages supérieurs, répéter entretien avee la fréquence établie dans ce tableau.
- Entretenir plus fréquemment dans les zones particuliérement poussiéreuses ou humides.

. Entretenir plus fréquemment lorsque 'on conduit sous la pluie ou a pleins gaz.
. Remplacer tous les 2 ans ou aux intervalles du totalisateur Kilométrique, ce qui se présente en premier. Le remplacement né

Lentretien doit étre effectué par un concessionnaire HONDA autorisé, 4 moins que le conducteur ne posséde les owtils adéquats et les données de
service et ne soit mécaniquement qualific,

cessite des con-




WARTUNG

WARTUNGSINFORMATION 3-1  <FAHRGESTELL>
WARTUNGSPLAN 3-3  ANTRIEBSKETTE 317
<MOTOR> BREMSFLUSSIGKEIT 3-13
KRAFTSTOFFLEITUNG 3-4  BREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-
DROSSELKLAPPENBETATIGUNG 5.4« YERSCHLESS 314
e N 4.5  BREMSANLAGE 3-14
e a5  BREMSLICHTSCHALTER 3-15
T ee— 4.5  SCHEINWERFEREINSTELLUNG 3-15
ZUNDKERZEN 55 NUPPLUNG 316
iy g 55  SEITENSTANDER 3-16
VERGASERABGLEICH 34 ~ FEDERUNG = U
VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL 3.9 EHE%TEEETSIUSEE{?QE?EN' A
KURLMITTEL 39 RADER/REIFEN 3-18
KUHLSYSTEM 3-10 | ENKKOPFLAGER 3-18
ZYLINDERKOMPRESSION 3-10
SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM
(nur Version fur die Schweiz) 3-11

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

*  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden missen, sichergehen, dali ausreichende Beluftung vorhanden ist. Niemnals den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das Bewul3tlosigkeit und Tod
verursachen kann.

= Benzin ist duBerst leicht entflammbar und unter gewissen Bedingungen explosiv. In einer gut belifteten Umgebung arbeiten. Im
Arbeitsbereich nicht rauchen und Flammen sowie Funken fernhalten.

ALLGEMEINES

Motaral Sizhe Seite 2-3
+  Motorolfilter auswechsein Siehe Seite 2-4
TECHNISCHE DATEN
<MOTOR>
Zundzeitpunk! Anfanglich 6,27 vor o.T. bei Leerlauf
Volle Fruhzun 30° var 0. T. ber 6 000 rmun™" (U/mini
aung
e e NGK ND
Standard [DPRBEA-9 X24E PR-US
Fur niedrige Temperaturen tunter 5 “C) DPR7EA-9 X22EPR-US
Fur langeres Vollgastahren DPRYEA-9 X27EPR-U9

stand 0,8-0.9mm

0,15 = 0,02 mm

el .
ALIS 0,20 = 0,02 mm

(Kalt)

Leerlaufdrehzahl 1100 = 100 min™" {rpm)
Zylinderkompression 1324 £ 98 kPa (13,5 = 1,0 kglem?)
Gasdrehgriffspiel 2— 6 mm




WARTUNG

<FAHRGESTELL>
Bremspedalspiel
Bremspedalhoche
Kupplungshebelspigl
Antriebskettendurchhang

20—30 mm

43 mm

10—20 mm
20—30 mm

Reifen

Vorne | Hinten
ReifengroRe 100/90-19 575 170/80-15 77S
Kalter Reifendruck kPa Fahrer und Beifahrer 1200 (2.00) 250 (2.50)
kgfem?) Nur Fahrer 200 (2.00) | 200 12.00)
MNutzlast - 161 kg
Reifenmarke L309 | G546

F24 l K555

ANZUGSWERTE

Hinterachsmutter

Ventileinstellschrauben-Gegenmutter
Speichennippel {vorne/hinten)
Einstellmarken-Schaulochkappe
Kurbelwellen-Schaulochkappe

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Ventileinstellschlussel
Unterdruckmesser

Antriebsketten-Schneidwerkzeug

Speichenschlissel

90 N-m (9.0 kg-m)
23 N*m (2.3 kg-m)
4 Nem (0.4 kg-m)
3.5 N+m (0.35 kg-m)
15 Nem (1.5 kg-m)

07908 —KES0000
074040030000
O7HMH—MR10100
07JMA - MRB0100




WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Die Uberprgfung vor dem Fahren st zu jedem vorgesehenen Wartungsintervall durchzufuhren
I: UBERPRUFEN UND REINIGEN, EINSTELLEN, SCHMIEREN ODER AUSWECHSELN, FALLS ERFORDERLICH
C: REINIGEN R: AUSWECHSELN L: SCHMIEREN

WELCHES ——» KILOMETERSTAND [HINWEIS (1)]
GEGENSTAND ZUERST [
: EINTRIFFT |« 1 pookm | 1| 6 | 12|18 |24 |30 36
HAUFIGKEIT | i

JEWEILS MONAT 6 1218|2430 |36| sEITE

: KRAFTSTOFFLEITUNG | | | 3-4
" DROSSELKLAPPENBETATIGUNG | | | 3.4
: CHOKESYSTEM | | | 3-5
LUFTFILTER ' (HINWEIS 2) R R 3.5
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG (HINWEIS 3) ' C clclec 36
ZUNDKERZEN ' { |WRIVEEISEESE ) B 3-6

: VENTILSPIEL | | | | 36
MOTOROL R R R R 2-3
MOTOROLFILTER R 3] R R 2-4

. VERGASERABGLEICH 1 | | | 38
: VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL BERER BEEE 39
KUHLMITTEL (HINWEIS 4) | | | 3-9
' KUHLSYSTEM [ | [ 3-10
: SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM (HINWEIS 5) | | [ 311
ANTRIEBSKETTE L0 ALLE 1 000 km |, L 311
BREMSFLUSSIGKEIT (HINWEIS 4) | EEERERERERE 3-13
BREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS T ) TV T 3-14
BREMSANLAGE | | | 3-14
: BREMSLICHTSCHALTER B | | | 3-15
¢ SCHEINWERFEREINSTELLUNG | | | 3-15
KUPPLUNG | i AT el 3-16
SEITENSTANDER | | | 3-16
FEDERUNG ) 1 | | | 317
MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSTEILE ' || | [ | 317
5 RADER/REIFEN Ple e I 3-18
-+ | LENKKOPFLAGER | | | | | 3-18

Sollte von einem autorisierten HONDA-Handler gewartet werden, aulier wenn der Besitzer uber die geeigneten Werkzeuge und Wartungsdaten

verfugt und mechanisch qualifiziert ist.

** Im Interesse der Sicherheit empfehlan wir, diese Teile NUR von einem autorisierten HONDA-Handler warten zu lassen

HINWEISE: 1. Fur hoheren Kilometerstand die hier aufgestelliten Haufigkeitsintervalle sinngemaf wiederholen

2. Haufiger reinigen, wenn in sehr nasser oder staubiger Umgebung gelahren wird

3. Haufiger reinigen, wenn im Regen oder mit Vollgas gelahren wird

4. Alle 2 Jahre oder zum angegebenen Kilometerstand auswechseln, welches zuerst entrifft Bei dieser Arbeit sind mechanische
Vorkenntnisse erforderlich.

5. Nur Version fir die Schweiz




MAINTENANCE

FUEL LINE

Remove the seat.

Check the fuel lines for deterioration, damage or leakage.
Replace the fuel lines if necessary.

FUEL FILTER

Pull the fuel filter out, clip the inlet line closed and remove the
filter.
Replace the fuel filter with new one, if necessary (page 4-3).

THROTTLE OPERATION

Check for smooth throttle grip full opening and automatic full
closing in all steering positions.

Check the throttle cables and replace them if they are deterio-
rated, kinked or damaged.

Lubricate the throttle cables, if throttle operation is not
smooth.

Measure the free play at the throttle grip flange.

FREE PLAY: 2—6 mm (1/16—1/4 in)

Throttle grip free play can be adjusted at either end of the
throttle cable. Minor adjustments are made with the upper ad-
juster.

Major adjustments are mode with the lower adjuster.

Adjust the free play by loosening the lock nut and turning the
adjusting nut. Tighten the lock nuts.

Recheck throttle operation. Replace any damaged parts, if
necessary.




ENTRETIEN
WARTUNG

CONDUITES D’ESSENCE
Déposer la selle.

Vérifier les conduites d’alimentation pour voir si elles présentent des
signes de détérioration, des dommages ou des fuites.
Remplacer les conduites d’alimentation si nécessaire.

FILTRE A ESSENCE

Extraire le filtre a essence, fermer la conduite intérieure et retirer le
filtre.
Remplacer le filtre & essence par un neuf si nécessaire (page 4-3).

(1) CONDUITES D'ESSENCE
(2) FILTRE A ESSENCE

FONCTIONNEMENT DE LA POIGNEE DES
GAZ

S’assurer que 'ouverture de la poignée des gaz est bien réguliére et que
sa fermeture se fait bien automatiquement et complétement, cela
quelle que soit la position de la direction.

Vérifier les cibles des gaz et les remplacer s'ils sont détériorés, en co-
que ou endommagés.

Lubrifier les cibles des gaz, si le mouvement de la poignée n'est pas
régulier.

Mesurer la garde a la poignée au bord de la poignée des gaz.
GARDE: 2—6 mm

(1) 2—6 mm
La garde a la poignée des gaz peut étre réglée a 'une ou "autre des
extrémités du cible des gaz. Les petits réglages s'effectuent avec le
tendeur supérieur.

(1) TENDEUR SUPERIEUR

Les réglages importants s’effectuent avec le tendeur inférieur.

Ajuster la garde en desserrant le contre-écrou et en jouant sur |'écrou
de réglage. Resserrer le contre-écrou.

Vérifier 4 nouveau le fonctionnement de la poignée des gaz.
Remplacer toute piéce défectueuse, si nécessaire.

(2) TENDEUR INFERIEUR

KRAFTSTOFFLEITUNG

Die Sitzbank ausbauen

Die Kraftstoffleitungen auf Abnutzung, Beschadigung und Un-
dichtigkeit untersuchen und ggf auswechseln

KRAFTSTOFFILTER

Den Kraftstoffilter herausziehen, die EinlaBleitung zuklemmen und
den Filter entfernen
Falls erforderlich, den Kraftstotfilter auswechseln (Seite 4-3)

(1) KRAFTSTOFFLEITUNGEN
(2) KRAFTSTOFFILTER

DROSSELKLAPPENBETATIGUNG

Nachpruten, dafs sich der Gasdrehgriff in allen Lenkerstellungen leicht
ganz aufdrehen 1kt und selbsttatig wieder in die ganz geschlossene
Ausgangsstellung zuruckkehrt,

Sicherstellen, dalt die Gasselzuge nicht bruchig, geknickt oder
beschadigt sind Detekte Teile ggf. auswechseln

Die Gasseilzuge schrmueren, falls sich der Gasdrehgnff nicht leicht

betatigen lakt
Das Gasdrehagriffspiel am Griftflansch messen.
SPIEL: 2—6 mm

(1} 2—6 mm

Die Einstellung des Gasdrehgriftspiels kann an beiden Enden des
Gassellzugs vorgenommen werden. Kleinere Einstellungen werden
mit dem oberen Einsteller vorgenommen

(1) OBERER EINSTELLER

GraBere Einstellungen werden mit dem unteren Einsteller
vorgenommen

Zum Einstellen des Spiels die Gegenmutter losen und den Einsteller
drehen. Nach beendeter Einstellung die Gegenmutter wieder

anziehen.

Die  Gaszugbetatigung  erneut  uberprufen.  Defekte Teile ggf
auswechseln

(2) UNTERER EINSTELLER
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MAINTENANCE

CARBURETOR CHOKE “‘ (3) ADJUSTER

NOTE

« Choke knob operating friction can be adjusted by turning
the adjuster.

Check for smooth operation of the choke knob.

Lubricate the choke cable and/or adjust the choke knob operat-
ing friction if operation is not smooth.

To adjust the friction, pull the rubber cover away and turn the
adjuster.

(4) RUBBER
Direction Friction COVER
A Increase
B Decrease

Loosen the choke valve nut and remove the choke valve from
the carburetor.

Pull the choke knob all the way out to fully open position and
recheck for smooth operation of the choke knaob.

There should be no free play.

Check the valve seat on the choke valve for damage. Reinstall
the choke valve in the reverse order of removal.

AIR CLEANER coverm

Remove the air cleaner case cover bolt and cover.

Remove the holder bolts and the air cleaner element.

Replace the element in accordance with the maintenance
schedule.

Also, replace the element any time it is excessively dirty or
damaged.

L a ’u

. (2) ELEMENT




ENTRETIEN
WARTUNG

CARBURATEUR-STARTER
NOTE

* La friction de fonctionnement du bouton de starter peut étre
ajustée en tournant le tendeur.

S'assurer que le fonctionnement du bouton de starter se fait bien
réguliérement.

Lubrifier le cable de starter et/ou ajuster la friction de fonctionne-
ment du bouton de starter si son fonctionnement n’est pas régulier,
Pour ajuster la friction, retirer le cache en caoutchouc et tourner le
tendeur.

Direction | Friction
I
A | Pour augmenter
B ‘ Pour diminuer

(1) TENDEUR

(2) BOUTON DE STARTER

(3) TENDEUR

(4) CACHE EN CAOUTCHOUC

Desserrer I'écrou de volet d'air de starter et retirer le volet d’air du
carburateur.

Tirer le bouton de starter 2 fond en position d'ouverture compléte et
s’assurer 4 nouveau que le fonctionnement du bouton de starter est
bien régulier.

1l ne doit pas y avoir de jeu,

Vérifier si le siege du volet d'air sur le volet d’air est endommagé.
Reposer le volet d’air dans 'ordre inverse de la dépose.

(1) ECROU DE VOLET D’AIR
(2) VOLET D’AIR

FILTRE A AIR
Déposer le boulon de couvercle de boitier de filtre a air et le couvercle.

(1) COUVERCLE DE BOITIER DE FILTRE A AIR
(2) BOULON

Déposer les boulons de support et I'élément du filtre a air.
Remplacer I'élément conformément au programme d’entretien.
Remplacer également 1'élément a n'importe quel moment s'il est trés
sale ou endommageé.

(1) SUPPORT
(2) ELEMENT

CHOKESYSTEM

ZUR BEACHTUNG

* Die Reibung ber der Betatigung des Chokeknopfes kann durch
Drehen des Einstellers eingestellt warden

Den Chokeknopf aul leichtgangige Betatigung Gberpriten

Falls die Betatigung schwergangig ist,den Chokeseilzug schmieren
und/oder die Reibung des Chokeknoples einstellen

Zum Einsiellen der Reibung die Gummikappe abziehen und den
Einsteller drehen,

Richtung Reibung
B Erhohen
B Vernngern

(1) EINSTELLER
{2) CHOKEKNOPF
{3) EINSTELLER
(4) GUMMIKAPPE

Die Mutter der Starterklappe losdrehen und die Starterklappe vom
Vargaser entfernen

en Chokeknopf bis zum Anschlag auf die vollstandig geoffnete
Stellung herausziehen und emeut auf leichtgangige Betatigung
uberprufen

Dabei soll kein Spiel festgestellt werden,

Den Sitz der Starterklappe auf Beschadigung uberprafen. Die
Starterklappe in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) STARTERKLAPPENMUTTER
(2) STARTERKLAPPE

LUFTFILTER

Die Schraube herausdrehen und den Deckel des Luftfiltergehauses
abnehmen

{1} LUFTFILTERGEHAUSEDECKE!
(2) SCHRAUBE

Die Halterschrauben herausdrehen und den Luftfiltereinsatz
herausziehen

Den Einsatz wegwerten, falls das Auswechselintervall gemall War-
tungsplan erfreicht ist

Den Einsate auch dann durch eingn neuen ersetzen, wenn er
ubermafbig verschmutzt oder beschadigt ist.

(1) HALTER
(2] EINSATZ
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MAINTENANCE

CRANKCASE BREATHER

The crankcase breather drain tube is behind the left frame pipe
and front cylinder head.

| {
-

g7 \
(1) DRAIN PLUG|

l
Pull the drain tube out of the frame clamp. _/!/; i
Remove the drain plug from the tube to empty any deposits. | \
Reinstall the drain plug. I:‘ \
[

NOTE I
» Service more frequently when ridden in rain, at full throttle,

or after the motorcycle is washed or overturned. Service if

the deposit level can be seen in the transparent section of

the drain tube.

(1) PLUG GAP l (2) SIDE ELECTRODE
0.8—0.9 mm o

SPARK PLUGS

Disconnect the spark plug caps.
Clean any dirt from around the spark plug bases.
Remove and discard the spark plugs.

RECOMMENDED SPARK PLUG:

(0.031-0.035 in) | £

(3) CENTER
ELECTRODE

NGK ND
Standard DPRBEA-9 X24EPR-U9
For cold climate
(below 5°C/41°F) DPR7EA-9 X22EPR-U9
For extended high speed | pppoen 9 | x27EPR-U9
driving

Measure the spark plug gap with a wire-type feeler gauge.
SPARK PLUG GAP: 0.8—0.9 mm (0.031—0.035 in)

Adjust by bending the side electrode carefully. With the plug
washer attached, thread each spark plug in by hand to prevent
crossthreading. Continue tightening by hand until the spark
plug bottoms.

Then, tighten the spark plugs another 1/2 turn with a spark
plug wrench to compress the plug washer.

Connect the spark plug caps.

Install the removed parts in the reverse order of removal.

VALVE CLEARANCE

NOTE

* Inspect and adjust valve clearance while the engine is cold
(below 35°C/95°F).

Remove the following parts:

— fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)

— air cleaner chamber and intake duct.

(2) CLEANER CHAMBER

- —
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ENTRETIEN
WARTUNG

RENIFLARD DU CARTER MOTEUR

Le tube de vidange du reniflard de carter moteur se trouve derriére le
tube de cadre gauche et la culasse avant.

Extraire le tube de vidange hors de I'attache du cadre.

Retirer le bouchon de vidange du tube pour éviter les éventuels dépots.
Reposer le bouchon de vidange,

NOTE

+ Effectuer les entretiens plus fréquemment en cas de conduite sous
la pluie, a pleins gaz ou apreés avoir lavé la machine ou si elle a été
renversée. Procéder également & I'entretien si le niveau des dépdts
est visible dans la partie transparente du tube de vidange.

(1) BOUCHON DE VIDANGE

BOUGIES D’ALLUMAGE

Déconnecter les capuchons de bougie.
Nettoyer toute saleté autour de la base des bougies.
Retirer et jeter les bougies.

BOUGIES D'ALLUMAGE RECOMMANDEES:

NGK
Standard DPREEA-9

ND
X24EPR-U9

Pour climat froid
(moins de 5°C)
Pour conduite prolongée

|
i
DPR7EA-9 ‘ X22EPR-UY

3 9 DPRYEA-9 | X27EPR-U9
a grande vitesse

Mesurer I'écartement des électrodes de bougie d'allumage a 'aide
d'un calibre d'épaisseur de type a fil.

ECARTEMENT DES ELECTRODES: 0,8—0,9 mm

Ajuster en recourbant soigneusement I'électrode latérale. La rondelle
de bougie étant en place, visser les bougies a la main pour éviter de
foirer les filets. Continuer a serrer & la main jusqu'a ce que la bougie
arrive en butée.

Serrer ensuite les bougies d'un demi-tour supplémentaire avec une clé
4 bougie pour comprimer la rondelle de bougie.

Reconnecter les capuchons de bougie d’allumage.

Reposer les pi¢ces dans I'ordre inverse de la dépose.
(1) ECARTEMENT DES ELECTRODES

(2) ELECTRODE LATERALE
(3) ELECTRODE CENTRALE

JEU AUX SOUPAPES

NOTE

« Verifier et régler le jeu aux soupapes lorsque le moteur est froid
(moins de 35°C).

Déposer les pi¢ees suivantes:

— réservoir d'essence (page 4-3)

— boitier du filtre a air (page 4-4)

— chambre de filtre 4 air et conduite d’admission

(1) CONDUITE D'ADMISSION
(2) CHAMBRE DE FILTRE A AIR

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Der Kurbelgeha tluftungs-Ablafischlauch befindet sich hinter
dem linken Rahmenrohr und dem vorderen Zylinderkopi

Den Ablafischlauch aus der Schelle am Rahmen zighen
Den  Stonfen vom  Ablafischlauch  entfernen,  um  eventuelle
Ruckstande zu entleeren

Den Stopfen wieder anbringen

ZUR BEACHTUNG

*  Den Ablalischlauch ofter entleeren, wenn viel bel Regen oder mit
Vollgas gefabiren wird, sowie nach Waschen oder Umkippen des
Motorrads, oder wenn Ruckstande im durchsichtigen Teil des
Ablafischlauchs sichtbar sind

(1) ABLASS-STOPFEN
ZUNDKERZEN

Die Zondkerzenstecker abzichen
Schmutz von den Zundkerzensockeln entfernen
Die Zundkerzen herausschrauben und wegwerfen

EMPFOHLENE ZUNDKERZE:

NGK ND
Standard DPRBEA-9 X24EPR-US .

Flr niedrnige Temperaturen ’ DPR7EA-9 X22EPR-UY

lunter 5 °C)

DPRIEA-9 | X27EPR-U9

Fur langeres Vollgasfahren

Den  Elektrodenabstand  der newen  Zindkerzen  mit einer
Drahtfuhlerlehre messen

ELEKTRODENABSTAND: 0.8 -0,9 mm

Zum Korrigieren die Sentenelektrode vorsichtig biegen

Mit autgesetzter Dichtungsscheibe die Ziundkerzen von Hand
einschrauben, um en Uberschneiden der Gewinde zu verhindern, Die
Ziindkerzen von Hand anziehen, bis sie leicht aufsitzen

Dann die Zundkerzen mit einem Zundkerzenschiussel um weitere 1/2
Umdrehung anzehen, um die Dichtungsscheiben zusammen-
Zudrucken

Die Kerzenstecker wieder anschliefien

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenlolge einbauen,
(1) ELEKTRODENABSTAND

{2) SEITENELEKTRODE
(3) MITTELELEXTRODE

VENTILSPIEL

ZUR BEACHTUNG

* Das Ventilspiel ber kaltem Motor (unter 35 °C) uberprifen und
einstellen

Die folgenden Teile ausbauen:
Kraftstofftank (Seite 4-3),

— Luftfiltergehause (Seite 4-4)

— Lufthiterkammer und EinlaRkanal

(1) EINLASSKANAL
{2) LUFTFILTERKAMMER
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MAINTENANCE

(1) CRANKSHAFT HOLE CAP™ _
- ‘wl\&;th e

Remove the crankshaft and timing hole caps.

Remove the valve adjusting covers from the cylinder head cov-
ers.

NOTE

« Adjust the front cylinder valves first.

¥ (1) FEELER
GAUGE

FRONT CYLINDER HEAD

Rotate the flywheel counterclockwise to align the *‘FT'* mark
with the index notch on the left crankcase cover. Make sure
the piston is at TDC (Top Dead Center) on the compression
stroke.

Inspect the clearance of all three valves by inserting a feeler
gauge between the adjusting screw and the valve.

VALVE CLEARANCES:
Intake: 0.15 + 0.02 mm (0.006 + 0.0008 in)
Exhaust: 0.20 + 0.02 mm (0.008 + 0.0008 in)

Adjust by loosening the lock nut and turning the adjusting
screw until there is a slight drag on the feeler gauge.

Hold the adjusting screw and tighten the lock nut.

TOOL:
Valve adjusting wrench 07908 —KE90000

TORQUE: 23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

Apply oil to the nut and bolt threads.

(1) VALVE ADJUSTING
WRENCH
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Déposer les capuchons d'orifice de calage et de vilebrequin.

(1) CAPUCHON D’ORIFICE DE VILEBREQUIN
(2) CAPUCHON D'ORIFICE DE CALAGE

Déposer les couvercles de réglage des soupapes des caches-culbuteurs.

NOTE

*  Ajuster tout d’abord les soupapes du cylindre avant.

(1) COUVERCLES DE REGLAGE DE SOUPAPE
(2) INDEX
(3) REPERE FT

CULASSE AVANT

Faire tourner le volant dans le sens inverse des aiguilles d’une montre
pour aligner le repére “FT'" avec I'entaille d’index située sur le couver-
cle du demi-carter gauche. S'assurer que le piston est au point mort
haut (PMH) de son temps de compression.

Vérifier le jeu aux trois soupapes en insérant un calibre d'épaisseur en-
tre la vis de réglage et la soupape.

JEU AUX SOUPAPES:
Admission: 0,15 = 0,02 mm
Echappement: 0,20 = 0,02 mm

(1) CALIBRE D’EPAISSEUR

Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou et agir sur la vis de réglage
jusqu'a ce que l'on ressente une légére résistance sur le calibre
d’épaisseur.

Immobiliser la vis de réglage ¢1 resserrer le contre-écrou.

OUTIL:
Clé de réglage de soupape

07908 —KE90000
COUPLE DE SERRAGE: 23 N'm (2,3 kg-m)
Appliquer de "huile sur les filetages d'écrou et de boulon.

(1) CLE DE REGLAGE DE SOUPAPE

Die Kappen wvon Kurbelwellen- und Einstellmarken-Schauloch
entfernen

(1) KURBELWELLEN-SCHAULOCHKAPPE
(2) EINSTELLMARKEN-SCHAULOCHKAPPE

Die Ventileinstellerdecke! von den Zylinderkopfdeckeln entfernen

ZUR BEACHTUNG

*«  Die Ventile des vorderen Zylinders zuerst einstellen

(1) VENTILEINSTELLERDECKEL
(2) INDEXKERBE
(3) "“FT""-MARKE

VORDERER ZYLINDERKOPF

Das Schwungrad entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die
VFT-Marke auf die Indexkerbe am linken Kurbelgehdusedeckel
ausgerichtet ist, Sicherstellen, dafk sich der Kelben am oberen Tot-
punkt im Verdichtungstakt befindet

Eine Fuhlerlehre zwischen Einstellschraube und Ventil einfihren und
das Spiel sller drei Ventile messen

VENTILSPIEL:
Einlaf: 0,15 + 0,02 mm
Ausla®: 0,20 = 0,02 mm

(1) FUHLERLEHRE

Zur Einstellung des Spiels die Einstellschraube drehen, bis ein leichter
Widerstand an der Fuhlerlehre zu spuren ist

Die Einstellschraube blockieren und die Gegenmultter anziehen.

WERKZEUG:
Ventileinstellerschliissel

07908 —KES0000
ANZUGSMOMENT: 23 Nem (2,3 kg-m)
Die Gewinde von Muttern und Schrauben einolen

(1) VENTILEINSTELLERSCHLUSSEL
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MAINTENANCE

REAR CYLINDER HEAD

Rotate the flywheel counterclockwise to align the **RT’" mark
with the index notch on the left crankcase cover. Make sure
the piston is at TDC on the compression stroke.

Check the O-rings of the valve adjusting covers (IN/JEX) for
damage and replace if necessary.
Install the front and rear valve adjusting covers.

Apply MoS:2 paste grease to the timing and crankcase hole
caps, then install and tighten them.

TORQUE
Timing hole cap:
3.5 N-m (0.35 kg-m, 2.5 ft-Ib)
Crankshaft hole cap:
15 Nem (1.5 kg-m, 11 ft-Ib)

CARBURETOR SYNCHRONIZATION

NOTE

+ Perform this maintenance with the engine at normal operat-
ing temperature.

Remove the fuel tank mounting bolt. Carefully raise the tank
and support it in the frame using a suitable base (see page 3-
9).

Remove the air cleaner case (page 4-4).Remove the plugs from
the cylinder intake ports and install the vacuum gauge
adaptors as shown.

Connect the vacuum gauge.

TOOL:
Vacuum gauge 07404—-0030000

Warm up the engine and adjust the idle speed with the throttle
stop screw.

IDLE SPEED: 1,100 = 100 min-' (rpm)
1,200 = 50 min~" (rpm)
(SW model only)

(1) O-RING

(1) PLUGS

AIR CLEANER CASE &




ENTRETIEN
WARTUNG

CULASSE ARRIERE

Faire tourner le volant dans le sens inverse des aiguilles d’une montre
pour aligner le repére “RT' avec I'entaille d'index située sur le
couvercle du demi-carter gauche. S'assurer que le piston est au point
mort haut (PMH) de son temps de compression.

Vérifier si les joints toriques des couvercles de réglage de soupape
(ADM/ECH) sont endommagés et les remplacer si nécessaire.

Reposer les couvercles de réglage de soupape avant et arriere.

Appliquer de la graisse en pite au MoSz sur les capuchons d’orifice de
calage et de vilebrequin, puis les reposer et les resserrer,

COUPLE DE SERRAGE:
Capuchon d’orifice de calage: 3,5 Nem (0,35 kg-m)
Capuchon d’orifice de vilebrequin: 15 N+m (1,5 kg-m)

(1) JOINT TORIQUE

SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS

NOTE

+  Effectuer cette opération lorsque le moteur est a sa température
normale de fonctionnement.

Déposer le boulon de montage du réservoir d'essence. Relever
soigneusement le réservoir et le supporter sur le cadre en utilisant une
base convenable (voir page 3-9).

(1) BOUGIES
(2) BOITIER DE FILTRE A AIR

Déposer le boitier du filtre a air (page 4-4). Retirer les bougies des
orifices d’admission de culasse et poser les adaptateurs d’un
dépressiométre de la maniére indiquée.

(1) ADAPTATEUR

Connecter le dépressiomeétre.

OUTIL:

Dépressiometre 07404—0030000

Faire chauffer le moteur et régler le régime de ralenti avec la vis de
butée des gaz.

REGIME DE RALENTI: 1 100 = 100 tr/mn
1200 + 50 tr/mn
(Modtle SW seulement)

(1) DEPRESSIOMETRE

HINTERER ZYLINDERKOPF

Das Schwungrad entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die
“RT"-Marke auf die Indexkerbe am linken Kurbelgehausedeckel
ausgerichtet 1st. Sicherstellen, dald sich der Kolben am oberen Tot-
punkt im Verdichtungstakt befindet.

Die O-Ringe der Ventileinstellerdeckel (EIN/AUS) aut Beschadigung
uberprifen und ggf auswechseln
Den vorderen und hinteren Ventileinstellerdecke! anbringen

MoSz-Fettpaste aufl die Kappen von Einstellmarken- und
Kurbelgehause-Schauloch auftragen, die Kappen anbringen und
anziehen.
ANZUGSMOMENTE:
Einstellmarken-Schauchlochkappe: 3,5 N*m (0,35 kg-m)
Kurbelwellen-Schaulochkappe: 15 N+m (1,5 kg-m)
(11 Q-RING

VERGASERABGLEICH

ZUR BEACHTUNG

« Den Vergaserabgleich ber normal  betriehswarmem  Motor
ausfihren

Die Kraftstofftank-Befestigungsschraube herausdrehen. Den Kraft-
stofftank vorsichlig anheben und mit einer geeigneten Unterlage im
Rahmen abstutzen (siehe Seite 3-9)

{1) STOPFEN
{2) LUFTFILTERGEHAUSE

Das Luftfiltergehause ausbauen (Seite 4-4). Die Stopfen aus den
Zylinderansaugkanalen ziehen und die Unterdruckmesser-Adapter
wie gezeigl emnselzen

(1) ADAPTER

Den Unterdruckmesser anschliefien

WERKZEUG:

Unterdruckmesser 07404 —0030000

Den Motor warmlaufen lassen und die Leerlaufdrehzahl mit der
Leerlaufbegrenzungsschraube einstellen

LEERLAUFDREHZAHL: 1 100 = 100 min~" (U/min)
1200 + 50 min~" (U/min)
(nur SW-Version)

{1y UNTERDRUCKMESSER




MAINTENANCE

Check that the difference in vacuum readings is 40 mm (1.6
in) Hg or less.

NOTE

« The rear cylinder carburetor is the base carburetor.

If necessary, synchronize to the specification by turning the
synchronization adjusting screw.

Recheck the idle speed and synchronization.
Disconnect the gauge and adaptors and install the removed
parts.

CARBURETOR IDLE SPEED

NOTE

* Inspect and adjust idle speed after all other engine ad-
justments are within specifications.

* The engine must be warm for accurate adjustment. Ten
minutes of stop-and-go riding is sufficient.

Warm up the engine, shift to NEUTRAL, and place the motor-
cycle on its side stand.

Turn the throttle stop screw as required to obtain the specified
idle speed.

A 1) THROTTLE STOP SCREW

IDLE SPEED: 1,100 = 100 min-" {rpm)
1,200 = 50 min-" (rpm)
(SW model only)

RADIATOR COOLANT

Check the coolant level of the reserve tank with the engine
running at normal operating temperature.
The level should be between the ““UP’* and “‘LOW"’ level lines.

If necessary, remove the right side cover and then remove the
reserve tank cap.

Fill up to the upper level line with 50/50 mixture of distilled
water and antifreeze.

Reinstall the reserve tank cap and right sider cover.
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S'assurer que la différence entre les indications de dépression est de
40 mm Hg ou moins.

NOTE

*  Le carburateur arriére est le carburateur de base.

Si nécessaire, synchroniser aux spécifications en tournant la vis de
réglage de synchronisation.

Vérifier 4 nouveau le régime de ralenti et la synchronisation.
Déconnecter le dépressiométre et les adaptateurs et reposer les pigces

déposées.

(1) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION

CARBURATEUR-REGIME DE RALENTI

NOTE

* Vérifier et régler le régime de ralenti aprés s'étre assuré que tous les
autres réglages du moteur se trouvent compris entre les valeurs
spéciliées.

*  Pour que le réglage du régime de ralenti puisse étre précis, le
moteur doit étre chaud. Dix minutes de conduite avec départs et
arréts successifs suffisent A cela.

Faire chauffer le moteur, passer au POINT MORT et placer la
motocyclette sur sa béquille latérale.

Jouer sur la vis de butée des gaz comme il convient pour obtenir le
régime de ralenti spécific.

REGIME DE RALENTI: 1 100 = 100 tr/mn
1200 = 30 tr/mn
(Modeéle SW seulement)

(1) VIS DE BUTEE DES GAZ

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
RADIATEUR

Veérifier le niveau du liquide de refroidissement du réservoir de réserve
avec le moteur tournant 4 sa température normale de fonctionnement.
Le niveau doit arriver entre les lignes de niveau ““UP"" et “LOW"",

(1) NIVEAU SUPERIEUR
(2) NIVEAU INFERIEUR

Si nécessaire, retirer le cache latéral droit, puis déposer le bouchon du
réservoir de réserve.

Faire I'appoint jusqu’a la ligne de niveau supérieur avec un mélange
50/50 d’eau distillée et d'antigel.

Reposer le bouchon du réservoir de réserve et le cache latéral droit.

(1) BOUCHON DE RESERVOIR DE RESERVE

Nachprufen, dal eine Unterdruckditferenz von 40 mm Hg oder
weniger angezeigt wird

ZUR BEACHTUNG

*  Der Vergaser des hinteren Zylinders dient als Referenz.,

Die Vergaser ggf. vorschriftsmalig synchronisieren, indem die
Abstimmschraube gedreht wirg.

Leerlaufdrehzahl und Abgleich nachkontrollieren.
Den Unterdruckmesser abtrennen und die Unterdruckmesser-Adapter

aus den Ansaugkanalen ziehen

(1) ABSTIMMSCHRAUBE

VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL

ZUR BEACHTUNG

* Die Leerlaufdrehzanl uberprifen und einstellen, nachdem alle
tbrigen Motoreinstellungen  vorschriftsmaBig  durchgefuhrt
worden sind.

* Fur eine genaue Einstellung muf® der Motor warm sein, Zehn
Minuten Fahren mit wiederhollem Bremsen und Beschleunigen

sind dalur ausreichend

Den Motor warmlaufen lassen, das Getriebe auf Leerlauf schalten und
das Motorrad auf dem Seitenstander abstutzen

Die Leerlautbegrenzungsschraube entsprechend drehen, um die
vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl zu erhalten,

LEERLAUFDREHZAHL: 1 100 = 100 min~' (U/min)
1 200 = 50 min~' (U/min}
(nur SW-Version)

(1) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE
KUHLMITTEL

Den Kuhimittelstand im Reservetank uberprufen, wahrend der Motor
mit normaler Betriebstemperatur lauft,

Der Kihimittelstand soll sich zwischen der oberen Pegellinie ""UP"
und der unteren Pegellinie "LOW'" befinden,

(1) OBERE PEGELMARKE
(2) UNTERE PEGELMARKE

Gegebenentfalls den rechten Seitendeckel ausbauen und den
Reservetankdeckel abnehmen,

Ein Gemisch aus destillierterm Wasser und Frostschutzmittel im
Verhaltnis 50:50 bis zur oberen Pegelmarke nachfillen

Den Reservetankdeckel anbringen und den rechten Seitendeckel
wieder einbauen

(1) RESERVETANKDECKEL
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COOLING SYSTEM

Remove the radiator shroud and check the radiator air
passages for clogging or damage.

Straighten bent fins or collapsed core tubes with a small flat
blade screwdriver as shown and remove insects, mud or any
obstructions with compressed air or low pressure water.
Replace the radiator if the air flow is restricted over more than
30 % of the radiated surface.

For radiator replacement, refer to page 5-5.

Make sure the hoses are in good condition.
Replace any hose that shows any sign of deterioration.
Check that all hose clamps are tight.

CYLINDER COMPRESSION

Warm up the engine.

Stop the engine and remove the spark plug.

Connect a compression gauge.

Turn the engine stop switch OFF.

Open the throttle grip fully. Crank the engine with the starter
motor until the gauge stops rising.

Check the gauge reading.

NOTE

+ Check that there is no leakage at the gauge connection.

* The maximum reading is usually reached within 4-7 sec-
onds.

COMPRESSION:
1,324 + 98 kPa (13.5 + 1.0 kg/cm?, 192 + 14 psi)

Low compression can be caused by:

* Improper valve clearance adjustment
= Valve leakage

» Leaking cylinder head gasket

« Worn piston rings or cylinder

High compression can be caused by:

» Carbon deposits in the combustion chamber or on the
piston head.

~7 -

(1) RESERVE TANK

(2) RADIATOR
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Déposer le bouclier du radiateur et vérifier si les passages d'air du
radiateur sont bouchés ou endommagés.

Redresser les ailettes tordues ou les tubes de noyau affaissés avee un
tournevis 4 petite lame plate de la maniére indiquée et retirer les in-
sectes, la boue ou toute autre obstruction avee de I'air comprimé ou de
I'eau faiblement comprimée.

Remplacer le radiateur si le passage de I'air est restreint sur plus de
30% de la surface de radiation.

Pour le remplacement du radiateur, se reporter a la page 5-5.

S’assurer que les flexibles sont en bon ¢état.
Remplacer tout flexible présentant des signes de detérioration.
Vérifier le serrage de tous les colliers de flexible.

(1) RESERVOIR DE RESERVE
(2) RADIATEUR

COMPRESSION DE CYLINDRE

Faire chauffer le moteur,

Arréter le moteur et déposer les bougies d’allumage.

Raccorder un compressiometre.

Placer I'interrupteur d’arrét du moteur sur la position “'OFF**.
Ouvrir a fond la poignée des gaz. Lancer le moteur avec le démarreur
jusqu'a ce que 'indication du compressiométre arréte d'augmenter.
Contréler la valeur indiquée par le compressiométre.

NOTE

+  S’assurer qu’il n’y a pas de fuites au raccord du compressiometre.
+  L’indication maximum est normalement atteinte dans les 4—7
secondes,

COMPRESSION: 1324 + 98 kPa (13,5 + 1,0 kg/em?)

Une compression insuffisante peut étre due a:

+  Réglage incorrect du jeu aux soupapes

* Fuites aux soupapes

+  Fuites au joint de culasse

*  Usure des segments de piston ou du cylindre

Une compression excessive peut étre due a:
+ Calamine dans la chambre de combustion ou sur la téte du piston.

KUHLSYSTEM

Die Kahlerverkle dung ausbauen und die Luftdurchlasse aul Verstop-
fung und Beschadigung untersuchen

Verbogene Lamellen und eingedruckte Kdhlerblockrohre
geraderichten

Insekten, Schlamm oder sonstige Fremdkorper mit Druckluft oder
schwachem Wasserdruck entfernen.

Den Kuhler auswechseln, lalls der Luftstrom uber mehr als 30 % der
Kuhleroberllache behindert 1s1

Zum Auswechseln des Kuhlers auf Seite b-5 nachschlagen.

Die Schlauche sollen sich in einwandfreiem Zustand befinden
Bai Anzeichen von Abnutzung die Schiauche auswechseln
Alle Schlauchschellen auf festen Sitz untersuchen

(1) RESERVETANK
(2) KUHLER

ZYLINDERKOMPRESSION

Den Motor warmlauten lassen,

Den Mator abstellen und die Zindkerzen aus allen Zylindern
herausschrauben

Einen Kompressionsmesser anschlielen

Den Gasdrehgniff voll aufdrehen und den Motor mit dem Anlasser
durchkurbeln. Den Motor solange durchkurbeln, bis die Anzeige des
Kompressionsmessers nicht weiter steigt. Die Anzeige ablesen.

ZUR BEACHTUNG

» Sicherstellen, daR keine Undichtigkeit an der Anschiufistelle des
Kompressionsmessers besteht

«  Der Maximalwert wird gewohnlich innerhalb von 4—/ Sekunden
erreicht,

KOMPRESSIONSDRUCK: 1 324 + 98 kPa (13,5 = 1,0 kg/cm?)

Zu niedrige Kompression kann folgende Ursachen haben:
*  Falsche Einstellung des Ventilspiels

*  Ventle undicnt

+  Zylinderkopfdichtung undicht

*  Kolbenrnge oder Zylinder verschlissen

Zu hohe Kompression kann folgende Ursache haben:
«  QOlkohleriuckstande an den Wanden der Verbrennungskammer
oder auf dem Kolbenboden

3-10



MAINTENANCE

SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM
(Switzerland model only)

Check the vacuum hose between the air suction valve and in-
take ports for deterioration, damage, or loose connections.

NOTE

= If the hoses any signs of heat damage, remove the air suc-
tion valve (page 4-5) and inspect the reed valve and
diaphragm (page 4-16).

Check the air supply hoses and pipes between the air suction
valve and cylinder head exhaust port for deteriorations,
damage or loose connections.

Make sure the hoses are not kinked or pinched.

DRIVE CHAIN

CHAIN SLACK INSPECTION

AWARNING

* Never inspect or adjust the drive chain while the engine is run-
ning.

Turn the ignition switch off, support the motorcycle on its side
stand, and shift the transmission into neutral.

Check slack in the drive chain lower run midway between the
sprockets.

SLACK: 20—30 mm (3/4—1-3/16 in)

CHAIN ADJUSTMENT

Loosen the axle nut.

Loosen both lock nuts and turn both adjusting bolts as neces-
sary.

Make sure the index marks on both the adjuster collars are
aligned with the corresponding scale graduations on both
sides of the swingarm. Tighten both lock nuts, then tighten
the rear axle nut.

TORQUE: 90 N'm (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)

(1) VACUUM
HOSE

(2} INTAKE PORT

(2) AIR SUCTION
VALVE

(1) SUPPLY
- HOSES

(1) SCALE

(3) LOCK NUT

(4) ADJUSTER BOLT
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SYSTEME D’ALIMENTATION EN AIR
SECONDAIRE
(Modéle pour la Suisse seulement)

Veérifier les flexibles a dépression entre la soupape d’aspiration d’air et
les lumiéres d’admission pour voir s'ils sont endommagds, détériorés
ou si leurs connexions sont reldachées.,

NOTE
. S:_Ic_s_ flexibles présentent des signes de dommages causés par la

chaleur, retirer la soupape d’aspiration d'air (page 4-5) ¢t vérifier
la soupape & hanches et le diaphragme (page 4-16).

(1) FLEXIBLE A DEPRESSION
(2) LUMIERE D'ADMISSION

Vérifier les flexibles et les tuyaux d'alimentation d’air entre la soupape
d’aspiration d’air et la lumiére d’échappement de culasse pour voir
s'ils sont endommagés, détériorés ou si leurs connexions sont
relachées.

S'assurer que les flexibles ne sont pas en coque ni pinces.

(1) FLEXIBLES D'ALIMENTATION
(2) SOUPAPE D’ASPIRATION D'AIR

CHAINE SECONDAIRE

INSPECTION DE FLECHE DE LA CHAINE
SECONDAIRE

AATTENTION

*  Ne jamais inspecter ou ajuster la chaine secondaire avec le moteur
en train de tourner.

Couper le contact, placer la motocyclette sur sa béquille latérale et
passer au point mort.

Mesurer la fléche sur le brin inférieur de la chaine secondaire a mi-
chemin entre les deux pignons.

FLECHE: 20—30 mm
(1) 20—30 mm

REGLAGE DE LA CHAINE

Desserrer I'¢erou d'axe.

Desserrer les deux contre-¢erous et tourner les deux écrous de tendeur
comme il convient.

S'assurer que les repéres d'index sur les deux bagues de tendeur sont
alignées avec les graduations d'échelle correspondantes des deux cotés
du bras oscillant. Resserrer les deux contre-écrous, puis resserrer
I'écroy d’axe arriére.

COUPLE DE SERRAGE: 90 Nem (9,0 kg-m)
(1) ECHELLE
(2) ECROU D’AXE

(3) CONTRE-ECROU
(4) BOULON DE TENDEUR

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM
(nur Version fur die Schweiz)

Den Unterdruckschlauch zwischen dem Ansaugventl und den An-

saugkanalen auf Abnutzung, Beschadigung und lockere Anschllisse
uberpruten.

ZUR BEACHTUNG

* Falls an den Schlauchen Anzeichen von Warmeschaden
festgestelll werden, das Luftansaugventl ausbauen (Seite 4-5)
und das Reed-Ventil und die Membran uberprufen (Seite 4-16)

{1} UNTERDRUCKSCHLAUCH
12} ANSAUGKANAL

Die Luftzufuhrschlauche und die Rohre zwischen dem Luftan-
saugventil und dem Zylinderaustakanal auf Abnutzung,
Beschadigung und lockere Anschlusse uberprufen.

Nachpriifen, dafll die Schlauche nicht geknickt oder eingeklemmt
sind.

(1) LUFTZUFUHRSCHLAUCHE
(2) LUFTANSAUGVENTIL

ANTRIEBSKETTE
KETTENDURCHHANG UBERPRUFEN

AWARNUNG

* Den Kettendurchhang auf keinen Fall bei laufendem Motor
tberpriifen oder einstellen.

Den Motor abstellen, das Motorrad auf demn Seitenstander abstutzen
und das Getriebe auf Leerlauf schalten

Den Durchhang der Antriebskette an der unteren Kettenhalfte in der
Mitte zwischen den Kettenradern uberprufen

DURCHHANG: 20—30 mm

(1) 20—30 mm

EINSTELLEN

Die Achsmutter losdrehen.

Beide Gegenmuttern losdrehen und beide Einstellschrauben nach Er-
fordernis drehen

Sicherstellen, daf die Indexmarken an beiden Einstellerhulsen aut die
entsprechenden  Skalenteilungen an beiden Schwingenholmen
ausgerichtet sind. Nach beendeter Einstellung zunachst beide Gegen-
muttern und danach die Hinterachsmutter anziehen.

ANZUGSMOMENT: 90 N+m (9,0 kg-m)

(1) SKALA

(2) ACHSMUTTER

13) GEGENMUTTER

(4) EINSTELLERSCHRAUBE
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Recheck chain slack and free wheel rotation.
Lubricate the drive chain with SAE #80 or 90 gear oil.

Check the chain wear label. If the red zone on the label aligns
with the arrow mark of the chain adjuster after the chain has
been adjusted, the chain must be replaced.

REPLACEMENT CHAIN: RK525 SM3

LUBRICATION AND CLEANING

When the drive chain becomes extremely dirty, it should be
cleaned prior to lubrication.

Clean the drive chain with a non-flammable or high flash point
and wipe dry.

The drive chain on this motorcycle is equipped with small O-
rings between the link plates. The O-rings can be damaged by
steam cleaners, high pressure washers and certain solvents.

Lubricate only with SAE #80 or 90 gear oil,
Commercial chain lubricants may contain solvents which
could damage the rubber O-rings.

CHAIN REPLACEMENT

The VT600C uses a drive chain (120 pins) with a staked
master link.

Loosen the drive chain (page 3-11).

Locate the crimped pin ends of the master link from the out-
side of the chain and remove the link with the chain cutter.

TOOL:

Drive chain cutter 07HMH—-MR10100

NOTE

* When using the special tool, follow the manufacturer's op-
erating instructions.

CAUTION

*  Never reuse the old drive chain, master link, master link plate
and O-rings.

REPLACEMENT CHAIN: RK525 SM3

Install the new drive chain through the swingarm as shown.

(1) WEAR LABEL

(2) RED ZONE
“
; ‘._._:;’/_/“/

—

(2) LUBRICATE
SAE #80 or #90
GEAR OIL

(3) MASTER LINK (2) DRIVE CHAIN CUTTER

{1) SWINGARM

(2) DRIVE CHAIN
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Vérifier & nouveau la fléche de la chaine et la roue pour voir si elle
tourne librement.

Lubrifier la chaine secondaire avec de I'huile pour engrenages SAE
N 80 ou 90.

Vérifier I'étiquette d'usure de la chaine. Si la zone rouge de I"étiquette
s'aligne avec la fléche du tendeur de chaine aprés le réglage de la
chaine, la chaine doit étre remplacée.

CHAINE DE REMPLACEMENT: RK525 SM3

(1) ETIQUETTE D'USURE
(2) ZONE ROUGE
(3) REPERE D'INDEX

LUBRIFICATION ET NETTOYAGE:

Lorsque la chaine secondaire est trés sale, elle doit étre nettoyée avant
le graissage.

Nettoyer la chaine secondaire avec un solvant ininflammable ou a
point d’éclair élevé, puis I'essuver.

La chaine secondaire de cette motocyclette est munie de petits joints
toriques entre les plaques de liaison. Ces joints toriques risquent d’étre
endommagés par un nettoyage a la vapeur, a I'eau sous haute pression
ou avec certains solvants.

Lubrifier la chaine avec de I'huile pour engrenages SAE N° 80 ou 90
seulement.
Les lubrifiants pour chaines en vente dans le commerce contiennent
parfois des solvants qui risquent d’endommager les joints toriques en
caoutchouc.

(1) ESSUYER

(2) LUBRIFIER _

HUILE POUR ENGRENAGES SAE N° 80 ou N° 90

REMPLACEMENT DE LA CHAINE

La VT600C utilise une chaine secondaire (120 maillons) avec une at-
tache rapide martée.

Desserrer la chaine secondaire (page 3-11).

Localiser les extrémités de goupilles serties de attache rapide de
I'extérieur de la chaine et retirer "attache rapide avec le couteau de
chaine,

OUTIL:

Couteau de chaine secondaire 0THMH—MRI10100

NOTE

*  Lors de lutilisation de "outil spécial, suivre les instructions du
fabricant de I'outil.

(1) EXTREMITES SERTIES
(2) COUTEAU DE CHAINE SECONDAIRE
(3) ATTACHE RAPIDE

PRECAUTION

*  Ne jamais réutiliser 'ancienne chaine secondaire, "attache rapide,
la plague d’attache rapide et les joints torigues.

CHAINE DE REMPLACEMENT: RK525 SM3

Reposer la nouvelle chaine secondaire par le bras oscillant de la
maniére indiquée.

(1) BRAS OSCILLANT
(2) CHAINE SECONDAIRE

Den Kettendurchhang nachkontrollieren und nachprufen, daf sich
das Rad unbehindert dreht
Die Antriehskette mit Getniebeol SAE Nr. 80 oder 90 schmieren.

Die Kettenverschleldplakette dberprifen. Falls die rote Zone an der
Plakette nach Einstellung der Kette aul die Pfeilmarke am Ketten-
einsteller ausgerichtet ist, muk die Antriebskette ausgewechselt
werden

AUSTAUSCHKETTE: RK525 SM3

(1) VERSCHLEISSPLAKETTE
(2) ROTE ZONE
13) INDEXMARKE

SCHMIEREN UND REINIGEN

Wenn die Antriebskette stark verschmutzt ist, muly sie vor dem
Schmieren gereinigt werden.

Die Antriebskette mit nichtbrennbarer Reinigungslosung oder solcher
mit hohem Flammpunk! reinigen

Die Antniebskette dieses Motorrads ist zwischen den Kettenlaschen
mit kleinen O-Ringen ausgestattet. Diese O-Ringe konnen durch
Campfreiniger, Hochdruckwaschanlagen und bestimmite
Losungsmittel beschadigt werden

Die Kette ausschiiefilich mit Getriebeol SAE Nr. 80 oder 90 reinigen
Im Handel erhaltliche Kettenschmiermittel konnen Losungsmittel ent-
halten, die u U emne Beschadigung der O-Ringe aus Gummi
verursachen.

(1) TROCKEN WISCHEN
{2} MIT GETRIEBEOL
SAE Nr. 80 oder Nr, 90
SCHMIEREN

ANTRIEBSKETTE AUSWECHSELN

Die Antriebskette der VTB00C (120 Stifte) besitzt ein angekarntes
Steckglied

Die Antrigbskette losen (Seite 3-11)

Die angekornten Stiftenden des Steckglieds von der Auflenseite der
Kette her lokalisieren und das Steckglied mit dem Ket-
tenschneidwerkzeug entfernen.

WERKZEUG:

Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR 101000

ZUR BEACHTUNG

* Bei Verwendung des Spezialwerkzeugs die Herstelleranleitung
befolgen

(1) ANGEKORNTE ENDEN
(2) ANTRIEBSKETTEN-SCHNEIDWERKZEUG
(3) STECKGLIED

VORSICHT

*  Auf keinen Fall die alte Antriebskette, Steckglied, Steckglied-
lasche und O-Ringe wiederverwenden.

AUSTAUSCHKETTE: RK525 SM3

Die neue Antriebs<ette wie gezeigt durch die Schwingenholme
fuhren und montieren

{1) SCHWINGE
{20 ANTRIEBSKETTE
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Assemble the new master link, O-rings and plate.

CAUTION

« [Insert the master link from the inside of the drive chain and in-
stall the plate with the identification mark facing the outside.

Stake the master link pins using the special tool.

Make sure that the pins are staked properly by measuring the
diameter of the staked area using the chain cutter’'s gauge (see
the special manufacturer’s instructions).

After staking, check the staked area of the master link for
cracks.

If there is any cracking, replace the master link, O-rings and
plate.

CAUTION

* Drive chain with clip-type master link must not be used.

DRIVE AND DRIVEN SPROCKET

Inspect the sprocket teeth for excessive wear or damage. Re-
place if necessary.

NOTE

* Never install a new drive chain on worn sprockets or a worn
chain on new sprockets. Both chain and sprockets must be
in good condition, or the new replacement chain or sprock-
ets will wear repidly.

BRAKE FLUID

Check the front brake fluid through the sight glass; if the level
is visible, remove the cover, set plate and diaphragm. Fill the
reservoir to the upper level with DOT 4 fluid from a sealed con-
tainer. Check the system for leaks.

CAUTION

« Do not remove the reservoir cover until the handlebar has been
turned so that the reservoir is level.

« Do not mix different types of fluid, as they are not compatible
with each other.

* Do not allow foreign material to enter the system when filling
the reservoir.

«  Avoid spilling the fluid on painted, plastic or rubber parts.
Place a rag over these parts whenever the system is serviced.

Refer to section 14 for brake bleeding procedures.

(1) MASTER LINK

(2) SET PLATE
e

—(‘_\‘31 i_'_‘f';
—

(2) MASTER LINK PLATE

' (4) GAUGE

\,:", \
P
g

(1) GOOD

DICFONICED)

(2) NO GOOD

(3) CRACKED

(©

N

(1) WEAR-

!2} NORMAL

(1) COVER

{(5) DIAPHRAGM

(3) UPPER
LEVEL

(4) SIGHT GLASS
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Remonter la nouvelle attache rapide, les nouveaux joints toriques et la
plaque.

PRECAUTION

* Insérer 'attache rapide de 'intérieur de la chaine secondaire et
reposer la plaque avec la marque d'identification dirigée vers
Pextérieur.

Mater les goupilles de I'attache rapide en utilisant 'outil spécial.
S'assurer que les goupilles sont correctement matées en mesurant le
diametre de la zone de fixation en utilisant le calibre du couteau de
chaine (voir les instructions spéciales du fabricant),

(1) ATTACHE RAPIDE
(2) PLAQUE D’ATTACHE RAPIDE

(1) ATTACHE RAPIDE

(2) PLAQUE DE FIXATION
(3) JOINTS TORIQUES

(4) CALIBRE

Aprés le matage, vérifier si la zone mate de Pattache rapide est
craquelée.

S'il y a des signes de craquelure, remplacer I'attache rapide, les joints
toriques et la plague.

PRECAUTION

* Ne pas utiliser une chaine secondaire avec une attache rapide de
tvpe a circlip.

(1) NORMAL
(2) INCORRECT
(3) CRAQUELE

COURONNE MENEE ET PIGNON DE SORTIE DE
BOITE

Vérifier le degré d'usure et I'état général des dents de couronne.
Remplacer si nécessaire.

NOTE

» Ne jamais installer une chaine secondaire neuve sur des pignons
usés, ou une chaine secondaire usée sur des pignons neufs. La
chaine et les pignons doivent étre en bon état, sinon la chaine ou les
pignons neufs de remplacement s'useront rapidement.

(1) USE
(2) EN BON ETAT
(3) ENDOMMAGE

LIQUIDE DE FREIN

Vérifier le niveau du liquide de frein avant par le regard en verre ; si le
niveau est visible, retirer le couvercle, la plaque de fixation et le
diaphragme. Remplir le réservoir jusqu’au niveau supérieur avec du li-
quide DOT 4 provenant d'un bidon scellé. Vérifier le circuit pour voir
s'il y a des fuites.

PRECAUTION

*  Nevretirer le couvercle du réservoir qu'aprés avoir amend le guidon
de maniére a ce que le réservoir se trouve en position horizontale.

*  Ne pas mélanger différents types de liquide car ils ne sont pas com-
patibles entre eux.

* Ne pas laisser de matiéres étrangéres pénétrer dans le circuit lors du
remplissage du réservair.

*  Eviter de renverser du liquide sur les surfaces peintes ou les piéces
en plastique ou en caoutchouc. Placer un chiffon sur ces piéces lors
de 'entretien du circuit.

Se reporter au chapitre 14 pour les procédures de purge de frein.

(1) COUVERCLE

(2) PLAQUE DE FIXATION
(3) NIVEAU SUPERIEUR
(4) REGARD EN VERRE
(5) DIAPHRAGME

Das neue Steckgled, die O-Ringe und die Steckgliedlasche an die
Kette montieren

VORSICHT

+  Das Steckghed von der Innenserte der Antriebskette her einsetzen
und die Lasche so monteren, dals die Kennmarke nach aulBen
werst,

Die Stifte des Steckglieds mit dem Spezialwerkzeug ankornen.

Den Durchmesser der angekornten Stelle mit der Lehre des
Antriebsketten-Schneidwerkzeugs messen (siehe die Gebrauchsan-
weisung des Herstellers), um sicherzustellen, dafd die Stifte einwand-
frei angekdmnt sind.

(1) STECKGLIED

{2) STECKGLIEDLASCHE
(1) STECKGLIED

(2) HALTELASCHE

(3) O-RINGE

(4] LEHRE

Nach derm Ankornen die angekornte Stelle des Steckglieds auf Risse
uberprufen

Falls Risse festgestellt werden, das Steckglied, die O-Ringe und die
Lasche auswechseln

VORSICHT
* Auf kemen Fall eine Antriebskette mit aufsteckbarem Steckglied
verwendsn

(1) EINWANDFREI
(2) NICHT EINWANDFREI
(3} GERISSEN

ANTRIEBS- UND ABTRIEBSKETTENRAD

Die Kettenradzahne auf ubermaBigen Verschlei® und Beschadigung
uberprufen. Die Kettenrader ggt. auswechsaln,

ZUR BEACHTUNG

* Auf keinen Fall eine neue Antriebskette in abgenutzte Kettenrader
bzw. eine abgenutzte Antriebsketle in neue Kelenrader
emnhangen. Sowohl Kette als auch Kettenrader mussen in ein-
wandireierm Zustand sein, da anderenfalls Austauschkelte oder
nede Ketlenrader schnell verschleilden

(1) VERSCHLEISS
12) NORMAL
(3) BESCHADIGUNG

BREMSFLUSSIGKEIT

Den Bremsflissigketsstand im vorderen Bremsilussigkeitsbehalter
durch das Sichtglas uberprufen. Falls Bremsilussigkent sichtbar ist,
den Deckel, die Halteplatte und die Membran entfernen. Den Behalter
mit Bremsflissigkeit DOT 4 aus enem verschiossenen Behalter bis
zur oberen Pegelmarke auffullen. Das gesamte System auf Un-
dichtigkeit uberprufen

VORSICHT

*  Den Deckel erst entfernen, nachdem der Lenker so eingeschlagen
ist, dals der Behalter hornzontal legt.

*  Kemne verschiedenen Flussigkeitsmarken miteinander vermischen,
da sie nicht vertraglich sind.

* Bein Fullen des Behalters en Emndnngen von Fremdkorpern
sorgialtig vermenden,

» Ein Verschiitten von Bremsfiussigkeit auf lackierie Flachen,
Kunststoff- und Gummiteile moglichst vermeiden. Diese Stellen
ber Wartungsarbeiten an der Bremsanlage rmut einem Lappen
abdecken

Zum Entluften der Bremse siehe Abschnitt 14,
{1} DECKEL
12) HALTEPLATTE
13} OBERE PEGELMARKE
14} SICHTGLAS
15) MEMBRAN
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BRAKE SHOE/PAD WEAR
BRAKE PAD WEAR

Check the brake pads for wear by looKing through the slot indi-
cated by the arrow cast on the caliper assembly.

Replace the brake pads if the wear grooves in the pads are visi-
ble (page 14-5).

CAUTION

»  Always replace the brake pads as a set to assure even disc pres-
sure.

BRAKE SHOE INSPECTION

Replace the brake shoes if the arrow on the brake arm aligns
with the reference mark ""A"" on full application of the rear
brake pedal.

BRAKE SYSTEM

Inspect the brake hoses and fittings for deterioration, cracks
and signs of leakage. Tighten any loose fittings.
Replace hoses and fittings as required.

BRAKE PEDAL HEIGHT

Adjust the brake pedal so that the pedal height is 43 mm (1.7
in) above the top of the footpeg.

To Adjust:
Loosen the stopper bolt lock nut and turn the stopper bolt.
Retighten the lock nut.

NOTE

= After adjusting the brake pedal height, check the rear brake
light switch and brake pedal free play and adjust if neces-
sary.

(1) LOCK NUT/STOPPER BOLT
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USURE DES PLAQUETTES/MACHOIRES DE
FREIN

USURE DES PLAQUETTES DE FREIN

Veérifier si les plaquettes de frein avant sont usées en regardant a
travers la fente indiquée par la fleche moulée sur ensemble d’étrier.

Remplacer les plaquettes de frein si les rainures d’usure dans les pla-
quettes sont visibles (page 14-5).

PRECAUTION

*  Toujours remplacer les plaguettes de frein par paire pour assurer
une pression uniforme sur le disque.

(1) FLECHE

INSPECTION DES MACHOIRES DE FREIN

Remplacer les michoires de frein si la fléche sur la biellette de frein
s'aligne avec le repére de référence “A’ lorsque la pédale de frein
arriére est enfoncée a fond.

(1) REPERE A"
(2) FLECHE

CIRCUIT DE FREINAGE

Contréler les flexibles de frein et les raccords pour voir s'ils sont
détériorés, fissurés ou §'ils présentent des signes de fuite. Resserrer
tous les raccords desserrés.

Remplacer les flexibles et les raccords comme il convient.

HAUTEUR DE LA PEDALE DE FREIN

Ajuster la hauteur de la pédale de frein de maniére que la pédale soit a
43 mm au-dessus du haut du repose-pied.

Réglage:

Desserrer le contre-écrou du boulon de butée et faire tourner le boulon
de butée,

Resserrer le contre-écrou,

NOTE

* Aprés 'ajustement de la hauteur de la pédale de frein, vérifier le
contacteur de feu stop arriere et la garde a4 la pédale de frein et
ajuster comme il convient,

(1) CONTRE-ECROU/BOULON DE BUTEE

BREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS
BREMSKLOTZVERSCHLEISS

Die Bremsklotze aut Verschleld untersuchen, indem man durch den
mit einem angegossenen Pleil auf der Bremssattelbaugruppe gekenn-
seichneten Schiitz blickt

Die Bremsklotze auswechseln, wenn die Verschlei3linie an den
Bremsklotzen den Rand der Bremsscheibe erreicht (Seite 14-5)
VORSICHT

» [ie Bremskloize stets paarweise auswechseln, um emnen
gleichmaliigen Druck auf de Bremsscheibe zu gewahrleisten

(1) PEEILMARKE

BREMSBACKEN UBERPRUFEN

Die Bremsbacken auswechseln, wenn die Pleilmarke auf dem Brems-
hebel ber voller Betatigung des Bremspedals aut die Bezugsmarke
A ausgerichiet st

(1) A -MARKE
12) PFEILMARKE

BREMSANLAGE

Die Bremsschlauche und Anschlisse auf Porositat, Risse und
Anzeichen wvon  Undichtigkeit untersuchen  Lockere AnschlGsse
nachziehen

Schlduche und Anschliisse nach Erfordernis auswechseln

BREMSPEDALHOHE

e Hohe des Bremspedals so einstellen, dald sich das Pedal 43 mm
uber der Oberkante der Fuliraste befindet

Einstellung

Die  Anschlagschrauben-Gegenmutter losen und die  Anschlag-
schraube drehen

Die Gegenmulter wieder anziehen

ZUR BEACHTUNG

* Nach beendeter Einstellung der Bremspedalhohe den
Bremslichtschalter und das Bremspedalspiel tberprifen und ggf
einstellen

1) GEGENMUTTER/ANSCHLAGSCHRAUBE
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BRAKE PEDAL FREE PLAY

NOTE

« Perform brake pedal free play adjustment after adjusting
brake pedal height.

) A 1
' 20—30 mm

Check the brake pedal free play. (3/4—1-1/4 in)

FREE PLAY: 20—30 mm (3/4—1-1/4 in)

If adjustment is necessary, use the rear brake adjusting nut.

NOTE

« After adjusting the brake pedal free play, check the rear
brake light switch operation and adjust if necessary.

BRAKE LIGHT SWITCH

NOTE

« Perform rear brake light switch adjustment after adjusting
the brake pedal play and height.
« The front brake light switch does not require adjustment.

Adjust the brake light switch so that the brake light will come
on when the brake pedal is depressed 20 mm (3/4 in), and
brake engagement begins. Hold the switch body and turn the
adjusting nut. Do not turn the switch body.

HEADLIGHT ADJUSTMENT

Adjust vertically by turning the vertical adjustment screw.
Adjust horizontally by turning the horizontal adjusting screw.

# (1) HORIZONTAL ADJUSTING‘

NOTE

» Adjust the headlight beam as specified by local laws and
regulations.

»  Animproperly adjusted headlight may blind oncoming drivers,  (2) VERTICAL ADJUSTING [
or it may fail to light the road for a safe distance. SCREW

-
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GARDE A LA PEDALE DE FREIN BREMSPEDALSPIEL
NOTE ZUR BEACHTUNG
*  Régler la garde a la pédale de frein aprés avoir réglé la hauteur de * Die Einstellung des Bremspedalspiels erst nach beendeter

la pédale de frein.

Vérifier la garde a la pédale de frein.

GARDE: 20—30 mm

Si un réglage est nécessaire, agir sur I'écrou de réglage du frein arriére.

NOTE

*  Apres le réglage de la garde a la pédale de frein, vérifier le fonc-
tionnement du contacteur de feu stop arriére et le régler si
nécessaire.

(1) ECROU DE REGLAGE DE FREIN

CONTACTEUR DE FEU STOP

NOTE

* Effectuer I'ajustement du contacteur de feu stop arriére aprés
I'ajustement de la hauteur et de la garde de la pédale de frein.
* Le contacteur du frein avant ne nécessite aucun réglage,

Régler le contacteur de feu stop de maniére que le feu stop s’allume
lorsque la pédale de frein est enfoncée de 20 mm, et que le frein com-
mence a étre engagé. Maintenir le corps du contacteur et faire tourner
I'écrou de réglage. Ne pas faire tourner le corps du contacteur.

(1) CONTACTEUR DE FEU STOP

ORIENTATION DU FAISCEAU DE PHARE
Ajuster verticalement en tournant la vis de réglage vertical.
Ajuster horizontalement en tournant la vis de réglage horizontal.
NOTE

+ Régler le faisceau de phare en fonction des lois et réglements
locaux.

AATTENTION

= Un phare mal réglé peut éblouir les usagers venant en sens inverse
ou encore il peut ne pas éclairer assez loin pour assurer une par-
Sfaite sécurité.

(1) VIS DE REGLAGE HORIZONTAL
(2) VIS DE REGLAGE VERTICAL

Einstellung der Bremspedalhthe vornehmen.

Das Bremspedaispiel uberprifen

SPIEL: 20— 30 mm

Falls eine Einstellung erforderlich ist, die Hinterradbrems-
Einstellmutter drehen

ZUR BEACHTUNG

* Nach beendeter Einstellung des Bremspedalspiels den
Bremslichtschalter auf einwandfreie Betatigung uberprufen und
ggl. einstellen,

(1) BREMSPEDALSPIEL-EINSTELLMUTTER

BREMSLICHTSCHALTER

ZUR BEACHTUNG

* Die Einstellung des Hinterrad-Bremslichtschalters nach beendeter
Einstellung von Bremspedalhohe und -spiel vornehmen,

* Beim Vorderrad-Bremslichtschalter ist keinerlei Einstellung er-
forderlich

Den Bremslichtschalter so einstellen, dal} das Bremslicht aufleuchtet,
wenn das Bremspedal um 20 mm nach unten gedruckt wird und die
Bremswirkung beginnt. Das Schaltergehduse blockieren und die
Einstellmutter drehen, Das Schaltergehause selbst nicht drehen.

(1) BREMSLICHTSCHALTER

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Die Vertikaleinstellung wird durch Drehen der Vertikaleinstellschraube
VCIIg(;’f1‘_)[T1[T1l':n

Die Horizontaleinstellung wird durch  Drehen der Horizon-
taleinstellschraube vorgenommen.

ZUR BEACHTUNG

= Den Scheinwerfer gemaf ortlichen Gesetzen und Bestimmungen
einstellen

AWARNUNG

* Ein falsch eingestellter Scheinwerfer kann entgegenkommende
Fahrer blenden oder die Fahrbahn fir einen ausreichenden
Sicherheitsabstand nicht genug ausleuchten.

(1) HORIZONTALEINSTELLSCHRAUBE
12) VERTIKALEINSTELLSCHRAUBE
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CLUTCH SYSTEM

Measure the clutch lever free play at the lever end.

FREE PLAY: 10—20 mm (3/8—3/4 in)

Minor adjustments are made with the upper adjuster.

Pull the lever cover back, loosen the lock nut and turn the ad-
juster to obtain the specified free play.

Tighten the lock nut and install the cover.

Check clutch operation.

Major adjustments are made with the lower adjuster.
Loosen the lock nut and turn the adjusting nut to obtain the
specified free play.

Tighten the lock nut and check the clutch operation.

SIDE STAND

Check the spring for damage or loss of tension.

Check the side stand assembly for freedom of movement.
Lubricate the pivot bolt and the side stand pivot area if neces-
sary.

Tighten the pivot bolt and nut.

TORQUE: BOLT: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
NUT: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

(1) 10—20 mm
(3/8—3/4 in)

(1) UPPER ADJUSTER

(1) LOWER
ADJUSTER

(1) PIVOT BOLT
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SYSTEME D’'EMBRAYAGE
Mesurer la garde a I'extrémité du levier d'embravage,
GARDE: 10—20 mm

(1) 10—20 mm

Les petits réglages s'effectuent avee le tendeur supérieur.

Tirer le cache du levier en arriére, desserrer le contre-¢crou et tourner
le tendeur pour obtenir la garde spécifice.

Resserrer le contre-écrou et remettre le cache en place.
Vérifier le fonctionnement de I'embrayage.

(1) TENDEUR SUPERIEUR

Les réglages importants s'effectuent avee le tendeur inférieur.
Desserrer les contre-écrous et tourner le tendeur pour obtenir la garde
specifice.

Resserrer le contre-écrou et vérifier le fonctionnement de I'embrayage.

(1) TENDEUR INFERIEUR

BEQUILLE LATERALE

Vérifier si le ressort est endommage ou détendu.

S'assurer que le mouvement de la béquille latérale se fait bien
librement.

Lubrifier le boulon de pivot et la zone de pivot de béquille latérale si
nécessaire.

Resserrer le boulon et I'écrou de pivot.

COUPLE DE SERRAGE: BOULON: 10 N-m (1,0 kg-m)
ECROU: 30 Nem (3,0 kg-m)

(1) BOULON DE PIVOT

KUPPLUNG
Das Kupplungshebelspiel am Hebelende messen
SPIEL: 10—20 mm

11) 10—20 mm

Kleinere Einstellungen werden mit dem oberen Einsteller
'-.f:jugunmnmen.

Die Hebelkappe zurickziehen, die Gegenmutter losdrehen und den
Einsteller drehen, bis das vorgeschriebene Spiel erzielt wird

Die Gegenmutter anziehen und die Kappe wieder anbringen
Die Kupplungsbetitigung uberprufen

(1) OBERER EINSTELLER

Grafere  Einstellungen  werden  mit dem  unteren  Einsteller
vorgenommen

Die Gegenmutter losen und die Einstellmutter drehen, bis das
vorgeschriebens Spel erzielt wird

Die Gegenmutter anzichen und die Kupplungsbetatigung uberprufen

(1) UNTERER EINSTELLER

SEITENSTANDER

Die Feder auf Beschadigung und Spannungsverlust uberprufen

Den Seitenstdnder auf unbehinderte Bewegung beim Hoch- und
Herunterklappen uberpriifen.

Falls erforderlich, die Zapfenschraube und den Zapfenbereich des
Seitenstanders schmieren

Die Zapfenschraube und die Mutter anziehen

ANZUGSMOMENTE: SCHRAUBE: 10 N-m (1,0 kg-m)
MUTTER: 30 N+m (3,0 kg-m)

(1) ZAPFENSCHRAUBE
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Check the side stand ignition cut-off system:

— Sit astride the motorcycle and raise the side stand.

— Start the engine with the transmission in neutral, then shift
the transmission into gear, with the clutch lever squeezed.

— Move the side stand full down.

— The engine should stop as the side stand is lowered.

If there is a problem with the system, check the side stand

switch (section 16).

SUSPENSION
FRONT

Check the suspension action by compressing it several times.

Check the entire fork leg assembly for signs of leaks or dam-
age.

Replace any components which are unrepairable.

Tighten all nuts and bolts to the specified torque value.

AWARNING

* Do not ride a vehicle with faulty suspension. Loose, worn, or
damaged suspension parts may affect stability and rider con-
trol.

REAR

Check the action of the rear suspension components by com-
pressing them several times.

Check the entire suspension assembly, being sure it is securely
mounted and not damaged or distored.

Tighten all nuts and bolts to the specified torque value.

NUTS, BOLTS, FASTENERS

Tighten the bolts, nuts and fasteners at the intervals shown in
the Maintenance Schedule (page 3-3).

Check that all chassis nuts and bolts are tightened to their cor-
rect torque values (page 1-5, 6 and 7).

Check all cotter pins and safety clips.
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Vérifier le systéme d’arrét d’allumage de la béquille latérale:

— S'asseoir a cheval sur la moto et relever la béquille latérale.

— Mettre le moteur en marche avec la boite de vitesses au point mort,
puis passer une vitesse tout en serrant le levier d'embrayage.

— Abaisser complétement la béquille latérale.

— Le moteur doit s’arréter lorsque la béquille latérale est abaissée.

S'il y a un probléeme avec le systéme, vérifier le contacteur de la

béquille latérale (chapitre 16).

SUSPENSION
AVANT

Vérifier I'action de la suspension avant en la comprimant & plusieurs
reprises.

S'assurer que I'ensemble de la fourche ne présente pas de signes de
fuites ou détcrioration.

Remplacer toute piéce qui n'est pas réparable.

Resserrer tous les écrous et boulons aux couples de serrage spécifiés.

[ asrrention N

= Ne pas conduire une machine dont la suspension est défectueuse.
Des piéces de suspension desserrées, usées ou endommagées peu-
vent affecter la stabilité et le contréle du véhicule.

ARRIERE

Vérifier I"action des composants de la suspension arriére en les com-
primant plusieurs fois.

Vérifier I'ensemble du systéme de suspension pour s'assurer qu’il est
correctement monté et qu'il n'est ni endommagé ni tordu.

Resserrer tous les écrous et boulons aux couples de serrage spécifiés.

ECROUS, BOULONS, FIXATIONS

Resserrer les boulons, écrous et fixations aux intervalles indiqués dans
le programme d’entretien (page 3-3).

S’assurer que tous les écrous et boulons du chassis sont serrés a leurs
couples de serrage respectifs (pages 1-5, 6 et 7).

Controler toutes les goupilles fendues et les attaches de sécurité.

Das Seitenstandar-Zundabschaltsystem uberprifen:

— Auf dem Motorrad sitzen und den Seitenstander einklappen.

— Den Motor bei auf Leerlauf geschaltetem Getriebe anlassen und
danach bei angezogenem Kupplungshebel einen Gang einlegen
Den Seitenstander vollstandig ausklappen.

— Beim Ausklappen des Seitenstanders soll der Motor selbsttétig
abgestellt werden

Falls dieses System nicht einwandfrei arbeitet, den Seitenstander-

schalter uberprifen (Abschnitt 16)

FEDERUNG
VORDERRAD

Die Wirkung der Teleskopgabel durch mehrmaliges Zusammen-
driicken der Vorderradaufhangung uberprufen

Den gesamten Teleskopgabelaufbau auf Undichtigkeit und
Beschadigung untersuchen

Beschadigte Teile, die nicht repariert werden konnen, missen
ausgewechselt werden

Samtliche Muttern und Schrauben auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

AWARNUNG

»  Fahren Sie kein Motorrad mit schadhafter Federung. Lockere,
abgenutzte oder beschédigte Federungsteile beeintrachtigen
die Fahrstabilitdt und die Kontrolle dber das Fahrzeug.

HINTERRAD

Kraftig auf das hintere Ende des Motorrads drucken, um die Wirkung
der Hinterradaufhangung zu Gbzrpruten

Den gesamten Aulbau der Hinterradauthangung uberprafen, um
sicherzustellen, dafd alle Teile fest sitzen und weder beschadigt noch
verzogen sind

Samtliche Muttern und Schrauben der Hinterradauthangung auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen

MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGS-
TEILE

In den im Wartungsplan (Seite 3-3) aufgefuhrten Intervallen alle
Schrauben, Muttern und Befestigungsteile nachziehen,

Nachprifen, dafb alle Fahrgestellmuttern und -schrauben auf die
vorgeschriebenen Anzugswerte (Seite 1-5 bis 1-7) angezogen sind
Alle Splinte und Sicherungsklammern auf festen Sitz uberprafen.
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WHEELS/TIRES

TIRE PRESSURE

NOTE P

- Tire pressure should be checked when the tires are COLD.

Front ) Rear
Tire size 100/90-19 575 | 170/80-15 77S_
Cold tire | Driver
pressures | and one 200 (2.00, 29) | 250 (2.50, 36)
kPa passenger s |
(kg/cm?, .
nel] Deley 200 (2.00, 29) | 200 (2.00, 29)
only | = = (1) SPOKE
Vehicle capacity load 161 kg (355 Ibs) | (2) SPOKE WRENCH
Tire Bridgestone L309 G546
brand Dunlop F24 K555

Check the tires for cuts, imbedded nails, or other sharp ob-
jects.

Check the front and rear wheels for trueness (Section 12 and
13).

Measure the tread depth at the center of the tires.

Replace the tires if the tread depth reaches the following limit:

MINIMUM TREAD DEPTH:
Front: 1.5 mm (0.06 in)
Rear: 2.0 mm (0.08 in)

Tighten the wheel spokes periodically.
TORQUE (front/rear): 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)

TOOL:
Spoke wrench 07JMA—MR60100

STEERING HEAD BEARINGS

NOTE

{1) STEERING
HEAD BEARINGS

» Check that the control cables do not interfere with handle-
bar rotation.

Raise the front wheel off the ground.
Check that the fork pivots freely from side to side. If the fork
pivots unevenly, binds, or has vertical movement, inspect the
steering head bearings (Section 12).
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ROUES/PNEUS
PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

NOTE

» La pression doit €tre controlée lorsque les pneus sont FROIDS.

Avant

Pression
de pneu a

Taille de pneu

Pilote et un

100/90-19 578

| Arr_i_{crc
170/80-15 778

200 (2,000

250 (2,50)

RADER/REIFEN

REIFENDRUCK

ZUH BEACHTUNG

« Der Reifendruck soll bei KALTEN Reifen uberprift werden.

Vorne

Hinten

—Reﬁe_:r_:t_;.lhr.’se

100/90-19 575

170/80-15 ?ﬁ

Kalter
Reiten
druck kPa
tkg/cm?)

Fahrer und
Beitahrer

200 (2,00

250 (2,501

Mur Fahrer

Nutziast

200 (2,001

200 12,001

161

kg

Relfanmarke

Bridgestone
Dunlop

L309
F24

G546
K555

passager

froid en = —— —

kPa . |.Riloe 200 (2,00) 200 (2,00)
(kg/em?) seulement

C_‘a;?;mh: de charge du 161 ke

vehicule
Marque Bridgestone L309 G546
de pneu | Dunlop 124 | K555

Vérifier si les pneus sont coupés et 8'ils comportent des clous ou autres
objets contondants.

Veérifier le gauchissement des roues avant et arricre (chapitres 12 et
13).

Mesurer la profondeur de sculpture au centre des pneus.

Remplacer les pneus si la profondeur de sculpture atteint les limites
suivantes,

PROFONDEUR DE SCULPTURE MINIMUM:
Avant: 1,5 mm
Arriere: 2,0 mm
Resserrer périodiguement les rayons de roue.
COUPLE DE SERRAGE (avant/arricre): 4 Nem (0,4 kg-m)

OUTIL:

Clé a rayon 07TIMA—MRG60100

(1) RAYON
(2) CLE A RAYON

ROULEMENTS DE DIRECTION

NOTE

«  Sassurer que les cibles de commande n'interferent pas avec la
rotation du guidon.

Décoller la roue avant du sol.

S'assurer que les pivots de fourche se déplacent librement d'un ¢oté &
I'autre. Si les pivots de fourche se déplacent irréguli¢rement, sont
grippés ou présentent un mouvement vertical, vérifier les roulements
de direction (chapitre 12).

(1) ROULEMENTS DE DIRECTION

Die Relden auf Einschmitte, eingefahrene Gegenstande und andere
Beschadigung untersuchen

Varder- und Hinterrad auf nchtige Zentrierung Gberprufen [Abschnitt
12 und 13)

Die Profiltiefe in Reifenmitte messen

Die Reifen auswechseln, wenn die
Verschleifigrenze erreicht

Profiltiefe folgende

MINIMALE PROFILTIEFE:
Vorne: 1,5 mm
Hinten: 2,0 mm
Die Radspeichen in regelmafigen Abstanden nachziehen

ANZUGSMOMENT {vorne/hinten): 4 N+m (0,4 kg-m)

WERKZEUG:

Speichenschlussel 07JMA—MRB0100

{1) SPEICHE
{2) SPEICHENSCHLUSSEL

LENKKOPFLAGER

ZUR BEACHTUNG

«  Sicherstellen, dafs die Seilzige nicht den Lenkerginschlag beein-
trachligen,

Das Vorderrad vorn Boden abheben

Nachprufen, dafk sich der Lenker unbetindert bewegt. Wenn sich der
Lenker ungleichmafkig bewegt, schleift oder Vertikalspiel hat, mussen
diz Lenkkopllager uberpruft werden (Abschnitt 12)

(1) LENKKOPFLAGER
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FUEL SYSTEM

19 N-m (1.9 kg-m, 13.7 ft-Ib)
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FUEL SYSTEM

SERVICE INFORMATION 4-1 CARBURETOR

TROUBLESHOOTING 4-2 SEPARATION/ASSEMBLY 4-13
FUEL TANK 4-3 CARBURETOR INSTALLATION 4-15
AIR CLEANER CASE 4-4 PILOT SCREW ADJUSTMENT 4-15
CARBURETOR REMOVAL 4-6 fI\\IIgPSE%?‘T(I)CI:IN NALVE 4-16
CARBURETOR DISASSEMBLY 4-6

CARBURETOR ASSEMBLY 4-10

SERVICE INFORMATION

*  Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain conditions work in a well ventilated area a with the en gine stopped.
Work in a well ventilated area.

» If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

GENERAL

@ Refer to Section 3 for carburetor synchronization, throttle cable and choke cable adjustments.

® When disassembling fuel system parts, note the locations of the O-rings; replace them with new ones on reassembly.
® The carburetor float chambers have drain screws that can be loosened to drain residual gasoline.

@ For fuel pump refer to section 18.

CAUTION

* Do not bend or twist control cables. Damaged control cables will not operate smoothly and may stick or bind.

NOTE

+ If vehicle is to be stored for more that one month, drain the float bowls. Fuel left in the float blowls may cause clogged jets
resulting in hard starting or poor drivability.

SPECIFICATIONS

Type Constant Vacuum dual carburetor
Throttle bore | #34 F
Identification No. VDFFA 3 :
Float level ~ 7.0mm (0.28 in) -
Main jet B  Front: #1165 (#112) Rear: #115 (#112) (SW type)
Slow jet #38 R |
Idle speed _ 1,100 + 100 min-" (rpm)

1,200 + 50 min-' (rpm) (SW)
Throttle grip free play ' ' 2—6 mm (1/8—1/4 in) Ty
Pilot screw initial opening | 2 turns out

2-3/4 turns out

4-1




FUEL SYSTEM

TORQUE VALVE

Fuel tank mounting bolt 19 N.m (1.9 kg-m, 13.7 ft-b)
TOOLS

Special

Valve guide driver, 7 mm 07942 —-8230000

Common

Float level gauge 07401 —-0010000

TROUBLESHOOTING

Engine cranks but won't start

* No fuel in tank

* No fuel to carburetor

* Engine flooded with fuel

« No spark at plug (ignition system faulty)
» Clogged air cleaner

* Intake air leak

+ Improper choke operation

* Improper throttle operation

Hard starting or stalling after starting

« Improper choke operation

= Ignition malfunction

« Faulty carburetor

* Fuel contaminated

+ Intake air leak

* Incorrect idle speed

* Incorrect valve clearance (Section 3)

* Incorrect carburetor synchronization (Section 3)
« Improper choke valve operation.

Rough idle
« Faulty ignition system
+ Incorrect idle speed
» Incorrect valve clearance (Section 3)
* Incorrect carburetor synchronization
+ Faulty carburetor
» Fuel contaminated
+ Faulty air cut off valve
(SW model only:)
: Worn/damaged emission system hoses

Afterburning during deceleration
+ Faulty ignition system
» Faulty air cut off valve
+ Lean mixture
(SW model only:)
: Worn/damaged emission system hoses

Misfiring during acceleration
+ Faulty ignition system

Backfiring
= Faulty ignition system
= faulty carburetor

Poor performance (driveability) and poor fuel economy
+ Clogged fuel system
+ Faulty ignition system
* Dirty air cleaner
(SW model only:)
: Warn/damaged emission system hoses

Lean mixture

= Clogged fuel jets

= Stuck vacuum piston

« Faulty float valve

+ Low float level

+ Clogged fuel tank breather

« Clogged fuel strainer

« Restricted fuel line

* Intake air leak

» Restricted or faulty fuel pump

Rich mixture

+ Clogged air jets

+ Faulty float valve

= Float level too high
* Dirty air cleaner




CIRCUIT D’ALIMENTATION

INFORMATIONS D'ENTRETIEN 41  SEPARATION/REMONTAGE DES

DEPISTAGE DES PANNES 4.5  CARBURATEURS 413

A .3  REPOSEDES CARBURATEURS 4-15

T R 44  REGLAGEDE VIS DE RICHESSE 4-15
, ) INSPECTION DE SOUPAPE

DEPOSE DES CARBURATEURS 46 aEE O L A o

DEMONTAGE DES CARBURATEURS  4-6
REMONTAGE DES CARBURATEURS  4-10

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

+  L'essence est extrémement inflammable et est explosive dans certaines conditions, Travailler dans un endroit bien ventilé avec le moteur arrété.

*  Si pour certains travaux, il est nécessaire de faire tourner le moteur, veiller a ce que le local soit bien aéré. Ne jamais faire tourner le moteur dans un
endroit clos. Les gaz d'échappement contiennent de ["oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de connaissance et étre
mortel.

GENERALITES

@ Se reporter au chapitre 3 pour la synchronisation des carburateurs, le réglage des cibles de commande des gaz et du cable de starter.

@ [ors du démontage des piéces du circuit d'alimentation, noter 'emplacement des joints toriques ; les remplacer par des neufs lors du remontage.
@ [es cuves a niveau constant de carburateur possédent des vis de vidange qui peuvent étre desserrées pour vidanger I'essence résiduelle.

@ Pour ['entretien de la pompe & essence, se reporter au chapitre 18.

PRECAUTION

*  Ne pas tordre ni courber les cables de commande. Des cdbles de commande endommuagés ne fonctionneront pas réguliérement et peuvent coller ou
se prendre.

NOTE

*  Sile véhicule doit étre remisé pendant plus d'un mois, vidanger les cuves a niveau constant. L’essence restant dans les cuves 4 niveau constant peut
boucher les gicleurs ce qui entrainera un démarrage difficile et une mauvaise maniabilité de la machine.

CARACTERISTIQUES
Type Carburateur double a dépression constante g
[ Alésage de papillon des gaz - N®343 e - _
N° d'identification _ VDFFA
Hauteur de flotteur - T mm
Gicleur principal Avant: N® 115 (N° 112) Arriére: N° 115 (N° 112) (SW type)
L Gicleur de raIcmi__ i . NP38 -
Régime de ralenti . 1 100 = 100 tr/mn R N
1200 = 50 tr/mn (SW)
Garde a la poignée des gaz 2—6 mm

2 tours dévissés
| 2-3/4 tours dévissés

Ouverture initiale de vis de richesse




CIRCUIT D’ALIMENTATION

COUPLE DE SERRAGE

Boulon de montage de réservoir d’essence

OUTILS

Qutil spécial
Chassoir de guide de soupape, 7 mm

Outil ordinaire
Calibre de hauteur de flotteur

DEPISTAGE DES PANNES

Le moteur est lancé mais ne démarre pas

*  Plus d’essence dans le réservoir

*  L'essence n'arrive pas aux carburateurs

* Le moteur est noyeé

* Pas d’¢tincelles au niveau des bougies (circuit d’allumage défec-
tueux)

* Filtre & air encrassé

*  Fuites de 'air d’admission

*  Mauvais fonctionnement du starter

* Mauvais fonctionnement de la commande des gaz

Le moteur tourne irrégulierement au ralenti, tourne mal ou cale
*  Mauvais fonctionnement du starter

*  Allumage défectueux

*  Carburateur défectucux

*  Essence contaminée

*  Fuites de I'air d’admission

*  Régime de ralenti incorrect

*  Réglage incorrect de jeu aux soupapes (Chapitre 3)

* Synchronisation incorrecte des carburateurs (Chapitre 3)

*  Mauvais fonctionnement de soupape de starter

Ralenti irrégulier
*  Circuit d’allumage défectueux
*  Régime de ralenti incorrect
*  Réglage incorrect de jeu aux soupapes (Chapitre 3)
* Synchronisation incorrecte des carburateurs
* Carburateur défectueux
*  Essence contaminée
*  Soupape d’arrét d’air défectueuse
(Modéle SW seulement)
: Flexibles de systéme de contrdle anti-pollution usés/endommagés

Postcombustion pendant les décélérations
*  Circuit d’allumage défectueux
*  Soupape d’arrét d'air défectueuse
*  Meélange pauvre
(Modele SW seulement)
Flexibles de systeme de contréle anti-pollution usés/endommagés

19 Nem (1,9 kg-m)

07942—8230000

07401—0010000

Ratés lors des accélérations
* Circuit d’allumage défectueux

Retour dallumage
*  Circuit d’allumage défectueunx
* Carburateur défectueux

Mauvaises performances (maniabilité) et forte consommation d'essen-
ce
*  Circuit d’alimentation encrassé
*  Circuit d’allumage défectueux
*  Filtre & air sale
(Modéle SW seulement)
Flexibles de systéme de controle anti-pollution usés/endommagés

Mélange pauvre

*  Gicleurs d’essence encrassés

* Piston a dépression bloqué

*  Pointeau défectucux

*  Hauteur de flotteur trop basse

*  Reniflard de réservoir d'essence bouché
= Crépine 4 essence bouchée

*  Conduite d’essence obstruée

*  Tuites dair d'admission

*  Pompe a essence bouchée ou défectueuse

Mélange riche

*  Gicleurs d’air encrassés

*  Pointeau défectueux

*  Hauteur du flotteur trop haute
= Filtre & air sale




KRAFTSTOFFSYSTEM

WARTUNGSINFORMATION 41 VERGASER TRENNEN/
STORUNGSBESEITIGUNG ag - PISAMMENSEIZEN iela
iasaser b 43  VERGASEREINBAUEN 415
: GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
LUFTFILTERGEHAUSE TR S LiE
VERGASERAUGBALEN 46 | UFTANSAUGVENTIL 4-16
VERGASER ZUSAMMENBAUEN 4-10
WARTUNGSINFORMATION

[ awarove I =

«  Benzin ist duBerst leicht entflammbar und unter gewissen Bedingungen explosiv. In einer gut belifteten Umgebung arbeiten. Im
Arbeitsbereich nicht rauchen und Flammen sowie Funken fernhalten.
= Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden miassen, sichergehen, dal8 ausreichende Beliftung vorhanden ist. Niemals den

Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewulStlosigkeit und Tod
verursachen kann.

ALLGEMEINES

@ Der Vergaserabgleich und die Einstellung von Gas- und Chokeseilzug wird in Abschnitt 3 beschrieber
@® Beim Zerlegen von Teilen des Kraftstoffsystems die Lage der O-Ringe beachten und digse beim Zusammenbau durch neue ersetzen
® Die Vergaser-Schwimmerkammern besitzen Ablafischrauben, die zum Ablassen von Restbenzin gelost werden konnen

® Die Wartung der Kraltstoffpumpe wird in Abschnitt 18 beschrieben

VORSICHT

= Seilzuge nicht verbiegen oder verdrehen. Beschadigte Seilzage werden in ihrer Wirkung beeintrachtigr und konnen klemmen oder festsitzen

ZUR BEACHTUNG

+  Woenn das Motorrad langer als einen Monat nicht gefahren werden soll, Restbenzin aus den Schwimmerkammern ablassen. In den Schwim-

merkammern verbleibender Kraftstoff kann eine Verstoptung der Dusen verursachen, wodurch das Anlassen des Motors erschwert und das
Ansprechen beaintrachtigt wird

TECHNISCHE DATEN

Vergasertyp ] Gleichunterdruck-Doppelvergaser =
Drosselbohrung | Nr.34 a
Kenn-Nr ) VDEFA ) - g
 Schwimmerhohe N 7 rnrn_ |
Hau—ptduﬁe Nr. 115, Nr. 112 (vorne und hinten), {S‘-.-'\."-\;"t.’rslom 0 i
Leerlaufduse | Nr. 38 ! o
leﬁlafarehzanl 1100 = 100 min~ [U.;:n] -
1 200 %= 50 min~" (U/min} (SW)
_G:!sdru}mriffspiel 2—8 mm
_;&nial1s_15f:ffr'|ung der G;.:rniz;chregulierHr.hr:]ube . 2 Umdrehungen herauh_ N
2-3/4 Umdrehungen heraus
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KRAFTSTOFFSYSTEM

ANZUGSWERT

Kraftstofftank-Befestigungsschraube 19 Nem (1,8 kg-m)

WERKZEUGE

Spezialwerkzeug

Ventilfuhrungs-Treibdorn 07942 - 8230000

MNormalwerkzeug

Schwimmerstandlehre 07401 —-0010000

STORUNGSBESEITIGUNG

Motor wird durchgekurbelt, springt aber nicht an.

* Kein Kraftstoff im Tank

* Kraftstoff gelangt nicht zu den Vergasern

= Motor mit Kraftstofl uberflutet

«  Keine Funken an den Zundkerzen (Zundsystem defekt)
= Lufthiter zugesetzt

+ Ansaugen von Nebenluft

+ Falsche Chokebetatigung

¢ Falsche Drosselklappenbetatigung

Motor springt schlecht an oder wiirgt sofort ab.
+ Falsche Chokebetatigung

= Versagen der Zundung

* Vergaser defekt

»  Kraftstoff verschmutzt

*«  Ansaugen von Nebenluft

* Leerlaufdrehzahl falsch

* Ventilspiel falsch eingestellt (Abschnitt 3)

*«  Vergaser nicht synchronisiert (Abschnitt 3)

*  Falsche Starterklappenbetatigung

Unruhiger Leerlauf

« Zundsystem defekt

+ Leeraufdrehzahl falsch

«  Ventlspiel falsch eingestellt (Abschnitt 3)

*  Vargaser nicht synchronisiert

+  Vergaser defekt

« Kralistoff verschmutzt

« Lultabsperrventil defekt (Nur SW-Version)

+  Schlauche des Abgasreinigungssystems abgerutzi/beschadigt

Nachverbrennung beim Abbremsen
+  Zundsystem defekt
* Luftabsperrventil defekt
*  Gemisch zu mager
INur SW-Version)
Schlauche des Abgasreinigungssystems abgenutzt/beschadigt

Zindaussetzer beim Beschleunigen
*  Zundsystern defekt

Fehlziindung
*  Zundsystem defekt
*  \Vergaser defekt

Schlechte Leistung (Ansprechen) und schlechte Kraftstoffausnutzung
* Kraftstoftsystem verstopit
«  Zundsystem defekt
*  Luftfilter verschmutzt
(Nur SW-Versian)
Schlauche des Abgasreinigungssystems abgenutzt/beschadigt

Zu mageres Gemisch

+  Kraftstoftdisen verstopft

*  Unterdruckkolben geschlossen festgeklemmt
*  Schwimmerventil defekt

* Schwimmerstand zu niedrig

*  Tankdeckel-Beliftungsloch verstoplt

«  Kraftstofisieb zugesetzt

* Kraftstoffleitung blockiert

* Ansaugen von Nebenluft

+ Kraftstoffpumpe zugesetzt oder defekt

Zu fettes Gemisch

+ Luftdusen verstopft

*  Schwimmerventil defekt

*+ Schwimmerstand zu hoch
«  Luftfilter verschmutzat




FUEL SYSTEM

FUEL TANK fﬁ_\}?\i\f{}([\log (2) FUEL TANK

MOUNTING
BOLT

REMOVAL ! b,

AWARNING

* Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Work in a well ventilated area with the engine
stopped. Do not smoke or allow flames or sparks in the work
area or where gasoline is stored.

Remove the seat and turn the fuel valve off.
Remove the fuel valve knob mounting bolt and fuel valve knob
from the fuel tank body.

Remove the fuel tank mounting bolt.

Disconnect the fuel tube from the fuel tank.

Check that fuel flows out of the fuel valve freely.
If flow is restricted, clean the fuel strainer.

Remove the fuel tank from the frame.

INSTALLATION

Install the fuel tank in the reverse order of removal.
Install the fuel valve knob onto the fuel valve as shown and (5) ALIGN  (4) KNOB
tighten the bolt.

Tighten the fuel tank mounting bolt securely.

(1) FUEL TANK
(3) FUEL STRAINER SCREEN

(4) O-RING

(5) FUEL FILTER
NOTE

* The fuel filter with its narrow
pointing toward the outside.

 (8) TO FUEL
@ of ¥  PUMP

(6) FUEL VALVE BODY |

T = 4 X
(7) FUEL VALVE KNOB @ N \@;J\\@_ﬁ \\
(2) FUEL PIPE JOINT \_ (9) TO CARBURETOR
NOTE Lo

* The fuel pipe joint with its nar-
row end toward outside.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

RESERVOIR D’ESSENCE
DEPOSE

AATTENTION

*  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le
moteur arrété. Ne pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles
dans la zone de travail ou la oi Uessence est stockée.

Déposer la selle et fermer le robinet d’essence (position OFF),
Déposer les boulons de montage de bouton de robinet d’essence et le
bouton de robinet d’essence du corps du réservoir d’essence.
Déposer le boulon de montage du réservoir d’essence,

Déconnecter le tube d’essence du réservoir d’essence.

S'assurer que ['essence s’écoule librement hors du robinet d’essence.
Si I"écoulement est restreint, nettoyer la crépine a essence,

Déposer le réservoir d’essence du cadre.

(1) BOUTON DE ROBINET
(2) BOULON DE MONTAGE DE RESERVOIR D’ESSENCE
(3) BOULON DE MONTAGE

(3) ROBINET D’ESSENCE
(4) BOUTON
(5) ALIGNER

REPOSE

Reposer le réservoir d'essence dans I'ordre inverse de la dépose.
Reposer le bouton de robinet d'essence sur le robinet d'essence de la
manicre indiquée et serrer le boulon.

Serrer le boulon de montage de réservoir d’essence i fond.

(1) RESERVOIR D’ESSENCE
(2) RACCORD DE TUYAU A ESSENCE

NOTE

* Reposer le raccord de tuyau & essence avec son extrémité
étroite dirigée vers I'extérieur.

(3) ECRAN DE CREPINE A ESSENCE
(4) JOINT TORIQUE
(5) FILTRE A ESSENCE

NOTE

*  Reposer le filtre & essence avec son extrémité étroite dirigée
vers 'extérieur,

(6) CORPS DE ROBINET D'ESSENCE
(7) BOUTON DE ROBINET D’ESSENCE
(8) VERS POMPE A ESSENCE

(9) VERS CARBURATEUR

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAUEN

AWARNUNG

* Benzin ist dulBerst leicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gut belifteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.

Die Sitzbank ausbauen und das Kraftstoffventil zudrehen

Die Befestigunagsschraube des Kraftstoffventilknopfes herausdrehen
und den Kraftstoffventilknopt vom Kraftstotftank entfernen.

Die Kraftstofftank-Befestigungsschraube herausdrehen

Den Kraltstoffschlauch vom Kraftstofftank abtrennen

Nachprufen, daft Kraftstoff unbehindert aus dem Kraftstoffventil
flieldt,
Falls der Kraftstoffflufd behindert i1st, das Kraftstoifsieb reinigen

Den Krattstofftank aus dem Rahmen heben.

(1) KRAFTSTOFFVENTILKNOPF
(2) KRAFTSTOFFTANK-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(3) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

{3) KRAFTSTOFFVENTIL
(4) KNOPF
(5) AUSRICHTEN

EINBAUEN
Den Kraftstofftank in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.
Den Knopl wie gezeigt am Kraftstoffventil anbringen und die

Schraube anziehen.
Die Kraftstofftank-Befestigungsschraube fest anziehen

(1) KRAFTSTOFFTANK
(2) KRAFTSTOFFROHR-VERBINDUNGSSTUCK

ZUR BEACHTUNG

+ Das Kraftstoffrohr mit dem engen Ende nach aulien weisend
einbauen.

(3} KRAFTSTOFFSIEB
14) O-RING
(5} KRAFTSTOFFILTER

ZUR BEACHTUNG

* Den Kraftstoffilter mit dem engen Ende nach aullen weisend
einbauen.

(6) KRAFTSTOFFVENTILGEHAUSE
(7) KRAFTSTOFFVENTILKNOPF
(8) AN KRAFTSTOFFPUMPE

19} AN VERGASER




FUEL SYSTEM

AIR CLEANER CASE
REMOVAL

Remove the fuel tank mounting, and lift the tank and remove
the air cleaner case mounting bolts.

Loosen the air cleaner case-to-air cleaner chamber band.
Disconnect the crankcase breather tube from the air cleaner
case.

INSTALLATION

Wipe clean the mating surfaces shown and apply a cemment
{or equivalent).
Install the removed parts in the reverse order of removal.

SUB-AIR CLEANER ELEMENT

Remove the following:

— seat (page 13-18) and fuel tank (page 4-3)
— air cleaner case

Disconnect the air hoses (carburetors-to-sub-air cleaner cov-
er).

Remove the sub-air cleaner mounting bolt and cover and
remove the element.

(1) AIR CLEANER CASE
MOUN;F!NG BOLTS

4
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

BOITIER DE FILTRE A AIR
DEPOSE

Déposer le boulon de montage du réservoir d'essence, soulever le
réservoir et déposer les boulons de montage de boitier de filtre & air.

(1) BOULONS DE MONTAGE DE BOITIER DE FILTRE A
AIR

Desserrer le collier de boitier de filtre & air-a- chambre de filtre & air.
Déconnecter le tube de reniflard de carter moteur du boitier de filtre &
air.

(1) TUBE DE RENIFLARD
(2) COLLIER

REPOSE

Essuver les surfaces de contact indiquces et appliquer de la colle (ou
équivalent).

Reposer les picces déposées dans l'ordre inverse de la dépose.

(1) APPLIQUER DE LA COLLE

ELEMENT DE FILTRE A AIR AUXILIAIRE

Déposer les picces suivantes :
— selle (page 13-18) et réservoir d'essence (page 4-3)
— boitier de filtre a air

Déconnecter les flexibles & air (couvercle de carburateurs-a- filtre d air
auxiliaire).

Déposer le boulon de montage de filtre & air auxiliaire et le couvercle
et retirer 'élément.

(1) FILTRE A AIR AUXILIAIRE
(2) ELEMENT
(3) BOULON

LUFTFILTERGEHAUSE
AUSBAUEN

Die Krafistoii-Belestigungsschraube herausdrehen, den Kraftstoff-
tank aus dem Rahmen heben und die Befestigungsschrauben des
Luftfiltergehduses herausdrehen,

(1) LUFTFILTERGEHAUSE-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Das Band zwischen Luftfiltergehause und Luftfilterkammer losen
Das Kurbelgehause-Entluftungsrohr vom Luttfiltergehause
abtrennen

(1) ENTLUFTUNGSROHR
12) BAND

EINBAUEN

Die Palilachen reinigen und Klebstoff (oder ein gleichwertiges Mittel)

auftragen
Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen

(1) KLEBSTOFF AUFTRAGEN

HILFSLUFTFILTEREINSATZ

Die folgenden Teile ausbauen:
— Sitzbank (Seite 13-18) und Kraftstofftank (Seite 4-3)
— Luftliltergehause

Die Luftschlauche swischen Vergasern und Deckel des Hilfsluftfilters
abklemmen.

Die Befestigungsschraube des Hilfsluftfilters herausdrehen, den
Deckel abnehmen und den Einsatz herausziehen.

(1) HILFSLUFTFILTER
(2) EINSATZ
(3) SCHRAUBE




FUEL SYSTEM

Wash the element in non-flammable or high flash point sol-
vent, squeeze out the solvent thoroughly, and allow the ele-
ment to dry.

Soak the element in gear oil (SAE #80— 90) and squeeze out
the excess.

Reinstall the element and cover, and tighten the bolt,
Reconnect the air tubes from the carburetors.

(1) (2) (4) (5)
WASH IN SQUEEZE OUT GEAR OIL SQUEEZE QUT
SOLVENT SOLVENT (SAE #80—90) EXCESS 0IL
THOROUGHLY
AIR CLEANER CHAMBER (1) INTAKE DUCT

REMOVAL/INSTALLATION Lo OSEANDS

Remove the air cleaner case and sub-air cleaner element (page
4-4).

Loosen the intake duct hose bands at the carburetors and
unhook the air cleaner chamber drain tube from the frame.
Disconnect the air supply hoses from the air suction valve (SW
model only)

Remove the air cleaner chamber from the frame.

Remove the air suction valve from the air cleaner chamber (SW
model only).

To reinstall the chamber: position it in the frame, and connect
the intake ducts to the carburetors and tighten the band
SCrews.

Install the sub-element and cover (page 4-4), (11) AIR
Install the air cleaner case (page 4-4). SUCTION
(7) DRAIN TUBE VALVE

(10) INTAKE DUCT HOSES

J

(9) ELEMENT

(1) AIR CLEANER CHAMBER

(4) AIR CLEANER ELEMENT
(6) HOLDER




CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Nettoyer I'élément dans un solvant ininflammable ou a point d’éclair
élevé, exprimer tout le solvant et laisser I'élément sécher.

Tremper 1"élément dans de "huile pour engrenages (SAE N° 80—90)
et en exprimer I'huile en exces.

Reposer I'élément et le couvercle et serrer le boulon.

Reconnecter les tubes i air des carburateurs.

(1) LAVER DANS DU SOLVANT

(2) EXPRIMER TOUT LE SOLVANT

(3) SECHER

(4) HUILE POUR ENGRENAGES (SAE N 80—90)
(5) EXPRIMER TOUT L'EXCES D'HUILE

DEPOSE/REPOSE DE CHAMBRE DE FILTRE A
AIR

Déposer le boitier de filtre a air et 'élément de filtre & air auxiliaire
(page 4-4).

Desserrer les colliers de flexible de conduite d’admission au niveau des
carburateurs ¢t décrocher le tube de vidange de chambre de filtre 4 air
du cadre.

Déconnecter les flexibles d'alimentation d’air de la soupape d"aspira-
tion d'air (modéle SW seulement).

Déposer la chambre de filtre 4 air du cadre.

Déposer la soupape d'aspiration d'air de la chambre du filtre a air
(modéle SW seulement).

Pour reposer la chambre ; la mettre en position dans le cadre et con-
necter les conduites d'admission aux carburateurs, puis serrer les vis
de collier.

Reposer I"élément auxiliaire et le couvercle (page 4-4).

Reposer le boitier du filtre a air (page 4-4).

(1) COLLIERS DE FLEXIBLE DE CONDUITE
D’ADMISSION

(1) CHAMBRE DE FILTRE A AIR

(2) SUPPORT

(3) BOITIER DE FILTRE A AIR

(4) ELEMENT DE FILTRE A AIR

(5) COUVERCLE DE BOITIER

(6) SUPPORT

(7) TUBE DE VIDANGE

(8) BOUGIE

(9) ELEMENT

(10) FLEXIBLES DE CONDUITE D'ADMISSION
(11) SOUPAPE D'ASPIRATION D'AIR

Den Einsatz in nichtbrennbarer Reinigungslosung oder solcher mit
hohem Flammpunkt waschen, das Lasungsmittel grundlich
ausdrucken und den Einsatz trocknen lassen

Den Einsatz anschliefiend in Getriebeol (SAE Nr, 80-90) eintauchen
und uberschussiges Ol ausdriicken

Einsatz und Decke! wieder anbringen und die Schraube anziehen
Die Luftschlduche von den Vergasern wieder anschliefien.

1) IN LOSUNGSMITTEL WASCHEN

(2) LOSUNGSMITTEL GRUNDLICH AUSDRUCKEN.
(3) TROCKNEN

(4) GETRIEBEQL (SAE Nr. 80— 90}

15) UBERSCHUSSIGES OL AUSDRUCKEN.

LUFTFILTERKAMMER AUSBAUEN/EINBAUEN

Das Luftfiltergehause ausbauen und den Einsatz des Hilfsluftfilters
entfernen (Seite 4-4}

Die Ansaugkanal-Schlauchbander an den Vergasern l0sen und den
Ablaftschlauch der Luftlilterkammer aus dem Rahmen aushangen.
Die Luftzufuhrschlauche vom Luftansaugventil abklemmen (nur
SW-Version)

Die Luftfiterkammer aus dem Rahmen ausbauen

Das Luftansaugventil aus der Luftfilterkarmmer ausbauen (nur SW-
Version)

Zum Einbauen die Kammer in den Rahmen einsetzen, die Ansaug-
kandle an die Vergaser anschlielien und die Bandschrauben
anziehen

Den Hilfsluftfilter einbauen und den Deckel anbringen (Seite 4-4)
Das Luitfiltergehause einbauen (Seite 4-4).

1) ANSAUGKANAL-SCHLAUCHBANDER

(1) LUFTFILTERKAMMER
(2) HALTERUNG

(3) LUFTFILTERGEHAUSE
{4) LUFTFILTEREINSATZ
(5) GEHAUSEDECKEL

(6) HALTER

(7) ABLASS-SCHLAUCH
(8) STOPFEN

(9) EINSATZ

(10} ANSAUGKANALSCHLAUCHE
(11} LUFTANSAUGVENTIL




FUEL SYSTEM

CARBURETOR REMOVAL | "Tn AIR CLEANER CHAMBER (2) THROTTLE CABLES
: _ = >

«  Gasoline is extremely flatnmable and is explosive under certain y \ / ‘* N
conditions. Work in a well ventilated area with the engine %> | R e
stopped. Do not smoke or allow flames or sparks in the work \ >

area or where gasoline is stored.

Loosen the drain screws and drain the fuel into a container.

Remove the sub-air cleaner chamber (page 4-4).
Remove the throttle cable cover and disconnect the throttle
cables from the carburetor.

Disconnect the vacuum tube from the carburetors (SW model
only).

Pull the carburetors the upward and out of the engine.

CARBURETOR DISASSEMBLY @) croke
L |

« The carburetors can be disassembled without being
separated.

Remove the air tubes (carburetors-to-sub-air cleaner), and fuel
tube from the carburetor,

Remove the choke cable and choke valves from the carburetor
by loosening each lock nut.

VACUUM CHAMBER

Remove the four screws and vacuum chamber cover.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

DEPOSE DES CARBURATEURS

[ anrrentioy e

+  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le
moteur arrété. Ne pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles
dans la zone de travail ou la oi Uessence est stockée.

Desserrer les vis de vidange et vidanger I'essence dans un récipient.

Déposer la chambre de filtre & air auxiliaire (page 4-4).
Déposer le couverele de cable de commande des gaz et déconnecter les
cibles de commande des gaz du carburateur.

(1) CHAMBRE DE FILTRE A AIR
(2) CABLES DE COMMANDE DES GAZ
(3) CACHE DE CABLE DE COMMANDE DES GAZ

Déconnecter le tube & dépression des carburateurs (modéle SW

sculement).
Tirer les carburateurs vers le haut et les sortir du moteur.

(1) COLLIERS D'ISOLATEUR

DEMONTAGE DES CARBURATEURS

NOTE

+ 1l est possible de démonter les carburateurs sans les séparer.

.
Déposer les tubes a air (carburateurs-a-filtre a air auxiliaire) et tube i
essence du carburateur.

Déposer le cible de starter et les volets & air du carburateur en desser-
rant les contre-écrous.

(1) TUBE A ESSENCE

(2) CONTRE-ECROU DE CABLE DE STARTER
(3) TUBES A AIR

CHAMBRE A DEPRESSION
Déposer les quatre vis et le couvercle de chambre a dépression.

(1) COUVERCLE DE CHAMBRE A DEPRESSION

VERGASER AUSBAUEN

«  Benzin ist duBerst leicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gut belifteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.

Die AblaRschrauben losdrehen und Kraftstoff in einen Behalter
ablassen,

Die Hilisluftfilterkammer ausbauen (Seite 4-4)
Den Gasseilzugdeckel abnehmen und die Gasseilzuge vom Vergaser
aushangen

(1) LUFTFILTERKAMMER

(2) GASSEILZUGE
(3) GASSEILZUGDECKEL

Den Unterdruckschlauch von den Vergasern abklemmen {nur SW-
Version)

Die Vergaser nach oben aus dem Motor ziehen

(1) ISOLATORBANDER

VERGASER ZERLEGEN

ZUR BEACHTUNG

+ Die Vergaser konnen zerlegt werden, ohne getrennt werdan zu
mussen

Die Luftschlauche zwischen Vergasern und Hiltsluftfiter und den
Kraftstoffschlauch vom Vergaser abklemmen.

Die Gegenmuttern losdrehen und den Chokeseilzug und die
Starterklappe vormn Vergaser demontieren

{1) KRAFTSTOFFSCHLAUCH
{2) CHOKESEILZUG-GEGENMUTTER
(3) LUFTSCHLAUCHE

UNTERDRUCKKAMMER

Die vier Schrauben herausdrehen und den Deckel der Unterdruck-
kammer abnehmen

11} UNTERDRUCKKAMMERDECKEL
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FUEL SYSTEM

(2) SPRING

Remove the spring, and diaphragm/vacumm piston. (1) DIAPHRAGM/PISTON
Inspect the vacuum piston for wear, nicks, scratches or other
damage.

Make sure the piston moves up and down freely in the cham-
ber.

(3) PISTON

Push the needle jet holder in and turn it in 90 degrees counter-
clockwise.

(1) NEEDLE JET HOLDER

Then remove the needle holder, spring, jet needle and washer (1) WASHER (2) JET (3) HOLDER
from the piston. NEEDLE
Inspect the needle for excessive wear at the tip, bending or
other damge.
Inspect the diaphragm for damage, fatigue or pin holes.
Inspect the vacuum piston for wear or damage.
(4) SPRING

FLOAT CHAMBER, FLOAT AND JETS (1) FL_DAT CHAMBER

Remove the four screws and float chamber.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Déposer le ressort et le piston a dépression de diaphragme.
Verifier le degré d’usure et I'état général du piston a dépression et voir
s'il est piqué, rayé ou endommagé,

S'assurer que le piston se déplace librement vers le haut et vers le bas
dans la chambre.

(1) DIAPHRAGME/PISTON
(2) RESSORT
(3) PISTON

Enfoncer le support d'aiguille de gicleur et le tourner de 90 degrés
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

(1) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE

Déposer ensuite le support d'aiguille, le ressort, I"aiguille de gicleur et
la rondelle du piston.

Vérifier si I'aiguille est excessivement usée au niveau de 'extrémité, si
elle est tordue ou présente d’autre dommage.

Vérifier si le diaphragme est endommagé, fatigué ou piqué.

Veérifier le degré d'usure et I"état général du piston a dépression.

(1) RONDELLE

(2) AIGUILLE DE GICLEUR
(3) SUPPORT

(4) RESSORT

CUVE A NIVEAU CONSTANT, FLOTTEUR ET
GICLEURS

Déposer les quatre vis et la cuve a niveau constant.

(1) CUVE A NIVEAU CONSTANT
(2) VIS

Die Feder und Membran/Unterdruckkolben ausbauen
Den Unterdruckkolben auf Anzeichen von Verschleid, Riefen, Kratzer
oder sonstige Beschadigung untersuchen

Sicherstellen, dalk der Kolben unbehindert in der Kammer auf und ab
gleitet

(1) MEMBRAN/KOLBEN
(2) FEDER
(3) KOLBEN

Den Nadeldusenhalter hineindricken und um 90 Grad entgegen dem
Unrzeigersinn drehen

(1) NADELDUSENHALTER

Dann den Nadelhalter, die Feder, die Disennadel und die
Unterlegscheibe vom Kolben entfernen

Die Spitze der Nadel auf ubermaRigen Verschleil, und die ubrige
Nadel auf Verbiegung oder sonstige Beschadigung uberprifen.

Die Membran auf Beschadigung, Ermudung und Nadellocher
untersuchen

Den Unterdruckkolben auf Versechleils und Beschadigung tberprufen.

{1) UNTERLEGSCHEIBE
(2) DUSENNADEL

(3) HALTER

(4) FEDER

SCHWIMMERKAMMER, SCHWIMMER UND DUSEN

Die wvier Schrauben herausdrehen und die Schwimmerkamimer
abnehmen

(1) SCHWIMMERKAMMER
(2) SCHRAUBE




FUEL SYSTEM

Remove the float pin, float and float valves.

Check the float valve and valve seat for scratches, clogging or
damage.

Inspect the operation of the float valve.

(1) NEEDLE JET
HOLDER

(2) MAIN
JET

Remove the main jet, needle jet holder, slow jet and valve seat/
filter.

Check each part for wear or damage.
Blow open all jets with compressed air.

Clean each jet with non-flammable or high flash point solvent.

Inspect the float valve seat and filter for grooves, nicks or de-
posits.

h

e,

.
Clean the filter with low-pressure compressed air. (5) FILTER f -
(4) VALVE SEAT  (3) SLOW JET

PILOT SCREW

NOTE

» The pilot screws are factory pre-set and should not be re-
moved unless the carburetors are overhauled.

* The pilot screw plugs are factory installed to prevent pilot
screw misadjustment. Do not remove the plugs unless the
pilot screws are being removed.

« Cover all openings with tape to keep metal particles out
when the plugs are drilled.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Déposer la goupille de flotteur, le flotteur et le pointeau.

(1) POINTEAU
(2) GOUPILLE
(3) FLOTTEUR

Vérifier si le pointeau et le siege de pointeau presentent des traces
d’entaille et d’encoche et voir 5'ils sont endommagé,

Vérifier le fonctionnement du pointeau.

(1) SIEGE DE SOUPAPE
(2) POINTEAU

Déposer le gicleur principal, le support de gicleur & aiguille, le gicleur
de ralenti et le siége de pointeau/filtre.

Vérifier le degré d'usure et I’état général de chaque piéce.
Dégager tous les gicleurs avee de ['air comprimé.

Nettoyver chaque gicleur avee un solvant ininflammable ou & point
déclair ¢leve,

Vérifier si le siege et le filtre présentent des traces d'entaille, d’encoche
ou des dépots.

Nettoyer le filtre avec de I"air comprime sous faible pression.

(1) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE
(2) GICLEUR PRINCIPAL

(3) GICLEUR DE RALENTI

(4) SIEGE DE SOUPAPE

(5) FILTRE

VIS DE RICHESSE

NOTE

*  Les vis de richesse sont préréglées en usine et aucun ajustement
n'est nécessaire, saul lors des révisions des carburateurs.

* Les capuchons de vis de richesse sont installés en usine pour éviter
tout mauvais réglage de vis de richesse. Ne déposer les capuchons
que si les vis de richesse sont déposées.

+  Recouvrir toutes les ouvertures avec du ruban pour éviter que des
particules métalliques ne pénétrent a Uintérieur lors du percage des
capuchons.

Den Schwimmerstift, den Schwimmer und die Schwimmerventile
dusbauen.

(1) SCHWIMMERVENTIL
(2} STIFT
(3) SCHWIMMER

Das Schwimmerventil und den Ventilsitz auf Kratzer, Verstopfung
und Beschadigung untersuchen

Die Betatigung des Schwimmerventils uberprufen

(1) VENTILSITZ
{2) SCHWIMMERVENTIL

Die Hauptduse, den Nadeldusenhalter und Ventilsitz/Filter ausbauen

Alle Teile auf Verschleis und Beschadigung uberpriten.
Alle Disen mit Druckluft ausblasen

Jede Dase mit nichtbrennbarer Reinigungslosung oder solcher mit
hohem Flammpunkt reinigen

Den Schwimmerventilsitz und den Filter auf Riefen, Kerben und
Ruckstande uberprufen

Den Filter mit schwachem Luftdruck reinigen.
{1} NADELDUSENHALTER
{2) HAUPTDUSE
{3) LEERLAUFDUSE

(4) VENTILSITZ
(5) FILTER

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

ZUR BEACHTUNG

+  Die Gemischregulierschrauben wurden bereits im Werk eingestellt
und sollen nur entfernt werden, wenn die Vergaser vollstandig
uberholt werden.

+ Die Stopfen der Gemischregulierschrauben wurden im Werk
angebracht, um eine Verstellung der Gemischregulierschrauben
zu verhindern, Die Stopfen nur entfernen, wenn die
Gemischregulierschrauben ausgebaut werden.

o Alle Offnungen mit Klebeband abdecken, um ein Eindringen von
Metallspanen beim Aufbohren der Stopfen zu verhindern
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FUEL SYSTEM

Center punch the pilot screw plug to center the drill point.
Drill through the plug with a 4 mm (5/32 in) drill bit. Attach a
drill stop to the bit 3 mm (1/8 in) from the end to prevent
drilling into the pilot screw.

CAUTION

* Be careful not to drill into the pilot screw.
* Both pilot screws must be replaced even if only one requires it,
Sfor proper pilot screw adjustment (page 4-15).

Force a self-tapping 4 mm screw into the drilled plug and con-
tinue turning the screwdriver until the plug rotates with the
screw.

Pull on the screw head with pliers to remove the plug.

Use compressed air to clean the pilot screw area and remove
metal shavings.

Turn each pilot screw in and carefully count the number of
turns until it seats lightly. Make a note of this to use as a refer-
ence when reinstalling the pilot screws.

CAUTION

* Damage to the pilot screw seat will occur if the pilot screw is
tightened against the seat.

Remove the pilot screws and inspect them. Replace them if
they are worn or damaged.

AIR CUT OFF VALVE

Remove the two screws, the set plate and the air cut off valve
cover.

NOTE

« The air cut off valve cover is under spring pressure. Do not
loose the spring and screws.

(1) O-RING

(2) SPRING

(4) WASHER

(3) PILOT SCREW -~

(1) AIR CUT OFF VALVE COVER
5
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Poinconner le centre du capuchon de vis de richesse afin de centrer la
méche de perceuse.

Percer le capuchon avec une méche de 4 mm. Fixer une butée de
percage sur la méche & 3 mm de Uextrémité pour éviter de percer dans
la vis de richesse.

PRECAUTION

*  Faire attention a ne pas percer dans la vis de richesse.

*  Les deux vis de richesse doivent étre remplacées en méme temps,
méme si sewlement une d'entre elles le nécessite, ceci pour assurer
un ajustement de vis de richesse correct (puge 4-15).

Forcer une vis de 4 mm auto-serrante dans le capuchon percé et con-
tinuer a tourner le tournevis jusqu’a ce que le capuchon tourne avee la
vis,

Tirer sur la téte de la vis avec des pinces pour retirer le capuchon.

Utiliser de I"air comprimé pour nettoyer la zone de la vis de richesse el
retirer les bavures de métal.

Tourner chaque vis de richesse vers Pintérieur et compter soigneuse-
ment le nombre de tours avant qu'elle ne vienne légérement en butée.
Prendre note de cette valeur pour utiliser comme référence lors de la
repose de la vis de richesse.

PRECAUTION

*  Ne pas serrer la vis de richesse contre son siége car ceci endom-
magerait le siége.

Déposer les vis de richesse et les vérifier. Les remplacer si elle somt
usées ou endommagées,

(1) JOINT TORIQUE
(2) RESSORT

(3) VIS DE RICHESSE
(4) RONDELLE

SOUPAPE D’ARRET D’AIR

Déposer les deux vis, la plaque de fixation et le couvercle de soupape
darrét d'air,

NOTE

+  Le couvercle de la soupape d’arrét d'air se trouve sous la pression
d’un ressort. Ne pas perdre le ressort ni les vis.

(1) COUVERCLE DE SOUPAPE D'ARRET D'AIR
(2) VIS
(3) PLAQUE DE FIXATION

Den Stopten jeder Gemischregulierschraube in der Mitte ankdrnen,
um die Bohrerspitze zu zentrigren

Mit einer 4-mm-Bohrerspitze den Stopfen aufbohren. Einen
Bohranschlag 3 mm vom Ende der Bohrspitze anbringen, um zu
verhindern, daf sie in die Gemischreqgulierschraube eindringt.

VORSICHT

* Sorgtalug darauf achten, dal8 die Bohrspitze nicht in die
Genmischregulierschiraube eindringt,

*  Die Gemischregulierschrauben missen paarweise ausgetauscht
werden, auch wenn nur eine davon schadhalt ist, da anderenfalls
keine richtige Einstellung gewahrleistet ist (Seite 4-15).

Eine 4-mm-Schnedschraube in den aufgebohrten Stopfen pressen
und den Schraubenzieher weiter drehen, bis sich der Stopfen zusam-
men mit der Schraube dreht.

Den Schraubenkopf mit einer Zange halten und den Stopfen
herausziehen

Den Bereich der Germischregulierschraube mit Druckluft reinigen, um
Metallspane zu entfernen,

Jede Gemischregulierschraube vor dem Entfernen hineindrehen und
genau die Anzahl der Umdrehungan zahlen, bis sie leicht aufsitzt. Die
Umdrehungszahl notieren und als Anhaltspunkt nehmen, wenn die
Gemischregulierschrauben wieder eingebaut werden

VORSICHT

Der Gemuschrequlierschraubensitz wird beschadigt, wenn die
Gemischregulierschraube gegen den Sitz angezogen wird.

Die Gemischregulierschrauben herausdrehen und  dberprufen
Auswechseln, falls sie abgenutzt oder beschadigt sind.

(1) O-RING

(2) FEDER

(3) GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
i4) UNTERLEGSCHEIBE

LUFTABSPERRVENTIL

Die zwei Schrauben herausdrehen, die Halteplatte entfernen und den
Deckel das Luftabsperrventils abnehmen

ZUR BEACHTUNG

* Der Deckel des Luftabsperrventils steht unter Federkraft. Die
Feder und die Schrauben nicht 1osen

{1} LUFTABSPERRVENTILDECKEL
{2} SCHRAUBE
13) HALTEPLATTE
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FUEL SYSTEM

Visually check the following:

— diaphragm for deterioration, pin hole or other damage.

— spring for deterioration or other damage.

— diaphragm needle for excessive wear at the tip or other
damage.

— orifice of air vent for clogging.

— O-ring for damage.

(1) DIAPHRAGM

Replace the air cut off valve as an assembly, if necessary.

L%

(2) SPRING

Separate the carburetors (page 4-14).

Blow open all passages with compressed air before installing
jets and valves.

CARBURETOR ASSEMBLY (7) VACUUM

CHAMBER
COVER
(5) HOLDER
(4) SPRING \g
(3) JET NEEDLE\
(18) SYNCHRONIZATION
ADJUSTING SCREW (14) PISTON
(17) NEEDLE JET
HOLDER (8) O-RING
(16) MAIN JET
(15) FLOAT (9) AIR-CUT
VALVE
(13) FLOAT COVER

CHAMBER

./'.-"

7 Nn

X I. b

1
W%

=G

SCREW
(12) VALVE (10) SLOW JET
SEAT
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Veérifier visuellement les points suivants :

— si le diaphragme est détérioré, piqué ou présente d'autres
dommages.

— si le ressort est détérioré ou présente d'autres dommages.

— si 'aiguille du diaphragme est excessivement usée au niveau de
Pextrémité ou présente d'autres dommages.

— si l"orifice de la mise a air est bouché.

— si le joint torique est endommagé.

Remplacer la soupape d’arrét d'air comme un ensemble si nécessaire.

(1) DIAPHRAGME
(2) RESSORT

Séparer les carburateurs (page 4-14).
Dégager tous les passages avec de ’air comprimé avant de reposer les
cicleurs ¢t les soupapes.

REMONTAGE DES CARBURATEURS

(1) DIAPHRAGME

(2) RONDELLE

(3) AIGUILLE DE GICLEUR

(4) RESSORT

(5) SUPPORT

(6) RESSORT

(7) COUVERCLE DE CHAMBRE A DEPRESSION
(8) JOINT TORIQUE

(9) COUVERCLE DE SOUPAPE D'ARRET D’AIR
(10) GICLEUR DE RALENTI

(11) VIS DE RICHESSE

(12) SIEGE DE SOUPAPE

(13) CUVE A NIVEAU CONSTANT

(14) PISTON

(15) FLOTTEUR

(16) GICLEUR PRINCIPAL

(17) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE

(18) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION

Die folgenden Teile einer Sichtprufung unterziehen:
Die Membran auf Porositat, Nadellocher und sonstige
Beschadigung

— Die Feder aut Abnutzung und sonstige Beschadigung,
Die Membrannadel auf ubermaliigen Verschleid an der Spitze und
sanstige Beschadigung
Die Offnung des Beluftungslochs auf Verstopfung
Den 0-Ring auf Besct ung

Das Lufiabsperrventl erfarderlichentalls als Einheit auswechseln

(1) MEMBRAN
(2) FEDER

Die Vergaser trennen (Seite 4-14)
Vor dem Einbau der Dusen und Ventile alle Durchlasse mit Druckluft
ausblasen

VERGASER ZUSAMMENBAUEN

(1) MEMBRAN
(2} UNTERLEGSCHEIBE

(3) DUSENNADEL

(4) FEDER

(5) HALTER

(6) FEDER

{7) UNTERDRUCKKOLBENDECKEL
18} O-RING

(9) LUFTABSPERRVENTILDECKEL
{10} LEERLAUFDUSE

(11) GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
(12} VENTILSITZ

(13) SCHWIMMERKAMMER

{14} KOLBEN

{15) SCHWIMMER

{16) HAUPTDUSE

(17) NADELDUSENHALTER

(18} ABSTIMMSCHRAUBE
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FUEL SYSTEM

PILOT SCREW

Install the pilot screws and return them to their original posi-
tion as noted during removal.

Perform pilot screw adjustment if new pilot screws are in-
stalled.

NOTE

« Do notinstall new plugs on new pilot screw holes until after
adjustment has been made.

« If you replace the pilot screw in one carburetor, you must
replace the pilot screw in the other carburetor for proper
pilot screw adjustment.

FLOAT CHAMBER, FLOAT AND JETS

Install the pilot screw and turn it in until it seats lightly.
Turn the pilot screw out the number of turns recorded during
removal.

CAUTION

« Damage (o the pilot screw seat will occur if the pilot screw is
tightened against the seat.

Install the valve seat, slow jet, needle jet holder and main jet.

Install the float with float valve in the carburetor body, then in-
stall the float arm pin through the body and the float.

FLOAT LEVEL

Measure the float level with the float tang just contacting the
float valve.

TOOL:
Float level gauge 07401—-0010000

FLOAT LEVEL: 7 mm (0.28 in)

Adjust the float level by carefully bending the float tang.

(4) PILOT SCREW

(3) SPRING

(3) NEEDLE
~ JET HOLDER
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CIRCUIT D'ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

VIS DE RICHESSE

Reposer les vis de richesse et les ramener a leur position d’origine
notée pendant la dépose.

Effectuer I"ajustement de vis de richesse si de nouvelles vis de richesse
sont installées.

NOTE

* Ne poser de nouveaux capuchons sur les vis de richesse neuves
qu’aprés avoir terminé le réglage.

*  Sil'on remplace la vis de richesse dans I'un des carburateurs, I'on
doit remplacer la vis de richesse dans 'autre carburateur pour
assurer un bon réglage de vis de richesse.

(1) JOINT TORIQUE
{2) RONDELLE

{3) RESSORT

(4) VIS DE RICHESSE

CUVE A NIVEAU CONSTANT, FLOTTEUR ET
GICLEURS

Reposer la vis de richesse et la visser jusqu'd ce qu'elle vienne légére-
ment en butée.
Dévisser la vis de richesse le nombre de tours noté lors de sa dépose.

PRECAUTION

* Ne pas serrer la vis de richesse contre son siége car ceci endom-
magerait le siége.

Reposer le si¢ge de pointeau, le gicleur de ralenti, le support de gicleur
a aiguille et le gicleur principal.

(1) GICLEUR DE RALENTI

(2) GICLEUR PRINCIPAL

(3) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE
(4) SIEGE DE SOUPAPE

Reposer le Motteur avec le pointeau sur le corps de carburateur et
reposer la goupille de biellette de flotteur & travers le corps et le
[lotteur.

(1) POINTEAU
(2) OUPILLE
(3) FLOTTEUR

HAUTEUR DE FLOTTEUR

Mesurer la hauteur du flotteur avec le tenon de flotteur touchant juste
le pointeau,

OUTIL:
Calibre de hauteur de flotteur 07401—0010000
HAUTEUR DE FLOTTEUR: 7 mm

Régler la hauteur du flotteur en courbant avec précaution le tenon du
flotteur.

(1) CALIBRE DE HAUTEUR DE FLOTTEUR

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

Die Gemischregulierschrauben eindrehen und aul ihre ursprunglichen
Positionen anziehen, die anhand der beim Ausbauen gemachten
Notiz ermittelt werden konnen

Nach dem Eibau neuer Gernischregulierschrauben die Einstellung der
Gemischregulierschrauben vornehmen.

ZUR BEACHTUNG

*  Neue Stopfen erst nach beendeter Einstellung in die Bohrungen
der neuen Gemischregulierschrauben eintreiben,

*  Wenn die Gemischregulierschraube eines Vergasers ausgewech-
selt wird, mufd auch die Gemischregulierschraube des anderen
Vergasers ausgewechsell werden, um eine genaue Einstellung zu
erhalten

(11 O-RING

{2} UNTERLEGSCHEIBE

{3) FEDER

{4) GEMISCHREGULIERSCHRAUBE 9
SCHWIMMERKAMMER, SCHWIMMER UND DUSEN

Die Gemischregulierschraube einsetzen und anziehen, bis sie leicht
aufsitzt

Die Gemischregulierschraube anschliefend um die beim Ausbauen
notierte Anzahl von Umdrehungen herausdrehen

VORSICHT

*  Der Genuschregulierschraubensitz wird beschédigt, wenn die
Gemischregulierschraube gegen den Sitz angezogen wird.

Den Ventilsitz, die Leerlaulduse, den Nadeldusenhalter und die
Hauptduse einbauen

(1) LEERLAUFDUSE

(2) HAUPTDUSE

{3) NADELDUSENHALTER
{(4) VENTILSITZ

Den Schwimmer zusammen mit dem Schwimmerventil in das
Vergasergehause montieren und danach den Schwimmerarmstift
durch Gehause und Schwimmer schieben,

{1) SCHWIMMERVENTIL
(2) STIFT
(3) SCHWIMMER

SCHWIMMERSTAND

Den Schwimmerstand messen, wenn die Schwimmerspitze gerade
das Schwimmerventil beruhrt

WERKZEUG
Schwimmerstandlehre 07401 —0010000
SCHWIMMERSTAND: 7 mm

Den Schwimmerstand erforderlichenfalls durch vorsichtiges Ver-
biegen der Schwimmerspitze einstellen.

(1) SCHWIMMERSTANDLEHRE
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FUEL SYSTEM

Install the O-ring on the float chamber groove. (1) O-RING—

Install the float chamber and tighten the screws securely.

NOTE

+ Install the fuel tube clamps.

VACUUM CHAMBER

Install the washer, jet needle, spring and needle holder to the
vacuum piston.

Push the jet needle holder in and turn it in 90 degrees cloc-
kwise.

Hold vacuum piston up to almost full open to avoid pinching
the diaphragm with the chamber cover.

(1) JET NEEDLE
HOLDER (4) FINGER

The vacuum piston with the tab of the diaphragm aligned with (2) CAVITY
the groove of the carburetor.

Install the chamber cover with the spring, aligning the cover

cavity with the hole in the carburetor, and secure with at least
two screws before releasing the vacuum piston.

(3) ALIGN
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Reposer le joint torique sur la gorge de cuve a niveau constant.

(1) JOINT TORIQUE

Reposer la cuve & niveau constant et serrer les vis 4 fond.

NOTE

+  Repaoser les brides de tube a essence,

(1) VIS
(2) BRIDES

CHAMBRE A DEPRESSION

Reposer la rondelle, I'aiguille de gicleur, le ressort et le support
d'aiguille sur le piston & dépression.

Enfoncer le support 4 aiguille de gicleur et le tourner de 90 degrés dans
le sens des aiguilles d’une montre.

Maintenir le piston & dépression vers le haut presque en position
d’ouverture compléte pour éviter de pincer le diaphragme avec le
couvercle de la cuve.

(1) SUPPORT D'AIGUILLE DE GICLEUR
(2) DIAPHRAGME

(3) PISTON

(4) DOIGT

Le piston a dépression avec la languette du diaphragme alignée avec la
gorge du carburateur.

Reposer le couvercle de chambre avec le ressort en alignant la cavite
du couvercle avee Morifice dans le carburateur et fixer avee au moins
deux vis avant de relacher le piston d dépression.

(1) ORIFICE
(2) CAVITE
(3) ALIGNER

Den O-Ring auf die Nut der Schwimmerkammer ziehen.,

(1) O-RING

De Schwimmerkammer einbauen und die Schrauben fest anziehen

ZUR BEACHTUNG

+  Die Schellen des Kraftstoffschlauches anbringen.

(1) SCHRAUBE
(2) SCHELLEN

UNTERDRUCKKAMMMER

Die Unterlegscheibe, die Dusennadel, die Feder und den Nadelhalter
an den Unterdruckkolben montieren

Den Dusennadelhalter eindricken und um 80 Grad im Uhrzeigersinn
drehen

Den Unterdruckkolben bis fast auf die vollstandig gedfinete Stellung
hochhalten, um ein Einklemmen der Membran durch den Kam-
merdeckel zu verhindern

{1) DUSENNADELHALTER
(2) MEMBRAN

(3) KOLBEN

(4) FINGER

Den Unterdruckkolben so halten, dafl} der Ansatz der Membran auf
die Nut des Vergasers ausgerichtet ist

Den Hohlraum im Deckel auf das Loch im Vergaser ausrichten, den
Kammerdeckel zusammen mit der Feder anbringen und mit
mindestens zwei Schrauben sichern, bevor der Unterdruckkolben
losgelassen wird

(1) LOCH
{2) HOHLRAUM
{3) AUSRICHTEN
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- FUEL SYSTEM

(1) RIGHT CHO

KE
VALVE ,

Install the right choke valve and choke knob.

(2) CHOKE KNOB

Install the fuel and air tubes as shown. (1) FUEL UB_E

(2) AIR TUBES

CARBURETOR
SEPARATION/ASSEMBLY

SEPARATION

(1) THRUST
SPRING

Loosen the synchronization adjusting screw.

NOTE
* When separating the carburetors, be take careful not to lose . R
the thrust spring and synchronization adjusting spring. . \ 4
(3) SYNCHRONIZATION (2) SYNCHRONIZATION
SPRING ADJliST_IEGﬁCH_EW
Separate the carburetors by removing two attaching screws. (1) SCBEWS*

Remove the synchronization spring.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Reposer le volet d'air droit et le bouton de starter.

(1) VOLET D'AIR DROIT
(2) BOUTON DE STARTER

Reposer les tubes & essence et @ air de la maniére indiquée.

(1) TUBE A ESSENCE
(2) TUBES A AIR

SEPARATION/REMONTAGE DES
CARBURATEURS

SEPARATION

Desserrer la vis de réglage de synchronisation.

NOTE

*  Lorsde la séparation des carburateurs, faire attention & ne pas per-
dre le ressort de butée et le ressort de réglage de synchronisation.

(1) RESSORT DE BUTEE
(2) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION
(3) RESSORT DE SYNCHRONISATION

Séparer les carburateurs en retirant les deux vis de fixation.
Déposer le ressort de synchronisation.

(1) VIS
(2) RESSORT DE SYNCHRONISATION

Die rechte Starterklappe und den Chokeknop! einbauen.

(1) RECHTE STARTERKLAPPE
(2) CHOKEKNOPF

Den Kraftstoffschlauch und die Luftschlauche wie gezeigt einbauen

(1) KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(2) LUFTSCHLAUCHE

VERGASER
TRENNEN/ZUSAMMENSETZEN

TRENNEN

Die Abstimmschraube losdrehen.

ZUR BEACHTUNG

« Beim Trennen der Vergaser sorgfaltig darauf achten, die
Druckfeder und die Synchronfeder nicht zu verlieren.

(1) DRUCKFEDER
12) ABSTIMMSCHRAUBE
(3) SYNCHRONFEDER

Die zwei Befestigungsschrauben herausdrehen und die Vergaser
trennen

Die Synchronfeder entfernen

(1) SCHRAUBEN
12} SYNCHRONFEDER
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FUEL SYSTEM

ASSEMBLY

Loosen the synchronization adjusting screw until there is no
spring tension.

Install the thrust spring between the throttle links.

Secure the carburetors together with the two screws.

Install the synchronization spring and synchronization adjust-
ing screw.

Inspect throttle operation as described below:

+ Open the throttle slightly by rotating the throttle valve, then
release the throttle. Make sure that there is no drag when
opening and closing the throttle.

Turn the throttle stop screw to align the rear cylinder carbure-
tor throttle valve with the edge of the by-pass hole.

Align the front cylinder carburetor throttle valve with the by-

pass hole edge by turning the synchronization adjusting
Screw.

Make sure the throttle returns smoothly.

(1) THRUST
SPRING

. (2) SYNCHRONIZATION
ADJUSTING SCREW

Ve G @7

i

(%4
(1) SYNCHRONI
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

REMONTAGE

Desserrer la vis de réglage de synchronisation jusqu’a ce qu'il n'y ait
plus de tension dans le ressort.

Reposer le ressort de butée entre les tringles de commande des gaz.
Fixer les carburateurs ensemble avec les deux vis.

(1) RESSORT DI BUTEE

Reposer le ressort de synchronisation ¢t la vis de réglage de
svnchronisation.

Verifier le fonctionnement du papillon des gaz de la maniére indiquée

ci-tlessous:

*  Ouvrir légérement le papillon des gaz en tournant la soupape de
papillon des gaz. Relicher ensuite le papillon des gaz. S’assurer
qu’il n'y a pas de tirage lors de ["ouverture et de la fermeture du
papillon des gaz.

(1) RESSORT DE SYNCHRONISATION
(2) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION

Tourner la vis de butée des gaz pour aligner la soupape de papillon des
gaz du carburateur du eylindre arriere avee le rebord de orifice de
dérivation.

(1) ORIFICE DE DERIVATION
(2) VIS DE BUTEE DES GAZ

Aligner la soupape de papillon des gaz du carburateur du cylindre
avant avec le rebord de "orifice de dérivation en faisant tourner la vis
de réglage de synchronisation.

S’assurer que le papillon des gaz retourne régulicrement.

(1) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION
(2) ORIFICE DE DERIVATION

ZUSAMMENSETZEN

Die Abstimmschraube losdrehen, bis die Feder nicht mehr unter
Spannung steht.

Die Druckfeder zwischen die Drosselstangen montieren
Die Vergaser mit den zwel Schrauben zusammensetzen.

11} DRUCKFEDER

Die Synchronfeder und die Abstmmschraube einbauen

Die Drosselklappenbetdtigung wie nachstehend beschrieben

uberprifen:

«  Die Drosselklappe drehen, um sie geringfugig zu offnen, und
danach loslassen Sicherstellen, dai beim Offnen und Schliefen
der Drosselklappe kein Schleifen festgestellt wird.

(1) SYNCHRONFEDER
(2) ABSTIMMSCHRAUBE

Die Leerlaufbegrenzungsschraube drehen, um die qu'_sse!klappe des
Vergasers des hinteren Zylinders auf den Rand der Uberstromboh-
rung auszurichten.

1) UBERSTROMBOHRUNG
{2) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE

Durch Drehen der Abstimmschraube die Drosselklappe des Vergasers
des vorderen Zylinders auf den Rand der Uberstrambohrung
ausrichten

Nachprufen, da® sich die Drosselklappe leicht schlief3t.

{1) ABSTIMMSCHRAUBE
{2) UBFRSTROMBOHRUNG
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FUEL SYSTEM

CARBURETOR INSTALLATION

Install the carburetors onto the cylinder heads and tighten the
insulator bands securely.

Install the following parts
— air cleaner chamber

— air cleaner case

— fuel tank

— throttle cables

Adjust as follows: :
— pilot screw (page 4-15) , - - | \ /3
— carburetor synchronization {page 3-8) ; ; CAUHETO
— throttle grip free play (page 3-4) R R %

— carburetor idle speed (page 3-9)
— carburetor choke (page 3-5)

PILOT SCREW ADJUSTMENT

IDLE DROP PROCEDURE

NOTE

* The pilot screws are factory pre-set and no adjustment is
necessary unless the pilot screws are replaced.

» Use a tachometer with graduations of 50 rpm or smaller
that will accurately indicate a 50 rpm change.

1. Turn each pilot screw clockwise until it seats lightly and
back it out to the specification given.
This is an initial setting prior to the final pilot screw
adjustment.

INITIAL OPENING: 2 turns out
2-3/4 turns out (SW)

CAUTION

»  Damage to the pilot screw seat will occur if the pilot screw is
tightened against the seat.

2. Warm up the engine to operating temperature.
Stop and go driving for 10 minutes is sufficient.

3. Attach a tachometer according to the manufacturer’s
instructions.

4. Adjust the idle speed with the throttle stop screw.

5. Turn each pilot screw 1/2 turn out from the initial setting.

6. |If the engine speed increases by 50 rpm or more, turn
each pilot screw out by 1/2 turn until engine speed drops
by 50 rpm or less.

7. Adjust the idle speed with the throttle stop screw.

8. Turn the rear cylinder carburetor pilot screw in until the
engine speed drops 50 rpm.

9. Turn the rear cylinder carburetor pilot screw 1 turn out
from the position obtained in step 8. (3/4 turn out, SW
model)

10. Adjust the idle speed with the throttle stop screw.

11. Perform steps 8, 9 and 10 for the front cylinder carburetor
pilot screw.

12. Drive new pilot screw plugs into the pilot screw bores
with a 7 mm valve guide driver (P/N 07942 —8230000).
When fully seated the plug surfaces will be recessed 1 (1) PLUG
mm.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

REPOSE DES CARBURATEURS

Reposer les carburateurs sur les culasses et serrer les colliers
d'isolateur a fond.

Reposer les pieces suivantes:

— chambre de filtre & air

— boitier de filtre a air

— réservoir d’essence

— cables de commande des gaz

Ajuster comme suit:

— vis de richesse (page 4-15)

— synchronisation des carburateurs (page 3-8)
— garde & la poignée des gaz (page 3-4)

— régime de ralenti de carburateur (page 3-9)
— starter de carburateur (page 3-3)

(1) COLLIERS DE CARBURATEUR

REGLAGE DE VIS DE RICHESSE
PROCEDURE PAR CHUTE DE RALENTI

NOTE

* Les vis de richesse sont ajustées en usine ¢l aucun réglage n'est
nécessaire & moins que les vis de richesse ne soient remplacées.

* Utiliser un compte-tours avec des graduations de 50 tr/mn ou plus
petites pouvant indiquer avec précision un changement de 50
tr/mn.

(1) CHAMBRE DE FILTRE A AIR

1. Faire tourner chaque vis de richesse dans le sens des aiguilles
d’une montre jusqu'a ce qu’elle vienne légérement en butée ¢t la
dévisser du nombre de tours donné.

OUVERTURE INITIALE: 2 tours dévissés
2-3/4 tours dévissés (SW)

PRECAUTION

*  Lesiége de la vis de richesse sera endommagé si la vis de richesse
est serrée dessus.

2. Faire chauffer le moteur a sa température de fonctionnement,
10 minutes de marche entrecoupée d’arréts suffisent.

3. Raccorder un compte-tours selon les instructions du fabricant.

4. Ajuster le régime de ralenti avec 1a vis de butée des gaz.

5. Dévisser chaque vis de richesse d’un 1/2 tour a partir du réglage

initial.

6. Sile régime du moteur augmente de 50 tr/mn ou plus, dévisser
chague vis de richesse de 1/2 tour jusqu'd ce que le régime du
moteur chute de 50 tr/mn ou moins.

7. Ajuster le régime de ralenti avec la vis de butée des gaz.

8. Visser la vis de richesse du carburateur du cylindre arriére jus-
qu'a ce que le régime du moteur chute de 50 tr/mn.

9, Dévisser la vis de richesse du carburateur du cylindre arriére de |
tour a partir de la position obtenue & I'étape 8 (3/4 tours
dévissés, SW).

10, Ajuster le régime de ralenti avec la vis de butée des gaz.

11, Effectuer les étapes 8, 9 et 10 pour la vis de richesse du car-
burateur du cylindre avant.

12. Mettre de nouveaux capuchons de vis de richesse en place dans
les alésages de vis de richesse avec un chassoir de guide de
soupape de 7 mm (N/P 07942—8230000).

Lorsque le capuchon est complétement assis, la surface doit étre
encastrée de | mm.

(1) CAPUCHON

VERGASER EINBAUEN

Die Vergaser aul die Zylinderkople montieren und die lsolatorbander
fast anziehen

Die folgenden Teile einbauen
Luftfilterkammer.

— Luftfitergehause.

— Kraftstofftank

— Gasseillzuge,

Dig folgenden Einstellungen vornehmen:
Gemischregulierschraube (Seite 4-15).

- VLI'E]zlh‘?l"lbgh:l(_,h {Seite 3-8)

— Gasdrehgriffspiel (Seite 3-4)

— Vergaser-Leerlaufdrehzahl (Seite 3-9)

— Choke-system (Seite 3-5)

(1) VERGASERBANDER
GEMISCHREGULIERSCHRAUBE EINSTELLEN
LEERLAUFABFALL-VERFAHREN

ZUR BEACHTUNG

*  Die Gemischregulierschrauben wurden werkseitig eingestelit, so
dalt eine Einstellung nur nach einem Auswechseln erforderlich
wird,

*  Zum Einstellen einen Drehizahlmesser mit einer Skalenteilung von
50 min ' (U/min) oder kleiner verwenden, der eine Veranderung
um 50 min ' {U/min) exakt anzeigt

(1) LUFTFILTERKAMMER
1 Jede Gemischiregulierschraube im Uhrzeigersinn drehen, bis sie
leicht aufsitzt, und dann um die vorgeschnebene Anzahl von
Umdrehungen wieder herausdrehen
Dies ist die Anfangsoffnung, die als Ausgangspunkt flr die
endqultige Einstellung der Gemischregulierschraube dient.

ANFANGSOFFNUNG: 2 Umdrehungen heraus
2-3/4 Umdrehungen heraus (SW)
VORSICHT

«  Der Gemischregulierschraubensitz wird beschadigt, wenn die
Gemischreguilierschraube gegen den Sitz angezogen wird.

2. Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen
10 Minuten Fahren mit wiederholtem Bremsen und
Beschleunigen sind dazu ausreichend.

3. Einen Drehzahimesser gemaflt Herstelleranleitung anschlieBen

4. Die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe der Leerlautbegrenzungsschraube

ginstellen

Jede Germischregulierschraube um 1/2 Umdrehung von ihrer

ursprunglichen Einstellung herausdrehen

6. Wenn die Motordrehzahl um 50 min~" (UWmin) oder mehr
zunimmt, jede Gemischregulierschraube um eine weitere 1/2
Umdrehung herausdrehen, bis die Motordrehzahl um 50 min- '
(U/min} oder weniger abfallt

7. Die Leerlautdrehzahl mit Hilfe der Leerlaufbegrenzungsschraube
einstellen

8 Die Gemischregulierschraube des Vergasers des hinteren
Zylinders hineindrehen, bis die Motordrehzahl um 50 min~
{Ufmind abfallt

9 Die Gemischregulierschraube des Vergasers des hinteren
Zylinders um 1 Umdrehung von der in Schritt 8 erhaltenen
Stellung herausdrehen (3/4 Umdrehungen heraus, SwWi

10. Die Leerlaufdrehzahl mit Hille der Leerlaufbegrenzungsschraube
einstellen

11. Schritte 8, 9 und 10 fur die Gemischregulierschraube des
Vergasers des vorderen Zylinders ausfuhren

12. Meue Gemischregulierschrauben-Stopfen mit einem  7-mm-
Ventilfuhrungs-Treibdorn (Teile-Nr, 07842-8230000) in die
Bohrungen der Gemischregulierschrauben  eintreiben.  Bel
vollstandigem Aufsitzen liegt die Oberkante der Stopfen 1 mm
tief

(1) STOPFEN

o
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FUEL SYSTEM

AIR SUCTION VALVE INSPECTION

Check the reed valves and valve seat in the secondary air
passage if the ports are carbon fouled.

Install the bloced plug and vacuum pumps as shown.

Apply vacuum to the air suction valve with No. 2 pump.

The vacuum should not be maintained.

Then apply specified vacuum to the diaphragm of the air suc-
tion valve with No. 1 pump.

SPECIFIED VACUUM: 350 mm (13.8 in) Hg

Apply specified vacuum to the air suction valve with No. 2
pump.

SPECIFIED VACUUM: 200 mm (7.9 in) Hg

The specified vacuum should be maintained.
Replace the air suction valve assembly, if vacuum leaks.

Remove the reed valves from the unit and visually inspect the
reed valve.
Check the reeds for damage or fatigue.

CAUTION

« Do not disassemble or bend the reed stopper.

«  The reed valve must not be disassembled.

« If the read valve is faulty, replace it as a air suction valve
assembly.

To assemble the reed valve chamber, reverse the removal
procedure.

NOTE

+ Install new O-rings on the air chamber.
« After assembly, make sure the air and vacuum tubes are
correctly connected (see page 1-16).

(1) BLOCKED
PLUG

(2) VALVE
SEAT

X, T

!

(3} NO. 2
VACUUM
PUMP

LS \
(4) NO. 1
S peEp  VACUUM
(6) DIAPHRAGM VALVE
REED VALVE

SEAT RUBBER

(1) O-RING

(2) AIR SUCTION
VALVE
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

INSPECTION DE SOUPAPE D’ASPIRATION
D’AIR

Veritier les soupapes & hanches et le siége de soupape dans le passage
d’air secondaire pour voir si les orifices sont encrassés de carbone.

Reposer le capuchon de fermeture et les pompes a dépression de la
maniére indiguée.

Appliquer une dépression a la soupape d’aspiration d'air avec la
pompe N 2,

La dépression ne doit pas étre maintenue.

Appliquer ensuite la dépression spécifiée au diaphragme de la soupape
daspiration d’air avee la pompe N° 1.

DEPRESSION SPECIFIEE: 350 mm Hg

Appliquer la depression spécifice a la soupape d'aspiration d’air avec
la pompe N°2.
DEPRESSION SPECIFIEE: 200 mm Hg

La dépression spécifiée doit étre maintenue.
Remplacer I'ensemble de la soupape d’aspiration d’air si la dépression
fuit.

(1) CAPUCHON DE FERMETURE
(2) SIEGE DE SOUPAPE

(3) POMPE A DEPRESSION N° 2

(4) POMPE A DEPRESSION N¢ |

(5) SOUPAPE A HANCHES

(6) DIAPHRAGME

Déposer les soupapes a hanches de 'unité et les vérifier visuellement.
Verifier le degré d'usure et I'état général des lames,

PRECAUTION

*  Ne pas démonter ni courber la butée de lame.

* La soupape a hanches ne doit pas étre démontée.

*  Sila soupape a hanches est défectueunse, la remplacer avee 'ensem-
ble de la soupape d'aspiration d’air.

(1} SOUPAPE A HANCHES
(2) CAOUTCHOUC D’ASSISE

Pour remonter la chambre de soupape a hanches, inverser la
procédure de dépose.

NOTE

*  Poser des joints toriques neufs sur la chambre i air.
* Apres le remontage, s'assurer que les tubes d air et a dépression
sont correctement connectés (voir page 1-16),

(1) JOINT TORIQUE
(2) SOUPAPE D'ASPIRATION DAIR

LUFTANSAUGVENTIL UBERPRUFEN

Wenn die Kanile mit Olkohle verschmutzt sind, die Reed-Ventile und
den Ventilsitz im SekundarluftdurchiaR Gberprifen.

Den Blockierstopfen und die Unterdruckpumpen wie gezeigt
anoringen

Das Luftansaugventil mit Pumpe Nr. 2 mit Unterdruck beaufschlagen
Der Unterdruck soll gehalten werden

Danach die Membran des Luftansaugventils mit Pumpe Nr. 1 mit dem
vorgeschriebenen Unterdruck beaufschlagen.

VORGESCHRIEBENER UNTERDRUCK: 350 mm Hg

Das Ansaugventil mit Pumpe Nr. 2 mit dem vorgeschriebenen Unter-
druck beauischlagen

VORGESCHRIEBENER UNTERDRUCK: 200 mm Hg

Der vorgeschriebene Unterdruck soll gehalten werden.
Falls der Unterdruck nicht gehalten wird, das Luftansaugventil als
Einheit auswechseln.

{1) BLOCKIERSTOPFEN

(2) VENTILSITZ

(3) UNTERDRUCKPUMPE NR. 2
(4) UNTERDRUCKPUMPE NR. 1
(5) REED-VENTIIL

(6] MEMBRAN

Die Reed-Ventile ausbauen und einer Sichtprufung unterziehen,
Die Reed-Elemente aul Beschadigung und Ermudung untersuchen.

VORSICHT

* Den Aeed-Anschlag nicht zerlegen ader verbiegen.
*  Das Reed-Venul auf keinen Fall zerlegen
* Falls ein Reed- Ventil defekt ist, das Veniil als Einheit auswechseln.

(1) REED-VENTIL
(2} SITZGUMMI

Der Einbau  der Reed-Ventilkammer erfolgt  in umgekehrter
Ausbaureihenfolge

ZUR BEACHTUNG

« Neue O-Ringe auf die Luftkammer montieren
* Nach dem Einbauen sicherstellen, daf die Luft- und Unter-
druckrohre rnichlig anschlossen sind {Seite 1-16)

[1) O-RING
[2) LUFTANSAUGVENTIL
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COOLING SYSTEM

SERVICE INFORMATION 5-1 THERMOSTAT 5-3
TROUBLESHOOTING 5-1 RADIATOR/COOLING FAN 5-5
SYSTEM TESTING 5-2 WATER PUMP 5-7
COOLANT REPLACEMENT 5-3 COOLANT/RESERVE TANK 5-9

SERVICE INFORMATION

GENERAL

| Awarinc I

Do not remove the radiator cap when the engine is hot. The coolant is under pressure and severe scalding could result. The engine
must be cool before servicing the cooling system.

If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

Use only distilled water and ethylene glycol in the cooling system. A 50— 50 mixture is recommended for maximum corro-
sion protection. Do not use alcohol-based antifreeze.

Add coolant at the reserve tank. Do not remove the radiator cap except to refill, coolant mixture testing or drain the sys-
tem, or to test the coolant mixture.

Avoid spilling coolant on painted surfaces.

After servicing the system, check for leaks with a cooling system tester.

For thermosensor and thermostatic switch removal and inspection, refer to section 18.

To service the water pump, the engine must be removed from the frame.

SPECIFICATIONS

ITEM SPECIFICATIONS
Radiator cap relief pressure 88—127 kPa (0.9—1.3 kg/cm?, 13— 18 psi)
Freezing point (Hydrometer test): 55% Distilled water + 45% ethylene glycol: —32°C  (—=25°F)

50% Distilled water + 50% ethylene glycol: —=37°C  (=34°F)
45% Distilled water + 55% ethylene glycol: —44.5°C (—48°F)

Coolant capacity: Coolant change: 1.451it {1.37 US gt, 1.28 Imp qt)
Total system: 1.61it (1.51 US qt, 1.41 Imp qt)
Thermostat Begins to open: 80° to B4°C (176° to 183°F)
Valve lift: Minimum of 8 mm at 95°C (0.3 in at 203°F)
Boiling point (with 50—50 mixture): Unpressurized: 107.7°C (226°F)

Cap on, pressurized: 125.6°C (258°F)

TROUBLESHOOTING

Engine temperature too high Engine temperature too low

+ Faulty thermosensor bulb or sensor = Faulty thermosensor bulb or sensor
+ Thermostat stuck closed + Thermostat stuck open

» Faulty radiator cap

+ Insufficient coolant or coolant level too low Coolant leaks

= Passages blocked in radiator, hoses or water jacket + Faulty pump mechanical seal

+ Cooling fan motor does not turn « Deteriorated O-rings

— Burned or loose sub fuse

— Faulty fan motor

— Faulty thermostatic switch

— Poor connector contact or open circuit in harness
Faulty water pump
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

INFORMATIONS D'ENTRETIEN 51 THERMOSTAT 53
DEPISTAGE DES PANNES 51 RADIATEUR/VENTILATEUR DE

R —— s, REFROIDISSEMENT 5.5
REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE EOMEEA-EAU >
REFROIDISSEMENT 53 RESERVE 5.9

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

AATTENTION

* Prendre garde de ne pas retirer le bouchon de radiateur lorsque le moteur est chaud. Le liguide de refroidissement est sous pression et peut provo-
quer des briilures graves. Lorsque 'on procéde a I'entretien du circuit de refroidissement, le moteur doit étre froid.

= Sipour certains travaux, il est nécessaire de faire tourner le moteur, veiller a ce que le local soit bien aéré. Ne jamais faire tourner le moteur dans un
endroit clos. Les gaz d’échappement contiennent de oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d’une perte de connaissance et étre
mortel,

Pour le circuit de refroidissement, n'utiliser que de 'eau distillée et du glycol éthyléne. Pour assurer une protection optimale contre la corrosion, il
est recommandé d'utiliser un mélange 50—350. Ne pas utiliser d’antigel a base d’alcool.

Ajouter le liquide de refroidissement dans le réservoir de réserve, Ne retirer le bouchon de radiateur que pour remplir, essayer le mélange de liquide
de refroidissement ou vidanger le circuit ou encore essaver le mélange de liquide de refroidissement.

Eviter de renverser du liguide de refroidissement sur les surfaces peintes.

Aprés avoir effectué I'entretien du circuit, vérifier s'il v a des fuites a I'aide d'un appareil de vérification de circuit de refroidissement.

Pour la dépose et I'inspection du thermocapteur et du contacteur thermostatique, se reporter au chapitre 18.

Le moteur doit étre déposé du cadre pour entretenir la pompe i eau.

CARACTERISTIQUES

ELEMENT CARACTERISTIQUES
Pression de décompression du bouchon de :'adialcur_ 88—127 kPa (0.9—1.3 kg/cm?)
Point de congélation (essai au densimeétre): 55% Eau distillée + 45% Glycol éthyléne: —32°C
50% Eau distillée + 50% Glycol éthyléne: =37°C
45%% Eau distillée + 55% Glvycol éthyléne: —44,5°C
Contenance en liquide de refroidissement: Changement du liquide de refroidissement 1,45 litres
Circuit total _ - 1,6 litres

Thermostat Début de 'ouverture: 80° 4 84°C
Levée de soupape: Minimum de 8 mm a 95°C

Point d'¢bullition (avec un mélange 50—50): Sans pression: 107,7°C
Avec le bouchon, sous pression: 125,6°C

DEPISTAGE DES PANNES

Température du moteur trop élevée Température du moteur trop basse
*  Ampoule de thermocapteur ou capteur défectueux *  Ampoule de thermocapteur ou capteur défectucux
*  Thermostat bloqué en position fermée *  Thermostat bloqué en position ouverte
*  Bouchon de radiateur défectueux
» Liquide de refroidissement en quantité insuffisante ou niveau de li- Fuites du liquide de refroidissement
quide de refroidissement trop bas = Joint mécanique de pompe défectueux
*  Obstruction dans le radiateur, les flexibles ou la chemise d’eau + Joints toriques détériorés

*  Le moteur de ventilateur de refroidissement ne tourne pas
— Fusible auxiliaire reliché ou fondu
— Moteur de ventilateur défectueux
— Contacteur thermostatique défectueux
— Mauvais contact de connecteur ou circuit ouvert dans le
faisceau
*  Pompe & eau défectucuse




KUHLSYSTEM

WARTUNGSINFORMATION 5-1  THERMOSTAT 5-3
STORUNGSBESEITIGUNG 5-1 KUHLER/LUFTER 5-5
SYSTEMTEST 5-2  WASSERPUMPE 5-7
KUHLMITTEL WECHSELN 5-3  KUHLMITTEL/RESERVETANK 5-9

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

AWARNUNG

«  Nicht den KihlerverschiuBldeckel entfernen, wenn der Motor heil3 ist. Das Kiahimittel steht unter Druck, und es kann zu ernsthaften Ver-
brithungen kommen. Bevor Wartungsarbeiten am Kiihisystem durchgefiihrt werden, mul8 der Motor abgekdhit sein.

«  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden miissen, sichergehen, dald ausreichende Beliftung vorhanden ist. Niemals den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtlosigkeit und Tod
verursachen kann.

® Nur destilliertes Wasser und Ethylenglykol im Kuhlsystem verwenden. Fur maximalen Korrosionsschutz wird ein Gemisch im Verhaltris 50:50
empfohlen, Kein Frostschutzmittel auf Alkoholbasis verwenden,

Kahlmittel in den Reservetank nachfullen. Den Kahlerverschlufdeckel nur zum Nachfullen und Entleeren des Systems sowie zum Uberprufen des
Kuhlmittelgemisches entfernen

® Ein Verschutten von Kuhlimittel auf lackierte Flachen moglichst vermeiden

® Nach dem Warten des Systems einen Dichtetest mit Hille eines Kuhlsystemtesters durchiuhren

® Der Aus- und Einbau des Temperatursensors und des Thermostatschalters sind in Abschnitt 18 beschrieben

L ]

T

Fur Wartungsarbeiten an der Wasserpumpe mufd der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.

ECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND ANGABEN
KuhlerverschluBdeckel-Entlastungsdruck 88—127 kPa (0,9—1,3 kg/cm?)
Gelnerpunkt (Hydrometertest): 5h % destilliertes Wasser + 45 % Ethylenglykal: =32 °C

50 % destilliertes Wasser + 50 % Ethylenglykol: =37 °C
45 % destilliertes Wasser + 55 % Ethylenglykol: =445 °C

Kuhlmittel-Fullmenge Bei Kuhlmit- | 1,45 Liter
telwechsel
Gesamtes Systemn: 1,6 Liter
Thermostat Oftnungsbeginn: 80 °C bis 84 °C
Ventilhub: Minimal 8 mm bei 95 °C
Siedepunkt (bei 50:50-Mischung): Nicht unter Druck gesetzt: 107,7 °C

Deckel angebracht, unter Druck: 125,6 °C

STORUNGSBESEITIGUNG

Motortemperatur zu hoch Motortemperatur zu niedrig

* Temperaturanzeigelampe oder Temperalursensor defekl + Temperaturanzeigelampe oder Temperatursensor defekt
+  Thermostat geschlossen festgeklemmit +« Thermostat geschlossen festgeklemmt

+  KuhlerverschliuBdeckel schadhaft

» Zuwenig Kihimittel Kuhlmittelverlust

*  Durchlasse in Kuhler, Schlauchen oder Wassermanteln verstopft «  Mechanische Dichtung der Pumpe defekt

= Luftermotor dreht nicht * Porose O-Ringe

— Hillssicherung defekt oder locker
Luftermotar defekt
— Thermostatschalter defekt
— Schlechter Kontakt der Steckverbindung oder  offener
Stromkreis im Kabelbaum
«  Wasserpumpe defeki
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COOLING SYSTEM

SYSTEM TESTING
COOLANT MIXTURE

Remove the fuel tank (page 4-3).
Remove the steering covers by removing the bolt.

Remove the radiator cap.

AWARNING

* Be sure the engine is cool before removing the cap or you may
be severely scalded.

Test the coolant mixture with an antifreeze tester.
For maximum corrosion protection, a 50—50% solution of
ethylene glycol and distilled water is recommended.

RADIATOR CAP

Wet the radiator cap sealing surface, install the cap on the
tester, and apply pressure.

Replace the radiator cap if it does not hold pressure, or if it's
relief pressure is too high or too low. It must hold specified
pressure for at least six seconds.

RADIATOR CAP RELIEF PRESSURE:
88—127 kPa (0.9—1.3 kg/cm?, 13— 18 psi)

SYSTEM PRESSURE TEST

Remove the steering covers and radiator cap.

Attach the tester to the radiator and apply enough pressure to
test the radiator, engine and hoses.

Check for leaks.

CAUTION

= [Lxeessive pressure can damage the radiator. Do not exceed 127
kPa (1.3 kg/cni?, 18 psi)

Repair or replace components if the system will not hold speci-
fied pressure for at least six seconds.

(1) RADIATOR
CAP
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

ESSAI DU CIRCUIT
MELANGE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Déposer le réservoir d’essence (page 4-3).
Retirer les caches de direction en déposant le boulon.

(1) BOULON
(2) CACHE DE DIRECTION

Déposer le bouchon de radiateur.

AATTENTION

+  Le moteur doit étre froid avant de retirer le bouchon faute de quoi
l'on risque de se briler sérieusement,

Vérifier le mélange de liquide de refroidissement avec un appareil de
vérification d’antigel.

Pour assurer une protection optimale contre la corrosion, I'on recom-
mande une solution 50—350% de glycol éthyléne et d'eau distillée.

(1) BOUCHON DE RADIATEUR

BOUCHON DE RADIATEUR

Humidifier la surface d’étanchéité du bouchon du radiateur, mettre le
bouchon en place sur I'appareil d’essai et appliquer une pression.

Si le bouchon ne maintient pas la pression ou si la pression de dégage-
ment est excessive ou insuffisante, remplacer le bouchon de radiateur.
Le bouchon doit maintenir la pression prescrite pendant au moins six
secondes.

PRESSION DE DEGAGEMENT DU BOUCHON DE RADIA-
TEUR:
88—127 kPa (0,9—1,3 kg/cm?)

(1) BOUCHON DE RADIATEUR

ESSAI DE PRESSION DU CIRCUIT

Déposer les caches de direction et le bouchon de radiateur.

Fixer I'appareil d’essai sur le radiateur et appliquer suffisamment de
pression pour essayer le radiateur, le moteur et les flexibles.
Vérifier s'il y a des fuites.

PRECAUTION

« Une pression excessive risque d'endommager le radiateur. Veiller a
ne pas dépasser 127 kPa (1,3 kg/cn’).

Si le circuit ne maintient pas la pression prescrite pendant au moins six
secondes, réparer ou remplacer les composants.

SYSTEMTEST
KUHLMITTELGEMISCH

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 4-3)
Die Schraube herausdrehen und die Lenkdeckel ausbauen

(1) SCHRAUBE
12} LENKDECKEL

Den Kuhlerverschiufdeckel abschrauben

| awaronc I

« Vor Entfernen des Deckels sicherstellen, da8 der Motor
abgekdhlt ist, um ernsthafte Verbrihungen zu vermeiden.

Das Kuhlmittelgemisch mit einem Frostschutziester uberprufen
Fur besten Korrosionsschutz wird eine Losung von Ethylenglykol und
destilliertern Wasser im Verhdltnis 50:50 empfohlen.

1) KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

Die Dichtflache des  Kuhlerverschlufddeckels  anfeuchten, den
KahlerverschluRdeckel aut dem Druckprufgerat anbringen und einem
Drucktest unterziehen

Den Verschlufbdeckel auswechseln, falls er den Druck nicht halt oder
talls der Entlastungsdruck zu hoch oder zu niedrig ist. Der Deckel muf
den vorgeschriebenen Druck mindestens sechs Sekunden lang
halten

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL-ENTLASTUNGSDRUCK:
88127 kPa (0,9—1,3 kglcm?)

(1) KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

SYSTEMDRUCKPRUFUNG

Die  Lenkdeckel ausbauen und den Kuhlerverschlufideckel
abschrauben

Das Druckprufgerat an den Kunler anschhieBen. Kuhler, Motor und
Schlauche unter ausreichenden Druck setzen und auf Undichugken
uberprufen

VORSICHT
»  UbermalBiger Druck kann den Kuhler beschadigen. Einen Druck

von 127 kPa (1,3 kg/cm?) nicht uberschreiten.

Dafekte Teile reparieren oder auswechseln, falls das System den
vorgeschnebenen Druck nicht mindestens sechs Sekunden lang halt.
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COOLING SYSTEM

COOLANT REPLACEMENT

* The engine must be cool before replacing the coolant or severe
scalding may result.

Remove the radiator cap (page 5-2).

Drain the coolant from the system by removing the drain bolt
on the water pump cover.

Remove the rear cylinder coolant drain bolt and drain the
collant using a vinyl as shown.

Reinstall the drain bolt.

Fill the system with 50— 50 mixture of distilled water and eth-

ylene glycol.

Bleed air from the cooling system.

» Lower the side stand and shift the transmission into neutral.

+ Start the engine and snap the throttle grip, 3—4 times at
4,000—5,000 rpm. Then add coolant up to the radiator
filler neck.

* Reinstall the radiator cap.

* Check the level of coolant in the reserve tank and fill to the
correct level if the level is low.

THERMOSTAT
REMOVAL

Remove the following:

— fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)
— steering covers (page 5-2)
— radiator cap

Drain the coolant.

Remove the thermostat housing and radiator filler mounting
bolts.

Disconnect the siphon tube from the radiator filler.
Disconnect the upper radiator hose at the radiator and remove
filler and the radiator hose from the frame.

Remove the thermostat housing cover.

(1) DRAIN BOLT

(2) REAR CYLINDER
DRAIN BOLT
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

AATTENTION

*« Le moteur doit étre froid avant d’entretenir le circuit de
refroidissement, faute de quoi il y a risque de sévéres britlures.

Retirer le bouchon du radiateur (page 5-2).

Vidanger le liquide de refroidissement du circuit en déposant le boulon
de vidange sur le couvercle de pompe a eau.

Déposer le boulon de vidange de liquide de refroidissement du cylin-
dre arri¢re et vidanger le liquide de refroidissement en utilisant un
vinyle de la maniére indiquée,

Reposer le boulon de vidange.

(1) BOULON DE VIDANGE
(2) BOULON DE VIDANGE DE CYLINDRE ARRIERE
(3) VINYLE

Remplir le circuit de mélange 50—50 d'eau distillée et de glycol

éthyléne.

Effectuer la purge d’air du circuit de refroidissement.

«  Abaisser la béquille latérale et mettre la boite de vitesses au point
mort.

«  Mettre le moteur en marche et faire jouer 3—4 fois la poignée des
gaz a 4 000—35 000 tr/mn. Ajouter ensuite du liquide de
refroidissement jusqu'au goulot de remplissage du radiateur.

* Reposer le bouchon du radiateur.

*  Vérifier le niveau du liquide de refroidissement dans le réservoir de
réserve et faire 'appoint jusqu'au niveau correct si le niveau est
trop bas.

(1) GOULOT DE REMPLISSAGE DU RADIATEUR

THERMOSTAT
DEPOSE

Déposer les piéces suivantes:

— réservoir d’essence (page 4-3).
— boitier du filtre & air (page 4-4)
— caches de direction (page 5-2)
— bouchon du radiateur

Effectuer la vidange du liquide de refroidissement.
Déposer le boitier de thermostat et les boulons de montage de goulot
de remplissage du radiateur.

(1) BOULON DE MONTAGE DE THERMOSTAT

(2) BOULONS DE MONTAGE DE GOULOT DE
REMPLISSAGE

(3) FLEXIBLE SUPERIEUR

(4) TUBE SIPHON

Déposer le tube siphon du goulot de remplissage du radiateur.
Déconnecter le flexible de radiateur supéricur au niveau du radiateur
et déposer le goulot de remplissage et le flexible du radiateur du cadre.

Déposer le couvercle du boitier de thermostat.

(1) COUVERCLE DU BOITIER

KUHLMITTEL WECHSELN

AWARNUNG

* Bevor das Kihimittel gewechselt wird, mull der Motor
abgekuhit sein, um ernsthafte Verbrihungen zu vermeiden.

Den KuhlerverschluBdeckel abschrauben (Seite 5-2)

Die Ablafischraube am Wasserpumpendeckel herausdrehen und
Kuhimittel aus dem System ablassen

Die KuhlmittelablaRschraube des hinteren Zylinders herausdrehen
und das Kuhlmittal wie gezeigt mit einem Vinylschlauch ablassen,
Die AblaRschraube wieder einschrauben,

(1) ABLASS-SCHRAUBE
(2) ABLASS-SCHRAUBE DES HINTEREN ZYLINDERS
131 VINYLSCHLAUCH

Das Systern mit emnem Gemisch aus destilliertern Wasser und

Ethylenglykol im Verhaltnis 50:50 tullen

Das Kihlsystern entluften

* Den Seitenstander ausklappen und das Getriebe auf Leerlauf
schallen

* Den Motor anlassen und den Gasdrehgriff drei- bis viermal kurz
aufdrehen, um den Motor auf 4 000 bis 5 000 min~' (U/min)
hochzudrehen. Danach Kuhlmittel bis an den Rand des
Einfullstutzens nachtullen.

+  Den Kuhlerverschlulbdeckel wieder einschrauben,

+  Den Kuhimittelstand im Researvetank dberprufen und Kuhimittel
nachfullen, falls der Stand zu niedng ist.

(1) EINFULLSTUTZEN

THERMOSTAT
AUSBAUEN

Die folgenden Telle ausbauen:

— Kraftstofftank (Seite 4-3).
Luftfitergehduse (Seite 4-4),

— Lenkdeckel {Saite b-2)

— KuhlerverschluBdeckel

Das Kuhlmittel ablassen
Die Belfestigungsschrauben von Thermostatgehduse und
Kuhlereinfullstutzen herausdrehen

(1) THERMOSTAT-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

12) EINFULLSTUTZEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
{3) OBERER SCHLAUCH

(4) DUKERROHR

Das Dukerrohr vormn Einfullstutzen abtrennen

Den oberen Kihlwasserschlauch am Kihler abklemmen und den
Einfiillstutzen und den Kuhlwasserschlauch vorm Rahmen entfernen
Den Deckel des Thermostatgehauses entfernen

1) GEHAUSEDECKEL
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COOLING SYSTEM

Remove the thermostat from the housing.

INSPECTION

Inspect the thermostat visually for damage.
Suspend the thermostat in heated water to check its opera-
tion.

NOTE

+ If the thermostat or thermometer touches the pan, you'll
get a false reading.

Replace thermostat if valve stays open at room temperature,
or if it responds at temperatures other than those specified.

Data:
Start to open 80° to 84°C (176—183°F)
Valve lift 8 mm (0.3 in) minimum when
heated to 95°C (203°F) for five
minutes.
INSTALLATION

Install the thermostat into the housing.

Install a new O-ring on the housing cover and install the hous-
ing cover onto the housing.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Déposer le thermostat hors du boitier.

(1) THERMOSTAT

INSPECTION

Vérifier visuellement le thermostat pour voir s'il est endommageé.
Suspendre le thermostat dans de I'eau chauffée pour vérifier son
fonctionnement.

NOTE

+  Sile thermostat ou le thermomeétre est en contact avec le récipient,
les mesures seront erronées.

Si la soupape reste ouverte a la température ambiante, ou si elle fone-
tionne 4 des températures autres que celles prescrites, remplacer le
thermostat.

(1) THERMOSTAT
(2) THERMOMETRE

Données techniques:

Début de I'ouverture 1
Levée de soupape

80° a 84°C
8 mm minimum lorsqu’elle est chauffée

a 95°C pendant cing minutes.

REPOSE

Reposer le thermostat dans le boitier.

(1) THERMOSTAT
(2) BOITIER

Poser un joint torique neuf sur le couvercle du boitier et reposer le
couvercle du boitier sur le boitier.

(1) JOINT TORIQUE

Cen Thermostat aus dem Gehause ziehen

(1) THERMOSTAT

UBERPRUFEN
Den Thermostat einer Sichtprafung unterziehen

Den Thermostat in min Gefall mit erhitztern Wasser hangen, um seine
Betatigung zu uberprufen.

ZUR BEACHTUNG

«  Thermostat und Thermometer durfen das Getfald nicht berdhren,
da sonst falsche Melwerte erzielt werden,

Den Thermaostat auswechseln, wenn das Ventl bei Raumtemperatur
offenbleibt oder wenn es auf andere Temperaturen als die
vorgeschriebenen anspricht.

(1) THERMOSTAT
{2) THERMOMETER

Sollwerte:

80 °C his 84 °C
Ventilhub '_ 8 mm minimal bei Erwarmung auf 85
|  °C funf Minuten lang

Offnungsbeginn |

EINBAUEN

Den Thermostat in das Gehause einsetzen

(1) THERMOSTAT
12) GEHAUSE

Einen neuen Q-Ring in den Gehausedeckel montieren und den Deckel
am Thermostatgehause anbringen

(1) O-RING
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COOLING SYSTEM

Tighten the thermostat housing cover mounting bolts.

NOTE

+ Be sure to secure the thermostat ground wire with the
cover mounting bolt shown.

Install a new O-ring on the radiator filler, and connect the
upper radiator hose to the radiator.

Install the radiator filler onto the thermostat housing.
Tighten the filler and thermostat housing mounting bolts.

Install the remaining removed parts in the reverse order of re-
moval.

Fill the system with coolant,

RADIATOR/COOLING FAN
REMOVAL

NOTE

* For fan motor inspection, refer to section 18.

Remove the steering cover and disconnect the fan motor con-
nector (2P BLACK)

Remove the horn mounting bolt and horn, then disconnect the
horn wires.

Remove the radiator mounting bolt and disconnect the lower
radiator hose from the radiator by loosening the hose band.

(1) GROUND WIRE
AND BOLT

§ J (2) HOUSING MOUNTING
BOLT

BOLT

(1) RADIATOR MOUN
BOLT
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Serrer les boulons de montage du couvercle du boitier de thermostat.

NOTE

* Bien fixer le fil de masse du thermostat avec le boulon de montage
du couvercle de la maniére indiquée.

(1) FIL DE MASSE ET BOULON
(2) COUVERCLE

Reposer un joint torique neuf sur le goulot de remplissage du
radiateur et connecter le flexible supérieur du radiateur au radiateur.

Reposer le goulot de remplissage du radiateur sur le boitier du
thermostat.

Serrer les boulons de montage du goulot de remplissage et du boitier
de thermostat.

Reposer les piéces déposées restantes dans I'ordre inverse de la dépose.
Remplir le systéme avec du liquide de refroidissement.

(1) GOULOT DE REMPLISSAGE

(2) BOULON DE MONTAGE DE BOITIER

(3) BOULON DE FIXATION DE GOULOT DE

REMPLISSAGE
(4) JOINT TORIQUE

RADIATEUR/VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

DEPOSE

NOTE

»  Se reporter au chapitre 18 pour 'inspection du moteur.

Déposer le cache de direction et déconnecter le connecteur du moteur
de ventilateur (2P NOIR).

Déposer le boulon de montage de I'avertisseur ainsi que 'avertisseur,
puis déconnecter les fils de 'avertisseur.

(1) CONNECTEUR
(2) BOULON
(3) FILS D’AVERTISSEUR

Retirer le boulon de montage du radiateur et déconnecter le flexible
inférieur du radiateur en desserrant le collier de flexible.

(1) BOULON DE MONTAGE DE RADIATEUR

Die Belestigungsschrauben des Thermostatgehausedeckels
anziehen,

ZUR BEACHTUNG

+ Das Thermostat-Massekabel mit der gezeigten Deckelbefe
stigungsschraube sichern.

(1) MASSEKABEL UND SCHRAUBE
(2) DECKEL

Einen neuen O-Ring auf den Kuhlereinfillstutzen montieren und den
oberen Kihlwasserschlauch an den Kuhler anschlieen

Den Einfullstutzen an das Thermostlatgehause montieren
Die Befestigungsschrauben von  Einfullstutzen und  Ther-
mostatgehause anziehen,
Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureinenfolge einbauen
Das Kihlsystern mit Kuhlmittel auffullen,

(1) EINFULLSTUTZEN

12) GEHAUSEBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

13) EINFULLSTUTZEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(4) O-RING

KUHLER/LUFTER
AUSBAUEN

ZUR BEACHTUNG

+ Zum Uberprifen des Lofters in Abschnitt 18 nachschlagen

Den Lenkdeckel ausbauen und die (2polige schwarze) Steckverbin-
dung des Liftermotors abtrennen

Die Hupenbefestigungsschraube herausdrehen, die Hupe entfernen
und die Hupenkabel abtrennen

(1) STECKVERBINDUNG

(2} SCHRAUBE
(3) HUPENKABEL

Die Kuhlerbefestigungsschraube herausdrehen, die Schlauchschelle
losen und den unteren Kuhlwasserschlauch vom Kuhler abklemmen

(1) KUHLERBEFESTIGUNGSSCHRAUBE




COOLING SYSTEM

LB L\ Y
(1) MOUNTS

Unhock the radiator mounts from the grommets from in frame.
Unclamp the upper radiator hose and disconnect the hose from
the radiator,

DISASSEMBLY

Disconnect the thermostatic switch wire connector from the
switch and remove the wire from the clamp.
Remove the ground wire terminal bolt.

Remove the fan motor shroud mounting bolts, and remove the
fan motor shroud and fan motor as an assembly.

(2) WIRE CONNECTOR

Remove the nut to separate the fan from the shroud. (1) NUT

(2) FAN

Remove the fan motor mounting nuts and fan motor from the (1) FAN MOTOR MOUNTING NUTS
shroud. | ™N

(2) SHROUD
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Décrocher les montures du radiateur des rondelles isolantes qui se
trouve dans le cadre.

Décrocher le flexible supéricur du radiateur et déconnecter le flexible
du radiateur.

(1) MONTURES

DEMONTAGE

Déconnecter le connecteur de fil de contacteur thermostatique du con-
tacteur et retirer le fil du collier.
Déposer le boulon de la borne du fil de masse.

Déposer les boulons de montage de bouclier de moteur de ventilateur
et retirer le bouclier de moteur de ventilateur et le moteur de ven-
tilateur ensemble.

(1) BORNE DE MASSE
(2) CONNECTEUR DE FIL

Déposer I'écrou pour séparer le ventilateur du bouclier.

(1) ECROU
(2) VENTILATEUR

Déposer les écrous de montage du moteur de ventilateur et le moteur
de ventilateur du bouclier.

(1) ECROUS DE MONTAGE DE MOTEUR DE
VENTILATEUR
(2) BOUCLIER

Die Kihleraufhangungen aus den Tdllen im Rahmen aushangen. Die
Schelle des oberen Kihlwasserschlauches losen und den Schlauch
vom Kuhler abklernmen

(1) AUFHANGUNGEN

ZERLEGEN

Die Steckverbindung des Thermostatschalterkabels vomn Schalter ab-
trennen und das Kabel aus der Schelle entfernen. Die Schraube der
Massekabelklemme herausdrehen

Die Befestigungsschrauben des Luftermotors herausdrehen und
Luftermotorverkleidung und Luftermotor als Einheit herausheben

(1) MASSEKLEMME
(2) KABELSTECKVERBINDUNG

Die Mutter losdrehen und den Lufter von der Verkleidung trennen

(1 MUTTER
12} LUFTER

Die Befestigungsmuttern des Luftermotors losdrehen und den Lufter-
motor von der Verkleidung abnehmen,

(1) LUFTERMOTOR-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(2) VERKLEIDUNG
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COOLING SYSTEM

ASSEMBLY (1) ALIGN

Inspect the radiator soldered joints and seams for leaks.
Blow dirt out from between core fins with compressed air. If
insects, etc., are clogging the radiator, wash them off with

low pressure water.

Carefully straighten any bent fins.
Install the motor on the shroud and tighten the nuts. L

Install the fan to the fan motor shaft, aligning the boss of the
shaft with the groove of the fan.

Assemble the remained components in the reverse order of the
disassembly.

If removed the thermostatic switch from the radiator, refer to
page 18-8.

NOTE

« Do not overtighten the thermostatic switch, when reinstall
it.
TORQUE: 18 N-m (1.8 kg-m, 13 ft-Ib).

WATER PUMP
MECHANICAL SEAL INSPECTION

NOTE

* The water pump cover and O-ring can be removed with
engine in the frame.

Inspect the telltale hole for signs of mechanical seal coolant
leakage.

Replace the water pump as an assembly if the mechanical seal
is leaking.

REMOVAL

Remove the engine from the frame (section 6).

Remove the water pump cover mounting bolts and cover.

Remove the O-ring and dowel pins from the water pump as-
sembly and disconnect the water hose.

Remove the water pump from the crankcase.

{3) WATER HOSE  (2) O-RING
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

REMONTAGE

Verifier tous les cordons et les raccords soudés du radiateur pour voir
s'il y a des fuites.

Passer un jet d"air comprimé entre les ailettes du faisceau pour chasser
la saleté. Si le radiateur est encrassé par des insectes, etc., le nettoyer
avec de I'eau sous faible pression.

Redresser soigneusement les ailettes tordues.
Reposer le moteur sur le bouclier et resserrer les écrous.

Reposer le ventilateur sur I'arbre du moteur de ventilateur en alignant
le bossage de I"arbre avec la gorge du ventilateur.

(1) ALIGNER

Remonter les composants restants dans 'ordre inverse de la dépose,

Si le contacteur thermostatique a été déposé du radiateur, se reporter a
la page 18-8,

NOTE

* Ne pas trop serrer le contacteur thermostatique lors de sa repose.
COUPLE DE SERRAGE: 18 N'm (1,8 kg-m)

POMPE A EAU
INSPECTION DU JOINT MECANIQUE

NOTE

* Le couvercle et le joint torigue de la pompe & eau peuvent étre
deposés avec le moteur en place dans le cadre.

Veérifier au niveau de |'orifice du viseur si le joint mécanique présente
des signes de fuite de liquide de refroidissement.

Si le joint mécanique fuit, remplacer la pompe a eau dans son
ensemble.

(1) COUVERCLE DE LA POMPE A EAU
(2) ORIFICE DE VISEUR

DEPOSE

Déposer le moteur du cadre (chapitre 6).

Déposer les boulons de montage de couvercle de pompe 4 eau et le
couvercle,

Déposer le joint torique et les goujons de 'ensemble de la pompe a cau
et déconnecter le flexible a eau.

Déposer le pompe 4 eau du carter moteur.
(1) GOUJONS

(2) JOINT TORIQUE
(3) FLEXIBLE A EAU

ZUSAMMENBAUEN

Die geloteten Verbindungen und Nahte des Kuhlers auf Undichtigkeit
uberprufen.

Schmutz zwischen den Kuhlerlamellen mit Druckluft ausblasen. Falls
Insekten usw. den Kuhler zusetzen, mit leichlem Wasserdruck
abwaschen

Verbogene Lamellen vorsichtig geradebiegen

Jen Luftermotor an die Verkleidung montieren und die Muttern

anziehen

Den Vorsprung an der Welle auf die Nut des Lufters ausrichten und
den Lufter aul die Luftermotorwelle setzen

(1) AUSRICHTEN

e resthchen Teile in umgekehrter Reihenfolge des  Zerlegens
rusammenbauen

Falls der Thermostatschalter vom Kahler demontiert wurde, auf Seite
18-8 nachschlagen

ZUR BEACHTUNG

. Den Th!,-sr-au:»:;ats-:.".a!'.m“ beim Einbauen nicht ubermafiig
anziehen
ANZUGSMOMENT: 18 Nem (1,8 kglcm?)

WASSERPUMPE
MECHANISCHE DICHTUNG UBERPRUFEN

ZUR BEACHTUNG

*  Wasserpumpendeckel und O-Ring konnen bei eingebautem
Motor ausgebaut werden

Am Kontrolloch feststellen, ob de mechanische Dichtung
Anzeichen von Kuhlmittelauslauten aufweist

Die Wasserpumpe als Einheit auswechseln, wenn die mechanische
Diehtung undicht st

(1) WASSERPUMPENDECKEL
(2) KONTROLLOCH

AUSBAUEN

Den Molor aus derm Rahmen ausbauen (Abschnitt 6)

Die Betestigungsschrauben des Wasserpumpendeckels
herausdrehen und den Deckel entfernen

Den O-Ring und die PaBsulte von der Wasserpumpe entfernen und
den Wasserschlauch abklermmen

Die Wasserpumpe aus dem Kurbelgehause ausbauen
(1) PASS-STIFTE

(2) O-RING
13) WASSERSCHLAUCH




COOLING SYSTEM

INSPECTION (1) O-RING  (2) WATER PUMP ASSEMBLY

Check the water pump for mechanical seal leakage and bear-
ing deterioration. Replace the water pump as an assembly if
necessary.

{3) WATER PUMP

(4) O-RING

INSTALLATION

Apply a coat of clean engine oil to a new O-ring and install it in
the water pump shaft housing groove.

Align the water pump shaft groove with the oil pump shaft and
insert the water pump into the crankcase.

4
(1) O-RING  (2) ALIGN

Apply a coat of engine oil to a new O-ring and install it around
the impeller housing.

Install the two dowel pins.

Connect the water hose with the clamp.

Install the water pump cover and tighten the cover mounting
bolts.
Connect the water hose with the clamp.

Install the engine in the frame (section 6).

Fill the system with coolant (page 5-3).
Fill the engine with the recommended engine oil (page 2-3).

Check the cooling system for leakage.




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

INSPECTION
Vérifier si le joint mécanique de la pompe & eau fuit ou si le roulement
de pompe est détérioré. Remplacer la pompe a eau dans son ensemble
si nécessaire.

(1) JOINT TORIQUE

(2) ENSEMBLE DE POMPE A EAU

(3) COUVERCLE DE LA POMPE A EAU

(4) JOINT TORIQUE

REPOSE

Appliquer une couche d'huile moteur propre sur un joint torique neuf
et le poser dans la gorge du boitier d'arbre de la pompe a eau.

Aligner la gorge de I'arbre de pompe @ eau avec I'arbre de pompe i
huile ¢t introduire la pompe & eau dans le carter moteur.

(1) JOINT TORIQUE
(2) ALIGNER

Appliquer une couche d'huile moteur propre sur un joint torique neuf
et le poser autour du boitier de rotor,

Reposer les deux goujons.
Connecter le flexible a cau avec le collier.
(1) GOUJONS

(2) CARTER DE ROTOR
(3) JOINT TORIQUE

Reposer le couvercle de la pompe & eau et serrer les boulons de mon-
tage du couvercle.

Connecter le flexible a cau avec le collier.

Reposer le moteur dans le cadre (chapitre 6).

Remplir le systéme de liquide de refroidissement (page 5-3).
Remplir le moteur avec de ["huile moteur recommandée (page 2-3).

Vérifier le circuit de refroidissement pour voir §%il y a des fuites,

(1) COUVERCLE DE LA POMPE A EAU

UBERPRUFEN

e mechanische Dichtung der Wasserpumpe auf Undichtigkent, und
das Lager auf Spiel untersuchen
Falls erforderlich, die Wasserpumpe als Einhait auswechseln

(1) O-RING

12} WASSERPUMPE

(3 WASSERPUMPENDECKEL
141 O-RING

EINBAUEN

Sauberes Motorol auf einen neuen O-Ring auftragen und diesen in die

Nut des Wasserpumpenwellengehauses einsatzen

Die Nut der Wasserpumpenwelle auf die Olpumpenwelle ausnchten
und die Wasserpumpe in das Kurbelgehause schieben,

111 Q-RING
(2) AUSRICHTEN

Einen newen O-Ring mit Motorol emnolen und aut das
Pumpenradgehause aufziehen

Die zwel Palistifte emnsetzen
Den Wasserschlauch mit der Schelle sichern
(1) PASS-STIFTE

(2) PUMPENRADGEHAUSE
(3) O-RING

Den  Wasserpumpendeckel  anbringen und  die  Deckelbefe-
stigungsschrauben anziehen

Den Wasserschlauch mit der Schelle sichern

Den Motor in den Rahmen einbauen (Abschnitt 8],

Das System mit Kuhlmittel auffullen (Seite 5-3)
Den Motor mit dem empfohlenen Motoral fullen (Seite 2-3)

Das Kuhlsystem auf Undichtigken uberprufen

(1 WASSERPUMPENDECKEL




COOLING SYSTEM

COOLANT/RESERVE TANK
REMOVAL/INSTALLATION

Raise and support the motorcycle rear frame using a hoist or
jack under the engine.

Place a clean container under the reserve tank.

Disconnect the radiator siphon tube at the reserve tank.
Remove the reserve tank mounting bolt, filler mounting nut
and the reserve tank.

Hold the overflow tube upright and remove the reserve tank
from the frame.

Empty the tank, if necessary.

Install the reserve tank in the reverse order of removal.

Fill the tank with coolant, if necessary.

CAUTION

+  The tab of the reserve tank should be aligned with the grommet
in the frame.

(1) GROMMET

(4) SIPHON @
TUBE

(2) TAB

(3) RESERVE
TANK
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT/
RESERVOIR DE RESERVE

DEPOSE/REPOSE

Soulever et supporter le cadre arriere de la motocevelette en utilisant un
treuil ou un cric sous le moteur.

Placer un récipient propre sous le réservoir de réserve,.

Déconnecter le tube de siphon du radiateur au niveau du réservoir de
réserve.

Déposer le boulon de montage du réservoir de réserve, 'écrou de mon-
tage du goulot de remplissage et le réservoir de réserve.

Maintenir le tube de trop-plein verticalement et déposer le réservoir d
réserve cdu cadre.

Viser le réservoir si nécessaire.

Reposer le réservoir de réserve dans 'ordre inverse de la dépose.
Remplir le réservoir avec du liquide de refroidissement, si nécessaire.

PRECAUTION

*  La languette du réservoir de réserve doit étre alignée avec la
romdelle isolante dans le cadre.

(1) RONDELLE ISOLANTE
(2) LANGUETTE

(3) RESERVOIR DE RESERVE
(4) TUBE SIPHON

KUHLMITTEL/RESERVETANK
AUSBAUEN/EINBAUEN

Den hinteren Rahmen des Motorrads mit einem Hebezeug oder einem
Wagenheber unter dem Motor anheben und abstutzen

Einen sauberen Behilter unter den Reservetank stellen

Das Dikerrohr des Kuhlers am Reservetank abtrennen

Die Befesugungsschraube des Reservetanks herausschrauben, die
Befestigungsmutter des Einfullstutzens losdrehen und den Kuhimit-
teltank entfernen.

Den Uberlaufschlauch hochhalten und den Reservetank aus dem
Rahmen entfernen

Falls erforderlich, den Reservetank entleeren

Den Reservetank in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen und
agl mit Kithimittel fullen

VORSICHT

* Bewn Emnbaven muls die Nase am Reservetank aul die Tulle im
Rahmen ausgerichiet werden,

(1) TULLE

(2) NASE

(3) RESERVETANK
(4) DUKERROHR
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ENGINE REMOVAL/
INSTALLATION

DEPOSE/REPOSE DU
MOTEUR

AUSBAU/EINBAU DES
MOTORS
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

AN 6101
U\ e

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-Ib)
27 Nem (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-Ib)

25 Nem,(2.5 kg-m, 18 ft-Ib)

27 Nem,{2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

6-0




ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

55 N-m (5.5 kg-m,
40 ft-Ib)

27 N-m (2.7 kg-m,
20ft-Ib)

6-0



ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

SERVICE INFORMATION
ENGINE REMOVAL

6-2 ENGINE INSTALLATION 6-5

6-3

SERVICE INFORMATION

GENERAL

@ Support the motorcycle using a hoist, a floor jack or other adjustable support.

@ The following parts can be serviced with the engine installed in the frame:

= Clutch

- Gearshift linkage

» Camshafts

- Front cylinder head/cylinder

+ Alternator
+ Starter motor
« Carburetors

® To service the water pump body, oil pump, and rear cylinder head/cylinder the engine must be removed from the frame.

SPECIFICATIONS

Engine dry weight
Oil capacity
Coolant capacity

TORQUE VALUES

Rear axle

Shock absorber lower mounting bolt
Gearshift arm bolt

Foot peg bracket bolt

Swingarm pivot bolt

Front upper engine mounting bolt
Front upper engine bracket bolt
Front lower engine mounting bolt
Rear upper engine mounting bolt
Rear upper engine bracket bolt
Exhaust pipe joint nut

Fuel tank mounting bolt

Exhaust muffler bracket bolt

61 kg (134 Ib)

2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) at disassembly
1.6 it (1.51 US qt, 1.41 Imp qt) total

90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib)
12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-Ib)
90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-Ib)
27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-Ib)
55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-Ib)
27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
25 N-m (2.5 kg-m, 18 ft-Ib)

19 Nem (1.9 kg-m, 13.7 ft-Ib)

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
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DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

6-2
6-3

REPOSE DUMOTEUR

INFORMATIONS D'ENTRETIEN

GENERALITES

® Supporter la motocyclette avec un treuil, un cric ou tout autre support réglable,
@ [es picces et organes suivants peuvent étre entretenus avec le moteur en place dans le cadre:

*  Embrayage

+  Tringlerie de sélection de vitesses
« Arbres 4 cames

= Culasse/cyvlindre avant

® e moteur doit étre dépos¢ du cadre pour entretenir le corps de la pompe a eau, la pompe a huile et la culasse/cylindre arriére.

CARACTERISTIQUES

Poids du moteur a sec
Contenance en huile
Contenance en liquide de refroidissement

COUPLES DE SERRAGE

Axe arriére

Boulon de montage inférieur d'amortisseur
Boulon de bicllette de sélection des vitesses
Boulon de support de repose-pied

Ecrou de pivot de bras oscillant

Boulon de montage supérieur avant du moteur
Ecrou de support supérieur avant du moteur
Boulon de montage inférieur avant du moteur
Boulon de montage supérieur arri¢re du moteur
Support de support supérieur arriére du moteur
Ecrou de raccord de tuyau d’échappement
Boulon de montage de réservoir d’essence
Boulon de montage de silencicux d’échappement

*  Alternateur
*  Démarreur
+  Carburateurs

61 ke

2.8 litres au démontage

1,6 litres total

90 N-m (9,0 kg-m)
45 Nem (4,5 kg-m)
12 Nem (1,2 kg-m)
40 N+m (4,0 kg-m)
90 N+m (9,0 kg-m)
55 Nem (5,5 kg-m)
27 Nem (2,7 kg-m
55 Nem (5,5 kg-m)
55 N-m (5,5 kg-m)
27 Nem (2,7 kg-m)
25 Nem (2,5 kg-m)
19 Nem (1,9 kg-m)
27 Nem (2,7 kg-m)




AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

WARTUNGSINFORMATION 6-2 MOTOREINBAUEN 6-5
MOTOR AUSBAUEN 6-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

® [in Hebezeug, ein fahrbarer Wagenheber oder eine sonstige verstellbare Stutzvorrichtung ‘st zum Abstatzen des Motorrads erforderlich.
@® Die folgenden Teile oder Baugruppen konnen bei im Rahmen montierten Motor gewartet werden:

+  Kupplung

+ Schaltgestange

+* MNockenwellen

*  Vorderer Zylinderkopf/Zylinder

* Lichtmaschine
*  Anlassermotor
*  \ergaser

@ Fur Wartungsarbeiten an Wasserpumpengehause, Olpumpe und hinterem Zylinderkopt/Zylinder mufk der Motor aus dem Rahmen ausgebaut

werden.

TECHNISCHE DATEN

Momr-l_eergewn:hl
Olfullmenge
Kahlmittel-Fdllmenge

ANZUGSWERTE

Hinterachse

Untere StoRdampler-Befestigungsschraube
Schaltarmschraube
Fulirastenhalterungs-Schraube
Schwingenzapfenschraube

Vordere obere Motoraufhangungsschraube
Vordere obere Motorhalterungsschraube
Vordere untere Motoraufhangungsschraube
Hintere untere Motoraufhangungsschraube
Hintere aobere Motorhalterungsschraube
Auspuffrohr-Verbindungsmutter
Kraftstofftank-Befestigungsschraube
Auspuffschalldampfer-Halterungsschraube

61 kg

2.8 Liter nach Zerlegen des Maotors

1,6 Liter insgesamt

90 N+m (9.0 kg-m)
45 N+m (4.5 kg-m)
12 N=m (1.2 kg-m])
40 N+m (4.0 kg-m)
90 N+m {9.0 kg-m)
55 N+m {5.5 kg-m)
27 Nem (2.7 kg-mn)
55 N-m (5.5 kg-m)
55 Nem (5.5 kg-m)
27 Nem (2 7 kg-m)
25 Nem (2.5 kg-m)
19 N=m (1.9 kg-m}
27 Nem (2.7 kg-m)
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

ENGINE REMOVAL

Support the motorcycle using a hoist or a jack.

CAUTION

« Do not jack up the engine at the oil filter.

Drain the engine oil (page 2-3) and the radiator coolant (page
5-3).

Disconnect the battery negative cable from the battery termi-
nal.

Remove the following:

— fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)

— air cleaner chamber (page 4-4)
— carburetor {(page 4-6)

— exhaust pipe protectors

— exhaust pipe and mufflers

Loosen the drive chain (page 3-11).

Remove the drive sprocket cover (page 13-14), then remove
the sprocket from the drive chain by removing the two sprock-
et bolts.

Disconnect the oil pressure and neutral switch wires from the
switch terminals and free the switch wire harness from the
engine and frame.

Remove the gearshift arm from the gearshift spindle.

Disconnect the starter motor cable and ground cable from the
Starter motor.

Disconnect the clutch cable from the clutch lifter arm by re-
moving the holder bolt.

Remove the right foot peg and rear brake pedal by removing
the two bracket mounting bolts.

(1) PROTECTORS

(2) EXHAUST PIPE AND MUFFLERS

\

(1) NEUTRAL
SWITCH

'(2) DRIVE SPROCKET

IW'(1) STARTER MOTOR CABLE |
T

FTER ARM _ (2) HOLDER BOLT

e
(3) BRACKET MOUNTING BOLTS
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DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

DEPOSE DU MOTEUR

Supporter la motocyclette en utilisant un treuil ou un cric.

PRECAUTION

*  Ne pas relever la motocyclette a I'aide d’un cric au niveau du filtre
a huile.

Vidanger I"huile du moteur (page 2-3) et le liquide de refroidissement
du radiateur (page 5-3).

Déconnecter le cible négatif de la batterie au niveau de la borne de la
batterie.

(1) PROTECTEURS
(2) TUYAU D'ECHAPPEMENT ET SILENCIEUX

Déposer les piéces suivantes:

— réservoir d’essence (page 4-3)

— boitier du filtre & air (page 4-4)

— chambre de filtre & air (page 4-4)
— carburateur (page 4-6)

— protecteurs de tuyau d’échappement
— tuyau d'échappement et silencieux

Desserrer la chaine secondaire (page 3-11).

Déposer le couvercle du pignon de sortie de boitier (page 13-14), puis
retirer le pignon de la chaine secondaire en déposant les deux boulons
du pignon.

Déconnecter les fils de contacteur de pression d’huile et de point mort
des bornes de contacteur et libérer le faisceau de fils de contacteur du
moteur ¢t du cadre.

Déposer la biellette de sélection des vitesses de 'arbre de sélection des
VIIEesses.

(1) CONTACTEUR DE POINT MORT

(2) BOULONS DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(3) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES
(4) CONTACTEUR DE PRESSION D’HUILE

Déconnecter le cable du démarreur et le cable de masse du démarreur.

(1) CABLE DE DEMARREUR
(2) CABLE DE MASSE

Déconnecter le cable d'embrayage de la biellette de poussoir d'em-
brayage en retirant le boulon du support.

Retirer le repose-pied droit et la pédale de frein arriére en déposant les
deux boulons de montage de support.

(1) BIELLETTE DE POUSSOIR D'EMBRAYAGE
(2) BOULON DE SUPPORT
(3) BOULONS DIE MONTAGE DE SUPPORT

MOTOR AUSBAUEN

Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber abstitzen

VORSICHT

*  Den Motor nicht am Olfilter abstitzen

Das Motorol (Seite 2-3) und das Kahimittel (Seite 5-3) ablassen,
Das negative Batteriekabel von der Batterieklemme abtrennen

(1) AUSPUFFROHRSCHUTZ F
(2) AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER

Die folgenden Teile ausbauen:
Kraftstofftank (Seite 4-3)

— Luftfitergehause (Seite 4-4)

- Luftfillerkammer (Seite 4-4)
Vergaser (Seite 4-6)
Auspuftrohrschutz
Auspuffrohr und Schalldampfer

Die Antriebskette losen (Seite 3-11)

Den Antriebskettenraddeckel ausbauen (Seite 13-14), die zwei Ket-
tenradschrauben herausdrehen und das Antriebskettenrad aus der
Antriehskette aushangen

Die Kabel von Oldruck- und Leerlaufschalter von den Schalterklem:-
men abtrennen und den Schalterkabelbaum von Motor und Rahmen
lGsen.

Den Schaltarm von der Schaltwelle entfernen.

(1) LEERLAUFSCHALTER

12) ANTRIEBSKETTENRADSCHRAUBEN
{3} SCHALTARM

(4) OLDRUCKSCHALTER

Das Anlassermotorkabel und das Massekabel vom Anlassermotor
abtrennen

(1) ANLASSERMOTORKABEL
(2) MASSEKABEI

Die Halterschraube herausdrehen und den Kupplungsseilzug aus dem
Kupplungsausruckhebel aushangen

Die zwel Halterungs-Befestigungsschrauben herausdrehen und die
rechte Fuliraste und das Bremspedal entfernen.

(1} KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL
(2) HALTERSCHRAUBE
{3) HALTERUNGS-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

(1) PULSE GENERATOR WIEE CONNECTOR
/4 ] "
4 / — m

Disconncet the pulse generator wire connector (4P WHITE).

Remove the lower radiator hose (radiator-to-water pump).
Disconnect the water hoses (thermostat housing-to-cylinder
heads)} from the cylinder heads (page 9-3).

(1) LOWER RADIATOR HOSE

. v = | ——— e ) e =
Place a floor jack or other adjustable support under the engine. (1) REAR UPF'E BOLT | s (2) FRONT UPPER

-

NOTE

« The jack height must be continually adjusted to relieve
stress for ease of bolt removal.

Remove the following:

— rear wheel (page 13-3)

— swingarm (page 13-14)

front upper engine bracket {two 8 mm bolts, 10 mm bolt
and collar)

front lower engine bracket (8 mm bolts and 10 mm bolt)
rear engine bracket (two 8 mm bolts and 10 mm bolt)

S |

(4) SWINGARM PIVOT (ol
BOLT W& (3) FRONT LOWER BOLT

|

NOTE

* Do not damage the radiator fin.
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DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

Deconnecter le connecteur de fils du générateur d’impulsions (4P
BLANC).

(1) CONNECTEUR DE FIL DE GENERATEUR
D'IMPULSIONS

Déposer le flexible inférieur de radiateur (radiateur-a-pompe a eau).
Déconnecter les flexibles a eau (boitier de thermostat-aux-culasses) des
culasses (page 9-3).

(1) FLEXIBLE INFERIEUR DE RADIATEUR

Placer un cric ou autre support réglable sous le moteur.

NOTE

* La hauteur du cric devra étre continuellement ajustée pour ne pas
forcer sur les boulons pendant leur dépose.

Déposer les piéces suivantes:

— roue arriére (page 13-3)

— bras oscillant (page 13-14)

— support supéricur avant du moteur (deux boulons de 8 mm, un
boulon de 10 mm ¢t une bague)

— support inféricur avant du moteur (des boulons de § mm et un
boulon de 10 mm)

— support arriere du moteur (deux boulons de 8 mm et un boulon de
10 mm)

NOTE

* Ne pas endommager les ailettes de radiateur.

(1) BOULON ARRIERE SUPERIEUR

(2) BOULON AVANT SUPERIEUR

(3) BOULON AVANT INFERIEUR

(4) BOULON DE PIVOT DE BRAS OSCILLANT

Die (4polige weilie) Steckverbindung des Impulsgeberkabels
abtrennen.

{1) IMPULSGEBERKABEL-STECKVERBINDUNG

Den unteren Kuhlwasserschlauch (zwischen Kuhler und Wasser-
pumpe) ausbauen

Die Wasserschlauche (zwischen Thermostatgehause und
Zylinderkopfen) von dan Zylinderkopfen abklemmen (Seite 9-3).

(1) UNTERER KUHLWASSERSCHLAUCH

Den Motor mit einem Wagenheber oder emner anderen verstellbaren
Stutze abstutzen

ZUR BEACHTUNG

+  Die Hohe des Wagenhebers muld stufenlos verstellbar sein, damit
die Schrauben beim Herausdrehen nicht durch das Motorgewicht
belastet werden

Die folgenden Teile ausbauen:

- Hinterrad (Seite 13-3)

— Schwinge (Seite 13-14).

— Vordere obere Motorhalterung  (zwei 8-mm-Schrauben, eine
10-mm-Schraube und Hulse)

— Vordere untere Motorhalterung (zwei 8-mm-Schrauben, eine
10-mm-Schraube)

— Hintere Motorhalterung (zwer 8-mm-Schrauben, eine 10-mm-
Schraube)

ZUR BEACHTUNG

+ Die Kuhlerlamellen nicht beschadigen

(1) HINTERE OBERE SCHRAUBE

(2) VORDERE OBERE SCHRAUBE
(3) VORDERE UNTERE SCHRAUBE
(4) SCHWINGENZAPFENSCHRAUBE
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

ENGINE INSTALLATION

Engine installation is essentially the reverse order of removal.
Use a floor jack or other adjustable support to carefully
manuever the engine into place.

CAUTION

= Carefully align mounting points with the jack to prevent
damage to mounting bolt threads and wire harness and cables.

NOTE

= Be sure to install the mounting collars and swingarm dust
seals in their correct positions.

Tighten all the fasteners to the specified torque given on page
5-0, 1 and 2.

NOTE

* Route the wires and cables properly (section 1).

« Fill the crankcase to the proper level with the recommended
oil (page 2-1).

* Fill the cooling system (page 5-3).

« Perform the following inspection and adjustments:
Throttle operation (page 3-4).
Clutch (page 3-16).

(1) COLLAR
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DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

REPOSE DU MOTEUR

La repose du moteur se fait essentiellement dans I'ordre inverse de la
dépose.

Utiliser un cric ou tout autre support réglable pour soigneusement
manoeuvrer le moteur en place.

PRECAUTION

= Placer avec soin les points de montage avec le cric pour éviter d’en-
dommager les filets des boulons de montage et les fuisceaux de Sils
el les cables.

NOTE

= Faire attention & bien remonter les bagues de montage et les
caches-poussicre de bras oscillant & leur position correcte.

(1) BAGUE
(2) BOULON DE MONTAGE AVANT SUPERIEUR

Serrer toutes les fixations aux couples de serrage spécifiés donnés aux
pages 5-0, 1 et 2.

NOTE

+  Acheminer les fils et les cibles correctement (chapitre 1).

*  Remplir le carter moteur au niveau correct avec de 'huile recom-
mandée (page 2-1).

*  Remplir le circuit de refroidissement (page 5-3).

+ Effectuer les inspections et réglages suivants:

Fonctionnement de la commande des gaz (page 3-4).

Embrayage (page 3-16).

(1) BAGUE LATERALE GAUCHE DU BRAS OSCILLANT
(2) BAGUES LATERALES DROITE DU BRAS OSCILLANT

MOTOR EINBAUEN

Der Einbau des Motors erfolgt im wesentlichen in umgekehrter
Ausbaureihenfolge. Einen Wagenheber oder gine andere verstellbare
Stutze verwenden, um den Motor vorsichtig in den Rahmen zu
manovrieren

VORSICHT

* Die Hohe des Hebers sorgfaltg einstelfen, bis die Motorbohrungen
und die Aufhangungspunkte aufeinander ausgerichret sind, um
eine Beschadigung der Gewinde der Authangungsschrauben
sowie der Kabelbaume und Seilzuge zu verhindern.

ZUR BEACHTUNG

= Beim Einbauen die richtige Lage der Befestigungshulsen und der
Staubdichtungen der Schwinge beachten.

(1) HOLSE )
(2) VORDERE OBERE AUFHANGUNGSSCHRAUBE

Alle Befestigungsteile auf die auf Seite 5-0 bis 5-2 angegebenen An-
zugsmomente anzighen

ZUR BEACHTUNG

* Die Kabel und Seilzuge richtig verlegen (Abschnitt 1)

¢+ Das Kurbelgehduse mit dem empfohlenen Ol aul den
vorgeschriebenen Stand auffullen (Seite 2-1).

*  Das Kihlsystem fillen (Seite 5-3).

* Die folgenden Uberprifungen und Einstellungen varnehmen

Drosselklappenbetatigung (Seite 3-4)

Kupplung (Seite 3-16)

(1) LINKE SCHWINGENSEITENHULSE
(2) RECHTE SCHWINGENSEITENHULSEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

X

& @ Ty -

12 Nem (1.2 kg-m,
9 ft-lb)

15 Nem (1.5 kg-m
11 ft-lb)

130 N-m {13.0 kg-m, 94 ft-Ib)

90 N-m (9.0 kg-m,
65 ft-Ib)

23 N:m (2.3 kg-m,
17 ft-Ib)




CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING

CLUTCH REMOVAL
GEARSHIFT LINKAGE

RIGHT CRANKCASE COVER REMOVAL  7-3

7-1  PRIMARY DRIVE GEAR
7-2 CLUTCH INSTALLATION

5.4 INSTALLATION

RIGHT CRANKCASE COVER

7-11
7-12

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® This section covers the removal and installation of the clutch, oil pump drive chain, gearshift linkage and primary drive
gear. All these operations can be done with the engine installed in the frame.

@ If the shift fork, drum and transmission require servicing, remove the engine and separate the crankcase (section 11).

@ Coat the new clutch discs with clean engine oil before reassembly.

SPECIFICATIONS

Unit: mm (in)
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Clutch | Spring free length 44.4 (1.75) 42.0(1.65) |
Spring _[_Jreloadflength N 26._2:52.75 kg/mm o
SR B (57.76—50.16 Ib/in)
Disc thickness - 2.92—3.08 (0.115—0.121) 2.60 (0.102)
Plate warpage _ —— 0.30 (0.012) |
Outer guide [ 1D, | 21.991-22.016 (0.8658—0.8668) 22.04 (0.868)
" o.D. | 31.959-31.975 (1.2582—1.2589) 31.93(1.257)
- ) Outer I.D. 32.000—32.025 (1.2598— 1.2608) 32.10 (1.264)
~ 0il pump drive sprocket 1.D. | 32.025-32.075 (1.2608—1.2628) © 32.10 (1.264)
Mainshaft O.D. at clutch outer guide 21.967—-21.980 (0.8648—0.8654) 21.94 {0.864)_—

TORQUE VALUES

Drum stopper plate bolt
Primary drive gear bolt

Qil pump driven sprocket bolt
Clutch lock nut

Qil pass pipe bolt (8 mm)

(7 mm)
TOOLS
Special
Clutch center holder
Gear holder
Common

Lock nut wrench, 17 x 27 mm

12 Nem (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
90 N+m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)
15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-Ib) Apply locking agent
130 N+m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib)

23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)

Apply locking agent

07923 —-KE10000
07724—-0010100

07716—0020300




CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

TROUBLESHOOTING

Faulty clutch operation can usually be corrected by adjusting the clutch lever free play.

Clutch slips when accelerating
« No free play

» Discs worn

« Springs weak

Clutch will not disengage
+ Too much free play
+ Plates warped

Motorcycle creeps with clutch disengaged
= Too much free play
= Plates warped

Excessive lever pressure
« Clutch cable kinked, damaged or dirty
« Lifter mechanism damaged

Clutch operation feels rough
+ Clutch outer slots rough
= Dirty clutch cable




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CH

ANGEMENT DE VITESSE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
DEPISTAGE DES PANNES

DEPOSE DU COUVERCLE DU
DEMI-CARTER DROIT

DEPOSE DE L’'EMBRAYAGE

VITESSES

TRINGLERIE DE SELECTION DES

7-1  PIGNON D’ENTRAINEMENT

., PRIMAIRE 7-11
REPOSE DE L'EMBRAYAGE 7-12

7-3  REPOSE DU COUVERCLE DU

4 DEMI-CARTER DROIT 7-14

7-8

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

@ (e chapitre couvre la dépose et la repose de 'embrayage, de la chaine d’entrainement de la pompe a huile, de la tringlerie de sélection des vitesses et
du pignon d’entrainement primaire. Toutes ces opérations peuvent étre effectuées avee le moteur dans le cadre.

@ Siles fourchettes de sélection, le barillet et 1a boite de vitesses nécessitent un entretien, déposer le moteur et séparer le carter moteur (chapitre 11).

@ Garnir les disques d'embrayage neufs avec de 'huile moteur propre avant de procéder au remontage.

CARACTERISTIQUES

Unité: mm

ELEMENT Vr\LEljR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Embrayage ] l,rngur :ll:_r::pos de ressort 44,4 . —42.0 S
I’réchu_rg-:f".l.ongu::ur_dc rgorl_ o ] 36,2—21.?.-* kg/mm [ . ==
i Epaisseur (ch_isquc_gnrni N i - : e ;2_,'}2—3,03 B 2.60
[ Voile de disque lisse o N — | 0:3{) o
| Guide de cloche | Diamétre intérienr | 21,991—-22,016 2,04
| Diamétre extérieur | 3195931975 | 3,9
]: I)iﬂmi:trf: inléricur de c¢loche | ) 32,[1.(11.)-—32,025 S?IU - :
Diamétre intérieur de couronne d'entrainement de pompe i huile | 32,025—32,075 32,10
_D_iumélrc extérieur d’arbre primaire au niveau du guide de uldche d'embravage | 21 .‘Jﬁ?—jl .9@ — 21,94 o

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de plaque de butée de barillet

Boulon de pignon d’entrainement primaire

Boulon de couronne menée de pompe a huile

Contre-écrou d'embrayage

Boulon de tuyau de passage dhuile (8 mm)
{7 mm)

OUTILS

Outils spéciaux

Outil de maintien de noix d'embravage
Outil de maintien de pignon

Outil ordinaire
Clé a contre-écrou, 17 x 27 mm

12 N+m (1,2 kg-m) Appliquer un agent de blocage
90 N=m (9,0 kg-m)

15 N-m (1,5 kg-m) Appliquer un agent de blocage
130 Nem (13,0 kg-m)

23 Nem (2,3 kg-m)

10 Nem (1,0 kg-m)

07923—KE 10000
07724—0010100

07716—0020300
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

DEPISTAGE DES PANNES
Un mauvais fonctionnement de 'embrayage peut généralement étre corrigé par un réglage de la garde au levier d’embrayage.

L'embrayage patine a I'accélération
*  Pas de garde

= Disques garnis usés

*  Ressorts fatigués

L'embrayage ne se désengage pas
+  Garde excessive
*  Disques lisses voilés

La machine continue & avancer au débrayage
= Garde excessive
«  Disques lisses voilés

Pression au levier excessive
*  (Cible d’embrayage tortillé, endommagé ou sale
+  Mécanisme de poussoir endommagé

Fonctionnement de 'embrayage irrégulier
* Fentes de cloche d’embrayage rugueuses
+ (Cible d’embrayage sale

7-2



KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

WARTUNGSINFORMATION 7-1  PRIMARANTRIEBSZAHNRAD 7-11
STORUNGSBESEITIGUNG 7-2  KUPPLUNG EINBAUEN 7-12
RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAUEN 7-3  EINBAUEN 7-14
SCHALTGESTANGE 7-8

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

® Dieser Abschnitt behandelt den Aus- und Einbat von Kupplung, Olpumpenantriebskette, Schaltgestange und Primarantriebszahnrad . Alle diese
Arbeiten konnen bei im Rahmen eingebauten Motor ausgefuhrt werden
® Vor Wartungsarbeiten an Schaltgabel, Schaltwalze und Getriecbe muf der Motor ausgebaut und das Kurbelgehause geteilt werden (Abschnitt

1)

® Vor dem Zusammenbauen sauberes Motorol auf die Kupplungsbelagscheiben auftragen

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
—K-L-J[J;Jiung l Freie Federlange 4:4_4 42.0

[ Federvorspannung/Lange - 26,2—22,75 kg/mm — O

Schabenst:lrke 2,02—-3,08 | 2,60 ==

Plattenverzug o - 0,30 =
Kupplungskorb-Lagerhulse Innendurchmesser 21,991- 22,016 22,04
AuRendurchmesser 31,959-31,975 31,93
Kupplungskorb-Innendurchmesser a BE,O—DOj 32,025 32,10
Olpumpenantniebskettenrad-Innendurchmesser 32,025—-32,075 32,10
ﬁ.Hn.mtwelren-»’\u[?,undurchnmsser an‘Kunplungskorh-LagerhuIsu - 21,967—21,980 ) 21,94

ANZUGSWERTE
Schaltwalzen-Anschlagplattenschraube 12 Nem (1,2 kg-m} Bindemittel aultragen
Primarantriebszahnrad-Schraube 90 N+m (9,0 kg-m|
Olpumpen-Abtriebskettenradschraube 15 Nem (1,5 kg-m)  Bindemittel auftragen
Kupplungsgegenmutter 130 N=m (13,0 kg-m|
Qlrohrschraube (8 mm) 23 N+m (2,3 kg-m)
(7 mm) 10 Nem (1,0 kg-m)
WERKZEUGE
Spezialwerkzeuge
Kupplungsnabenhalter 07923 —KE10000
Zahnradhalter 07724—-0010100
Normalwerkzeug
Gegenmutternschiussel, 17 x 27 mm 07716—0020300




KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

STORUNGSBESEITIGUNG

Eine tehlerhafte Kupplungsbetatigung kann meist durch eine Einstellung des Kupplungshebelspials korrigiert werden

Kupplung rutscht beim Beschleunigen.
* Kein Spiel

* Belagscheiben verschlissen

*  Federn ermudet

Kupplung riickt nicht aus.
* Spiel zu groB®
* Stahlscheiben verzogen

Motorrad kriecht bei ausgerickter Kupplung.
+ Spiel zu gro
= Stahlscheiben verzogen

Betatigung des Kupplungshebels zu hart
*  Kupplungsseilzug geknickt, beschadigt oder verschmutzt
+ Ausruckmechanismus beschadigt

Rauhe Kupplungsbetétigung
+  Kupplungkorbschlitze aufgerauht
* Kupplungsseilzug verschmutzt
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

RIGHT CRANKCASE COVER REMOVAL T

Drain the engine oil (page 2-3).

Remove the clutch cable holder and disconnect the clutch
cable from the clutch lifter arm.

Loosen the oil pipe holder and remove the oil pipe bolt and seal-
ing washers from the right crankcase cover.

Remove the right crankcase cover bolts and cover.

— [

(2) CLUTCH CABLE HOLDER

Remove the dowel pins and gasket.

Remove the oil orifice.

CLUTCH LIFTER SHAFT (”,-UFT

ER PIECE"
SRR o

Remove the clutch lifter piece, and remove the snap ring and
return spring from the right crankcase cover.

Remove the clutch lifter shaft.

Check the clutch lifter piece and shaft for damage or excessive
scratching.
Check the return spring for fatigue or damage.

(2) LIFTER
_SHAFT!




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

DEPOSE DU COUVERCLE DU
DEMI-CARTER DROIT

Vidanger I’huile moteur (page 2-3).

Déposer le support de cable d’embrayage et déconnecter le cable d’em-
brayage de la biellette de poussoir d’embrayage,

Desserrer le support de tuyau d’huile et déposer le boulon de tuvau
d’huile et les rondelles d’étanchéité du couvercle de demi-carter droit.

Déposer les boulons de couvercle du demi-carter droit ainsi que le
couvercle.

(1) BIELLETTE DE POUSSOIR D'EMBRAYAGE
(2) SUPPORT DE CABLE D’EMBRAYAGE

Déposer les goujons et le joint.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

Déposer I"orifice d’huile.

(1) ORIFICE D'HUILE

AXE DE POUSSOIR D’EMBRAYAGE

Déposer la piéce de poussoir d'embrayage et déposer le jonc et le
ressort de rappel du couvercle du demi-carter droit.

Déposer 'axe de poussoir d'embrayage.
Vérifier si la piéce de poussoir d’embrayage et I'axe sont endommagés
ou présentent des rayures excessives,

Vérifier si le ressort de rappel est fatigué¢ ou endommagé.

(1) PIECE DE POUSSOIR
(2) AXE DE POUSSOIR

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAUEN

Das Motordl ablassen {Seite 2-3)

Den Kupplungssellzughalter demontieren und den Kupplungsseilzug
aus dem Kupplungsausruckhebel aushangen,

Den Olrohrhalter losen und  die Olrohrschraube und  die
Dichtungsscheiben vomn rechten Kurbelgehausedeckel entfernen

Die Schrauben des rechten Kurbelgehausedeckels herausdrehen und
den Deckel entfernen

(1) KUPPLUNGSAUSRUCKHERBEL
(2] KUPPLUNGSSEILZUGHALTER

Die Pafistifte und die Dichtung entfernen

(1) PASS-STIFTE
{2) DICHTUNG

Die Olregelblende ausbauen

(1) OLREGELBLENDE

KUPPLUNGSAUSRUCKWELLE

Das Kupplungsausdruckstuck ausbauen und den Sprengring und die
Ruckholfeder vorn rechten Kurbelgehausedeckel entfernen.

Die Kupplungsausrickwelle ausbauen
Das Kupplungsausdruckstuck auf Beschadigung und ubermalbige
Zerkratzung uberprufen.

Die Rickholfeder auf Ermidung und Beschadigung untersuchen

(1) AUSDRUCKSTUCK
(2) AUSRUCKWELLE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Check the needle bearing for wear or damage or a loose fit in
the cover,
Check the dust seal for fatigue or damage.

Apply grease to the dust seal and needle bearing.

(2} NEEDLE - ¢
(1) DUST SEAL BEARINGS . i
Install the clutch lifter shaft, snap ring and return spring. (1) SPRING

Hook the spring end in the cover tab securely, and turn the
shaft.

Install the clutch lifter piece, aligning the piece end with the
groove in the clutch lifter shaft.

|(3) LIFTER
PIECE

CLUTCH REMOVAL

Remove the following:
— clutch bolts

— clutch lifter plate
— springs

Unstake the clutch lock nut with a drill or grinder.

NOTE

* Be careful not to damage the shaft threads.
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier si les roulements a aiguilles sont usés, endommagés ou liches
dans le couvercle.
Vérifier si le cache-poussiére est fatigué ou endommagé.

Appliquer de la graisse sur le cache-poussiére et le roulement a
aiguilles.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) ROULEMENTS A AIGUILLES

Reposer I'axe de poussoir d’embrayage, le jonc et le ressort de rappel.
Accrocher 'extrémité de ressort correctement dans la languette de
couvercle et tourner I'axe.

Reposer la piéce de poussoir d’embrayage en alignant I'extrémité de la
piéce avec la gorge dans 1'axe de poussoir d’embrayage.

(1) RESSORT

(2) EXTREMITE DE RESSORT
(3) PIECE DE POUSSOIR

(4) JONC

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Déposer les piéces suivantes:

— boulons d’embrayage

— plaque de poussoir d’embrayage
— Tessorts

(1) PLAQUE DE POUSSOIR D'EMBRAYAGE

Débloquer le contre-écrou d’embrayage a 'aide d'une méche ou d'une
meule.

NOTE

« Faire attention a ne pas endommager les filets de 'arbre.

(1) DEBLOQUER

Das Nadellager auf Verschieild, Beschadigung und lockeren Sitz im
Deckel uberprufen
Die Staubdichtung auf Ermidung und Beschadigung untersuchen.

Fett auf die Staubdichtung und das Nadellager auftragen.

{1) STAUBDICHTUNG
(2) NADELLAGER

Die Kupplungsausruckwelle, den Sprengring und die Ruckholfeder
2inbauen.
Das Federende sicher uber der Deckelnase einhangen und die Welle

drehen

Das Ende des Kupplungsausdruckstucks auf die Nut in der
Kupplungsausriickwelle ausnichten und das Kupplungsausdruckstuck
einbauen.

(1) FEDER
i2) FEDERENDE

13) AUSDRUCKSTUCK
{4) SPRENGRING

KUPPLUNG AUSBAUEN

Die folgenden Teille ausbauen:
Kupplungsschrauben.
Kupplungsausriickplatte

— Federn

1) KUPPLUNGSAUSRUCKPLATTE

Die Kupplungsgegenmutter mit einem Bohrer oder einer Schigif-
maschine entkornen.

ZUR BEACHTUNG

+ Dabei eine Beschadigung des Wellengewindes sorgfaltig
vermeiden

(1) ENTKORNEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Hold the clutch center with the special tool and loosen the
clutch lock nut. Remove the tools and the lock nut.

TOOLS:
Clutch center holder 07923 —KE10000
Lock nut wrench, 17 x 27 mm  07716—0020300

Remove the following:

— washer

— clutch center, judder spring and spring seat
— discs and plates

— pressure plate

Remove the thrust washer and clutch outer.

Remove the oil pump driven sprocket mounting bolt, driven
sprocket and oil pump drive chain.

(3) PRESSURE PLAT

(1) CLUTCH CENTER HOLDER
‘.3; R "'_ //’ "

%

|

ey 8
E.__ wa(2) CLUTCH CENTERR
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Immobiliser la noix d'embrayage avec 'outil spécial et desserrer le
contre-écrou d'embrayage. Déposer les outils et le contre-écrou.

OUTILS
Outi! de maintien de noix d'embrayage 07923—KE10000
Clé a contre-écrou, 17 x 27 mm 07716—0020300

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE NOIX D'EMBRAYAGE
(2) CLE A CONTRE-ECROU

Déposer les pigces suivantes:

— rondelle

— noix d’embrayage, ressort judder et siége de ressort
— disques et plagues

— plateau de pression

(1) RONDELLE
(2) NOIX D’EMBRAYAGE
(3) PLATEAU DE PRESSION

Déposer la rondelle de butée et la cloche d’embrayage.

(1) RONDELLE DE BUTEE
(2) CLOCHE D’EMBRAYAGE

Déposer le boulon de montage de couronne menée de pompe a huile,
la couronne menée et la chaine d’entrainement de pompe & huile.

(1) COURONNE MENEE DE POMPE A HUILE
(2) BOULON

Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug blockieren und die
Kupplungsgegenmutter lésen. Die Werkzeuge und die Gegenmutter
entfernen

WERKZEUGE:
Kupplungsnabenhalter 07923—-KE10000
Gegenmutternschlussel, 17 x 27 mm 07716—0020300

(1) KUPPLUNGSNABENHALTER
{2) GEGENMUTTERNSCHLUSSEL

Die folgenden Teile ausbauen
Unterlegscheibe
Kupplungsnabe, Dampfungsfeder und Federsitz,
Belagscheiben und Stahlscheiben.
Kupplungsandruckplatte.

(1) UNTERLEGSCHEIBE
(2) KUPPLUNGSNABE
(3) ANDRUCKPLATTE

Die Anlaufscheibe entfernen und den Kupplungskorb ausbauen

(1) ANLAUFSCHEIBE
{2) KUPPLUNGSKORB

Die  Befestigungsschraube  des OIuum;Jen-Abtrmhslgenemads
herausdrehen und das Abtriebskettenrad und die  Olpumpen-
Antriebsketle entfernen

(1) OLPUMPEN-ABTRIEBSKETTENRAD
12) SCHRAUBE

7-5



CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Remove the drive sprocket and clutch outer guide from the
mainshaft.

INSPECTION

Check the lifter plate bearing for damage.

Turn the bearing inner race with your finger.

The bearing should turn smoothly and quletly.

Also check that the bearing outer race fits tightly in the clutch
lifter plate.

Replace the bearing if necessary.

Measure the spring gree length.

SERVICE LIMIT: 42.0 mm (1.65 in)

Replace the clutch discs if they show signs of scoring or dis-
coloration.

Measure the thickness of discs A and B.
SERVICE LIMIT: 2.60 mm (0.102 in)

NOTE

* Replace the discs and plates as a set if any one is beyond
the service limit.

(2) CLUTCH LIFTER PLATE
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Déposer le pignon de sortie de boite et le guide de cloche d’embrayage
de I"arbre primaire.

(1) PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(2) GUIDE DE CLOCHE D'EMBRAYAGE

INSPECTION

Vérifier si le roulement de plaque de poussoir est usé ou endommagé.
Faire tourner la cuvette interne de roulement avec le doigt.

Le roulement doit tourner réguliérement et tranquillement.

Vérifier également si la cuvette externe de roulement est bien fixée sur
la plaque de poussoir d’embrayage.

Remplacer le roulement si nécessaire.

(1) ROULEMENT
(2) PLAQUE DE POUSSOIR D'EMBRAYAGE

Mesurer la longueur au repos du ressort.

LIMITE DE SERVICE: 42,0 mm

Remplacer les disques d’embrayage s'ils présentent des signes de
pigiire ou de décoloration.

Mesurer 1'épaisseur des disques A et B.
LIMITE DE SERVICE: 2,60 mm

NOTE

«  Remplacer les disques garnis et les disques lisses ensemble si 'un
d’eux ne correspond pas a la limite de service.

Das Antriebsketienrad und die Kupplungskorb-Lagerhulse von der
Hauptwelle demontieren.

(1) ANTRIEBSKETTENRAD )
(2) KUPPLUNGSKORB-LAGERHULSE

UBERPRUFEN

Das Ausruckplattenlager auf Beschadigung untersuchen

Den inneren Lagerlaufring mit dem Finger drehen

Das Lager soll sich unbehindert und gerauschlos drehen
Nachprufen, dall der auftere Lagerlaufring fest in der
Kupplungsausruckplatie sitzt

Falls erforderhich, das Lager auswechseln

(1) LAGER .
12) KUPPLUNGSAUSRUCKPLATTE

Die freie Lange der Feder messen

VERSCHLEISSGRENZE: 42,0 mm

Die Kupplungsbelagscheiben auswechseln, falls sie Anzeichen von
Riefen oder Verlarbung aufweisen

Die Starke von Belagscheiben A und B messen
VERSCHLEISSGRENZE: 2,60 mm

ZUR BEACHTUNG

* Falls die Starke einer einzigen Scheibe die VerschleiBgrenze
uberschreitel, mussen die Belagscheiben und Stahlscheiben als
komplett Satz ausgewechselt werden
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Check the plate warpage on a surface plate using a thickness
gauge.

SERVICE LIMIT: 0.30 mm (0.012 in)

Check the clutch center for nicks or indentations made by the
clutch plates.

Check the spring seat and judder spring for distortion, wear or
damage.
Replace them if necessary.

Check the slots in the clutch outer for nicks or indentations
made by the clutch discs.

Measure the |.D. of the clutch outer and the 0.D. of the clutch
outer guide.

SERVICE LIMITS:
Clutch outer I.D. 32.10 mm (1.264 in)
Clutch outer guide 0.D. 31.93 mm (1.257 in)

(1) PLATE

(1) CLUTCH
CENTER

(1) JUDDER SPRING

(1) CLUTCH OUTER

(2) SPRING
SEAT
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier le voilage de plaque sur une surface plate en utilisant un
calibre d'épaisseur.

LIMITE DE SERVICE: 0,30 mm

(1) PLAQUE

Vérifier si la noix d’embrayage n’a pas été entaillée ou coupée par les
disques lisses d'embrayage.

(1) NOIX D'EMBRAYAGE

Vérifier si le siége de ressort et le ressort Judder sont déformés, usés ou
endommagés.
Les remplacer si nécessaire.

(1) RESSORT JUDDER
(2) SIEGE DE RESSORT

Vérifier si les fentes de la cloche d’embrayage n'ont pas été entaillées
ou coupées par les disques d'embrayage,

Mesurer le diamétre intérieur de la cloche d'embrayage et le diamétre
extérieur de guide de cloche d'embrayage.

LIMITE DE SERVICE:

Diamétre intérieur de cloche d'embrayage: 32,10 mm
Diamétre extéricur du guide de cloche d’embrayage: 31,93 mm

(1) CLOCHE D’EMBRAYAGE

Die Stahlscheiben auf einer Richtplatte mit einer Fuhlerlehre auf Ver-
zug uberprofen,

VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

(1) STAHLSCHEIBE

Die Kerben in der Kupplungsnabe auf Kerben, Einschnitte oder
Ausfressungen durch die Kupplungsstahischeiben uberpriifen

{11 KUPPLUNGSNABE

Den Federsitz und die Dampfungsfeder auf Verformung, Verschleiy
und Beschadigung untersuchen
Defekte Teile auswechseln

(1) DAMPFERFEDER
(2) FEDERSITZ

Die  Schilitze im Kupplungskorb aul Kerben, Einschnitte oder
Ausfressungen durch die Kupplungsbelagscheiben uberprufen

Den Innendurchmesser des Kupplungskorbs und den Auliendurch-
messer der Kupplungskorb-Lagerhulse messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
Kupplungskorb-Innendurchmesser: 32,170 mm
Kupplungskorblagerhiilsen-AuRendurchmesser: 31,93 mm

(1) KUPPLUNGSKORB
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Check the oil pump drive sprocket for damage.

Measure 1.D of the drive sprocket and the 0.D. of the outer
guide.

SERVICE LIMITS:
Oil pump drive sprocket 1.D. 32.10 mm (1.264 in)
Clutch outer guide 0.D. 31.93 mm (1.257 in)

Measure the mainshaft 0.D. at the clutch outer guide.

SERVICE LIMIT: 21.94 mm (0.864 in)

GEARSHIFT LINKAGE
REMOVAL

Remove the following:

— drive sprocket cover (page 13-14)

— gearshift pedal arm from the gearshift spindle
— right crankcase cover (page 7-3)

clutch assembly (page 7-4)

oil pump drive chain (page 7-5)

Loosen the two oil pipe stay mounting bolts and remove the oil
pipe mounting bolt.

Pull the oil pipe out of the stay and oil pump.

7-8



EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier si la couronne d'entrainement de la pompe a huile n’est pas
endommagée.

Mesurer le diamétre intérieur de la couronne d’entrainement et le
diamétre extérieur de guide de cloche.

LIMITES DE SERVICE:
Diameétre intérieur de couronne d’entrainement de pompe a huile:
32,10 mm
Diameétre extérieur de guide de cloche d'embrayage: 31,93 mm

Mesurer le diamétre extérieur de 'arbre primaire au niveau du guide
de cloche d’embrayage.

LIMITE DE SERVICE: 21,94 mm

(1) ARBRE PRIMAIRE

TRINGLERIE DE SELECTION DES VITESSES
DEPOSE

Déposer les piéces suivantes:

— couvercle de pignon de sortie de boite (page 13-14)

— biellette de sélecteur de vitesse de la broche de sélection
— couvercle de demi-carter droit (page 7-3)

— ensemble d’embrayage (page 7-4)

— chaine d’entrainement de pompe a huile (page 7-5)

(1) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) BIELLETTE DE SELECTEUR DES VITESSES

Desserrer les deux boulons de montage d’armature de tuyau a huile et
déposer le boulon de montage de tuyau d’huile.

Extraire le tuyau d’huile de I'armature et de la pompe a huile.
(1) ARMATURE DE TUYAU D'HUILE

(2) TUYAU A HUILE
(3) POMPE A HUILE

Das Olpumpen-Antriebskettenrad auf Beschadigung Gberpriifen.

Den Innendurchmesser des Antriebskettenrads und den AuRendurch-
messer der Kupplungskorb-Lagerhilse messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
Olpumpenantriebskettenrad-lnnendurchmesser: 32,10 mm
Kupplungskorblagerhilsen-Auendurchmesser; 31,93 mm

Den Aultendurchmesser der Hauptwelle an der Kupplungskorb-
Lagerhulse messen

VERSCHLEISSGRENZE: 21,94 mm

(1) HAUPTWELLE
SCHALTGESTANGE
AUSBAUEN

Die folgenden Teile ausbauen:

— Antriehskettenraddeckel (Seite 13-14)

— Gangschaltpedalarm von der Schaltwelle,
Rechten Kurbelgehausedeckel (Seite 7-3)

- [(_upplung (Seite 7-4).

— Olpumpen-Antriebskette (Seite 7-5).

(1) SCHALTWELLE
(2) SCHALTARM

Die zwei Befestigungsschrauben der Olrohrhalterung losdrehen und
die Olrohr-Befestigungsschraube herausdrehen.

Das Qlrohr von Halterung und Olpumpe abziehen
(1) OLROHRHALTERUNG

(2) OLROHR
(3) OLPUMPE




CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Remove the following:

— gearshift spindle

— drum stopper arm bolt, stopper arm, collar and spring
— drum stopper plate bolt and stopper plate/drum

INSPECTION (1) SPINDLE

Check the gearshift spindle for bending or damage.
Check the return spring for fatigue or damage.

\{2; RETURN SPRING

Inspect the gearshift pedal shaft for damage or loose lock (1) GEARSHIFT PEDAL SHAFT
nuts.
Replace the shaft if necessary.

& -

Inspect the dust seals and pivot collar for wear or damage.
Replace if necessary.

Apply grease to the dust seal lips and pivot collar and install
them into the pedal shaft.

(1) DUST SEALS




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Déposer les pi¢ces suivantes:

— broche de sélection des vitesses

— boulon de biellette de butée de barillet, biellette de butée, bague et
ressort

— boulon de plague de butée de barillet et plaque de butée/barillet

(1) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) BIELLETTE DE BUTEE DE BARILLET
(3) BOULON

(4) PLAQUE DE BUTEE

INSPECTION

Vérifier 'état général de la broche de sélection des vitesses et voir si
elle est tordue.
Vérifier I’état général du ressort de rappel et voir s'il est fatigué.

(1) BROCHE
(2) RESSORT DE RAPPEL

Vérifier I'état de I'arbre de sélecteur de vitesse et voir si les
contre-écrous sont desserrés.
Remplacer I'arbre si nécessaire,

(1) ARBRE DE SELECTEUR DE VITESSE

Vérifier le degré d’usure et I'état général des caches-poussiére et de la
bague de pivot.

Remplacer si nécessaire.

Appliquer de la graisse sur les lévres du cache-poussiére et la bague de
pivot et les reposer dans I'arbre de sélecteur.

(1) CACHES-POUSSIERE

Die folgenden Teile aushauen:

— Schaltwelle.

— Schaltwalzen-Anschlaghebelschraube, Anschlaghebel, Hulse und
Feder

— Schaltwalzen-Anschlagplattenschraube und  Anschlagplatie/
Schaltwalze

(1) SCHALTWELLE
(2) SCHALTWALZEN-ANSCHLAGHEBEL

{3) SCHRAUBE
(4) ANSCHLAGPLATTE

UBERPRUFEN

Die Schaltwelle auf Verbiegung und Beschadigung tberprufen,
Die Ruckholfeder auf Ermudung und Beschadigung untersuchen

(1) SCHALTWELLE
(2) RUCKHOLFEDER

Die Gangschaltpedalwelle auf Beschadigung und lockere Gegenmut-
tern uberprufen
Falls erforderlich, die Welle auswechseln

(1) GANGSCHALTPEDALWELLE

Die Staubdichtungen und die Lagerhilse auf Verschleif und
Beschadigung uberprafen

Defekte Teile austauschen

Fett auf die Lippen der Staubdichtungen und die Lagerhllse auftragen
und Staubdichtungen und Lagerhulse an die Pedalwelle montieren.

(1) STAUBDICHTUNGEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

INSTALLATION

Install the collar, spring, stopper arm, washer and stopper arm
bolt and tighten the bolt.

Install the dowel pins into the holes of the gearshift drum.

Lift up the drum stopper arm and install the drum stopper
plate.

Apply locking agent to the threads of the stopper plate bolt
and tighten the bolt.

TORQUE: 12 N‘m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

Install the gearshift spindle, aligning the return spring ends
with the pin in the case.

v \j" : 1'_‘.‘ it 2
{(2) RETURN SPRING AND PIN!

Install the oil pipe with a new O-ring onto the oil pipe stay and
oil pump.

Tighten the bolts securely.

Install the removed parts in the reverse order of removal.

.-I._"_ ‘:" -
~(2) O-RIN

Install the gearshift arm to the gearshift spindle.

Align the punch mark on the arm with the punch mark on the
spindle.

Tighten the gearshift arm mounting bolt.
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

REPOSE

Reposer la bague, le ressort, la biellette de butée, la rondelle et le
boulon de biellette de butée et serrer le boulon.

Reposer les goujons dans les orifices du barillet de sélection.

Soulever la biellette de butée de barillet et reposer la plaque de butée
de barillet.

Appliquer un agent de blocage sur les filets du boulon de plaque de
butée et serrer le boulon.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N'm (1,2 kg-m)

(1) GOUJON

(2) BIELLETTE DE BUTEE

(3) BOULON DE PLAQUE DE BUTEE
(4) ORIFICE

Reposer la broche de sélection des vitesses, en alignant les extrémités
du ressort de rappel avec la goupille dans le carter.

(1) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) RESSORT DE RAPPEL ET GOUPILLE

Reposer le tuyau d’huile avec le joint torique neuf sur I'armature de
tuyau d’huile et le pompe a huile.

Serrer les boulons a fond.
Reposer les piéces déposées dans I'ordre inverse de la dépose.

(1) TUYAU D'HUILE
(2) JOINT TORIQUE

Reposer la biellette de sélection sur la broche de sélection.

Aligner le repére poingonné sur la biellette avec le repére poingonné
sur la broche.

Serrer le boulon de montage de biellette de sélection.

(1) BOULON

(2) REPERES POINCONNES

(3) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES
(4) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES

EINBAUEN

Die Hilse, die Feder, den Anschlaghebel, die Unterlegscheibe und die
Anschlaghebelschraube montieren und die Schraube anziehen

Die Pafstifte in die Locher der Schaltwalze einsetzen

Den Schaltwalzen-Anschlaghebel anheben und die Schaltwalzen-
Anschlagplatte einbauen.

Bindemittel auf das Gewinde der Anschlagplattenschraube auftragen
und die Schraube anziehen,

ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-m)

{1) PASS-STIFT

(2) ANSCHLAGHEBEL

(3) ANSCHLAGPLATTENSCHRAUBE
(4) LOCH

Die Enden der Ruckholfeder auf den Stift im Gehause ausrichten und
diz Schaltwelle einbauen

(1) SCHALTWELLE
{2) RUCKHOLFEDER UND STIFT

Einen neuen O-Ring auf das Olrohr aufziehen und das Olrohr an die
Olrohrhalterung und die Olpumpe montieren

Die Schrauben fest anziehen.
Alle ausgebauten Telle in umgekehrier Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) OLROHR
(2) O-RINGE

Den Schaltarm an die Schaltwelle montieren

Die Kornermarke am Schallarm auf die Kornermarke an der
Schaltwelle ausrichten,

Die Befestigungsschraube des Schaltarms anziehen.

(1) SCHRAUBE

{2) KORNERMARKEN
(3) SCHALTAEM

(4) SCHALTWELLE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Install the gearshift pedal mounting bolt and tighten the bolt
securely.
Install the drive sprocket cover (page 13-17).

(1) GEARSHIFT PEDAL
MOUNTING BOLT

PRIMARY DRIVE GEAR & LS 11 FULSE CENERATOR ]

MOUNTING BOLT
REMOVAL LA\ [ .

Remove the following:
— right crankcase cover (page 7-3)
— clutch assembly (page 7-4)

Remove the pulse generator mounting bolts and pulse
generators.

Temporarily install the clutch outer, (page 7-13) then install m (1) PULSE GENERATOR ROTOR AR =2
the gear holder as shown. ‘ - \( & s

TOOL:
Gear holder 07724—0010100

Remove the following:
— pulse generator rotor bolt and rotor
— clutch outer and gear holder
— primary drive gear
- / 9 1NT

» g | -k ‘
JF= S :
\ng: GEAR HOLDER' = ¥

INSTALLATION (1) PRIMARY : {2) “OUT" MARK}
DRIVE

Install the primary drive gear with the *'OUT’' mark facing out.

NOTE

+ The primary drive gear and pulse generator rotor will only
go on in one position because of the extra wide aligning
spline.

Install the pulse generator rotor.
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Reposer le boulon de montage de sélecteur de vitesse et serrer le
boulon a fond.
Reposer le couvercle de pignon de sortie de boite (page 13-17).

(1) BOULON DE MONTAGE LE SELECTEUR DE VITESSE

PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE
DEPOSE

Déposer les piéces suivantes:
— couvercle de demi-carter droit (page 7-3)
— ensemble d’embravage (page 7-4)

Déposer les boulons de montage de générateur d'impulsions et les
générateurs d’impulsions.

(1) BOULON DE MONTAGE DE GENERATEUR
D'IMPULSIONS

(2) PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE

(3) EMBRAYAGE

Reposer temporairement la cloche d’embrayage (page 7-13), puis met-
tre I'outil de maintien de pignon en place de la maniére indiquée.

OUTIL:

Outil de maintien de pignon 07724—0010100
Déposer les piéces suivantes:

— boulon de rotor de générateur d’impulsions et rotor
— cloche d’embrayage et outil de maintien de pignon

— pignon d’entrainement primaire

(1) ROTOR DE GENERATEUR D’IMPULSIONS
(2) OUTIL DE MAINTIEN DE PIGNON

REPOSE

Reposer le pignon d’entrainement primaire avec le repere “OUT™
dirigé vers I'extérieur,

NOTE

» Le pignon d'entrainement primaire et le rotor de générateur d'im-
pulsions ne marcheront qu’en une position étant donné la can-
nelure d’alignement extra large.

Reposer le rotor de générateur d'impulsions.

(1) PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE
(2) MARQUE “OUT”

(3) LARGE

(4) ROTOR DE GENERATEUR D'IMPULSIONS

Die Befestigungsschraube des Gangschaltpedals anbringen und fest
anziehen,
Dan Deckel des Antriebsketienrads montieren (Seite 13-17)

(1) GANGSCHALTPEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
AUSBAUEN

e folgenden Teile ausbauen:
Rechten Kurbelgehausedeckel (Seite 7-3).
Kupplung (Seite 7-4)

Die Impulsgeber-Betestigungsschrauben herausdrehen und die
Impulsgeber ausbauen

(1) IMPULSGEBER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
12) PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
(3) KUPPLUNG

Den Kupplungskarb provisorisch montieren (Seite 7-13) und danach
den Zahnradhalter wie gezegl enbauen

WERKZEUG:
Zahnradhalter 07724—-0010100
[Die tolgenden Tedle ausbauen

Impulsgeberrotorschraube und Rotor

Kupplungskorb und Zahnradhalter

Primarantriebszahnrad

(1) IMPULSGEBERROTOR
12) ZAHNRADHALTER

EINBAUEN

Das Primarantriebszahnrad so einbauen, dal die Marke “'OUT"" nach
aullen weist

ZUR BEACHTUNG

+ Aufgrund einer extra breiten Ausrichtverzahnung lassen sich
Primarantriebszahnrad und Impulsgeberrotor nur in einer einzigen
Lage einbauen

Den Impulsgebearrotor einbauen

(1) PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
12} MARKE ""'OUT"

(3] BREIT

4) IMPULSGEBERROTOR
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Temporarily install the clutch outer and install the gear holder
as shown.

TOOL:
Gear holder 07724—0010100

Install the washer and bolt and tighten the bolt.
TORQUE: 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)

Remove the gear holder and clutch outer.

Install the following:
— pulse generators
— clutch (page 7-12)

NOTE

* If removed the pulse generator wire grommets were re-
moved from the case groove, reinstall them securely,

CLUTCH INSTALLATION

Apply MoS: paste grease to the outside of the clutch outer
guide and install the oil pump drive sprocket over the outer
guide.

Y1) OIL PUMP DRIVEN
SPROCKET

Install the oil pump drive chain on the drive sprocket.

Install the oil pump driven sprocket with the ““IN'' mark facing
inside.

Guide the drive chain over the sprocket.

Apply locking agent to the threads of the driven sprocket
mounting bolt and tighten it with the washer to the specified
torque.

TORQUE: 15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-Ib)
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Reposer temporairement la cloche d'embrayage et mettre 'outil de
maintien de pignon en place de la maniére indiquée.

OUTIL:
Qutil de maintien de pignon

07724—0010100
Reposer la rondelle et le boulon et serrer le boulon.
COUPLE DE SERRAGE: 90 N*m (9,0 kg-m)

Déposer I'outil de maintien de pignon et la cloche d’embrayage.

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE PIGNON

Reposer les piéces suivantes:
— Générateurs d’impulsions
— Embrayage (page 7-12)

NOTE

«  Si les passe-fils de générateur d’impulsions ont été déposés de la
gorge de carter, les reposer correctement.

(1) BOULON
(2) GENERATEURS D'IMPULSIONS

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

Appliquer de la graisse en pite au MoS: sur I'extérieur du guide de
cloche d’embrayage et reposer la couronne d’entrainement de pompe
a huile sur le guide de cloche.

(1) COURONNE D’ENTRAINEMENT
(2) GUIDE EXTERIEUR

Reposer la chaine d’entrainement de la pompe a huile sur la couronne
d’entrainement.

Reposer la couronne menée de pompe a huile avec la marque “*IN"
dirigée vers 'intérieur,

Faire passer la chaine d’entrainement sur la couronne.

Appliquer un agent de blocage aux filets du boulon de montage de
couronne menée et le serrer avec la rondelle au couple de serrage
spécifié.

COUPLE DE SERRAGE: 15 N+m (1,5 kg-m)
(1) COURONNE MENEE DE POMPE A HUILE

(2) BOULON
(3) MARQUE “IN"

Den Kupplungskorb provisorisch mantieren und den Zahnradhalter
wie gezeigt einbauen.

WERKZEUG:

Zahnradhalter 07724—-0010100

Die Unterlegscheibe und die Schraube anbringen und die Schraube
anziehen

ANZUGSMOMENT: 90 N+m (9,0 kg-m)
Den Zahnradhalter und den Kupplungskorb wieder ausbauen

(1) ZAHNRADHALTER

Die folgenden Teile einbauen:
— Impulsgeber.
— Kupplung (Seite 7-12)

ZUR BEACHTUNG

* Falls die Tullen der Impulsgeberkabel aus der Gehausenut entfernt
wurden, die Tullen fest einsetzen

(1) SCHRAUBE
(2) IMPULSGEBER

KUPPLUNG EINBAUEN

MoSz-Fettpaste auf den aulberen Umtang der Kupplungskorb-
Lagerhilse auftragen und das Olpumpen-Antriebskettenrad Gber die
Kupplungskorb-Lagerhulse montieren.

(1) ANTRIEBSKETTENRAD
(2) KUPPLUNGSKORB-LAGERHULSE

Die Olpumpen-Antriebskette aut das Antriebskettenrad montieren.

Das Olpumpen-Abtriebskettenrad so einbauen, daft die Marke "'IN*
nach innen weaist

Die Antriebskette uber das Kettenrad fuhren.

Bindemittel auf das Gewinde der Abtriebskettenrad-Befestigungs-
schraube auftragen und die Schraube mit der Unterlegscheibe auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen

ANZUGSMOMENT: 15 N+m (1,5 kg-m)
(1) OLPUMPEN-ABTRIEBSKETTENRAD

(2) SCHRAUBE
(3) MARKE "'IN™
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Align the grooves in the clutch outer with the bosses on the oil
pump drive sprocket while turning the sprocket with the chain
and pushing the clutch outer onto the shaft.

Install the thrust washer onto the mainshaft.

Install the spring seat, judder spring and clutch disc B on the

= (7) SLOT
clutch center. (4

NOTE 7
» Note the positions of the seat, spring and disc B. (6) TAB

) PLATE (6pcs)
(5) DISC A (6pcs)

@ |

(2) JUDDER SPRING
(1) SPRING SEAT

-

Install clutch discs, clutch plates, clutch disc A, the plates,
discs, and pressure plate on the clutch center and install them
in the clutch outer as an assembly.

Align the tabs in the disc B with the slots on the clutch outer.
(3) DISC B

NOTE

+ Stack the discs and plates alternately as shown.
« Coat the new clutch discs with clean engine oil.

Install the washer on the mainshaft.
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Aligner les gorges dans la cloche d'embrayage avec les bossages sur la
couronne d’entrainement de pompe a huile tout en faisant tourner la
couronne avec la chaine et en poussant la cloche d'embrayage sur
I'arbre.

(1) BOSSAGE

Reposer la rondelle de butée sur I’arbre primaire.

(1) RONDELLE DE BUTEE

Reposer le siége de ressort, le ressort Judder et le disque d'embrayage
B sur la noix d’embrayage.

NOTE

* Noter la direction du siége, du ressort et du disque B.

Reposer les disques garnis d'embrayage, les disques lisses d’em-
brayage, le disque d'embrayage A, les disques lisses, les disques gar-
nis, le plateau de pression sur la noix d’embrayage et les mettre ensem-
ble en place sur la cloche d’embrayage.

Aligner les languettes dans le disque B avec les fentes sur la cloche
d’embrayage.

(1) SIEGE DE RESSORT

(2) RESSORT JUDDER

(3) DISQUE B

(4) DISQUES LISSES (6pcs)

(5) DISQUES GARNIS A (6pcs)
(6) LANGUETTE

(7) FENTE

NOTE

+ Empiler alternativement les disques garnis et les disques lisses com-
me indiqué. ]

+ Enduire les disques garnis d’embrayage neufs d’huile moteur pro-
pre.

Reposer la rondelle sur I'arbre primaire.

(1) RONDELLE

Das Kettenrad mit der Ketle drehen, gleichzeitig die Nuten im Kupp-
lungskorb  auf die Vorsprunge am  Olpumpen-Antriebskettenrad
ausrichten und den Kupplungskorb auf die Welle schieben.

(1) VORSPRUNG

Die Anlaufscheibe auf die Hauptwelle montieren

(1) ANLAUFSCHEIBE

Den Federsitz, die Dampferfeder und Belagscheibe B auf die Kupp-
lungsnabe montieren.,

ZUR BEACHTUNG

* Die Einbaulage von Sitz, Feder und Belagscheibe B beachten.

Die Kupplungsbelagscheiben, die Kupplungsstahlscheiben,
Belagscheibe A und die Kupplungsandruckplatte an die Kupp-
lungsnabe montieren und die Kupplungsnabe komplett mit allen
angebauten Teilen in den Kupplungskorb einbauen

Die Ansatze an Belagscheibe B auf die Schlitze im Kupplungskorb
ausrichten.

(1) FEDERSITZ

(2) DAMPFERFEDER

(3) BELAGSCHEIBE B

(4) STAHLSCHEIBE (6 Stck.)
(5) BELAGSCHEIBE A (6 Stck.)
(6) ANSATZ

17) SCHUITZ

ZUR BEACHTUNG

* Abwechselnd jeweils eine Belagscheiben und eine Stahlscheibe
wie gezeigt einbauen,
+  Sauberes Motordl auf die neuen Belagscheiben auftragen.

Die Unterlegscheibe auf die Hauptwelle montieren

(1) UNTERLEGSCHEIBE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Hold the clutch center with the clutch center holder, and tight-
en the lock nut to the specified torque.

TORQUE: 130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib)
TOOLS:

Clutch center holder
Lock nut wrench, 17 x 27 mm

07923—-KE10000
07716—0020300

Stake the lock nut with the center punch.

Install the clutch springs, lifter plate and bolts.
Tighten the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.

NOTE

Make sure the pressure plate firmly pushes the discs and
plates.

Install the bearing into the lifter plate.

RIGHT CRANKCASE COVER INSTALLATION

Install a new O-ring on the oil orifice.
Install the oil orifice with its smaller hole facing in.

m CLUTCH CENTER HOLDER -~
il I\ 2 . 1 |

(3) INSIDE
—
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Maintenir la noix d’embrayage avec I’outil de maintien de noix d’em-
brayage et serrer le contre-écrou au couple de serrage spécifié.

COUPLE DE SERRAGE: 130 N+m (13,0 kg-m)

OUTILS:
Outil de maintien de noix d’embrayage 07923—KE10000
Cl¢ aOcontre-écrou, 17 x 27 mm 07716—0020300

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE NOIX D’EMBRAYAGE
(2) CLE A CONTRE-ECROU

Bloquer le contre-écrou avec un poingon central.

(1) CONTRE-ECROU
(2) BLOQUER

Reposer les ressorts d'embrayage, la plaque de poussoir et les boulons.
Serrer les boulons en diagonale en 2-3 étapes.
NOTE

* S'assurer que le plateau de pression pousse fermement les disques
garnis et lisses.

Reposer le roulement dans la plaque de poussoir.

(1) BOULON
(2) PLAQUE DE POUSSOIR

REPOSE DU COUVERCLE DU
DEMI-CARTER DROIT

Reposer un joint torique neuf sur 'orifice a huile.
Reposer I'orifice 4 huile avec son petit orifice dirigé vers I'intéricur.

(1) JOINT TORIQUE
(2) ORIFICE A HUILE
(3) INTERIEUR

Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalter blockieren und
die Gegenmultter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ANZUGSMOMENT: 130 N+m (13,0 kg-m)

WERKZEUGE:

Kupplungsnabenhalter 07923—-KE10000
Gegenmutternschlissel, 17 x 27 mm 07716—0020300

(1) KUPPLUNGSNABENHALTER
12) GEGENMUTTERNSCHLUSSEL

Die Gegenmutter mit einem Korner ankérnen

(1) GEGENMUTTER
(2) ANKORNEN

Die Kupplungsfedern, die Ausruckplatte und die Schrauben
einbauen
Die Schrauben in 2—3 Schritten im Kreuzmuster anziehen.

ZUR BEACHTUNG

* Nachprufen, dal} die Belagscheiben und die Stahlscheiben fest
von der Andruckplatte angedruckt werden.

Das Lager in die Ausruckplatle einbauen

(1) SCHRAUBE
(2) AUSRUCKPLATTE

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
EINBAUEN

Einen neuen O-Ring auf die Olregelblende aufziehen
Die Olregelblende so einbauen, daR die engere Seite der Bohrung
nach innen west

(1) O-RING
(21 OLREGELBLENDE
(3) INNEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Install the dowel pins and new gasket.

Tighten the right crankcase cover mounting bolts in a
crisscross pattern in 2 or 3 steps and install the clutch cable
holder and oil pipe holder at the same time.

Connect the clutch cable to the clutch lifter arm.

Tighten the oil pipe bolt with the sealing washers.
TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

Fill the crankcase with engine oil (page 2-3)
Adjust the clutch lever free play (page 3-16)
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Reposer les goujons et un joint neuf,

(1) GOUJONS
(2) JOINT

Serrer les boulons de montage du couvercle du demi-carter droit en
diagonale en 2 ou 3 étapes et reposer en méme temps le support de
cable d’embrayage et le support de tuyau d’huile.

Connecter le cidble d’embrayage a la biellette de poussoir
d’embrayage.

Serrer le boulon du tuyau d’huile avec les rondelles d’étanchéité.
COUPLE DE SERRAGE: 23 N'm (2,3 kg-m)

Remplir le carter moteur d’huile moteur (page 2-3)
Régler la garde au levier d'embrayage (page 3-16)

(1) BIELLETTE DE POUSSOIR D’EMBRAYAGE
(2) SUPPORT
(3) BOULON A HUILE

Die Pafistifte und eine neue Dichtung montieren.

(1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG

Die Befestigungsschrauben des rechten Kurbelgehausedeckels in
2—3 Schritten im Kreuzrmuster anziehen und gleichzeitig den Kupp-
lungsseilzughalter und en Olrohrhalter einbauen,

Den Kupplungsseilzug in den Kupplungsausruckhebel einhangen

Die Olrohrschraube mit der Dichtungsscheibe anziehen
ANZUGSMOMENT: 23 N+m (2,3 kg-m)

Das Kurbelgehause mit Motorol fullen (Seite 2-3)
Das Kupplungshebelspiel ginstellen (Seite 3-16),

{1) KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL
(2) HALTER
(3) OLSCHRAUBE

7-15



8

ALTERNATOR/STARTER
CLUTCH

ALTERNATEUR/ROUE
LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/START-
ERFREILAUF

8-0



ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

130 N+m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib)

30 N-m (3.0 kg-m,
22 ft-Ib)




ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

SERVICE INFORMATION 8-1 FLYWHEEL INSTALLATION 8-5
LEFT CRANKCASE COVER REMOVAL  8-2 LEFT CRANKCASE COVER
FLYWHEEL REMOVAL gig - NSTALLATION L
STARTER CLUTCH 8-4

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® This section covers the removal and installation of the alternator, starter clutch and starter gears.
These operation can be done with the engine installed in the frame.

@ Refer to section 15 for troubleshooting and inspection of the alternator.

SPECIFICATIONS

mm (in)
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Starter driven gear O.D. 57.749—-57.768 (2.2736—2.2743) 57.60 (2.268)

TORQUE VALUES

Flywheel bolt
Starter clutch torx bolts

TOOLS

Common

Rotor puller
Flywheel holder
Torx bit

130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib) Left-hand thread
30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)  Apply locking agent

07733—0020001
07725—-0040000
07703—-0010100
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

DEPOSE DU COUVERCLE DE
DEMI-CARTER GAUCHE

DEPOSE DU YOLANT

8-1 ROUE LIBRE DE DEMARREUR 8-4
REPOSE DU YOLANT 8-5

O REPOSE DU COUVERCLE DE

8-3 DEMI-CARTER GAUCHE 8-6

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

@ Ce chapitre couvre la dépose et la repose de I'alternateur, de la roue libre de démarreur et des pignons du démarreur.
Ces opérations peuvent étre effectuces avec le moteur en place dans le cadre.
@ Pour le dépistage des pannes et le contrdle de I'alternateur, se reporter au chapitre 15.

CARACTERISTIQUES

Unité: mm

ELEMENT

VALEUR STANDARD I LIMITE DE SERVICE

Diamétre extérieur de pignon mené de démarreur

57,749—58,768 | 57,60

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de volant
Boulons Torx de roue libre de démarreur

OUTILS

Qutils ordinaires
Extracteur de rotor

Outil de maintien de volant
Meéche Torx

130 N=m (13,0 kg-m) (fileté & gauche)
30 Nem (3,0 kg-m) Appliquer un agent de blocage

07733—0020001
07725—0040000
07703—0010100




LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

WARTUNGSINFORMATION 8-1
LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL

AUSBAUEN 8-2
SCHWUNGRAD AUSBAUEN 8-3

STARTERKUPPLUNG
SCHWUNGRAD EINBAUEN
LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL

EINBAUEN

8-4
8-5

8-6

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

® Dieser Abschnitt behandelt den Ausbau und Einbau von Lichtmaschine, Starterkupplung und Anlasserzahnridern. Diese Wartungsarbeiten

kénnen bei im Rahmen eingebauten Motor ausgefihrt werden

® Die Storungsbeseitigung und Uberprifung der Lichtmaschine wird in Abschnitt 15 beschrieben

TECHNISCHE DATEN

Einheit; mm

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISSGRENZE

Anlasserabtriebszahnrad-AulRendurchmesser

57,749—57,768

57,60

ANZUGSWERTE

Schwungradschraube 130 Nem (13,0 kg-m) Linksgewinde
Starterkupplung-Torxschrauben 30 N+m (3,0 kg-m) Bindemittel auftragen
WERKZEUGE

Normalwerkzeuge

Rotorabzieher 077330020001

Schwungradhalter 07725—0040000

Torxspitze 07703—0010100
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

LEFT CRANKCASE COVER REMOVAL

Remove the left side cover and disconnect the alternator wire
3P connector (WHITE).

Remove the drive sprocket cover (page 13-14).

Place a container under the left crankcase cover to catch the
engine oil.

Remove the eleven left crankcase cover bolts and the cover.

Remove the dowel pins and gasket.

STATOR REPLACEMENT we(1) BOLTS e (2) GROMMETS

_ e J (3) STATOR
Remove the wire clamp bolts and the clamps.
Remove the stator mounting bolts and stator.

Position the new stator and the grommets in the cover.
Apply a locking agent to the threads of the stator mounting
bolts.

Tighten the stator mounting bolts and the clamp bolts.

(4) CLAMPS - ~(1) BOLTS
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR
LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

DEPOSE DU COUVERCLE DE
DEMI-CARTER GAUCHE

Déposer le cache latéral gauche et déconnecter le coupleur 3P
(BLANC) du fil de 'alternateur.

(1) CONNECTEUR DE FIL DE L’ALTERNATEUR

Déposer le couvercle du pignon de sortie de boite (page 13-14).

Placer un récipient sous le couvercle du demi-carter gauche pour
récupérer I"huile moteur.

Déposer les onze boulons du couvercle du demi-carter gauche ainsi
que le couvercle.

(1) COUVERCLE DE DEMI-CARTER GAUCHE

Déposer les goujons et le joint.

(1) JOINT
(2) GOUJONS

REMPLACEMENT DU STATOR

Déposer les boulons d’attache de fil ainsi que les attaches.
Déposer les boulons de montage de stator ainsi que le stator.

Mettre un nouveau stator en position et placer les rondelles isolantes
dans le couvercle.

Appliquer un agent de blocage sur les filets des boulons de montage de
stator.

Serrer les boulons de montage de stator et les boulons des attaches.

(1) BOULONS

(2) RONDELLES ISOLANTES
(3) STATOR

(4) ATTACHES

LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL AUSBAUEN

Den linken Seitendeckel ausbauen und die 3polige (weille) Steckver-
bindung des Lichtmaschinenkabels abtrennen,

(1) LICHTMASCHINENKABEL-STECKVERBINDUNG

Den Deckel des Abtriebskettenrads ausbauen (Seite 13-14)

Einen Behalter unter den linken Kurbelgehausedeckel stellen, um das
Motorol aufzufangen.

Die elf Schrauben des linken Kurbelgehausedeckels herausdrehen
und den Deckel abnehmen

{1) LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL

Die Pafistifte und die Dichtung entfernen.

(1) DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

STATOR AUSWECHSELN

Die Kabelschellenschrauben
entfernen

Die Stator-Befestigungsschrauben herausdrehen und den Stator aus
dem Deckel heben,

herausdrehen und die Schellen

Den neuen Stator und die Tullen in den Deckel einsetzen
Bindemittel auf die Gewinde der Stator-Befestigungsschrauben
auftragen

Die Stator-Belestigungsschrauben
anziehen.

{1) SCHRAUBEN
(2) TULLEN

{3) STATOR

(4) SCHELLEN

und die Schellenschrauben




ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

FLYWHEEL REMOVAL

Remove the starter drive and idle/reduction gears by removing
the shafts.

Hold the flywheel with the flywheel holder and remove the fly-
wheel bolt and washer.

TOOL:
Flywheel holder 07725—0040000

NOTE
* The flywheel bolt has left-hand threads.

Remove the flywheel with the rotor puller.

TOOL:
Rotor puller 07733-0020001

Remove the starter driven gear, washer and needle bearing
from the crankshaft.

Remove the woodruff key.




ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

DEPOSE DU VOLANT

Déposer les pignons d’attaque de démarreur, les pignons in-
termédiaire/démultiplication en retirant les axes.

(1) PIGNON INTERMEDIAIRE/DEMULTIPLICATION
(2) PIGNON D'ATTAQUE
(3) AXES

Immobiliser le volant avec 'outil de maintien de volant et retirer le
boulon du volant et la rondelle.

OUTIL:

Outil de maintien de volant 07725—0040000

NOTE
+ Le boulon du volant est fileté & gauche.

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT
(2) BOULON ET RONDELLE

Déposer le volant avec I'extracteur de rotor.

OUTILS:

Extracteur de rotor 07733—0020001

(1) EXTRACTEUR DE ROTOR

Déposer le pignon mené du démarreur, la rondelle et le roulement &
aiguilles du vilebrequin.

Déposer la clavette woodruff.
(1) RONDELLE

(2) PIGNON MENE
(3) CLAVETTE WOODRUFF

SCHWUNGRAD AUSBAUEN

Die Wellen ausbauen und das Anlasser-Antriebszahnrad und das
Leerlauf/Untersetzungs-Zahnrad entfernen

(1) LEERLAUF/UNTERSETZUNGS-ZAHNRAD
(2) ANTRIEBSZAHNRAD
(3) WELLEN

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren und die
Schwungradschraube und die Unterlegscheibe entfernen.

WERKZEUG:

Schwungradhalter 07725—0040000

ZUR BEACHTUNG
« Die Schwungradschraube besitzt ein Linksgewinde.

(1) SCHWUNGRADHALTER
(2) SCHRAUBE UND UNTERLEGSCHEIBE

Das Schwungrad mit dem Rotorabzieher ausbauen

WERKZEUG:

Rotorabzieher 07733—-0020001

(1) ROTORABZIEHER

Das Anlasser-Abtriebszahnrad, die Unterlegscheibe und das
Nadellager von der Kurbelwelle demontieren

Den Woodrulf-Keil entfernen
(1) UNTERLEGSCHEIBE

(2) ABTRIEBSZAHNRAD
(3) WOODRUFF-KEIL




ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

DISASSEMBLY

Reinstall the starter driven gear into the flywheel.

Inspect the starter clutch by turning the starter driven gear.
The gear should turn counterclockwise freely and should not

turn clockwise: if it turns incorrectly, replace the starter
clutch.

Hold the flywheel with the flywheel holder and remove the
torx bolts using a torx bit.

Remove the starter clutch outer and oneway clutch.

TOOLS:

Flywheel holder 07725—-0040000
Torx bit 07703—-0010100
INSPECTION

Measure the 0.D. of the starter driven gear.

SERVICE LIMIT: 57.60 mm (2.268 in)

Inspect the oneway clutch for wear or damage and replace if
necessary.

(1) STARTER DRIVEN GEAR

(1) FLYWHEEL HOLDER

(2) TORX BIT

(1) STARTER DRIVEN GEAR

(2) FLYWHEEL

(1) ONEWAY CLUTCH




ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

ROUE LIBRE DE DEMARREUR
DEMONTAGE

Reposer le pignon mené de démarreur dans le volant.

Vérifier la roue libre de démarreur en tournant le pignon mené de
démarreur.
Le pignon doit tourner librement dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre et ne doit pas tourner dans le sens des aiguilles d’une
montre; s'il ne tourne pas correctement, remplacer la roue libre de
démarreur.

(1) PIGNON MENE DE DEMARREUR
(2) VOLANT

Immobiliser le volant avec I'outil de maintien de volant et déposer les
boulons torx en utilisant une meéche torx.

Déposer la cloche de roue libre de démarreur ainsi que la roue libre.
OUTILS:

Qutil de maintien de volant
Méche Torx

07725—0040000
07703—0010100

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT.
(2) MECHE TORX

INSPECTION

Mesurer le diamétre extérieur du pignon mené de démarreur.
LIMITE DE SERVICE: 57,60 mm

(1) PIGNON MENE DE DEMARREUR

Vérifier le degré d'usure et 1'état général de la roue libre du démarreur
et la remplacer si nécessaire.

(1) ROUE LIBRE

STARTERKUPPLUNG

ZERLEGEN

Das Anlasser-Abtriebszahnrad wieder in das Schwungrad einbauen.
Das Anlasser-Abtriebszahnrad drehen, um die Starterkupplung zu
uberprufen. Das Zahnrad soll sich entgegen dem Uhrzeigersinn
unbehindert und im Uhrzeigersinn nicht drehen lassen, Falls es sich

nicht richtig dreht, die Starterkupplung auswechseln

(1) ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD
(2) SCHWUNGRAD

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren und die
Torxschrauben mit einer Torxspitze abschrauben,

Die Starterkupplung und die Frellaufkupplung ausbauen.

WERKZEUGE:

Schwungradhalter 07725—-0040000

Torxspitze 07703—-0010100
(1) SCHWUNGRADHALTER

(2) TORXSPITZE

UBERPRUFEN

Den Aulendurchmesser des Anlasser-Abtriebszahnrads messen,
VERSCHLEISSGRENZE: 57,60 mm

(1) ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD

Die Freiflaufkupplung auf Verschleild und Beschadigung dberprifen
und ggf. auswechseln.

(1) FREILAUFKUPPLUNG
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

ASSEMBLY (1) CLUTCH OUTER

Install the oneway clutch into the clutch outer with the flange
side facing inside.

(3) ONEWAY CLUTCH

Hold the flywheel with the flywheel holder. Apply locking (1) TORX BIT
agent to the trox bolt threads and tighten the bolts.

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

TOOLS:
Flywheel holder 07725—0040000
Torx bit 07703—-0010100

FLYWHEEL INSTALLATION

Clean the crankshaft and install the woodruff key.

Install the needle bearing onto the crankshaft.

Install the starter driven gear and washer onto the crankshaft.

L

S TTWUT T Cla
. (2) ST&BTEH DRIVEN GEAR
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

REMONTAGE

Reposer la roue libre de démarreur dans la cloche de roue libre avec le
coté bridée dirigé vers I'intérieur.

(1) CLOCHE DE ROUE LIBRE

(2) BRIDE
(3) ROUE LIBRE

Immobiliser le volant avec I’outil de maintien de volant. Appliquer un
agent de blocage sur les filets de boulon torx et serrer les boulons.

COUPLES DE SERRAGE: 30 N+m (3,0 kg-m)

OUTILS:
Qutil de maintien de volant 07725—0040000
Miche Torx 07703—0010100

(1) MECHE TORX
(2) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT

REPOSE DU VOLANT

Nettoyer le vilebrequin et remettre la clavette woodruff en place.
Reposer le roulement a aiguilles sur le vilebrequin.

(I) ROULEMENT A AIGUILLES
(2) CLAVETTE WOODRUFF

Reposer le pignon mené de démarreur et la rondelle sur le vilebrequin.

(1) RONDELLE
(2) PIGNON MENE DE DEMARREUR

ZUSAMMENBAUEN

Die Fredaufkupplung so in den Kupplungskorb montieren, daR die
Seite mit dem Flansch nach innen weist

(1) KUPPLUNGSKORB
(2) FLANSCH
(3) FREILAUFKUPPLUNG

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren. Bindemittel
auf die Gewinde der Torxschrauben auftragen und die Schrauben
anziehen

ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3,0 kg-m)

WERKZEUGE:

Schwungradhalter 07725—-0040000

Torxspitze 07703—-0010100
(1) TORXSPITZE

(2) SCHWUNGRADHALTER

SCHWUNGRAD EINBAUEN
Die Kurbelwelle reinigen und den Woodruff-Keil einsetzen.
Das Madellager an die Kurbelwelle montieren

(1) NADELLAGER
(2) WOODRUFF-KEIL

Das Anlasser-Abtriebszahnrad und die Unterlegscheibe an die
Kurbelwelle montieren

(1) UNTERLEGSCHEIBE
(2) ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD




ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

Install the flywheel, aligning the woodruff key on the crank-
shaft with the flywheel keyway.

Hold the flywheel with the flywheel holder, install the washer
and flywheel bolt and tighten the bolt.

TORQUE: 130 N+m (13.0 kg-m, 94 ft-lb)

TOOL:
Flywheel holder 07725—-0040000

NOTE
» The flywheel bolt has left hand threads.

i T I T —
Install the starter idle/reduction gear with the longer shaft. ‘?1_1] IDLE/REDUCTION j§(2) STARTER DRIVE GEAR
. T —_,=)) F(5) "0UT" MARK

Install the starter drive gear with the ""OUT"" mark facing out
and the shorter shaft.

Install the dowel pins and new gasket.

LEFT CRANKCASE COVER INSTALLATION

Install the left crankcase cover and tighten the cover bolts with
the neutral and oil pressure switch wire harness clamps as
shown.

Route the alternator wire and connect the alternator 3P con-
nector.

Install the drive sprocket cover and the left side cover.

Check the oil level and add oil if necessary.

8-6



ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

Reposer le volant en alignant la clavette woodruff du vilebrequin avec
le passage de clavette du volant.

Immobiliser le volant avee 'outil de maintien de volant, reposer la
rondelle et le boulon de volant, puis serrer le boulon.

COUPLE DE SERRAGE: 130 Nem (13,0 kg-m)

OUTIL:

Outil de maintien de volant 07725—0040000

NOTE

*  Le boulon du volant est fileté & gauche,

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT

Reposer le pignon intermédiaire/démultiplication de démarreur avec
I’axe le plus long.

Reposer le pignon d'attaque de démarreur avec la marque “OUT”
dirigée vers I'extérieur et I'axe le plus court.

(1) PIGNON INTERMEDIAIRE/DEMULTIPLICATION
(2) PIGNON D’ATTAQUE DE DEMARREUR

(3) MARQUE “oUuT"”

(4) AXE (COURT)

(5) AXE (LONG)

Reposer les goujons et poser un joint neuf.

(1) JOINT
(2) GOUIONS

REPOSE DU COUVERCLE DE DEMI-CARTER
GAUCHE

Reposer le couvercle du demi-carter gauche et serrer les boulons de
couvercle avec les attaches de faisceau de fils de contacteur de point
mort et de pression d'huile de la maniére indiguée,

Acheminer le fil de I'alternateur et connecter le connecteur 3P de
I'alternateur.

Reposer le couvercle de pignon de sortie de boite ainsi que le couvercle
du coté gauche.

Vérifier le niveau de I'huile et faire "appoint d’huile si nécessaire.

(1) COUVERCLE
(2) ATTACHES

Den Woodruff-Keil an der Kurbelwelle auf die Keilnut im Schwungrad
ausrichten und das Schwungrad einbauen

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren, die
Unterlegscheibe und die Schwungradschraube anbringen und die
Schraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 130 N*m (13,0 kg-m)

WERKZEUG:

Schwungradhalter 07725—-0040000

ZUR BEACHTUNG

* Die Schwungradschraube besitzt ein Linksgewinde.

(1) SCHWUNGRADHALTER

Das Anlasser-Leerlauf/Untersetzungs-Zahnrad mit der langeren Welle
montieren

Das Anlasser-Antriebszahnrad mit der kurzeren Welle so einbauen,
dald die Marke ,,OUT"" nach aulien weist

(1) LEERLAUF/UNTERSETZUNGS-ZAHNRAD
(2) ANLASSER-ANTRIEBSZAHNRAD

(31 MARKE ""OUT"

(4) WELLE (KURZ}

(5) WELLE (LANG)

Die Palstifte und eine neue Dichtung montieren,

(1) DICHTUNG
{2) PASS-STIFTE

LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL EINBAUEN

Den linken Kurbelgehausedeckel anbringen und die Deckelschrauben
mit den Kabelbaurmschellen des Leerlauf- und Oldruckschalters in der
gezeigten Lage anziehen.

Das Lichtmaschinenkabel verlegen und die 3polige Steckverbindung
der Lichtmaschine anschliefien.

Den Antriebskettenraddeckel und den linken Seitendeckel einbauen
Den Olstand (berprufen und, falls erforderlich, Ol nachfullen.

(1} DECKEL
(2) SCHELLEN
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CYLINDER HEAD/VALVE
CULASSE/SOUPAPE
ZYLINDERKOPF/VENTILE
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CYLINDER HEAD/VALVE

10 N+em (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

23 N-m (2.3 kg-m,
"/ 17 ft-lb)

23 Nm (2.3 kg-m,
17 ft-lb)

o

23 N-m (2.3 kg-m,

17 ft-lb
} 23 N-m (2.3 kg-m,

o>
48 N-m (4.8 kg-m, 17 ftib)

35 ft-Ib)

=
23 N'm (2.3 kg-m,
o 17 ft-Ib)
10 N-m (1.0 kg-m,

g 7.2 ft-lb)

10 Nem (1.0 kg-m,
7.2 ft-Ib) 23 N'm (2.3 kg-m,

17 ft-Ib)
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CYLINDER HEAD/VALVE

SERVICE INFORMATION 9-1  VALVE SEAT INSPECTION/REFACING  9-11
TROUBLESHOOTING 9-2  CYLINDER HEAD ASSEMBLY 9-14
CYLINDERHEAD COVERREMOVAL ~ 9-3  CYLINDER HEAD INSTALLATION 9-15
CAMSHAFT REMOVAL 9-3  CAMSHAFT INSTALLATION 9-17
CYLINDER HEAD 9-7  CYLINDER HEAD COVER

VALVE GUIDE REPLACEMENT g.40. NSIALLATION 520

SERVICE INFORMATION
GENERAL

@ The front cylinder head can be removed without removing the engine.
@ To service the rear cylinder head, the engine must be removed from the frame. (See section 6 for engine removal and in-

stallation.) However, the rear cylinder head cover can be removed to service the camshaft, rocker arms, cam chain and
cam chain tensioner.

® Camshaft lubricating oil is fed through an oil pass pipe. Be sure the holes in the oil pass bolts are not clogged.
® During assembly apply MoS2 paste grease to the camshaft holders, camshaft journals of the cylinder head, rocker arm
shafts, rocker arm slipper faces and valve stems to provide initial lubrication.

SPECIFICATIONS

Unit: mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
_Compression pressure . 1,324 kPa _ o
(13.5 + 1.0 kg/cm?, 192 = 14 psi)
| Camshaft Cam lobe height | IN © 37.930 (1.4933) | 37.88(1.491)
EX ©37.950 (1.4941) T 37.90 (1.492)
Journal 0.D. 21.959-21.980 (0.8645-0.8654) |  21.90 (0.862)
Runout 1 ' 0.030 (0.0012) r 0.05(0.002)
Oil clearance 0.050—0.111 (0.0020—0.0044) 0.15 (0.006)
Rocker arm | Rocker arm I.D. | INJEX 12.000-12.018 (0.4724—0.4731) |  12.05(0.474)
Rocker arm shaft | IN/EX 11.966—11.984 (0.4711—0.4718) 11.83 (0.466)
0.D.
Valves and | Valve stem O0.D. | IN 5.475—5.490 (0.2156—0.2161) 5.45 (0.215)
valve guides EX 6.555—6.570 (0.2580—0.2587) | 6.53 (0.257)
Valve guide 1.D. | IN 5.500—5.512 (0.2165—0.2170) ~ 5.55(0.219)
EX 6.600—6.615 (0.2598—0.2604) 6.66 (0.262)
Stem-to-guide | IN 0.010—0.037 (0.0004—0.0015) 0.10 (0.004)
clearance EX 10.030—0.060 (0.0014—0.0024) 0.13 (0.005)
Valve seat width N 1 0.9-1.1 (0.035—0.043) 1.5 (0.06)
Valve guide pro- | IN . 19.4-19.6 (0.76—0.77) P 4
jection height EX 17.9—18.1 (0.70—0.71) e
Valve springs | Free length OUTER | IN 42.14 (1.659) 40.58 (1.598)
lex | 42.83 (1.686) 41.25 (1.624)
INNER | IN 38.11 (1.500) 36.47 (1.436)
EX 38.81 (1.765) 37.51 (1.477)
Cylinder heaﬁ warpage — 0.10 (0.004)
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CYLINDER HEAD/VALVE

TORQUE VALUES

Cylinder head cover bolt

Camshaft holder 8 mm bolt
8 mm nut
6 mm bolt

10 mm nut
8 mm bolt
8 mm nut
6 mm bolt

Camshaft sprocket bolt

Cam chain tensioner bolt

Cylinder head

Qil pass pipe 7 mm bolt
8 mm bolt

TOOLS

Special

Valve guide reamer (IN)
Valve guide reamer (EX)
Valve guide driver attachment (IN)
Valve guide driver attachment (EX)

Common

Valve guide driver, 5.5 mm (IN)
Valve guide driver, 6.6 mm (EX)
Valve spring compressor

Valve seat cutter

Cutter holder IN 5.5 mm

EX 6.6 mm

IN 28 mm (32°)
EX 35 mm (32°)
Interior cutter IN 30 mm (60°)
EX 37.5 mm (60°)
IN 27.5 mm (45°)
EX 35 mm (45°}

TROUBLESHOOTING

Flat cutter

Seat cutter

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
48 N-m (4.8 kg-m, 35 ft-Ib)
23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
10 Nem (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)
23 Nem (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
10 Nem (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)
10 Nem (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)
23 Nem (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

07984 —2000001
07984 —ZE20001
07943 —-MF50100
07943 —-MF50200

07742—-0010100
07742—-0010200
07757—-0010000

07781—-0010101
07781—-0010201
07780—-0012100
07780—0012300
07780—-0014000
07780—-0014100
07780—-0010200
07780—-0010400

Engine top-end problems are usually performance-related and can usually be diagonosed by a compression test.

Engine noises can usually be traced to the top-end with a sounding rod or stethoscope.

Uneven or low compression
« Valves
— Incorrect valve adjustment
— Burned or bent valves
— Incorrect valve timing
— Broken valve spring
= Cylinder head
— Leaking or damaged head gasket
— Warped or cracked cylinder head
« Cylinder and piston (Refer to Section 10)

High compression
+ Excessive carbon build-up on piston crown or combus-
tion chamber

Excessive noise

+ Incorrect valve adjustment

« Sticking valve or broken valve spring

+ Damaged or worn rocker arm or camshaft
+ Loose or worn cam chain

« Worn or damaged cam chain tensioner

*+ Worn cam sprocket teeth

Poor idling
+ Compression too low




CULASSE/SOUPAPES

INSPECTION/RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPE

REMONTAGE DE CULASSE
REPOSE DE CULASSE

REPOSE D’ARBRE A CAMES
REPOSE DE CACHE-CULBUTEURS

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 9-1
DEPISTAGE DES PANNES 9-2
DEPOSE DE CACHE-CULBUTEURS 9-3
DEPOSE D’ARBRE A CAMES 9-3
CULASSE 9-7
REMPLACEMENT DE GUIDE DE
SOUPAPE 9-10

9-11
9-14
9-15
9-17
9-20

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

® La culasse avant peut étre déposée sans déposer

le moteur.

@ Pour entretenir la culasse arriére, il faut déposer le moteur du cadre. Voir le chapitre 6 pour la dépose et la repose du moteur. Le cache-culbuteurs
arriere peut toutefois &tre déposé pour entretenir I'arbre a cames, les culbuteurs, la courroie de distribution et le tendeur de courroie de

distribution.

@ L’huile de lubrification d’arbre & cames est alimentée par un tuyau de passage d’huile. S'assurer que les orifices dans les boulons du tuyau de

passage d'huile ne sont pas encrassés,

® Au cours du remontage, appliquer de la graisse en pate au MoSz sur les supports d’arbre a cames, les tourillons d’arbre & cames de la culasse, les
axes des culbuteurs, les faces pivotantes des culbuteurs et les tiges de soupape, pour assurer une lubrification initiale.

CARACTERISTIQUES

Unité: mm

ELEMENT

VALEUR STANDARD

LIMITE DE SERVICE

Pression de compression

1 324 kPa (13,5 = 1,0 kg/cm?)

|
|
T

Arbre a cames Hauteur de lobe de came ADM 37,930 37,88
ECH 37,950 37,90
Diameétre extérieur de tourillon 21,959—21,980 | 21,90
Ovalisation 0,030 | 0,05
Jeu de lubrification 0,050—0,111 | 0,15
Culbuteur Diamétre intérieur de ADM/ECH 12,000—12,018 I 12,05
culbuteur
Samsue sutneurdad | aonsen 11,966—11,984 11,83
Soup;;acs et Diamétre ext. de tige de ADM 5,475—5,490 5,45
guides de soupape ECH 6,555—6,570 6,53
o Diamétre int. de guide de | ADM 5,500—5,512 5,55
Soupape ECH 6,600—6,615 6,66
Jeu de tige dans le guide ADM 0,010—0,037 0,10
ECH 0,030—0,060 0,13
Largeur de siége de soupape 0,9—1.1 1,5
Hauteur de projection de ADM 19.4—19,6 _
guide de soupape ECH 17,9—18,1
Ressorts de Longueur libre EXTERIEUR ADM 42,14 40,58
soupape ECH 42,83 41,25
INTERIEUR ADM 38,11 36,47
ECH 38,81 37,51
Voile de culasse _ 0,10




CULASSE/SOUPAPES

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de cache-culbuteurs
Support d'arbre & cames boulon de 8 mm
écrou de 8 mm
boulon de 6 mm
10 mm
boulon de § mm
écrou de 8 mm
boulon de 6 mm
Boulon de couronne de distribution
Boulon de tendeur de chaine de distribution
Tuyau de passage d'huile  boulon de 7 mm
boulon de 8 mm

Culasse écrou de

OUTILS

Outils spéciaux

Rodoir de guide de soupape (ADM)

Rodoir de guide de soupape (ECH)

Accessoire de chassoir de guide de soupape (ADM)
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ECH)

Qutils ordinaires

Chassoir de guide de soupape, 5,5 mm (ADM)
Chassoir de guide de soupape, 6,6 mm (ECH)
Compresseur de ressort de soupape

Fraise de si¢ge de soupape
Porte-fraise ADM 5,5 mm

ECH 6,6 mm

ADM 28 mm (32°)
ECH 35 mm (32°)
Fraise d’intérieur ADM 30 mm (60°)
ECH 37,5 mm (60°)
ADM 27,5 mm (45°)
ECH 35 mm (45°)

Fraise plate

Fraise de si¢ge

DEPISTAGE DES PANNES

10 Nem (1,0 kg-m)
23 N+m (2,3 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
48 N+m (4,8 kg-m)
23 N'm (2,3 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
10 N+*m (1,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)

07984—2000001

07984—ZE20001
07943 —MF50100
07943 —MF50200

07742—0010100
07742—0010200
07757—0010000

07781—0010101
07781—0010201
07780—0012100
07780—0012300
07780—0014000
07780—0014100
07780—0010200
07780—0010400

Les problemes de la partie supéricure du moteur sont d’habitude reliés aux performances et peuvent normalement étre diagnostiqués par un essai de

compression.

Les bruits du moteur peuvent d’habitude étre trouvés a la partie supérieure avec une jauge ou un siéthoscope.

Compression insuffisante ou inégale
* Soupapes
— Mauvais réglage des soupapes
— Soupapes brilées ou tordues
— Calage incorrect des soupapes
— Ressort de soupape brisé
* Culasse
— Joint de culasse fuyant ou endommagé
— Culasse déformeée ou craquelée
* Cylindre et piston (Se reporter au Chapitre 10)

Compression excessive

*  Dépdts excessifs de calamine sur la couronne de piston ou la cham-

bre de combustion

Bruit excessif
*  Mauvais réglage des soupapes

*  Soupape bloquée ou ressort de soupape brisé

*  Culbuteur ou arbre 4 cames usé ou endommagé

* Chaine de distribution usée ou lache

*  Tendeur de chaine de distribution usé ou endommagé
*  Dent de couronne de distribution usée

Régime au ralenti médiocre

*  Compression insuffisante
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

WARTUNGSINFORMATION
STORUNGSBESEITIGUNG
ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN
NOCKENWELLE AUSBAUEN
ZYLINDERKOPF

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

9-1
9-2
9-3

9-7
9-10

VENTILSITZ UBERPRUFEN/
NACHARBEITEN

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN
ZYLINDERKOPF EINBAUEN
NOCKENWELLE EINBAUEN
ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN

9-11
9-14
9-15
9-17
9-20

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

® Der vordere Zylinderkopf kann bei im Rahmen montierten Motor ausgebaut werden
® Fiir Wartungsarbeiten am hinteren Zylinderkopf mufs der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden. (Der Ausbau und Einbau des Motors
werden in Abschnitt 6 beschrieben.) Fur Wartungsarbeiten an Nockenwelle, Kipphebel, Steuerkette und Steuerkettenspanner jedoch kann der
hintere Zylinderkopf ausgebaut werden
® Nockenwellenschmierol wird durch ein Olrohr zugefihrt. Sicherstellen, daR die Locher in den Schrauben dieses Olrohrs nicht verstopft sind
® Beim Zusammenbau MoSz-Fettpaste auf Nockenwellenhalter, Nockenwellen-Lagerzapfen des Zylinderkopfes, Kipphebelachsen, Kipp-
hebelschienenflachen und Ventilschafte zur Anfangsschmierung auftragen.

TECHNISCHE DATEN

Einhait: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Kompressionsdruck 1,324 kPa (13,5 = 1,0 kglcm”) —_— i
MNockenwelle | Nockenhohe EIN n 3?,?_3:'%0 - 37,88 -
AUS 37,950 37,90 -
Lagerzapfen-Auliendurchmesser 21,959—-21,880 o _ 21,90
Schiag - 0,030 | 0,05
Lagerspiel Ci,O‘_':O— 0,111 0,1 5_
Kinphabel Kipphiebak-infian: FIN/AUS 12,000 12,018 12,05
durchmesser
e (| YA 11,966 11,984 11,83
Ventile und Ventilschaft- EIN 5,475—5,490 __ 5,45
Ventilfuhrungen | Auendurchmesser AUS 6_,5553— 6,570 6.53
Ventilfuhrungs-Innen- EIN 5.500—5,512 5,65
durchmesser AUS 6,600—6,615 6,66 T
Spiel z2wischen EIN 0,010—0,037 0,10
Ventilschaft und
Ventilfuhrung AUS 0,030—0,080 0, 'I“3 ]
Ventilsitzbreite 0.9-1.1 g - 1.5 ]
Ventiltuhrungs- EIN 19,4—19.6 -
Vorsprunghohe AUS 17,9—18,1 ==
Ventilfedern Freie Lange AUSSEN | EIN 42, 14 40,58
AUS 42,83 41,25
INNEN EIN 38,11 36,47
AUS 38,81 3761 |
Zylinderkopfverzug — o 5 0,10




ZYLINDERKOPF/VENTILE

ANZUGSWERTE

Zylinderkopfdeckelschraube
Nockenwellenhalter 8-mm-Schraube
B-rmm-Mutter
B-mm-Schraube
10-mm-Schraube
8-mm-Schraube
B8-mm-Mutter
6-mm-Schraube
Nockenwelien-Kettenradschraube
Steuerketten-Spannerschraube

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Ventilflihrungsreibahle (EIN)
Ventilfihrungsreibahle (AUS)
Ventilfuhrungs-Treibdornaufsatz (EIN)
Ventilfuhrungs-Treibdornaufsatz (AUS)

Zylinderkopf

Normalwerkzeuge
Ventilfuhrungs-Treibdorn, 5,5 mm (EIN)
Ventilfuhrungs-Treibdorn, 6,6 mm (AUS)
Ventilfederheber

Ventilsitzfraser
Fraserhalter EIN, 5,5 mm
AUS, 6,6 mm
Flachfraser EIN, 28 mm (32°)
AUS, 35 mm (32°)
Innenfraser EIN, 30 mm (60°)
AUS, 37,6 mm (60°)

Sitzfraser EIN, 27,5 mm (45°)
AUS, 35 mm (45°)
STORUNGSBESEITIGUNG

10 N+m (1,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)}
23 Nem (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
48 Nem (4,8 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m}
10 Nem (1,0 kg-m}
23 Nem (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)

07984 — 2000001
07984 —ZE20001
07943—MF50100
07943 —-MF50200

07742—0010100
07742—0010200
077570010000

07781—-0010101
07781—0010201
077800012100
07780—-0012300
07780—0014000
07780—0014100
07780—-0010200
07780—0010400

Storungen des oberen Motorbereichs wirken sich gewohnlich auf die Motorleistung aus. Solche Storungen konnen anhand eines Kompressionstests
festgestellt und die damit verbundenen Gerausche mit Hilfe einer Schallsonde oder eines Stethoskops im oberen Motorbereich lokalisiert werden.

Ungleichmé&Rige oder zu niedrige Kompression
*+ Ventile
— Falsche Ventileinstellung
Ventile verbrannt oder verbogen
— Falsche Ventilsteuerzeiten
Ventilfeder gerissen
+  Zylinderkopf
Zylinderkopfdichtung undicht oder beschéadigt
— Zylinderkopf verzogen oder gerissen
« Zylinder und Kolben (Siehe Abschnitt 10.)

Kompression zu hoch

UbermiRig starke Gerduschentwicklung

Falsche Venlileinstellung

Klemmendes Ventil oder gerissene Ventilfeder

Kipphebel oder Nockenwelle beschadigt oder verschlissen
Steuerkette locker oder verschlissen

Steuerkettenspanner verschlissen oder beschadigt

Zahne der Steuerkettenrader verschlissen

L )

Unruhiger Leerlauf
*  Kompression zu niedrig

» Ubermafige Bildung von Olkohle auf Kolben oder Verbrennungskammerwanden




CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD COVER REMOVAL

Remove the following parts:
— steering covers

— fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)
— carburetors (page 4-6)

Drain the coolant (page 5-3). el (2) COVER
- BOLTS
Front: -

Disconnect the spark plug caps and the water hose.

Remove the water pipe mounting bolt, front water pipe and O-
ring.

NOTE

* If coolant drips on the engine, wipe it off immediately.

Remove the cylinder head cover bolts and cover.

Rear: (1) CRANKCASE
: BREATHER
Disconnect the spark plug caps, crankcase breather tube and TUBE

water hose.

Remove the water pipe mounting bolt, rear water pipe and O-
ring.

Remove the cylinder head cover bolts and cover.

Unclamp the wire harness from the frame.

CAMSHAFT REMOVAL

Remove the cylinder head covers.

Remove the timing hole cap and crankshaft hole cap from the
left crankcase cover.

Align the FT mark (rear: RT mark) on the flywheel with the
index mark on the left crankcase cover timing hole by turning
the crankshaft counterclockwise. Make sure the piston is at
TDC (TOP DEAD CENTER) on the compression stroke.

If the piston is not at TDC, turn the crankshaft 360° counter-
clockwise, and re-align the mark and index mark.

9-3



CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

DEPOSE DE CACHE-CULBUTEURS

Déposer les piéces suivantes:

— caches de direction

— réservoir d’essence (page 4-3)
— boitier de filtre & air (page 4-4)
— carburateurs (page 4-6)

(1) FLEXIBLES A EAU

Vidanger le liquide de refroidissement (page 5-3).
Avant:

Déconnecter les capuchons de bougie et le flexible 4 eau.
Déposer le boulon de montage de tuyau a eau, le tuyau a eau avant et
le joint torique.

NOTE

*  Si du liquide de refroidissement s'écoule sur le moteur, I'essuyer
immédiatement.

Déposer les boulons de cache-culbuteurs et le cache-culbuteurs.

(1) FLEXIBLE A EAU
(2) BOULONS DE CACHE-CULBUTEURS
(3) CAPUCHONS DE BOUGIE

Arriére:

Déconnecter les capuchons de bougie, le tube de reniflard de carter
moteur et le flexible a eau,

Déposer le boulon de montage de tuyau a eau, le tuyau a eau et le joint
torique.

Déposer les boulons de cache-culbuteurs et le cache-culbuteurs.
Détacher le faisceau de fils du cadre.

(1) TUBE DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
(2) FLEXIBLE A EAU
(3) TUYAU A EAU DE CULASSE ARRIERE

DEPOSE D’ARBRE A CAMES

Déposer les cache-culbuteurs.

Déposer le capuchon d’orifice de calage et le capuchon d'orifice de
vilebrequin du couvercle de demi-carter gauche.

Aligner le repére FT (arriére: repére RT) situé sur le volant avec le
repére d’index sur lorifice de calage du couvercle de demi-carter
gauche en faisant tourner le vilebrequin dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre. S’assurer que la position se trouve au au PMH
(POINT MORT HAUT) sur la course de compression.

Si le piston n’est pas au PMH, faire tourner de 360° le vilebrequin
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et réaligner la marque et
le repére d’index.

(1) REPERES D’INDEX
(2) MARQUE RT
(3) MARQUE FT

ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN

Die folgenden Teile ausbauen:
— Lenkdeckel.

— Kraftstofftank (Seite 4-3).

— Luftfiltergehause (Seite 4-4).
— Vergaser (Seite 4-6).

(1) WASSERSCHLAUCHE

Das Kuhimittel ablassen (Seite 5-3).

Vorne:

Die Zundkerzenstecker abziehen und den Wasserschlauch
abklemmen.

Die Wasserrohr-Befestigungsschraube, das vordere Wasserrohr und
den O-Ring demontieren.

ZUR BEACHTUNG

* Falls Kuhlmittel auf den Motor tropft, dieses sofort aufwischen.

Die Schrauben des Zylinderkopfdeckels herausdrehen und den
Deckel abnehmen.

(1) WASSERSCHLAUCHE
{2) DECKELSCHRAUBEN
{3) ZUNDKERZENSTECKER

Hinten:

Die Zindkerzenstecker abziehen, das Kurbelgehause-Entluftungsrohr
abtrennen und den Wasserschlauch abklemmen

Die Wasserrohr-Befestigungsschraube, das hintere Wasserrohr und
den O-Ring demontieren

Die Schrauben des Zylinderkopfdeckels herausdrehen und den
Deckel abnehmen

Den Kabelbaum aus den Schellen am Rahmen losen

(1) KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSROHR
(2) WASSERSCHLAUCH
13) WASSERROHR DES HINTEREN ZYLINDERKOPFES

NOCKENWELLE AUSBAUEN

Die Zylinderkopfdeckel aushauen

Die Einstellmarken-Schaulochkappe und die Kurbelwellen-
Schaulochkappe vorn linken Kurbelgehausedeckel entfernen

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und die
“FT"-Marke (hinten: ""RT"*-Marke} am Schwungrad auf die Index-
marke des Schauloches am linken Kurbelgehausedeckel ausrichten.
Dabei sicherstellen, daf} sich der Kolben am oberen Totpunkt im Ver-
dichtungstakt befindet,

Falls sich der Kolben nicht am oberen Totpunkt befindet, die
Kurbelwelle um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und die
beiden Marken erneut aufeinander ausrichten.

(1) INDEXMARKEN
(2] “"RT""-MARKE
{3) “FT"*-MARKE




CYLINDER HEAD/VALVE

Measure the amount of the cam chain tensioner projection as
shown. Replace the cam chain with the new one if the projec-
tion exceeds 6.0 mm (0.24 in).

To replace the cam chain, drain the oil from the engine and
remove the following parts:

FRONT CYLINDER HEAD REAR CYLINDER HEAD
Left crankcase cover Right crankcase cover
Front camshaft Rear camshaft
Flywheel Primary drive gear

Pull wedge A straight up while holding wedge B down.
Secure wedge A with a 2 mm pin as shown,

Remove the camshaft holder on the cam sprocket side by re-
moving the two mounting bolts.

Remove the cam sprocket bolt, rotate the crankshaft counter-
clockwise one turn (360°) and remove the other cam sprocket
bolt.

NOTE

+ Be careful not to let the cam sprocket bolts fall into the
crankcase.

Remove the three camshaft holder mounting bolts and the nut,
the oil plate and the holder.

(1) W-"EDGE B

(2) CAM CHAIN TENSIONER
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Mesurer la quantité de projection de tendeur de chaine de distribution
comme indiqué. Remplacer la chaine de distribution par une neuve si
la projection dépasse 6,0 mm.
Pour remplacer la chaine de distribution, vidanger I'huile du moteur
et déposer les piéces suivantes.

CULASSE ARRIERE
Couvercle de demi-carter droit

CULASSE AVANT

Couvercle de demi-carter
gauche

Arbre & cames avant Arbre & cames arriére

Volant Pignon d'entrainement primaire

(1) REBORD B
(2) TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION

Relever le rebord A verticalement tout en maintenant le rebord B vers
le bas. Fixer le rebord A avec une goupille de 2 mm de la maniére
indiquée,

(1) GOUPILLE DE 2 mm
(2) REBORD A
(3) REBORD B

Déposer le support d’arbre 4 cames sur le coté de couronne de
distribution en retirant les deux boulons de montage.

(1) SUPPORT

Déposer le boulon de la couronne de distribution, faire tourner de
360° (un tour) le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre et déposer I'autre boulon de couronne de distribution.

NOTE

» Faire attention & ne pas laisser tomber les boulons de la couronne
de distribution dans le carter moteur.

Déposer les trois boulons de montage de support d'arbre 4 cames et
I"écrou, la plaque & huile et le support,

(1) PLAQUE A HUILE
(2) BOULON DE COURONNE DE DISTRIBUTION

Die Lange des Steuerketten-Spannervorsprungs wie gezeigt messen.
Die Steuerkette auswechseln, falls die Linge des Vorsprungs 6,0 mm
uberschreitet.

Zum Auswechseln der Steuerkette das Motorol aus dem Motor
ablassen und die folgenden Teile ausbauen:

HINTERER ZYLINDERKOPF

Rechter Kurbelgehausedeckel
Hintere Nockenwelle
Primédrantniebszahnrad

VORDERER ZYLINDERKOPF

Linker Kurbelgehausedeckel
Vordere Nockenwelle
Schwungrad

(1) KEIL B
{2) STEUERKETTENSPANNER

Keil B nach unten halten und Keil A gerade hochziehen
Keil A wie gezeigt mit einem 2-mm-5Stift sichern.

{1} STIFT, 2 mm
(2} KEIL A
(3) KEIL B

Die zwei Befestigungsschrauben herausdrehen und den Nockenwel-
lenhalter von der Nockenwellen-Kettenradseite entfernen

(1) HALTER

Die Nockenwellen-Kettenradschraube herausdrehen, die Kurbelwelle
um eine Umdrehung (360°) entgegen dern Uhrzeigersinn drehen und
die andere Nockenwellen-Kettenschraube herausdrehen,

ZUR BEACHTUNG

* Dabei auf keinen Fall die Nockenwellen-Kettenradschrauben in
das Kurbelgehause fallenlassen

Die drei Befestigungsschrauben des Nockenwellenhalters
herausdrehen, die Mutter abschrauben und die Olplatte und den
Halter entfernen

(1) OLPLATTE
(2) NOCKENWELLEN-KETTENRADSCHRAUBE




CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the dowel pins. i : (1) DOWEL PINS
Hang the cam chain on the camshaft behind the camshaft -

flange and remove the cam sprocket while lifting the camshaft
out.

Attach a piece of wire to the cam chain to prevent it from
being dropped into the crankcase.

INSPECTION

Cylinder head
Inspect the camshaft holder and cylinder head journal surfaces
for scoring or evidence of insufficient lubrication.

Camshaft runout
Support both ends of the camshaft with V-blocks and check
the camshaft runout with a dial indicator.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)

Using a micrometer, measure the height of each cam lobe. (1) IN

SERVICE LIMIT:
IN: 37.88 mm (1.4913 in)

EX: 37.90 mm (1.4921 in) : ~———(2) EX

Check the camshaft journals for wear or damage.
Measure the O.D. of each journal.

SERVICE LIMIT: 21.90 mm (0.862 in)

(3) CAM —|
HEIGHT
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer les goujons,

Suspendre la courroie de distribution sur 'arbre a cames derriére le
rebord de I'arbre & cames et déposer la couronne de distribution tout
en soulevant I'arbre 4 cames.

Fixer un morceau de fil de fer sur la chaine de distribution pour éviter
qu’elle ne tombe dans le carter moteur.

(1) GOUJONS

INSPECTION

Support d’arbre 2 cames/Culasse

Vérifier les surfaces de support d'arbre a cames et de tourillon de
culasse pour voir si elles sont piquées ou s°il y a des traces de lubrifica-
tion insuffisante.

(I) SURFACES DE TOURILLON

Ovalisation d’arbre a cames

Faire reposer les deux extrémités de |'arbre a cames sur des blocs en V
et vérifier I'ovalisation de I'arbre & cames avec un comparateur a
cadran.

LIMITE DE SERVICE: 0,05 mm

A I'aide d"un micrométre, mesurer la hauteur de lobe de chaque came.

LIMITES DE SERVICE:
ADM: 37,88 mm
ECH: 37,90 mm

Veérifier le degré d’usure des tourillons de I'arbre & cames et voir s'ils
sont endommageés.
Mesurer le diamétre extérieur de chaque tourillon.

LIMITES DE SERVICE: 21,90 mm
(1) ADM

(2) ECH
(3) HAUTEUR DE CAME

Die Palstifte entfernen.

Die Steuerkette auf die Nockenwelle hinter dem Nockenwellenflansch
hangen, die Nockenwelle herausheben und gleichzeitig das
Nockenwellen-Kettenrad entfernen

Die Steuerkette mit einem Stuck Draht sichern, damit sie nicht in das
Kurbelgehause fallt.

(1) PASS-STIFTE

UBERPRUFEN

Zylinderkopf
Die Flachen der Nockenwellenhalter- und Zylinderkopt-Lagerzapfen
auf Riefen und Anzeichen unzureichender Schmierung untersuchen,

(1) LAGERZAPFENFLACHEN

Nockenwellenschlag
Beide Enden der Nockenwelle in Prismenauflegeblocke legen und den
Nockenwellenschlag mit einer Fuhluhr messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

Mit ginem Mikrometer die Hohe der Nockenlauftbahnen messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
EIN: 37,88 mm
AUS: 37,90 mm

Die Nockenwellen-Lagerzaplen aul Verschleit und Beschadigung
Uberprufen.
Den Aullendurchmesser |edes Lagerzapfens messens

VERSCHLEISSGRENZE: 21,90 mm
(1) EIN

(2) AUS )
(3) NOCKENHOHE




CYLINDER HEAD/VALVE

Camshaft bearing oil clearance
Wipe any oil from the journals. Lay a strip of plastigauge
lengthwise on top of each camshaft journal.

NOTE

« Avoid placing plastigauge over the oil hole.

Install the camshaft holders and tighten the mounting bolts in
a crisscross pattern in 2 or 3 steps.

NOTE

+ Do not rotate the camshaft when using plastigauge.

TORQUE:
6 mm flange bolt: 12 N:m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
8 mm flange bolt: 23 N:m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
8 mm flange nut: 23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

Remove the camshaft holder and measure the width of each
plastigauge. The widest thickness determines the oil
clearance.

SERVICE LIMIT: 0.15 mm (0.006 in)

When the service limit exceeded, replace the camshaft and
recheck the oil clearance.

Replace the cylinder head and camshaft holder if the clearance
still exceeds the service limit.

Camshaft holder/Rocker arm shaft/Rocker arm
Remove the rocker arm shafts by tapping the holder with a
soft hammer.

{1) 8 mm FLANGE
BOLTS

(3) 8 mm
FLANGE |
NUT

'(2) 6 mm FLANGE
BOLTS




CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Jeu de lubrification de palier d’arbre & cames

Essuyer toute trace d'huile sur les tourillons. Placer une couche de
plastijauge dans le sens de la longueur sur le haut de chaque tourillon
d'arbre & cames.

NOTE

+ Eviter de mettre du plastijauge sur "orifice de lubrification.

(1) PLASTIJAUGE

Reposer les supports d’arbre 4 cames et serrer les boulons de montage
en diagonale en 2 ou 3 passes.

NOTE

* Ne pas faire tourner Parbre a cames lors de Putilisation du plasti-
jauge.

COUPLES DE SERRAGE:
Boulon a collerette de 6 mm: 12 Nem (1,2 kg-m)
Boulon & collerette de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)
Ecrou a collerette de 8 mm: 23 N+m (2,3 kg-m)

(1) BOULONS A COLLERETTE DE & mm

(2) BOULONS A COLLERETTE DE 6 mm
(3) ECROU A COLLERETTE DE 8 mm

Déposer le support d'arbre a cames et mesurer la largeur de chaque
morceau de plastijauge. L'épaisseur la plus large détermine le jeu de
lubrification.

LIMITES DE SERVICE: 0,15 mm

Lorsque la limite de service est dépassée, remplacer 'arbre 4 cames et
veérifier @ nouveau le jeu de lubrification.

Remplacer la culasse et le support d*arbre & cames si le jeu dépasse en-
core la limite de service.

(1) PLASTIJAUGE

Support d’arbre 4 cames/Axe de culbuteurs/Culbuteur
Déposer les axes de culbuteurs en tapotant sur le support avec un
maillet souple.

(1) AXES DE CULBUTEURS

Nockenwellen-Lagerspiel
Olspuren von den Lagerzapfen abwischen, Einen Streifen Plastigauge
langs oben auf jeden Nockenwellen-Lagerzapfen legen

ZUR BEACHTUNG

* Die Olbohrung nicht mit dem Streifen Plastigauge verdecken

(1) PLASTIGAUGE

Die Nockenwellennalter montieren und die Schrauben in 2—3 Schrit-
ten im Kreuzmuster anziehen

ZUR BEACHTUNG

*  Die Nockenwelle nicht drehen, wenn mit Plastigauge gemessen
wird

ANZUGSMOMENT:
6-mm-Flanschschraube: 12 Nem (1,2 kg-m)
8-mm-Flanschschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)
B-mm-Bundmutter: 23 N-m (2,3 kg-m)

(1) FLANSCHSCHRALUBEN, 8 mm

12) FLANSCHSCHRAUBEN, 6 mm
(3) BUNDMUTTER, 8 mm

Den Nockenwellenhalter entfernen und die Breite jedes Plastigauge-
Mefistreitens messens. Die grofite Breite bestimmt das Lagerspiel,

VERSCHLEISSGRENZE: 0,15 mm

Wenn die Verschlelbgrenze uberschritten wird, die Nockenwelle
auswechseln und das Lagerspiel erneut nachmessen.

Falls das Spiel auch dann noch die Verschleiigrenze tberschreitet,
mussen  Zylinderkopt  und  Nockenwellenhalter  ausgewechselt

werden

(1) PLASTIGAUGE

Nockenwellenhalter/Kipphebelachse/Kipphebel
Mit einem Kunststoffhammer auf den Halter klopfen und die Kipp-
hebelachsen entfernen

{1} KIPPHEBELACHSEN
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the rocker arms and wave washers from the shafts. (1) ROCKER ARMS

(2) WAVE WASHERS

Inspect the rocker arm shafts and rocker arms for wear or
damage.

Check the rocker arms for clogged oil holes.
Measure the 0.D. of each rocker arm shaft.

SERVICE LIMIT:
IN/EX: 11.83 mm (0.466 in)

Measure the |.D. of each rocker arm.

SERVICE LIMIT: 12.05 mm (0.474 in)

CYLINDER HEAD
REMOVAL

NOTE

+ The front cylinder head can be removed with the engine ' .
installed. The engine must be removed to service the rear 5 [ ! I
cylinder head. -

.

Drain the coolant (page 5-3) and remove the following:

— front camshaft (page 9-3) = & .

— the cam chain tensioner mounting bolts and washers from , & TENSIONER \
the cylinder head and cylinder MOUNT@G__BOLIS_L\

— cam chain tensioner

<o

Remove the exhaust pipes as an assembly (Section 6) by re-
moving the heat protector and exhaust pipe joint nuts.
Disconnect the clutch cable from the clutch lifter arm by re-
moving the clutch cable holder boilt.

Remove the oil pipe from the engine.

NOTE

+ Do not bend the oil pipe during removal.

Loosen the 6 mm bolt, 8 mm bolts, 8 mm nut and 10 mm nuts/
washers in a criss-cross pattern in 2 or 3 steps.
Remove the bolts and nuts.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer les culbuteurs et les rondelles ondulées des axes.

(1) CULBUTEURS
(2) RONDELLES ONDULEES

Verifier le degré d’usure des axes de culbuteurs et des culbuteurs et
voir s'ils sont endommagés,

Veérifier si les orifices d"huile des culbuteurs sont encrassés.
Mesurer le diamétre extérieur de chaque axe de culbuteur,

LIMITE DE SERVICE: ADM/ECH: 11,83 mm

Mesurer le diamétre intéricur de chaque axe de culbuteurs.

LIMITE DE SERVICE: 12,05 mm

CULASSE

DEPOSE
NOTE

* La culasse avant peut étre déposée avec le moteur en place dans le
cadre. Le moteur doit étre déposé pour entretenir la culasse
arriere,

Vidanger le liquide de refroidissement (page 5-3) et déposer les piéces

suivantes:

— arbre & cames avant (page 9-3)

— les boulons de montage de tendeur de chaine de distribution et les
rondelles de la culasse et du cylindre

— tendeur de chaine de distribution

(I) CABLE D’EMBRAYAGE

(2) TUYAU A HUILE

(3) BOULONS DE MONTAGE DE TENDEUR DE CHAINE
DE DISTRIBUTION

Déposer les tuyaux d’échappement comme un ensemble (chapitre 6) en
retirant le protecteur thermique et les écrous de raccord de tuyau
d’échappement.

Déconnecter le cible d’embrayage de la biellette de poussoir d’em-
brayage en retirant le boulon de support de cible d'embrayage.
Déposer le tuyau a huile du moteur,

NOTE

* Ne pas tordre le tuyau a huile pendant la dépose.

Desserrer le boulon de 6 mm, les boulons de 8 mm, I"écrou de 8 mm et
les écrous/rondelles de 10 mm en diagonale et en 2 ou 3 passes.
Déposer les boulons et les écrous.

Die Kipphebel und die Wellenscheiben von den Kipphebelachsen
entfernen.

(1) KIPPHEBEL
(2) WELLENSCHEIBEN

Die Kipphebelachsen und die Kipphebel auf Verschleid und
Beschadigung Gberprufen.

Die Olbohrungen der Kipphebel auf Verstopfung uberprifen.
Den Aulendurchmesser jeder Kipphebelachse massen

VERSCHLEISSGRENZE:
EIN/AUS: 11,83 mm

Den Innendurchmesser jeder Kipphebelachse messen

VERSCHLEISSGRENZE: 12,05 mm

ZYLINDERKOPF

AUSBAUEN
ZUR BEACHTUNG
* Der vordere Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor ausgebaut

werden. Flr Wartungsarbeiten am hinteren Zylinderkopf muf der
Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.

Das Kihimittel ablassen (Seite 5-3) und die folgenden Teile

ausbauen:

— Vordere Nockenwelle (Seite 9-3).

— Befestigungsschrauben des Steuerkettenspanners und Unterleg-
scheiben von Zylinderkopf und Zylinder.

— Steuerkettenspanner.

(1) KUPPLUNGSSEILZUG
{2) OLRCHR
(3) STEUERKETTENSPANNER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Den Wirmeschutz und die Auspuffrohr-Verbindungsmuttern ent-
fernen und die Auspuffrohre als Einheit ausbauen (Abschnitt 6).

Die Kupplungsseilzug-Halterschraube herausdrehen und den Kupp-
lungsseilzug aus derm Kupplungsausruckhebel aushangen.

Das Olrohr vom Motor demontieren.

ZUR BEACHTUNG

* Das Olrohr beim Ausbauen nicht verbiegen

Die 6-mm-Schraube, die 8-mm-Schrauben, die 8-mm-Mutter und die
10-mm-Muttern/Unterlegscheiben in 2—3 Schritten im Kreuzmuster
losdrehen.

Die Schrauben und Muttern entfernen




CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the upper radiator hose and the radiator mounting
bolts (page 5-5).

Release the radiator from the frame grommets and suspend it
with a piece of rope or something suitable.

Remove the front cylinder head.

Remove the gasket, dowel pins and cam chain guide from the
cylinder.

Rear cylinder head:
Remove the following:
—engine (section 6)

NOTE

« Make sure the piston is at TDC on the rear cylinder com-
pression stroke.

— oil pass pipe, cylinder head cover, and cam chain tensioner

— head bolts and nuts, as described for front cylinder head re-
moval

— cylinder head, head gasket, dowel pins, and cam chain
guide

DISASSEMBLY/INSPECTION

Cylinder head
Clean the cylinder head surfaces of any gasket material.

CAUTION . B (1) STRAIGHT EDGE

*  Avoid damaging the gasket surfaces.
*  Gaskets will come off easier if soaked in solvent.

Check the spark plug hole and valve areas for cracks.
Check the cylinder head for warpage with the straight edge
and thickness gauge.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Remove the valve spring cotters, retainers, springs, and valves
using a Valve Spring Compressor.

TOOL: (1) VALVE SPRING ;
Valve spring compressor 07757—0010000 COMPRESSOR

CAUTION

= To prevent loss of tension, do not compress the valve springs
more than necessary to remove the cotters.

NOTE

« Mark all parts during disassembly so they can be placed
back in their original locations.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer le flexible supérieur du radiateur et les boulons de montage
du radiateur (page 5-5).

Dégager le radiateur des piéces d'isolation du cadre et le suspendre
avec une cordellette ou autre.

Déposer la culasse avant.
Déposer le joint, les goujons et le guide de chaine de distribution du

cylindre.

Culasse arriére:
Déposer les piéces suivantes:
— moteur (chapitre 6)

NOTE

»  S’assurer que le piston se trouve bien au PMH sur la course de
compression du cylindre arriére.

— tuyau de passage d’huile, cache-culbuteurs et tendeur de chaine de
distribution

— boulons et écrous de culasse, de la maniére décrite pour la dépose
de la culasse avant

— culasse, joint de culasse, goujons ¢t guide de chaine de distribution

DEMONTAGE/INSPECTION

Culasse
Retirer tout résidu de joint des surfaces de la culasse.

PRECAUTION

«  Eviter d'endommager les surfuces de joint.
s Le joint s'enlévera plus facilement s'il est trempé de solvant.

Vérifier si Iorifice de bougie d’allumage et les zones de soupape sont
craquelés.

Vérifier si la culasse est voilée avec unec régle droite et un calibre
d’épaisseur.

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

(1) REGLE DROITE
(2) CALIBRE D’EPAISSEUR

Déposer les demi-lunes de clavetage des ressorts de soupape, les
retenues, les ressorts et les soupapes en utilisant un compresseur de
ressort de soupape.

OUTILS:
Compresseur de ressort de soupape

PRECAUTION

07757—0010000

»  Pour éviter toute perte de tension, ne pas comprimer les ressorts de
soupape plus que nécessaire pour déposer les demi-lunes de
clavetage.

NOTE

«  Marquer toutes les piéces pendant le démontage pour qu'elles puis-
sent étre remises en place a leur emplacement d’origine.

(1) COMPRESSEUR DE RESSORT DE SOUPAPE

Den oberen Kuhlwasserschlauch ausbauen und die Kahler-
Befestigungsschrauben herausdrehen {Seite 5-5).

Den Kihler aus den Rahmentlllen losen und an einem Seil o.a.
aufhangen.

Den vorderen Zylinderkopf ausbauen

Die Dichtung, die Pafstifte und die Steuerkettenfuhrung vom Zylinder
demaontieren,

Hinterer Zylinderkopt:
Die folgenden Teile ausbauen:
Motor (Abschnitt 6)

ZUR BEACHTUNG

+ Sicherstellen, daft sich der Kolben am oberen Totpunkt im Ver-
dichtungstakt des hinteren Zylinders befindet,

Olrohr, Zylinderkopfdeckel und Steuerkettenspanner.

Schrauben und Muttern des Zylinderkopfes, wie im Absatz uber
das Ausbauen des vorderen Zylinderkopfes beschrieben
Zylinderkopf, Kopldichtung, Palstifte und Steuerkettenfuhrung

ZERLEGEN/UBERPRUFEN

Zylinderkopf

Die Zylinderkopfflachen von Dichtungsresten reinigen
VORSICHT

» FEine Beschadigung der Dichtungsflachen sorgfaltig vermerden.
«  Die Dichtungen lassen sich leichter entfernen, wenn sie vorher mit
Lasungsmittel getrankt werden.

Den Bereich um die Zundkerzenlocher und die Ventilbohrungen auf
Risse untersuchen

Den Zylinderkopf mit einem Richtlineal und einer Fuhlerlehre auf Ver-
zug uberprufen

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

(1) RICHTLINEAL
(2} FUHLERLEHRE

Die Ventilkeile, die Federteller, die Federn und die Ventile mit einem
Federheber ausbauen

WERKZEUG:
Ventilfederheber

VORSICHT

07757—0010000

* Um einen Spannungsverlust zu verhindern, die Ventilfedern nur
soweit zusammendriicken, wie zum Entfernen der Federkeile er-
forderlich ist.

ZUR BEACHTUNG

s Alle Teile beim Zerlegen markieren, um korrekten Wiedereinbau
zu gewahrleisten

(1) VENTILFEDERHEBER
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the valve stem seals and valve spring seats.

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Valve springs
Measure the free length of the inner and outer valve springs.

SERVICE LIMITS:
INNER (IN): 36.47 mm (1.436 in)
(EX): 37.51 mm (1.477 in)
OUTER (IN): 40.58 mm (1.598 in)
(EX): 41.25 mm (1.624 in)

Replace the springs as a set if they are shoter than the service
limit.

Valve stem-to-guide clearance (1) VALVE STEM
Inspect each valve for bending, burning, scratches or
abnormal stem wear.

Check valve movement in the guide and measure and record
each valve stem O.D.

SERVICE LIMITS: IN: 5.45 mm (0.215 in)
EX: 6.53 mm (0.257 in)

Measure and record each valve guide I.D.

NOTE

Ream the guides to remove any carbon deposits before
checking clearances.

SERVICE LIMITS: IN: 5.55 mm (0.219 in)
EX: 6.66 mm (0.262 in)
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer les joints de tige de soupapes et les siéges de ressort de
soupape.

Retirer les dépdts de calamine de la chambre de combustion.

(1) JOINT DE TIGE DE SOUPAPE
(2) SIEGE DE RESSORT DE SOUPAPE

Ressorts de soupape
Mesurer la longueur libre des ressorts de soupape intérieur et
extérieur.

LIMITES DE SERVICE:
INTERIEUR (ADM): 36,47 mm
(ECH): 37,51 mm
EXTERIEUR (ADM): 40,58 mm
(ECH): 41,25 mm

Remplacer les ressorts par jeu s'ils sont plus courts que la limite de
service.

Jeu de tige de soupape dans le guide
Vérifier toutes les soupapes pour voir si elles sont tordues, brillées,
rayées ou anormalement usées au niveau de leur tige.

Vérifier le mouvement de la soupape dans le guide, mesurer et noter le
diameétre extéricur de chaque tige de soupape.

LIMITES DE SERVICE: ADM: 5,45 mm
ECH: 6,53 mm

(1) TIGE DE SOUPAPE

Mesurer et noter le diamétre intérieur de chaque guide de soupape.

NOTE

* Roder les guides pour éliminer tout dépét de calamine avant de
vérifier les jeux.

LIMITES DE SERVICE: ADM: 5,55 mm
ECH: 6,66 mm

Die Ventilschaftdichtungen und die Ventilfedersitze entfernen.

Olkohlerickstande von den Wanden der Verbrennungskammer
entfernen

(1) VENTILSCHAFTDICHTUNG
(2) VENTILFEDERSITZ

Ventilfedern
Die freie Lange der inneren und aufleren Ventilfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
INNERE FEDER  (EIN): 36,47 mm
{AUS): 37,51 mm
AUSSERE FEDER (EIN): 40,58 mm
(AUS): 41,25 mm

Wenn die freie Lange einer Feder die Verschleigrenze unterschreitet,
alle Federn als Satz auswechseln,

Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung
Jedes Ventil auf Verbiegung, Verbrennung, Kratzer oder anormalen
VerschleiR des Schaftes untersuchen

De Bewegung des Ventils in der Fuhrung uberprufen und den Aufien-
durchmesser jedes Ventilschafts messen und aufschreiben,

VERSCHLEISSGREMNZEN: EIN: 5,45 mm
AUS: 6,53 mm

(1) VENTILSCHAFT

Den Innendurchmesser jeder Ventilfihrung messen und
aufschreiben.

ZUR BEACHTUNG

*  Vor dem Messen des Spiels die Fuhrungen ausreiben, um jegliche
Olkohleablagerungen zu beseitigen.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 5,55 mm
AUS: 6,66 mm




CYLINDER HEAD/VALVE

Subtract each valve stem 0.D. from the corresponding guide
I.D. to obtain the stem to guide clearance.
SERVICE LIMIT: IN: 0.10 mm (0.004 in)

EX: 0.13 mm (0.005 in)

If the stem-to-guide clearance exceeds the service limits, de-
termine if a new guide with standard dimensions would
bring the clearance within tolerance. If so, replace any guides
as necessary and ream to fit.

TOOLS:
Valve guide reamer
IN: 07984 —-2000001
EX: 07984 —2ZE20001
NOTE

= It is important that the reamer always be rotated in the
same direction when it is inserted or removed.

If the stem-to-guide clearance exceeds the service limits with
new guides, also, replace the valves.

NOTE

* Reface the valve seats whenever the valve guides are re-
placed.

VALVE GUIDE REPLACEMENT

Chill the valve guides in the freezer section of a refrigerator for
about an hour.

Heat the cylinder head to 212°F (100°C) with a hot plate or
oven.

A WARNING

* To avoid burns, wear heavy gloves when handling he heated
cylinder head.

CAUTION

* Do not use a torch to heat the cylinder head; it may cause
warping.

Support the cylinder head and drive out the old guides from the
combustion chamber side of the cylinder head.
TOOL:
Valve guide driver (IN): 07742—-0010100
(EX): 07742—-0010200

NOTE

» Avoid damaging the cylinder head.

Make note of the valve guide projection specifications (follow-
ing), then drive in new guides from camshaft side of the cylin-
der head.
TOOLS:
Valve guide driver

5.5 mm (IN): 07742—0010100

6.6 mm (EX): 07742—-0010200
Attachment

5.5 mm (IN): 07943—-MF50100

6.6 mm (EX): 07943 —-MF50200

(1) VALVE GUIDE REAMER

(1) VALVE GUIDE REMOVE

(2) ATTACHMENT

DRIVER

A
\/’

(1) VALVE GUIDE 2{;_ .

¥
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Soustraire le diamétre extéricur de chaque tige de soupape du diamétre
intérieur du guide correspondant pour obtenir le jeu de tige dans le
guide.

LIMITES DE SERVICE: ADM: 0,10 mm
ECH: 0,13 mm

Si le jeu de tige dans le guide dépasse les limites de service, déterminer
si un guide neuf aux dimensions normales rameénerait le jeu dans les
limites de tolérance.

Dans ce cas, remplacer tout guide comme il convient et le roder pour
I'installer.

OUTILS:

Rodoir de guide de soupape

ADM: 07984—2000001
ECH: 07984—ZE20001

(1) RODOIR DE GUIDE DE SOUPAPLE
NOTE

« 1l est important que le rodoir soit toujours tourné dans le méme
sens lorsqu'il est introduit ou retiré.

Si le jeu de tige dans le guide dépasse encore les limites de service avec
des guides neufs, remplacer aussi les soupapes.

NOTE

« Rectifier les sicges de soupape chaque fois que les guides de
soupape ou les soupapes sont remplacés.

REMPLACEMENT DE GUIDE DE SOUPAPE

Faire chauffer les guides de soupape dans le congélateur d'un
réfrigérateur pendant environ une heure.
Chauffer la culasse a 100°C avec une plaque chaude ou un four,

AATTENTION

*  Pour éviter de se briiler, porter des gants épais lorsque ['on opére
sur une culasse chaude.

PRECAUTION

*  Ne pas utiliser de chalumeau pour chauffer la culasse ; cela ris-
querait de la voiler.

Maintenir la culasse et sortir les vieux guides du coté de la chambre de
combustion de la culasse.

OUTILS:
Chassoir de guide de soupape (ADM):  07742—0010100
(ECH): 07742—0010200

(1) EXTRACTEUR DE GUIDE DE SOUPAPE
NOTE

+  Eviter d'endommager la culasse.

Noter les spécifications de projection de guide de soupape (suivantes),
puis introduire de nouveaux guides par le ¢oté arbre a cames de la
culasse,

OUTILS:

Chassoir de guide de soupape
5,5 mm (ADM):
6,6 mm (ECH):

07742—0010100
07742—0010200
Accessoire
5,5 mm (ADM):
6,6 mm (ECH):

07943 —MF50100
07943 —MF50200

(1) CHASSOIR DE GUIDE DE SOUPAPE
(2) ACCESSOIRE

Die Aulendurchmesserwerte der einzelnen Ventilschafte von den
Innendurchmesserwerten der entsprechenden Fihrungen abzighen,
urn das Spiel zwischen Schaft und Fuhrung zu erhalten

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 0,10 mm
AUS: 0,13 mm

Falls das Spiel zwischen Schaft und Fuhrung die VerschleiGgrenzen
uberschreitet, ermitteln, ob eine neue Fihrung mit Standard-
Abmessungen das Spiel auf die Toleranz bringen wurde. Wenn dies
der Fall ist, die betreffenden Fuhrungen auswechseln und zum Ein-
passen gusreiben

WERKZEUGE:
Ventilfuhrungsreibahle
EIN: 07984 —2000001
AUS: 07984 —ZE20001

{1) VENTILFUHRUNGSREIBAHLE

ZUR BEACHTUNG

» Die Reibahle beim Ansetzen und Abnehmen in die gleiche Rich-
tung drehen

Falls das Spiel zwischen Schaft und Fihrung auch mit neuen
Fuhrungen die VerschleiBgrenzen iberschreitet, die Ventile ebentalls
auswechseln

ZUR BEACHTUNG

* Die Ventilsitze mussen nachgearbeitet werden, wenn die Ven-
tilfuhrungen ausgewechselt werden

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

Die Ventilfuhrungen etwa eine Stunde lang im Gelrierfach eines
Kuhlschrankes abkuhlen
Den Zylinderkop! mit einer Heizplatte 0.a. auf 100 °C erwarmen

vE

* Um Verbrennungen zu vermeiden, dicke Handschuhe bei der
Handhabung des erwédrmten Zylinderkopfes tragen.

VORSICHT

* Kemnen SchweilSbrenner zum Erwarmen des Zylinderkopfes
benutzen; der Zylinderkopf kann sich sonst verziehen.

Den Zylinderkopt abstutzen und die alten Fahrungen von der Ver-
brennungskammerseite her aus dem Zylinderkopf treiben.

WERKZEUGE:
Ventilfihrungs-Treibdorn (EIN): 07742—-0010100
(AUS): 07742—-0010200

(1] VENTILFUHRUNGSAUSTREIBER

ZUR BEACHTUNG

* Eine Beschadigung des Zylinderkopfes sorgfaltig vermeiden.

Unter Bezugnahme auf die vorgeschriebene Hohe der Ven-
tilfuhrungsvorsprunge (siehe folgende Seite) die neuen Ven-
tiffuhrungen von der Nockenwellenseite des Zylinderkopfes her
eintreiben,
WERKZEUGE:
Ventilfihrungs-Treibdorn
5,5 mm (EIN): 07742—-0010100
6,6 mm (AUS): 07742—-0010200
Aufsatz
5,5 mm (EIN): 07943 —-MF50100
6,6 mm (AUS): 07943 —-MF50200

(1) VENTILFUHRUNGS-TREIBDORN
(2) AUFSATZ
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CYLINDER HEAD/VALVE

VALVE GUIDE PROJECTION HEIGHT:
IN: 19.4—19.6 mm (0.76—0.77 in)
EX: 17.9—-18.1 mm (0.70—0.71 in)

Ream the new valve guides after installation.

NOTE

* Use cutting oil on the reamer during this operation.
« It is important that the reamer always be rotated in the
same direction when it is inserted or removed.

Clean the head thoroughly after reaming the valve guides.

TOOLS:
Valve guide reamer IN: 07984—-2000001
EX: 07984 —-2E20001

VALVE SEAT INSPECTION/REFACING

Clean all intake and exhaust valves thoroughly to remove
carbon deposits.

Apply a light coating of Prussian Blue to each valve seat. Lap
each valve and seat using a rubber hose or other hand-lapping
tool.

Remove and inspect each valve,

CAUTION

* The valve cannot be ground. If the valve face is burned or badly
worn or if it contacts the seat unevenly, replace the valve.

Inspect the width of each valve seat.

STANDARD: 0.9—1.1 mm (0.035—0.043 in)
SERVICE LIMIT: 1.5 mm (0.06 in)

If the seat is too wide, too narrow or has low spots, the seat
must be ground.

(1) VALVE GUIDE
(2) GUIDE PROJECTION
HEIGHT

W

) 7

\

(1) VALVE GUIDE '3
REAMER

"""""" LN N
St eteteteatetatetetetatetatote.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

HAUTEUR DE PROJECTION DE GUIDE DE SOUPAPE:
ADM: 19,4—19,6 mm
ECH: 17,9—18,1 mm

(1) GUIDE DE SOUPAPE
(2) HAUTEUR DE PROJECTION DE GUIDE

Roder les guides de soupape neufs aprés la repose.

NOTE
*  Au cours de cette opération, utiliser de I'huile de coupe sur le
rodoir.

» [l est important que le rodoir soit toujours tourné dans le méme
sens lorsqu’il est introduit ou retiré,

Nettoyer complétement la culasse aprés avoir rodé les guides de
soupape.

OUTILS:
Rodoir de guide de soupape ADM: 07984—2000001
ECH: 07984—2ZE20001

(1) RODOIR DE GUIDE DE SOUPAPE

INSPECTION/RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPE

Nettoyer complétement les soupapes d’admission et d’échappement
pour retirer tous les dépdts de calamine.

Appliquer une fine couche de bleu de Prusse sur chaque si¢ge de
soupape. Roder toutes les soupapes et tous les siéges avec un flexible
de caoutchouc ou tout autre outil de rodage manuel.

Déposer et inspecter chague soupape.

PRECAUTION

«  La soupape ne peut pas étre rodée. Si la face de soupape est briilée
ou trop usée ou si elle touche inégalement le siége, remplacer la
soupape.

Mesurer la largeur du siége de chaque soupape.

VALEUR STANDARD:0,9—1,1 mm
LIMITE DE SERVICE: 1,5 mm

Si le siége est trop large, trop étroit ou présente des points bas, il doit
étre rodé.

VENTILFUHRUNGS-VORSPRUNGHOHE:
EIN: 19,4—19,6 mm
AUS: 17,9—18,1 mm

(1) VENTILFUHRUNG
(2) HOHE DES FUHRUNGSVORSPRUNGS

Die neden VentilfGhrungen nach dem Eintreiben ausreiben,

ZUR BEACHTUNG

* Bei dieser Arbeit Schneidol auf der Reibahle verwenden.
* Die Reibahle beim Ansetzen und Abnehmen in die gleiche
Richtung drehen.

Den Zylinderkopf nach dem Ausreiben der Ventilfuhrungen grundlich
reinigen

WERKZEUGE:

Ventilfuhrungsreibahle
EIN: 07984 — 2000001
AUS: 07984 —ZE20001

(1) VENTILFUHRUNGSREIBAHLE

VENTILSITZ UBERPRUFEN/NACHARBEITEN

Olkohleablagerungen sorgfaltig von allen EinlaR- und AuslaRventilen
entfernen

Etwas Tuschierfarbe auf jede Ventilsitzfliche auftragen. Ventile und
Ventilsitze mit einem Gummischlauch oder einem anderen
Handlappwerkzeug lappen

Das Ventil wegnehmen und die Sitzflache begutachten.

VORSICHT

= Die Ventile konnen nicht nachgearbeitet werden. Wenn die Ven-
uisitzflache rauh, ungleichmallig abgenutzt ist oder schlechten
Kontakt mit dem Sitz hat, mufl3 das Ventl ausgewechselt werden.

Die Breite jedes Ventilsitzes uberprifen.

SOLLWERT: 0,9-1,1 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 1,5 mm

Wenn der Venti'sitzring zu breit oder zu schmal ist oder Lochfraf
aufweist, muld dzr Ventilsitz neu gefrast werden.
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CYLINDER HEAD/VALVE

VALVE SEAT CUTTERS

Honda Valve Seat Cutters, grinder or equivalent valve seat
refacing equipment are recommended to correct a worn valve
seat.

NOTE

* Follow the refacer manufacturer’s operating instructions.

VALVE SEAT REFACING

Use a 45 degree cutter to remove any roughness or irregulari-
ties from the seat.

NOTE

* Reface the seat with a 45 degree cutter when a valve guide
is replaced.

Use a 32 degree cutter to remove the top 1/4 of the existing
valve seat material.

Use a 60 degree cutter to remove the bottom 1/4 of the old
seat. Remove the cutter and inspect the area you have
refaced.

60°

32°

IN: 07780—-0014000
(30 o)

IN: 07780—0012100 (28 ¢)
EX: 07780—-0012300 (35 ¢)

4450

IN: 07780-0010200 (27.5 &)
EX: 07780-0010400 (35 &)

EX: 07780—-0014100

(37.5 o)

(1) ROUGHNESS/IRREGULARITIES
|

s/ )

45°
(2) VALVE SEAT

(1) OLD SEAT WIDTH

(1) OLD SEAT WIDTH

60°
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

FRAISES DE SIEGE DE SOUPAPE

Des Fraises de Sicge de Soupape Honda, un rodoir ou un équipement
de rectification de si¢ge de soupape équivalent est recommandé pour
corriger un siége de soupape usé.

NOTE

*  Suivre les instructions fournies par le fabricant de 'outil.

RECTIFICATION DE SIEGE DE SOUPAPE

A I'aide d'une fraise i 45 degrés, éliminer toute aspérité ou irrégularité

du sicge.

NOTE

*  Sile guide de soupape a été remplacé, rectifier le sié_gc avec une
fraise & 45 degrés.

(1) ASPERITE/IRREGULARITES
(2) SIEGE DE SOUPAPE

A I"aide d’une fraise & 32 degrés, éliminer le quart supérieur du siége
de soupape existant.

(1) LARGEUR DE L’ANCIEN SIEGE

A l'aide d'une fraise 4 60 degrés, éliminer le quart inférieur de I’ancien
sicge. Retirer la fraise et verifier la surface ainsi rectifiée.

(1) LARGEUR DE L’ANCIEN SIEGE

VENTILSITZFRASER

Honda Valve Seat Cutters oder gleichwertige Ventilsitzirdser werden
zum Nacharbeiten eines abgenutzten Ventilsitzes empfohlen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Bedienungsanleitung des Fraserherstellers genau befolgen.

VENTILSITZ NACHARBEITEN

Zunachst wird der Ventilsitz mit einem 45-Grad-Fraser vorgefrést, um
jegliche Rauhigkeiten oder Unregelmaligkeiten zu beseitigen.

ZUR BEACHTUNG

* Den Ventilsitz mit einem 45-Grad-Fraser bearbeiten, wenn die
Ventilfiihrung ausgewechselt wurde.

(1) RAUHE STELLE/UNREGELMASSIGKEITEN
(2) VENTILSITZ

AnschlieBend wird mit einem 32-Grad-Korrekturfraser 1/4 des
vorhandenen Ventilsitzmaternials abgefrast.

(1) ALTE SITZBREITE

Mit einem 60-Grad-Fraser wird dann das untere 1/4 des alten Sitzes
abgefrast, Den Fraser entfernen und die nachgearbeitete Stelle
begutachten.

(1) ALTE SITZBREITE
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CYLINDER HEAD/VALVE

Install a 45 degree finish cutter and cut the seat to the proper

width. Make sure that all pitting and irregularities are removed.
Refinish if necessary.

Apply a thin coating of Prussian Blue to the valve seat. Press
the valve through the valve guide and onto the seat to make a
clear pattern.

NOTE

« The location of the valve seat in relation to the valve face is
very important for good sealing.

If the contact area is too high on the valve, the seat must be
lowered using a 32 degree flat cutter.

If the contact area is too low on the valve, the seat must be
raised using a 60 degree inner cutter.

Refinish the seat to specifications, using a 45 degree finish
cutter.

After cutting the seat, apply lapping compound to the valve
face, and lap the valve using light pressure.

After lapping, wash all residual compound off the cylinder
head and valve.

NOTE

+« Do not allow lapping compound to enter the guides.

A, 0.9—-1.1T mm
(0.035—0.043 in)

(1) CONTACT TOO HIGH

(2) OLD SEAT WIDTH

20

(1) CONTACT TOO LOW

(2) OLD SEAT
WIDTH
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

A l'aide d’une fraise de finition a 45 degrés, amener le siége a la
largeur correcte. S'assurer que toutes les piqhires et irrégularités omt
¢te ¢liminées.

Parachever si nécessaire.

Zasser une mince couche de bleu de Prusse sur le si¢ge de soupape. En-
foncer la soupape a travers le guide de soupape et 'appuyer contre le
sicge pour obtenir une empreinte nette,

NOTE

+  L'emplacement du sitge de soupape par rapport a la face de
soupape est trés important pour assurer une bonne ¢tanchéité.

Si 'empreinte de contact est trop haute sur la soupape, le siége doit
étre abaissé a "aide d’une fraise plate a 32 degrés.

(1) CONTACT TROP HAUT
(2) LARGEUR DE L'ANCIEN SIEGE

Si 'empreinte de contact est trop basse sur la soupape, le sicge doit
¢tre releve & Paide d'une fraise d'intéricur 4 60 degrés,

(1) CONTACT TROP BAS
(2) LARGEUR DE L'ANCIEN SIEGE

Parachever le siége a la largeur spécifiée a I'aide d'une fraise de fini-
tion & 45 degrés.

Aprcés avoir passé la fraise sur le siége, appliquer de la pite i roder sur
la surface de soupape et roder la soupape en n*appuyant pas trop fort.
Aprés le rodage, enlever toute la péte restante sur la culasse et la
soupape.

NOTE

Schiiellich erhalt der Sitz seine vorgeschriebene Breite mit einem
45-Grad-Fertigirdser.  Sicherstellen, daR alle Ausfressungen und
Unregelmaigkeiten beseitigt sind.

Gegebenenfalls mul der Sitz nachgearbeitet wearden

Eine dunne Schicht Tuschierfarbe aut den Ventilsitz auftragen. Das
Ventil in die Ventilfuhrung einsetzen und den Ventilteller auf den Ven-
tilsitz pressen, um einen klaren Abdruck zu erhalten

ZUR BEACHTUNG

* Die Lage des Ventilsitzes auf dem Ventilteller ist sehr wichtig fur
gutes Abdichten und maximale Lebensdauer des Ventils.

Falls der Kontaktabdruck auf dem Ventilteller zu hoch liegt, mufs der
Ventilsitz mit einem 32-Grad-Flachfraser abgesenkt werden.

(1 KONTAKT ZU HOCH
(2} ALTE SITZBREITE

Falls der Kontaktabdruck aut dem Ventilteller 2u tief liegt, muld der
Ventilsitz mit einem 60-Grad-Innenfraser angehoben werden.

(1) KONTAKT ZU TIEF
(2) ALTE SITZBREITE

Anschlieiend muld der Sitz mit einem 45-Grad-Fraser bearbeitet
werden, um die vorgeschriebene Sitzbreite zu erhalten,

Nach dem Frasen der Ventilsitze die Ventile unter leichtermn Druck auf
ihren Sitzen mit Schieifpaste einschleifen.
MNach dem Einschleifen die Schleifpaste restlos von Zylinderkopf,
Ventilen und Ventilfuhrungen abwaschen

ZUR BEACHTUNG

* Ne pas laisser la pite a roder pénétrer les guides.

* Ein Eindringen von Schleifpaste in die Fuhrungen sorgfaltig
vermeiden.
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD ASSEMBLY

Install the valve spring seats and new stem seals.

Lubricate each valve stem with MoS2 paste grease and insert
the valve into the valve guide. Turn the valve slowly while in-
serting to avoid damaging the seals.

Move the valves up and down to check for smooth operation.

Install the valve springs with the tightly wound coils facing the
combustion chamber.

Install the spring retainers.

Compress the springs and install the valve cotters.

CAUTION

« To prevent loss of tension, do not compress the valve springs
more than necessary to install the valve cotters.

TOOL:

Valve spring compressor 07757—0010000

©(2) STEM SEAL (1) VALVE (4) RETAINER
- _,I-' 7 .-}l
3 £ (3) OUTER
e} LR ' SPRING

(7) SPRING (6) INNER /;
SEAT SPRING (5) COTTERS
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REMONTAGE DE CULASSE

Reposer les sicges de ressort de soupape et mettre des joints de tige
neufs en place.
Lubrifier chaque tige de soupape avec de la graisse en pate au MoSz et
introduire la soupape dans le guide de soupape. Pour éviter d’endom-
mager les joints de tige, tourner lentement la soupape en
I'introduisant.

(1) SOUPAPL

(2) JOINT DE TIGE

(3) RESSORT EXTERIEUR

(4) RETENUE

(5) DEMI-LUNES DE CLAVETAGE
(6) RESSORT INTERIEUR

(7) SIEGE DE RESSORT

Déplacer verticalement les soupape pour vérifier si leur fonctionne-
ment est bien régulier.

Reposer les ressorts de soupape avee les spires serrées dirigées vers la
chambre de combustion.

Reposer les retenues de ressort.

Comprimer les ressorts et reposer les demi-lunes de clavetage de
soupape.

PRECAUTION

*  Pour éviter toute perte de tension, ne pas comprimer les ressorts de
soupape plus que nécessaire pour déposer les demi-lunes de
clavetage,

OUTIL:

Compresseur de ressort de soupape 07757—0010000

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN

Die Ventilfedersize und neue Schaltdichtungen montieren

Jeden Ventlschaft mit ste schmieren und das Venll in
die Ventilfuhrung einsetzen. Um eine Beschadigung der Schaft-
dichtung zu vermeiden, das Ventll beim Einsetzen langsam drehen.

(1) VENTIL
121 SCHAFTDICHTUNG
13) AUSSFRE FEDER
{4) FEDERTELLER

(5) FEDERKEIL

(6) INNERE FEDER

(7) FEDERSITZ

Die Venule aut und ab bewegen, um sie auf einwandfreie Betatigung
2u uberprufen

Die Ventilfedern so montieren, dafl die engen Wicklungen auf die
Verbrennungskammer weisen

Die Federteller montieren.

Die Federn zusammendrucken und die Federkeile einsatzen,

VORSICHT

*  Um einen Spannungsverlust zu verhindern, die Ventilfedern nur
sowert zusammendrucken, wie rum Einsetzen der Federkeile er-
forderlich ist

WERKZEUG:

Ventilfederheber 07757—0010000
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CYLINDER HEAD/VALVE

. B
Tap the valve stems gently with a soft hammer to firmly seat @
the cotters. d

NOTE o

Support the cylinder head above the work bench surface to -
prevent possible valve damage. G T T N

Apply locking agent to the threads of the sealing bolts and
tighten them, if removed.

CYLINDER HEAD INSTALLATION

Install the cam chain guide into the cylinder.

Make sure that the cam chain guide bosses are in the grooves
of cylinder.

Clean the cylinder head surface of any gasket material.

Install the dowel pins and a new head gasket.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Tapoter Iégérement sur les tiges de soupape avee un maillet souple
pour bien asseoir les demi-lunes de clavetage.

NOTE

* Faire reposer la culasse sur la surface d'un établi pour éviter d'en-
dommager les soupapes.

Appliquer un agent de blocage sur les filets des boulons d’étanchéité et
les resserrer s'ils ont été déposés.

(1) BOULONS D'ETANCHEITE

REPOSE DE CULASSE

Reposer le guide de chaine de distribution dans le cylindre.

S'assurer que les bossages de guide de chaine de distribution se trou-
vent dans les gorges du cylindre.

Retirer tout résidu de joint de la surface de la culasse.

(1) GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION
(2) BOSSAGE ET GORGE

Reposer les goujons et un joint de culasse neuf.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die Ventilschafte klopfen, um
die Federkeile test aufzusetzen,

ZUR BEACHTUNG

* Den Zylinderkopf durch Unterlegen von Klotzen von der Werkbank
abheben, um eine maogliche Beschadigung der Ventile zu
vermeiden,

Bindemittel auf die Gewinde der Dichtschrauben auftragen und die
Schrauben anziehen, falls sie entfernt wurden.

(1) DICHTSCHRAUBEN

ZYLINDERKOPF EINBAUEN

Die Steuerkettenfuhrung in den Zylinder mantieren

Sicherstellen, daf die Vorsprunge der Steuerkettenfuhrung in den
Nuten des Zylinders zu liegen kommen.

Die Zylinderkopfflache von Dichtungsresten reinigen

(1) STEUERKETTENFUHRUNG
(2) VORSPRUNG UND NUT

Die Pafistifte einsetzen und eine neue Kopfdichtung aufziehen.

(1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG
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CYLINDER HEAD/VALVE

Install the carburetor insulator on the cylinder head, aligning
the boss on the cylinder head with the slot in the insulator.
Tighten the screw securely.

]

(1) BOSS (2) SLOT

Install the cylinder head.

Install the 10 mm nut/washer, 8 mm nut/washer, 8 mm bolt/
washer and 6 mm bolt and tighten them in a crisscross pattern
in 2 or 3 steps.

TORQUE:
10 mm nut: 48 N-m (4.8 kg-m, 35 ft-Ib)
8 mm bolt: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
8 mm nut: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
6 mm bolt: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)

Check the oil pass pipe bolts and oil pass pipe for clogging or
bending.

Install the oil pass pipe, new sealing washers, oil pass pipe
bolts and the pipe holder bolt.
Tighten the bolts.

TORQUE:
Qil pass pipe bolt:
7 mm: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
8 mm: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)

(3) OIL PIPE  (2) HOLDER

Install the following:
— cam chain tensioner with washers and bolts.

TORQUE: 10 N'm (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
— camshaft (page 9-17)

— camshaft holders (page 9-18)
— cylinder head cover (page 9-20)

"5 (1) CHAIN TENSIONER
| WASHERS/BOLTS %
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Reposer I'isolant de carburateur sur la culasse, en alignant le bossage
situé sur la culasse avec la fente de I'isolant.
Bien serrer la vis.

(1) BOSSAGE
(2) FENTE

Reposer la culasse.

Reposer les écrous/rondelles de 10 mm, les écrous/rondelles de 8 mm,
les boulons/rondelles de 8 mm et les boulons de 6 mm et les serrer en
diagonale en 2 ou 3 passes.

COUPLES DE SERRAGE:
Ecrou de 10 mm: 48 N+m (4,8 kg-m)
Boulon de 8 mm:23 N+m (2,3 kg-m)
Ecrou de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)
Boulon de 6 mm: 10 N-m (1,0 kg-m)

(1) ECROUS/RONDELLES DE 10 mm
(2) ECROU/RONDELLE DE 8 mm

(3) BOULONS/RONDELLES DE 8 mm
(4) BOULON DE 6 mm

Vérifier si les boulons de tuyau de passage d'huile et le tuyau de
passage d'huile pour voir s'ils sont bouchés ou tordus.

Reposer le tuyau de passage d’huile, des rondelles d’étanchéité neuves,
les boulons de tuyau de passage d’huile et le boulon de support de
tuyau.

Resserrer les boulons.

COUPLE DE SERRAGE:
Boulons de tuyau de passage d'huile
7 mm: 10 Nem (1,0 kg-m)
8 mm: 23 Nem (2,3 kg-m)

(1) RONDELLES D'ETANCHEITE
(2) SUPPORT
(3) TUYAU DE PASSAGE D'HUILE

Reposer les pidces suivantes:
— tendeur de chaine de distribution avec les rondelles et les boulons

COUPLE DE SERRAGE: 10 N+m (1,0 kg-m)
— arbre 4 cames (page 9-17)
— supports d'arbre & cames (page 9-18)

— cache-culbuteurs (page 9-20)

(1) RONDELLES/BOULONS DE TENDEUR DE CHAINE

Den Vorsprung am Zylinder auf den Schlitz im Isolator ausrichten und
den Vergaserisolator an den Zylinderkopf montieren
Die Schraube fest anziehen

(1) VORSPRUNG
{2) SCHUTZ

Den Zylinderkopf einbauen

Die  10-mm-Mutter/Unterlegscheibe, die 8-mm-Mutter/Unterleg-
scheibe, die 8-mm-Schraube!/Unterlegscheibe und die 6-mm-
Schraube einsetzen und in 2—3 Schritten im Kreuzmuster anziehen

ANZUGSMOMENTE:
10-mm-Mutter: 48 N-m (4,8 kg-m)
8-mm-Schraube: 23 N*m (2,3 kg-m)
8-mm-Mutter: 23 Nem (2,3 kg-m)
6-mm-Schraube: 10 N*m {1,0 kg-m)

111 MUTTERN/UNTERLEGSCHEIBEN, 10 mm
12) MUTTER/UNTERLEGSCHEIBE, 8 mm

13) SCHRAUBEN/UNTERLEGSCHEIBEN, 8 mm
t4) SCHRAUBE, 6 mm

Die Olrohrschrauben und das Olrohr auf Verstopfung und Verbiegung
uberprufen.

Das Olrohr, neue Dichtungsscheiben, die Olrohrschrauben und die
Rohrhalterschraube montieren.
Die Schrauben anziehen

ANZUGSMOMENTE:
Olrohrschraube;
7 mm: 10 N-m (1,0 kg-m)
8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m|)

(1) DICHTUNGSSCHEIBEN
(2) HALTER
{3) OLROHR

Die folgenden Teile einbauen:
— Steuerkettenspanner mit Unterlegscheiben und Schrauben.

ANZUGSMOMENT: 10 N*m (1,0 kg-m)
— Nockenwelle (Seite 9-17)

— Nockenwellenhalter (Seite 9-18)
~ Zylinderkopfdeckel (Seite 9-20),

(1) STEUERKETTENSPANNER-
UNTERLEGSCHEIBEN/SCHRAUBEN
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CYLINDER HEAD/VALVE

CAMSHAFT INSTALLATION (1) WAVE WASHERS _(2) ARM (EX)

Apply MoS2 paste grease to the rocker arm shafts.
Install the rocker arms, rocker arm shafts and wave washers in
the camshaft holders.

MoS2

NOTE

+ Install the wave washers in the proper position as shown.

.} .
& '\4\
(5) ARMS (IN) (4) SHAFT (IN) (3]} SHAFT (EX)

Position the grooves in the rocker arm shafts vertically, align-
ing the bolt holes of the holder with the holes of the shafts.
Apply MoS2 grease to the rocker arm slipper faces.

(1) GROOVES

FRONT CYLINDER

NOTE

+ If the rear cylinder head has not been serviced, remove the
rear cylinder head cover and check the camshaft position as
follows:

Turn the crankshaft counterclockwise and align the "'RT"’
mark on the flywheel with the index mark on the timing
hole, then look for the identification mark on the camshaft
flange.

If the notch mark is facing up, turn the crankshaft counter-
clockwise 412° and begin installation of the front cam-
shaft.

If the notch mark faces down (cannot be seen), turn the
crankshaft counterclockwise 52° and begin installation.

Align the ““FT'* mark on the flywheel with the index mark on
the timing hole.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REPOSE D’ARBRE A CAMES

Appliquer de la graisse en pite au MoS: sur les axes de culbuteurs.
Reposer les culbuteurs, les axes de culbuteurs et les rondelles ondulées
dans les supports d’arbre a cames.

NOTE
*  Reposer les rondelles ondulées au bon emplacement, de la maniére
indiquée.

(1) RONDELLES ONDULEES
(2) CULBUTEUR (ECH)

(3) ARBRE (ECH)

(4) ARBRE (ADM)

(5) CULBUTEUR (ADM)

Placer les gorges dans les axes de culbuteurs verticalement, en alignant
les orifices de boulon des supports avec les orifices des axes.
Appliquer de la graisse au MoS:2 sur les faces de glissement des
culbuteurs.

(1) GORGES

CYLINDRE AVANT
NOTE

* Si la culasse arriére n'a pas été entretenue, déposer le cache-
culbuteurs arriére et vérifier la position de I’arbre 4 cames comme
suit:

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles d'une mon-
tre et aligner la marque “RT"" sur le volant avec le repére d’index
sur 'orifice de calage, puis vérifier la marque d'identification sur
le flasque de "arbre & cames.

Si la marque poingonnée est dirigée vers le haut, tourner le vilebre-
quin de 412° dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et com-
mencer la repose de 'arbre & cames avant.

Si la marque poingonnée est dirigée vers le bas (n'est pas visible),
tourner le vilebrequin de 52° dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre et commencer la repose.

(1) INDEX

(2) MARQUE “RT"
Aligner la marque ““FT" sur le volant avec le repére d'index sur
"orifice de calage.

(1) INDEX
(2) MARQUE **FT"

NOCKENWELLE EINBAUEN
MoS2-Fettpaste auf die Kipphebelachsen aufiragen.
Dig Kipphebel, die Kipphebelachsen und die Wellenscheiben in die

MNockenwellenhalter montieren

ZUR BEACHTUNG

*  Die Wellenscheiben in der gezeigten Lage einsetzen.

(1) WELLENSCHEIBEN

(2) KIPPHEBEL (AUS)

(3) KIPPHEBELACHSE (AUS)
(4) KIPPHEBELACHSE (EIN)
(5) KIPPHEBELWELLE (EIN)

Die Kipphebelachsennuten vertikal ausrichten, um die Schrauben-
bohrungen des Halters mit den Bohrungen der Wellen zur Deckung zu
bringen. MoS2-Fettpaste auf die Kipphebelschienen auftragen,

(1) NUTEN

VORDERER ZYLINDER
ZUR BEACHTUNG

* Wenn keine Wartungsarbeiten am hinteren Zylinderkopf
ausgefuhrt wurden, den hinteren Zylinderkopfdecke! ausbauen
und die Stellung der Nockenwelle wie folgt Uberprifen:

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, die
“RT"-Marke am Schwungrad auf die Indexmarke am
Einstellmarken-Schauloch ausrichten und danach die Kennmarke
am Nockenwellenflansch ausfindig machen,

Wenn die Kerbmarke nach oben weist, die Kurbelwelle um 4122
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und danach mit dem Ein-
bauen der vorderen Nockenwelle beginnen.

Wenn die Kerbmarke nach unten weist (nicht sichtbar ist), die
Kurbelwelle um 52 entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und mit
dem Einbauen beginnen.

(1) INDEXMARKE
(2} “'RT"'-MARKE

Die *“FT''-Marke am Schwungrad auf die Indexmarke am
Einstellmarken-Schauloch ausrichten

(1) INDEXMARKE
(2) "FT""-MARKE
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CYLINDER HEAD/VALVE

NOTE

» If the front and rear cylinder camshafts were removed, do
not confuse them. Check the identification mark on the
neck of the camshaft flange.

Install the camshaft in the cylinder head through the cam chain
and install the cam sprocket on the camshaft with the IN mark
facing inside.

With the notch mark on the camshaft flange facing up, align
the timing marks (index lines) on the cam sprocket with the top
of the cylinder head.

Place the cam chain on the sprocket.

Install the cam sprocket on the camshaft flange and recheck
that the timing marks (index lines) align with the top of the cyl-
inder head.

Align the cam sprocket bolt holes in the cam sprocket and
camshaft, install and tighten the cam sprocket bolt.

TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

Turn the crankshaft counterclockwise 360° and install the
other sprocket bolt.

Turn the crankshaft counterclockwise 360°, aligning the
“FT*" mark with the index mark, then check that the timing
marks on the cam sprocket align with the top of the cylinder
head.

Install the dowel pins into the cylinder head.
Install the holders, oil plate, 8 mm bolts, 8 mm nut and 6 mm
bolts.

TORQUE:
8 mm bolt: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)
8 mm nut: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
6 mm bolt: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)

CAUTION

* Note the direction of the camshaft end holder, install the flat
surface on the holder facing in.

After installing the front cylinder camshaft, turn the crankshaft
counterclockwise 308° and align the RT mark with the index
on the timing hole, then install the rear cylinder camshaft.

(1) MARK

(1) NOTCH

{1) CAM SPROCKET BOLT

(2) HOLDER

(3) FLAT

9-18




CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOTE

«  Siles arbre a cames de cylindre avant et arriere ont été déposés, ne
pas les confondre. Vérifier la marque d'identification sur le col du
flasque d'arbre & cames.

Reposer I'arbre a cames dans la culasse par la chaine de distribution et
reposer la couronne de distribution sur 'arbre & cames avec la marque
IN dirigée vers l'intérieur.

(1) MARQUE
(2) MARQUE “IN"’

Avee la marque poingonnée sur le flasque d'arbre a cames dirigée vers
le haut, aligner les marques de calage (lignes d'index) sur la couronne
de distribution avec le haut de la culasse.

(1) MARQUE POINCONNEE

Placer la chaine de distribution sur la couronne.

Reposer la couronne de distribution sur le flasque d’arbre a cames ¢t
revérifier si les marques de calage (lignes d'index) sont bien alignces
avec le haut de la culasse.

Aligner les orifices de boulon de couronne de distribution dans la
couronne de distribution et I'arbre A cames, puis reposer et serrer le
boulon de couronne de distribution.

COUPLE DE SERRAGE: 23 N-m (2,3 kg-m)

Tourner le vilebrequin de 360° dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre et reposer "autre boulon de couronne de distribution.

Tourner le vilebrequin de 360° dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre et aligner la marque “‘FT" avec le repére d’index, puis vérifier
si les marques de calage sur la couronne de distribution s’alignent bien
avee le haut de la culasse.

(1) BOULON DE COURONNE DE DISTRIBUTION
(2) SUPPORT
(3) MEPLAT

Reposer les goujons dans la culasse.
Reposer les supports, la plaque d’huile, les boulons de 8 mm, I'cerou
de 8 mm et les boulons de 6 mm.
COUPLE DE SERRAGE:
Boulon de 8 mm: 23 N+m (2,3 kg-m)
Ecrou de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)
Boulon de 6 mm: 10 Nem (1,0 kg-m)

PRECAUTION

s Fuaire attention au sens du support d'extrémité d’arbre a cames et
reposer la surface plate sur le support vers lintérieur.

Aprés la repose de 'arbre 4 cames de cylindre avant, tourner le
vilebrequin de 3087 dans le sens inverse des aiguilles d’une montre et
aligner la marque “RT" avec le repére d'index sur Porifice de calage,
puis reposer I'arbre a cames du cylindre arricre.

(1) BOULONS DE & mm
(2) PLAQUE D'HUILE
(3) BOULONS DE 6 mm
(4) ECROU DE 8 mm

ZUR BEACHTUNG

+ Falls die Nockenwellen des vorderen und hinteren Zylinders
ausgebaut wurden, diese nicht vertauschen. Die Kennmarke am
Hals des Nockenwellenflansches kontrollieren.

Die Nockenwelle durch die Steuerkette fuhren und in den
Zylinderkopf einsetzen. Das Nockenwellen-Kettenrad so an die
Nockenwelle montieren, daid die Marke "IN" nach aulien weist

(1) MARKE
12) “IN""-MARKE

Bei nach oben weisender Kerbmarke am Nockenwellenflansch die
Finstellmarken (Indexlinien) am MNockenwellen-Kettenrad  auf  die
Oberkante des Zylinderkopfes ausrichten

(1) KERBE

Die Steuerkette aul das Kettenrad legen.

Das Nockenwellen-Kettenrad an den Nockenwellenflansch montieren
und nachkontrollieren, dal® die Einstellmarken (Indexlinien) noch auf
die Oberkante des Zylinderkopfes ausgerichtet sind

Die Schraubenbohrung im Nockenwellen-Kettenrad auf die ent-
sprechende Bohrung in der Nockenwelle ausrichten, die
Nockenwellen-Kettenradschraube einsetzen und anziehen,

ANZUGSMOMENT: 23 N+m (2,3 kg-m)

Die Kurbelwelle um 3607 entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und
die andere Kettenradschraube montieren.

Die Kurbelwelle erneut um 360° entgegen dermn Uhrzeigersinn
drehen, um die “'FT*'-Marke auf die Indexmarke auszurichten, und
nachprilfen, dalt die Einstellmarken am Nockenwellen-Kettenrad auf
die Oberkante des Zylinderkopfes ausgerichtet sind

(1) NOCKENWELLEN-KETTENRADSCHRAUBE
(2) HALTER
(3} FLACHSTELLE

Die Pafistifte in den Zylinderkopf einsetzen,
Die Halter, die Olplatte, die 8-mm-Schrauben, die 8-mm-Mutter und
die B-mm-Schrauben montieren
ANZUGSMOMENTE:
8-mm-Schraube: 23 N*m (2,3 kg-m)
8-mm-Mutter: 23 Nem (2,3 kg-m)
6-mm-Schraube: 10 N-m (1,0 kg-m)

VORSICHT

« Die Ausrichiung des Nockenwellen-Endhalters beachten: die
Flachstelle am Halter muf8 nach innen weisen.

Mach Einbau der Nockenwelle des vorderen Zylinders die Kurbelwelle
um 308° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, um die ""AT'" -Marke
auf die Indexmarke am Einstellmarken-Schauloch auszurichten, und
danach die Nockenwelle des hinteren Zylinders einbauen.

(1) SCHRAUBEN, 8 mm
(2) OLPLATTE

(3) SCHRAUBEN, 6 mm
{4) MUTTER, 8 mm
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CYLINDER HEAD/VALVE

Lubricate the cam lobes with fresh engine oil.
If the cylinder head was removed from the engine in the frame,
install the following:

— radiator with upper radiator hose
— exhaust pipe

REAR CYLINDER

NOTE

+ If the front cylinder head was not serviced, remove the
front cylinder head cover and check the camshaft position
as follows:

Turn the crankshaft counterclockwise and align the 'FT"’
mark on the flywheel with the index mark on the timing
hole, then look for the identification mark on the camshaft
flange. If the notch mark is facing up, turn the crankshaft
counterclockwise 308° and begin installation of the rear
camshaft.

If the camshaft notch mark faces down (cannot be seen),
turn the crankshaft counterclockwise 668° and begin in-
stallation.

Make sure that the ‘RT'* mark on the flywheel aligns with the
index mark on the timing hole.

Place the camshaft into the correct position with the notch
mark on the camshaft flange facing up and install the cam
sprocket and camshaft holders using the same procedure as
for the front cylinder.

Remove the 2 mm pin holding cam chain tensioner wedge A.

NOTE

* Be careful not to let the 2 mm pin fall into the crankcase.
+ Do not forget to remove the 2 mm pin before installing the
cylinder head cover,

(3) NOTCH

.I-‘f'

ﬁz mm PIN
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Lubrifier les lobes de came avec de "huile moteur fraiche.

Si la culasse a ét1¢ déposée du moteur dans le cadre, reposer les piéces
suivantes:

— radiateur avec le flexible de radiateur supérieur

— tuyau d’échappement

CYLINDRE ARRIERE
NOTE

+ Si la culasse avant n’a pas ¢1¢ entretenue, déposer le cache-
culbuteurs avant et vérifier la position de 'arbre & cames comme
suit:

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles d"une mon-
tre et aligner la marque ““FT"" sur le volant avec le repére d'index
sur "orifice de calage, puis vérifier la marque d'identification sur
le flasque de 'arbre a cames. Si la marque poingonnée est dirigée
vers le haut, tourner le vilebrequin de 3087 dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et commencer la repose de 'arbre a cames
arriére.

Si la marque poingonnée de I'arbre a cames est dirigée vers le bas
(n’est pas visible), tourner le vilebrequin de 668° dans le sens in-
verse des aiguilles d’une montre et commencer la repose.

(1) INDEX
(2) MARQUE FT
(3) MARQUE POINCONNEE

S'assurer que la marque *“RT" sur le volant s’aligne avec le repére
d'index sur "orifice de calage.

Mettre I'arbre 4 cames en position correcte avec la marque poingonnée
sur le flasque de l'arbre a cames dirigée vers le haut et reposer la
couronne de distribution de la méme maniére que pour le cylindre
avant.

(1) REPERE D'INDEX
(2) MARQUE RT

Déposer la goupille de 2 mm maintenant le rebord A du tendeur de
chaine de distribution.

NOTE

= Faire attention a ne pas laisser tomber la goupille de 2 mm dans le
carter moteur.

* Ne pas oublier de déposer la goupille de 2 mm avant la repose du
cache-culbuteurs.

(1) REBORD A
(2) GOUPILLE DE 2 mm

Die Nockenlautbahnen mit frischem Motordl schmieren.

Falls der Zylinderkopf bei in den Rahmen eingebautem Motor
ausgebaut wurde, die folgenden Teile einbauen:

— Xuhler mit oberem Kuhlwasserschlauch.

~ Auspuffrohr

HINTERER ZYLINDER
ZUR BEACHTUNG

* Wenn keine Wartungsarbeiten am vorderen Zylinderkopf
ausgefuhrt wurden, den vorderen Zylinderkopfdeckel ausbauen
und die Stellung der Nockenwelle wie folgt uberprifen:

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, die
FT'*-Marke am Schwungrad auf die Indexmarke am
Einstellmarken-Schauloch ausrichten und danach die Kennmarke
am Nockenwellenflansch ausfindig machen.

Wenn die Kerbmarke nach oben weist, die Kurbelwelle um 308°
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und danach mit dem Ein-
bauen der hinteren Nockenwelle beginnen.

Wenn die Kerbmarke nach unten weist (nicht sichtbar ist), die
Kurbelwelle um 668° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und
mit dem Einbauen beginnen

(1) INDEXMARKE
(2) "FT""-MARKE
(3) KERBE

Sicherstellen, da die “RT"-Marke am Schwungrad auf die Index-
marke am Einstellmarken-Schauloch ausgerichtet ist,

Die Nockenwelle in die richtige Stellung bringen, so dalt die Kerb-
marke am Nockenwellenflansch nach oben weist, und das
Nockenwellen-Kettenrad und die Nockenwellenhalter anhand des
gleichen Verfahrens wie beim vorderen Zylinder einbauen.

(1) INDEXMARKE
(2) “RT""-MARKE

Den 2-mm-5Suft harausziehen, mit dem Keil A des Steuerkettenspan-
ners gehalten wird.

ZUR BEACHTUNG

* Vorsichtig verlahren, um zu vermeiden, dal der 2-mm-Stift in das
Kurbelgehause fallt

*  Nicht wvergessen, den 2-mm-Stft vor dem Einbauen des
Zylinderkoptdeckels zu entfernen

(1) KEIL A
{20 STIFT, 2 mm
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD COVER INSTALLATION (1) APPLY CONTACT CEMENT

Clean the gasket and apply contact cement to the gasket
groove.
Apply sealant around the gasket.

(2) GASKET

Install the cylinder head cover, rubber washer, washer cover

and cylinder head cover bolts.
Tighten the cover bolts.

TORQUE: 10 N'm (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib) \ \
\ (1) RUBBER

WASHER

\ (2) WASHER
7 \ COVER

(3) BOLT

Install the O-ring on the water pipe with the tapered side facing
out and install the water pipe into the cylinder head.

(1) WATER PIPEI

Connect the water hose to the water pipe and install the spark
plug caps.

Install the following parts:

— carburetors (page 4-19)

— air cleaner case (page 4-4)

— fuel tank (page 4-3)

— steering covers

Fill the cooling system (page 5-3)
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REPOSE DE CACHE-CULBUTEURS

Nettoyer le joint et appliquer une colle de contact sur la gorge du
joint.
Appliquer un agent d’étanchéité autour du joint,

(1) APPLIQUER DE LA COLLE DE CONTACT
(2) JOINT

Reposer le cache-culbuteurs, la rondelle en caoutchoue, le cache de
rondelle et les boulons de cache-culbuteurs.
Serrer les boulons du cache-culbuteurs.

COUPLE DE SERRAGE: 10 N+m (1,0 kg-m)

(1) RONDELLE EN CAOUTCHOUC
(2) CACHE DE RONDELLE
(3) BOULON

Reposer le joint torique sur le tuyau a eau avee le ¢oté conique dirigé
vers 'extérieur et reposer le tuyau a cau dans la culasse.

(1) TUYAU A EAU
(2) JOINT TORIQUE

Connecter le flexible & eau au tuyau & eau et reposer les capuchons de
bougie.

Reposer les piéces suivantes:

— carburateurs (page 4-19)

— boitier de filtre a air (page 4-4)

— réservoir d'essence (page 4-3)

— caches de direction

Remplir le systéme de refroidissement (page 5-3).

(1) FLEXIBLES A EAU

ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN

Die Dichtung reinigen und Kilebemittel auf die Dichtungsnut
auftragen
Dichtmittel aut den Umiang der Dichtung auftragen.

(1) KLEBEMITTEL AUFTRAGEN
(2) DICHTUNG

Den Zylinderkoptdeckel, die Gummischeibe, den Scheibendeckel und
die Schrauben des Zylinderkopfdeckels montieren.
Die Deckelschrauben anziehen

ANZUGSMOMENT: 10 N-m (1,0 kg-m)

(1) GUMMISCHEIBE
12) SCHEIBENDECKEL
(3) SCHRAUBE

Den O-Ring so auf das Wasserrohr montieren, daf die kegelige Seite
nach auflen weist, und das Wasserrohr an den Zylinderkopf
montieren,

(1) WASSERROHR
{2} O-RING

Den Wasserschlauch an das Wasserrohr anschlieen und die
Zundkerzenstecker aufsetzen.
Die folgenden Tele einbauen:
Vergaser (Seite 4-19)
— Luftfiltergehause (Seite 4-4)
Kraftstofftank (Seite 4-3)
— Lenkdeckel

Das Kuhlsystern mit Kuhlmittel fillen (Seite 5-3)

(1) WASSERSCHLAUCHE
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CYLINDER/PISTON

SERVICE INFORMATION 10-1 PISTON RING INSTALLATION 10-5
TROUBLESHOOTING 10-1 PISTON INSTALLATION 10-5
CYLINDER 10-2 CYLINDER INSTALLATION 10-6
PISTON 10-3
GENERAL
@® This section covers service of the cylinder and piston.
@ The front cylinder/piston can be serviced with the engine can be installed in the frame.
® The engine must be removed to service to rear cylinder/piston.
® To service the crankcase stud bolts, refer to page 11-16.
SPECIFICATIONS Unit: mm (in)
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Cylinder [ I.D. 75.000—75.015 (2.9528—-2.9533) 75.10 {2.957)
Warpage across top | = 0.10 (0.004)
Taper ) _ —_— 0.06 (0.002)
QOut-of-round — 0.06 (0.002)
Piston, Piston ring-to-ring TOP 0.015—0.045 (0.0006—0.0018) 0.10 (0.004)
piston groove clearance SECOND 0.015—0.045 (0.0006—0.0018) 0.10 (0.004)
rings
and piston Ring end gap TOP 0.10—0.30 (0.004—-0.012) _ 0.50 (0.020)
pin SECOND 0.10—-0.30 (0.004—-0.012) ] 0.50 (0.020)
OlIL 0.20—-0.70 (0.008—-0.028) 0.90 (0.035)
Piston O.D. 74.965—74.990 (2.9514—2.9524) 74.90 (2.949)
Piston pin bore 18.002—18.008 (0.7087—0.7090) 18.05 (0.711)
Connecting rod small end 1.D. 18.016—18.034 (0.7093—0.7100) 18.07 (0.711)
Piston pin O.D. 17.994—18.000 (0.7084—0.7087) 17.98 (0.708)
Piston-to-piston pin clearance 0.002—-0.014 (0.0001—-0.0006) 0.040 (0.00186)
Cylinder-to-piston clearance 0.010—0.050 (0.0004 —0.0020) 0.10 (0.004)
FIe2NipTL o conmoctng tod 0.016—0.040 (0.0006—0.0016) 0.060 (0.0024)

small end clearance

TROUBLESHOOTING

Low or uneven compression

* Worn cylinder or piston rings.

« Leaking head gasket.
Incorrect valve timing.

Excessive smoke

» Worn cylinder and piston rings.
« - Improperly installed piston rings.
+ Damaged piston or cylinder.

Overheating

Piston noise
Worn cylinder and piston.
+ Excessive carbon deposits.

» Excessive carbon deposits on piston or combustion

chamber.
+ Faulty water pump.
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CYLINDRE/PISTON

INFORMATIONS D'ENTRETIEN 10-1
DEPISTAGE DES PANNES 10-1
CYLINDRE 10-2
PISTON 10-3

REPOSE DE SEGMENT DE PISTON 10-5
REPOSE DE PISTON
REPOSE DE CYLINDRE

10-5
10-6

INFORMATIONS D'ENTRETIEN
GENERALITES

@ (e chapitre couvre la dépose et la repose des cylindres et des pistons.

@ Les cylindre/piston avant peuvent étre entretenus avee le moteur en place dans le cadre.

@® Pour entretenir les cylindre/piston arriére, le moteur doit étre déposé du cadre,

® Screporter a la page 11-16 pour 'entretien des tenons de carter moteur.

CARACTERISTIQUES

Unité: mm

ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Cylindre | Diamétre intérieur 75,000—75,015 75,10
Voile en travers du haut - I — B 0,10
Conicité o ____ B _ — 0,06
Faux—m?ui_ B [ 0,06
I’_i\wn. qu- cmrc_.xcgr;mm [ [)l _i-'lEU 0,015—0,045 _ 0,10
SEMENtS e piston egorge D'ETANCHEITE 0,015—0,043 i 0,10
de piston et = — == Sme—— e e .
ave:ile | Coupe de segment | DE FEU . m 0,10—0,30 [ 0,50
piston D'ETANCHEITE 0,10—0,30 ' 0,50
RACLEUR D'HUILE 0,20—0,70 0,90
Diamétre uxtér'icur de piston o . ?;1,965—?1,_99{] 74,90
Alésage d’axe de piston : 18,002—18,008 18,05
Diametre intérieur de pied de biclle 18,016—18,034 i 18,07
Diameétre extérieur d’axe de piston 17,994—18,000 | - 17,98
Jeu entre piston et axe de piston 0,002—0,014 _. 0,040
Jeu entre cylindre et piston _ 0,010—0,050 ; 0,10
Jeu entre axe de piston et pied de bielle 0,016—0,040 i 0,060

DEPISTAGE DES PANNES

Compression insuffisante ou instable

Bruit de piston

¢ Cylindre ou segments de piston usés +  Cylindre et piston usés
* Joint de culasse fuyant *  Dépdis excessifs de calamine

* Calage incorrect des soupapes

Fumée excessive

*  Cylindre et segments de piston usés
*  Scgments de piston mal posés

*  Cylindre ou piston endommagé

Surchauffe
*  Depdrts excessifs de calamine sur le piston ou dans la chambre de
combustion

* Pompe a eau défectucuse
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ZYLINDER/KOLBEN

WARTUNGSINFORMATION 10-1 KOLBENRINGE EINBAUEN 10-5
STORUNGSBESEITIGUNG 10-1 KOLBEN EINBAUEN 10-5
ZYLINDER 10-2  ZYLINDER EINBAUEN 10-6
KOLBEN 10-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

AWARNUNG

® Dieser Abschnitt behandelt die Wartung von Zylinder und K o!benjp

® Der vordere Zylinder/Kolben kann bei in den Rahmen eingebautem Motor gewartet werden.
® Fur Wartungsarbeiten am hinteren Zylinder/Kolben muZ der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.
@ Die Wartung der Kurbelgehduse-Stiftschrauben wird auf Seite 11-16 beschrieben.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm

I

GEGENSTAND SOLLWERT | VERSCHLEISSGRENZE
Zylinder Innendurchmesser = 75,000—75,015 | 75,10 o
| Verzug der -Oh:_.-r:-;elh': - e I__- o 0,10
Konizitat i — 0,06 |
Ovalitat — 006 |
Kotben, Kolbenringe Kolbenringnutenspiel F}En_:rrstm Ring 0,015—0,045 0,10 N
und Kolbenbolzen —) Ring 0.015- E.D-‘35 0.10
Kolbenringstofifuge OI::}?&;;EI Ring 0,10-0,30 0,50 N
2 Ring 0,10 0,30 i 0,50
. _i-J-I;mstlei!ring 0,20—-0,70 | 0,90
—Kolber1-AuiSernhm:hmesser o 74,965—76,990 74,90
Kolbenbolzenbohrung 18,002—18,008 18,05 N
Fieuelslangenk:Jn?-}rmer\durchm(rs:::r 18,016 —18,034 18,07
Kolbenbolzendurchmesser 17,994 —18,000 17,98
Kolbenbolzen-Einbauspiel - 0,002—-0,014 | 0,040
Kolbeneinbauspiel - 0,010-0,050 0,10
—Sp-.ei zwischen Kolbenbolzen und-Eﬂ:uul:;u”\genkopf 0616 0,040 0,060

STORUNGSBESEITIGUNG

Zu niedrige oder ungleiche Kompression
+ Zylinder oder Kolbenringe verschlissen
*  Kopidichtung undicht

* Ventilsteuerzeiten falsch

Starke Rauchentwicklung

+  Zylinder und Kolbenringe verschlissen
* Kolbenringe falsch eingebaut

* Kolben oder Zylinder beschadigt

Uberhitzen

+ Ubermalkige Bildung von Olkohle aul Kolbenboden

Verbrennungskammer
+  Wasserpumpe defekt

oder Iin

Klopfen oder anormales Gerdusch
+  Kolben und Zylinder verschlissen

» UbermaRige Bildung von Olkohle auf Kolbenboden oder in

Verbrennungskammer
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER (1) WATER HOSE
REMOVAL

NOTE

« To service the rear cylinder/piston, first remove the engine
and then proceed with the common removal steps below.

Remove the following:

— cylinder head cover (page 9-3)

— cylinder head (page 9-7)

— gaskets, dowel pins, and cam chain guides.
Disconnect the water hose from the coolant connector.

Remove the clip and slide the cylinder joint collar toward
eigther the front or rear cylinder.
Remove the cylinder to be serviced.

Remove the cylinder gasket and dowel pins from the crank-
case.

INSPECTION

Clean the top of each cylinder thoroughly.

Inspect the cylinder walls for scratches and wear.

Measure and record the cylinder 1.D. at three levels in both an
X and Y axis. Take the maximum reading to determine the cyl-
inder wear.

SERVICE LIMIT: 75.10 mm (2.957 in)

Calculate the piston-to-cylinder clearance. Take the maximum
reading to determine the clearance.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Calculate the cylinder for taper at three levels in an X and Y
axis. Take the maximum reading to determine the taper.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.002 in)

w7(2) COOLANT
4 % CONNECTO

(2) CLIP \

Calculate the cylinder for out-of-round at three levels in an X
and Y axis. Take the maximum reading to determine the out-
of-round.

The cylinder must be rebored and an oversize piston fitted if

the service limits are exceeded. (4) MIDDLE 5

The following oversize piston are available:

0.25 mm (0.010 in) and 0.50 mm (0.020 in) (5) BOTTOM

The cylinder must be rebored so that the clearance to an over-
size piston is 0.010—0.050 mm (0.0004 —0.0020 in).

A =N
@ )= (2) EX
: 2 X

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0,002 in) (3) TOP }
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

CYLINDRE
DEPOSE

NOTE

«  Pour I'entretien du cylindre/piston arriere, déposer tout d'abord le
moteur, puis procéder aux étapes de dépose commune ci-dessous.

Déposer les piéces suivantes:

— cache-culbuteurs (page 9-3)

— culasse (page 9-7)

— joints, goujons et guide de chaine de distribution

Déconnecter le flexible & eau du connecteur de liquide de
refroidissement.

(1) FLEXIBLE A EAU
(2) CONNECTEUR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Déposer le circlip et Taire glisser la bague de raccord de cylindre vers le
cylindre avant ou le eylindre arriére.

Déposer le cylindre @ entretenir.
Déposer le joint de eylindre et les goujons du carter moteur.

(1) BAGUE DE RACCORD DE CYLINDRE
(2) CIRCLIP

INSPECTION

Nettoyer 4 fond le haut de chaque cylindre.

Vérifier le degré d’usure des parois du cylindre et voir si elles sont
rayees,

Mesurer et noter & trois niveaux le diamétre intéricur du cylindre sur
les axes X et Y. Prendre la mesure maximum pour déterminer I"usure
du cylindre.

LIMITE DE SERVICE: 75,10 mm

Calculer le jeu entre le cylindre et le piston. Prendre la mesure ma-
ximum pour déterminer le jeu.

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

Calculer la conicité du cylindre a trois niveaux sur les axes X et Y.
Prendre la mesure maximum pour déterminer la conicité.

LIMITE DE SERVICE: 0,06 mm

Calculer le faux-rond du cylindre a trois niveaux sur les axes X et Y.
Prendre Ia mesure maximum pour déterminer le faux-rond.

LIMITE DE SERVICE: 0,06 mm

Le cylindre doit étre a nouveau alésé et un piston surdimensionné ins-
tallé si les limites de service sont dépassées.
Les pistons surdimensionnés suivants sont disponibles:

0,25 mm et 0,50 mm

Le cylindre doit étre réalésé de maniére a ce que le jeu d'un piston sur-
dimensionné soit de 0,010—0,050 mm.

(1) ADM

(2) ECH

(3) HAUT

(4) MILIEU

(5) BAS

ZYLINDER
AUSBAUEN

ZUR BEACHTUNG

«  Fur Wartungsarbeiten am hinteren Zylinder/Kolben zunachst den
Motor aus dem Rahmen ausbauen und danach die normalen
Ausbauschritte ausfuhren, die nachstehend beschrieben werden,

Die folgenden Teile ausbauen:
— Zylinderkopideckel (Seite 3-3).
Zylinderkopt (Seite 8-7).
— Dichtungen, Palistifte und Steuerkettenfuhrungen
Den Wasserschlauch vom Kuhimittelanschluf? abklemmen.

(1) WASSERSCHLAUCH
(2) KUHLMITTELANSCHLUSS

Die Klammer entfernen und die Zylinder-Verbindungshulse auf den
vorderen oder hinteren Zylinder hin schieben.

Den Zylinder ausbauen, der gewartet werden soll
Die  Zylinderdichtung und die  Paldstifte  vom  Kurbelgehause
demontigren

(1) ZYLINDER-VERBINDUNGSHULSE
12} KLAMMER

UBERPRUFEN
Die Oberseite jedes Zylinders sorgfaltig reinigen

Die Zylinderbohrung auf Kratzer und Verschlei uberprufen

Den Innendurchmesser der Zylinderbohrung aul drer verschiedenen
Hohen entlang der X- und Y-Achse messen. Der grofite MeRwert
bestimmt den Zylinderverschleil3.

VERSCHLEISSGRENZE: 75,10 mm

Das Kolbeneinbauspiel berechnan. Der grofte MefRwert bestimmt
das Kolbeneinbauspiel

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die Konizitat der Zylinderbohrung auf drei verschiedenen Hoéhen
entlang der X- und Y-Achse messen. Der grafite Mefiwert bestimmt
die Konizitat

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Die Konizitat der Zylinderbohrung aul drei verschiedenen Hohen
entlang der X- und Y-Achse messen. Der grofite Meldwert bestimmt
die Konizitat

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Falls die VerschleiBwerte ube_r_sc:hriuen wearden, muld der Zylinder
aufgebohrt und ein Kolben in UbergroRe eingebaut werden

UbergrofRen-Kolben sind in den folgenden GroRenabstufungen
lieferbar:
0,25 mm und 0,50 mm

Der Zylinder mulb so aufgebohrt werden, dald das Einbauspiel eines
Kolbens in Ubergrofe 0,010—0,050 mm betrigt.

{1 EIN
(2) AUS
{3) OBEN
14y MITTE
(5) UNTEN
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CYLINDER/PISTON

Inspect the cylinders for transverse warpage across the top.

NOTE

* Measure warpage using a straight edge and feeler gauge as
shown.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

PISTON
REMOVAL

Place a shop towel into the crankcase and remove the piston
pin clips.

NOTE

+ Do not let the clips fall into the crankcase.

Push the piston pin out and remove the piston.

INSPECTION

Clean the piston domes, ring lands and skirts.
Measure the piston ring-to-groove clearance.
SERVICE LIMIT:

Top: 0.10 mm (0.004 in)
Second: 0.10 mm (0.004 in)

If clearance is excessive, replace the piston ring.

Remove the piston rings and mark them to indicate the correct
cylinder and piston position for reassembly.

NOTE

+ Do not damage the piston rings when removing them.

(1) PIN CLIP
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Vérifier si les cylindres sont transversalement voilés en travers du
haut.
NOTE

* Mesurer le voile en utilisant une régle droite et un calibre
d'épaisseur dans les directions indiquées.

LIMITE DE SERVICE: (0,10 mm

PISTON
DEPOSE

Placer un chiffon dans le carter moteur et déposer les jones d’axe de
piston,

NOTE

+ Ne pas laisser tomber les joncs dans le carter moteur.

Chasser I'axe de piston et déposer le piston.

(1) JONCS

INSPECTION
Nettoyer les domes de piston, les cordons de segment et les jupes.
Mesurer le jeu entre les segments de piston et les gorges.
LIMITES DE SERVICE:

Segment de feu: 0,10 mm

Segment d’étanchéité: 0,10 mm

Si le jeu est excessif, remplacer le segment de piston.

Déposer les segments de piston et les marquer pour indiquer la posi-
tion de piston et de cylindre correcte pour le remontage.

NOTE

+ Ne pas endommager les segments de piston lors de leur dépose.

Die Zylinder an der Oberkante auf Querverzug uberprufen.

ZUR BEACHTUNG

* Den Verzug wie gezeigt mit einem Richtlineal und einer
Fuhlerlehre messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

KOLBEN
AUSBAUEN

Einen sauberen Lappen in das Kurbelgehause stopfen und die
Kolbenbolzen-Sicherungsringe herausziehen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe auf keinen Fall in das
Kurbelgehause fallenlassen

Den Kolbenbolzen aus der Kolbenbohrung herausstoBen und den
Kolben entfernen.

(1} SICHERUNGSRING

UBERPRUFEN

Die Kolbenboden, die Ringnutenstege und die Kolbenhemden
reirigen
Das Kolbenringnuienspiel messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
Oberster: 0,10 mm
Zweiter: 0,10 mm

e Kolbenringe auswechseln, falls die Verschleibgrenzen uberschrit-
ten werden.

Die Kolbenringe entfernen und markieren, um den Wiedereinbau im
richtigen Zylinder und an der richtigen Stelle des Kolbens zu
gewahrlaisten.

ZUR BEACHTUNG

* Die Kolbenringe beim Entfernen nicht beschadigen.
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CYLINDER/PISTON

Insert the old piston ring into the proper ring groove and clean
the groove by rolling the ring around the pistons
circumference.

Inspect the piston for cracks or other damage.

Measure the piston 0.D.

NOTE

+ Take measurements 10 mm (0.4 in) from the bottom, and
90° to the piston pin hole.

SERVICE LIMIT: 74.90 mm (2.949 in)

Calculate the piston-to-cylinder clearance by subtracting the
piston 0.D. from the cylinder |.D. (page 10-2).

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Measure the top and second piston ring end gaps: using a pis-
ton, push the ring into the cylinder squarely and make the mea-
surement.

SERVICE LIMIT:
Top/Second: 0.50 mm (0.020 in)
Qil: 0.90 mm (0.035 in})

Measure each piston pin bore.
SERVICE LIMIT: 18.05 mm (0.711 in)
Measure each piston pin 0.D.

SERVICE LIMIT: 17.98 mm (0.708 in)

Calculate the piston pin-to-piston clearance.

SERVICE LIMIT: 0.40 mm (0.0016 in)
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Insérer I'ancien segment de piston dans la gorge de segment ap-
propriée et nettover la gorge en faisant rouler le segment autour de la
circonférence du piston.

Verifier si le piston est craquelé ou endommagé,

Mesurer le diamétre extérieur de piston.

NOTE

+  Les mesures doivent étre effectuées a 10 mm du bas et 90° de
I'orifice de I'axe de piston.

LIMITE DE SERVICE: 74,90 mm

Calculer le jeu du piston dans le eylindre en soustrayant le diametre
extéricur du piston du diametre intéricur du piston (page 10-2).

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

Mesurer les coupes des segments de feu et d'étanchéité en utilisant un
piston, placer le segment a angle droit dans le cylindre et prendre la
mesure.

LIMITE DE SERVICE:

Segment de feu/d étanchéité: 0,50 mm
Racleur d’huile: 0,90 mm

Mesurer I'alésage de chaque axe de piston.

LIMITE DE SERVICE: 18,05 mm

Mesurer le diamétre extérieur de chaque axe de piston.
LIMITE DE SERVICE: 17,98 mm

Calculer le jeu entre le piston et I'axe de piston,

LIMITE DE SERVICE: 0,40 mm

Den alten Kolbenring von aufen in seine Nut einfuhren und um den
gesamten Umfang des Kolbens rollen, um die Nut zu reinigen

Den Kolben auf Risse und andere Beschadigung Uberprufen

Den Kolben-Aulendurchmesser messen

ZUR BEACHTUNG

«  Die Messungen 10 mm von der Unterkante entfernt und um 90°
zur Kolbenbolzenbohrung versetzt vornehmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 74,90 mm
Das Kolbenemnbauspiel durch Subtrahieren des Kolben
Aulendurchmessers vom  Zylinder-Innendurchmesser  berechnen

(Seite 10-2)

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die Stoffugen des obersten und zweiten Kolbenrings auf folgende
Weise messen. Die Ringe mit Hilfe des Kolbens senkrecht zur
Zylinderachse in den Zylinder drucken und die Sto3fuge messen
VERSCHLEISSGRENZEN:

Oberster/zweiter: 0,50 mm
Olabstreifring: 0,90 mm

Den Innendurchmesser jeder Kolbenbolzenbohrung messen
VERSCHLEISSGRENZE: 18,05 mm

Den Aulendurchmesser jedes Kolbenbolzens messen
VERSCHLEISSGRENZE: 17,98 mm

Das Kolbenbolzen-Einbauspiel messen

VERSCHLEISSGRENZE: 0,40 mm
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CYLINDER/PISTON

Measure the |.D. of the connecting rod small end.
SERVICE LIMIT: 18.07 mm (0.711 in)

Calculate the piston pin-to-connecting rod clearance.
SERVICE LIMIT: 0.060 mm (0.0024 in)

Refer to section 11 for connecting rod replacement,

PISTON RING INSTALLATION

NOTE

» Insert the outside surface of the ring into the proper ring
groove and roll around in the groove to make sure that the
ring has a free fit around the piston’s circumference.

Carefully install the piston rings onto the piston with the mark-
ings facing up.
NOTE

« Be careful not to damage the piston and piston rings during
assembly.

Stagger the ring end gaps 120° apart from each other as
shown.
NOTE

= To install the oil ring, install the spacer first, then install the
side rails.

After installing the rings, check that they rotate freely without
sticking.

PISTON INSTALLATION

Place a shop towel into the crankcase.

Coat the rod small end with molybdenum disulfide grease. As-
semble the piston and connecting rod with the piston and
piston pin clips as shown.

NOTE
* Install the pistons with the mark "'IN’* facing towards the
intake side.

= After installing the piston pin clips, make sure that they are
seated properly and the end gaps are not aligned with the
cut-out in the piston.

» Do not let the piston pin clips fall into the crankcase.

’ (4) SIDE RAIL

(5) SPACER; (3) OIL
RING

(6) SIDE RAIL

(7) (7)
20 mm OR 20 mm OR
MORE MORE

(MmN T

’ // MARK

(4) END GAP
(3) CUT-OUT
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Mesurer le diamétre intérieur du pied de bielle.
LIMITE DE SERVICE: 18,07 mm
Calculer le jeu entre 'axe de piston et la bielle.
LIMITE DE SERVICE: 0,060 mm

Se reporter au chapitre 11 pour le remplacement de la bielle.

REPOSE DE SEGMENT DE PISTON

NOTE

« Introduire la surface extérieure du segment dans la gorge de seg-
ment correcte et faire tourner dans la gorge pour s'assurer que le
segment tourne librement autour de la circonférence du piston.

Reposer avec soin les segments de piston sur le piston avec les repéres
dirigés vers le haut.
NOTE

« Faire attention a ne pas endommager le piston et les segments de
piston lors du remontage.

Décaler les coupes de segment de 120° I'une par rapport a l'autre de la
maniére indiquée.
NOTE

«  Pour reposer le racleur d’huile, mettre I'entretoise en premier, puis
poser les rails latéraux,

Aprés avoir mis les segments en place, vérifier s’ils tournent librement
sans gommage.

(1) SEGMENT DE FEU

(2) SEGMENT D’ETANCHEITE
(3) RACLEUR HUILE

(4) RAIL LATERAL

(5) ENTRETOISE

(6) RAIL LATERAL

(7) 20 mm OU PLUS

REPOSE DE PISTON

Placer un chiffon dans le carter moteur.

Garnir le pied de bielle de graisse au disulfure de molybdéne.
Remonter le piston et la bielle avec le piston et les jones d’axe de
piston de la maniére indiquée.

NOTE

«  Reposer les pistons avec la marque *‘IN" dirigée vers le coté
d’admission.

«  Aprés avoir reposé les joncs d’axe de piston, s'assurer qu’ils sont
correctement assis et que les coupes ne sont pas alignées avec la
découpe dans le piston.

= Ne pas laisser tomber les joncs d'axe de piston dans le carter
moteur,

(1) MARQUE "IN

(2) JONC D’AXE DE PISTON
(3) DECOUPE

(4) COUPE

Den Innendurchmesser des Pleuelstangenkopfes messen
VERSCHLEISSGRENZE: 18,07 mm

Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelstangenkopf messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,060 mm

Das Auswechseln der Pleuelstange wird in Abschnitt 11 beschrieben,

KOLBENRINGE EINBAUEN

ZUR BEACHTUNG

*  Den Ring von auf3en in die zugehorige Nut einfuhren und einmal
vollstindig um den Umfang des Kolbens rollen, um sicher-
zustellen, daly die Nut sauber ist,

Die Kolbenringe vorsichtig so in die Kolbennuten einsetzen, dal thre
Markierungen nach oben weisen

ZUR BEACHTUNG

* Beim Einbau der Ringe sorgfaltig vorgehen, um eine
Beschadigung des Kolbens und der Ringe zu vermeiden

Die Ringstofifugen wie gezeigt um 1207 voneinander versetzen

ZUR BEACHTUNG

= Zum Einbauen des Olabstreifrings zuerst das Distanzstick und
dann die Seitenschienen montieren.

Nach dem Einsetzen mussen sich die Kolbenringe unbehindert in
ihren Nuten drehen lassen.

(1) OBERSTER RING

(2) ZWEITER RING

(3) OLABSTREIFRING
(4) SEITENSCHIENE

(5] DISTANZSTUCK

(6) SEITENSCHIENE

{71 20 mm ODER MEHR

KOLBEN EINBAUEN

Einen sauberen Lappen in das Kurbelgehause stoplen

Den Pleuelstangenkopt mit Molybdandisulfid-Fett schmieren. Den
Kolben und die Pleuelstange wie gezeigt mit dem Kolbenbolzen und
dem Kolbenbolzen-Sicherungsring zusammenbauen

ZUR BEACHTUNG

« Die Kolben so einbauen, daR die Marke "'IN"" auf die Einlaf3seite
weist

« Nach Einsetzen der Kolbenbalzen-Sicherungsringe nachprufen,
daR sie fest sitzen und dal die Kolbenringstoffugen nicht auf
den Ausschnitt im Kolben ausgerichtet sind

«  Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe auf keinen Fall in das
Kurbelgehause fallenlassen

(1) IN-MARKE
{2) KOLBENBOLZEN-SICHERUNGSRING
13) AUSSCHNITT
{4) STOSSFUGE
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER INSTALLATION

Clean the cylinder gasket surface being careful not to drop any
gasket material into the crankcase.

Install the dowel pins and new gasket.

Coat the cylinders piston rings/grooves and piston with oil.

Install the piston assembly into the cylinder from the top of the
crankcase while compressing the piston rings with your fin-
gers.

Be sure each assembly is returned to its original position as
noted during removal.

NOTE

+ Be careful not to damage the piston rings during assembly.
* When the cylinder is halfway over the piston, route the cam
chain through the cylinder.

Install a new O-ring onto the cylinder joint and install the cylin-
der joint collar by sliding the collar toward eigther cylinder.
Install the clip securely.

Clean the cylinder gasket surface being careful not to drop any
gasket material.

NOTE

« Avoid damaging the gasket surface.

Install the cam chain guide.

NOTE

* Align the guide boss with the groove in the cylinder.
* Make sure that the end of the guide is inserted into place in
the crankcase.

- -

1) O-RINGS |
\ ¢
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

REPOSE DE CYLINDRE

Nettoyer la surface de joint du cylindre en faisant attention & ne pas
laisser tomber de résidu de joint dans le carter moteur.

Reposer le joint neuf et les goujons.

(1) JOINT
(2) GOUJONS

Enduire les cylindres, gorges/segments de piston et pistons avec de
I"huile.

Reposer les ensembles de piston dans les cylindres par le haut du carter
moteur tout en comprimant les segments de piston avec les doigts.
S"assurer que chaque ensemble est remis a sa position initiale de la
maniére notée pendant la dépose.

NOTE

* Faire attention & ne pas endommager les segments de piston lors de
leur remontage.

+  Lorsque le cylindre est @ mi-course sur le piston, acheminer la
chaine de distribution par le cylindre.

(1) PISTON

Poser un joint torique neuf sur le raccord de cylindre et reposer la
bague de raccord de cylindre entre la faisant glisser vers 'un des
cylindres.

Bien reposer les circlips.

(1) JOINTS TORIQUES

(2) CIRCLIPS
(3) BAGUE DE RACCORD DE CYLINDRE

Nettoyer la surface de joint du cylindre en faisant attention a ne pas
laisser tomber de résidu de joint.

NOTE

*  Eviter d'endommager la surface du joint.

Reposer le guide de chaine de distribution.

NOTE

+  Aligner le bossage de guide avec le gorge dans le cylindre.
+  S'assurer que 'extrémité du guide est introduite dans le carter
moteur.

(1) GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION

ZYLINDER EINBAUEN

Die Zylinderdichtungs-PaRflache reinigen und sorgfaltig daraul
achten, dafl kein Dichtungsmaterial in das Kurbelgehause fallt

Die Paistifte und eine neue Dichtung montieren.

(1) DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

Die Zylinderbohrung, die Kolbenringe/Ringnuten und den Kolben
einclen,

Den Kolben von der Oberseite des Kurbelgehauses her in den Zylinder
schieben, wobei die Kolbenringe mit den Fingern zusammen-
zudrucken sind

Nach dem Einbauen sicherstellen, daR sich alle Teile an ihrer beim
Ausbauen markierten urspranglichen Stelle befinden

ZUR BEACHTUNG

* Eine Beschadgung der Kolbenringe beim Zusammenbauen
sorglaltig vermeiden

*  Wenn der Kolben zur Halfte in den Zylinder eingeschoben ist, die
Steuerkette durch den Zylinder fihren.

(1) KOLBEN

Einen neuen O-Ring aut die Zylinderverbindung aufziehen und die
Zylinder-Verbindungshulse auf einen der beiden Zylinder hin
schieben, um sie aufzusetzen
Die klammern  fest anbringen.

(1) O-RINGE

(2) KLAMMERN )
(3} ZYLINDER-VERBINDUNGSHULSE

Die Zylinderdichtungs-Palflache reinigen und sorgfaltig darauf
achten, dal kein Dichtungsmaterial in das Kurbelgehause falit,

ZUR BEACHTUNG

* Eine Beschadigung der DichtungspaBfliche sorgfaltig vermeiden,

Die Steverkettenfuhrung montieren.

ZUR BEACHTUNG

*  Den Vorsprung der Fuhrung auf die Nut im Zylinder ausrichten,
* Sicherstellen, dalk das Ende der Fihrung richtig in das
Kurbelgehause eingesetzt ist,

(1) STEUERKETTENFUHRUNG
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CYLINDER/PISTON

Install a new O-ring into the connecting pipe and install and MO-HING
tighten the connecting pipe mounting bolts, if the connecting \ -
pipe was removed. ’

If only the water hose was removed, connect the hose with
clamp.

Install the dowel pins and a new gasket,
Install the cylinder heads and covers (Section 9).

(2) GASKET

o —
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Poser un joint torique neuf dans le tuyau de connexion, puis reposer et
serrer les boulons de montage de tuyau de connexion si le tuyau de
connexion a été déposé.

Si seul le flexible & eau a été déposé, connecter le flexible avec
I"attache.

(1) JOINT TORIQUE
(2) FLEXIBLE A EAU
(3) TUYAU DE CONNEXION

Reposer un joint neuf et les goujons,
Reposer la culasse et les couvercles (Chapitre 9).

(1) GOUJONS
(2) JOINT

Falls das Verbindungsrohr ausgebaut wurde, einen neuen O-Ring auf
das Verbindungsrohr montieren, die Verbindungsrohr-Befestigungs-
schrauben einsetzen und anziehen

Falls nur der Wasserschlauch ausgebaut wurde, den Schlauch mit
der Schelle anschliefien,

(1) O-RING
12) WASSERSCHLALICH
(3) VERBINDUNGSROHR

Die Pafistifte und eine neue Dichtung montieren.
Die Zylinderkdpfe und die Zylinderkopfdeckel einbauen (Abschnitt 91,

(1} PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG
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11

CRANKSHAFT/TRANSMI-
SSION

VILEBREQUIN/BOITE
DE VITESSES

KURBELWELLE/GETRIEBE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

20—30 N*m (2.0—3.0 kg-m, 14 —22 ft-Ib)

30—-50 N-m (3.0—5.0 kg-m,
2236 ft-lb)

30—50 N+m (3.0—5.0 kg-m, 22— 36 ft-Ib)
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING
CRANKCASE SEPARATION
CRANKSHAFT/CONNECTING ROD
TRANSMISSION

11-1
11-3
11-4
11-5
11-11

CRANKCASE 11-13
TRANSMISSION ASSEMBLY/

INSTALLATION 11-16
CRANKCASE ASSEMBLY 11-18

SERVICE INFORMATION

GENERAL

@ To service the connecting rods, crankshaft, transmission and oil pump, the engine must be removed from the frame (Sec-

tion 6).

® All bearing inserts are select fitted and are identified by color code. Select replacement bearings from the code tables.
After installing new bearings, recheck them with plastigauge to verify clearance.

® Apply molybdenum disulfide grease to the main journals and crankpins during assembly.

@ Before separating the crankcase, the following parts must be removed.

NOTE

* The front cylinder camshaft and cylinder head service can be performed without removing the engine from the frame.

= Camshaft Section 9
» Cylinder head Section 9
» Cylinder/Piston Section 10

+ Starter motor Section 17
* Clutch Section 7
* Flywheel Section 8
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

SPECIFICATIONS

mm (in)
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Crankshaft/ Connecting rod big end side clearance 0.05—0.20 (0.002—-0.008) 0.30 (0.001)
connecting rod | crankpin oil clearance 0.028-0.052 (0.0011—0.0020) 0.07 (0.003)
Main journal oil clearance 0.025—-0.041 (0.0010—0.0016) 0.06 (0.002)
Crankshaft runout - 0.05 (0.002)
Transmission Gear 1.D. o 24.000—24.021 (0.9449—-0.9457) 23.94 (0.943)
| M4, M2, C3 28.000—28.021 (1.1024—1.1032) 28.04 (0.104)
Gear bushing 0.D. | C1 23.959—23.980 (0.9433—0.9441) 24.94 (0.982)
M4, M2, C3 27.959—27.980 (1.1007—1.1016) 27.94 (1.100)
Gear bushing I.D. | C1 20.016—20.037 (0.7880—0.7889) 20.06 (0.790)
M2 25.000—25.021 (0.9843—0.9851) 25.04 (0.986)
Bushing-to- c1 0.023—0.057 (0.0009—0.022) 0.10 (0.004)
shaft clearance M2 0.020—0.062 (0.0008—0.0024) 0.10 (0.004)
be:r::“; Sisaas g'f : 3“32 0.002—0.062 (0.0008—0.0024) 0.10 (0.004)
Countershaft 0.D. | C1 bushing 19.980—19.993 (0.7866—0.7871) 19.96 (0.786)
Mainshaft 0.D. M2 bushing 24.959—24.980 (0.9835—0.9826) 24.94 (0.982)
Backlash 1st, 2nd, 3rd 1.021—-0.110 (0.0008—0.0043) _—
ath 1.023—0.117 (0.0009—0.0046) —_
Shift fork/ Claw thickness 5.93—-6.00 (0.233—-0.236) 5.63 (0.222)
fork-shaft Right and left shift fork I.D. 13.000—13.018 (0.5118—0.5125) 13.04 (0.513)
Shasft 0.D. 12.966—12.984 (0.5105—0.5112) 12.90 (0.508)
Shift drum 0.D. (at the left side journal) 11.966—11.984 (0.4711—0.4718) 11.94 (0.470)

TORQUE VALUES

Connecting rod bearing cap nut
Crankcase 8 mm stud bolt
10 mm stud bolt

TOOLS

Special

Main bearing driver attachment
Bearing remover set

— remover handle

— bearing remover

— remover weight

Common

Driver

Attachment, 42 x 47 mm
Pilot, 20 mm
Attachment, 52 x 55 mm
Pilot, 22 mm

Pilot, 25 mm

34 N-m (3.4 kg-m,

25 ft-lb)

20—30 N+m (2.0—3.0 kg-m, 14—22 ft-lb)
30—50 N+m (3.0—5.0 kg-m, 22 —36 ft-Ib)

07HMF—-MMS0400

07936—3710001
07936—-3710100
07936—3710600
07741—-0010201

07749—-0010000
07746—0010300
07746—0040500
07746—0010400
07746—0041000
07746—0040600
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 111 CARTER MOTEUR 11-13
DEPISTAGE DES PANNES 113  REMONTAGE/REPOSE DE LA BOITE
SEPARATION DU CARTER MOTEUR 11-4 D VITESSES Li=k6
LR UTN /B RELE 1.5 REMONTAGE DU CARTER MOTEUR 11-18
BOITE DE VITESSES 1-11

INFORMATIONS D'ENTRETIEN
GENERALITES

® Pour entretenir les bielles, le vilebrequin, la boite de vitesses et la pompe a huile, le moteur doit étre dépose du cadre (Chapitre 6).

® Toutes les insertions de roulement sont spécifiques et sont identifiées par des codes de couleur. Sélectionner les roulements de remplacement a par-
tir des tableaux de code. Aprés avoir mis des roulements neufs en place, les contrdler & nouveau avec du plastijauge pour vérifier le jeu.

® Appliquer une graisse au disulfure de molybdéne sur les tourillons principaux et les manetons pendant le remontage.

® Avant de séparer le carter moteur, déposer les piéces suivantes:

NOTE

* L'entretien de I'arbre & cames du cylindre avant et de la culasse peut étre effectué sans déposer le moteur du cadre,
e N el S i e O

*  Arbre a came: Chapitre 9 ¢ Démarreur: Chapitre 17

*  (Culasse: Chapitre 9 *  Embrayage: Chapitre 7

*  Cylindre/Piston: Chapitre 10 +  Volant: Chapitre 8
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES

CARACTERISTIQUES
mm
ELEMENT VALEUR STANDARD | LIMITE DE SERVICE

Vilebreguin/biclle Jeu latéral a'l.l_n__IEt_c de bielle 0,05—0,20 0,30
___ c:ilim;“d?;ﬁ_m-\-ﬁ-un 0,028—0,052 0,07
| Jeu de lubrification de |0ur€|lnn principn‘l 0,025—0,041 0,06
. Faux-rond du ;-i!uhruquin - — 0,05
Boite de vitesses . Diamétre intéricur d.c. r;ignon _ Cl 24,000—24,021 23,94
M4, M2,C3 | 28,000—28,021 28,04
I-_Ea-nu}lrc extérieur de manchon de pignon | Cl 23,959—23,980 24,94
_3\14. M2, C3 27,959—27,980 27,94
_1)'mmﬂ intéricur de manchon -d;hignon Cl 20,016—20,037 20,06
| M2 25,000—25,021 25,04
| Jeu L‘Illr-(.'_lili.l-l.U.‘}ll.)ll et :lra N Gl i | 0,023—0,057 0,10
M2 [ 0,020—0,062 0,10
. Jeu entre ;aigmm el nmnclmn_ - M4, M2, C1, C3_’ 0,002—0,062 0,10
!' Diamétre extérieur de Iarbre de renvoi Manchon CI 19,980—19,993 19,96
| Diamétre extérieur de Iarbre primaire | Manchon M2 24,959—24,980 24,94

'_-Iiutl-:;ncnl i - . ler, 2¢me, 3eme “.1,021—-0,[]0

| 4éme 1,023—0,117
Fourchette de sélection/ | Epaisseur de griffe 5,93—6,00 5,63
axe de fourchette Diamétre intérieur de fourchette Lh. sélection droite et gauche 13,000—13,018 13,04
Diamétre c\li'r.icur draxe . - | 12,966—12,984 12,90
Diamétre extérieur de barillet de sélection (au niveau du tourillon latéral gauche) 11,966—11,984 11,94

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou de chapeau de coussinet de bielle
Carter moteur tenon de § mm
tenon de 10 mm

OUTILS

Outils spéciaux

Accessoire de chassoir de palier principal
Ens. d'extracteur de roulement

— manche d’extracteur

— Extracteur de roulement

— masselotte d'extracteur

Outils ordinaires
Chassoir

Accessoire, 42 x 47 mm
Guide, 20 mm
Accessoire, 52 x 55 mm
Guide, 22 mm

Guide, 25 mm

34 Nem (3,4 kg-m)
20—30 N+m (2,0—3,0 kg-m)
30—350 Nem (3,0—5,0 kg-m)

OTHME—NMM90400
07936—3710001
07936—3710100
07936—3710600
07741 —0010201

07749—0010000
077460010300
07746—0040500
077460010400
07746—004 1000
07746—0040600
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KURBELWELLE/GETRIEBE

WARTUNGSINFORMATION 11-1  KURBELGEHAUSE 11-13
STORUNGSBESEITIGUNG 11-3  GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN/
KURBELGEHAUSE TEILEN g | EINBAUEN g

KURBELGEHAUSE ZUSAMMEN-
KURBELWELLE/PLEUELSTANGE L i —_
GETRIEBE T4

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

® Fur Wartungsarbeiten an Pleuelstangen, Kurbelwelle, Getriebe und Olpumpe muld der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden (Abschnitt 6)

® Alle Lagerschalen sind nach Auswahl eingepaft und werden nach Farbkennung identifiziert. Die Austausch-Lagerschalen anhand der Kennungs-
Tabellen auswahlen. Nach dem Einbauen der neuen Lagerschalen das Lagerspiel mit Plastigauge uberprufen

® Beim Zusammenbauen Molybdandisulfid-Fett auf die Hauptlagerzapfen und Kurbelzapten auftragen

® Vor dem Teilen des Kurbelgehauses mussen die folgenden Teile ausgebaut werden

ZUR BEACHTUNG

*  Wartungsarbeiten an Nockenwelle und Zylinderkopt des vorderen Zylinders konnen bei in den Rahmen eingebautem Motor ausgefuhrt werden

* Nockenwelle: Abschnitt 9 * Anlassermotor: Abschnitt 17
* Zylinderkopt: Abschritt 9 *  Kupplung: Abschnitt 17
*  Zylinder/Kolben: Abschnitt 10 *  Schwungrad: Abschnitt 8
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KURBELWELLE/GETRIEBE

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Kurbelwellg/ Pleuelstangenfuld-Seitenspiel 0.05—-0,20 0,30
Pleuelstange Kurbelzapten-Lagerspiel 0,028—0,052 0,07
Hauptlagerzapfen-Lagerspiel 0,025—0,041 0,06

Kurbelwellenschlag e 0,05

Getriebe Zahnrad-Innendurchmasser Cc1 24,000—24,021 23,94
Ma, M2, C3 28,000—28,021 28,04

Schalimuffen-Aulendurchmesser c1 23,959—23,980 24,94

M4, M2, C3 27,959—27,980 27,94

Schaltmuffen-Innendurchmesser C1 20,016—20,037 20,06

M2 25,000—25,021 25,04

Spiel zwischen Schaltmulfe und C1 0,023—0,057 0,10

Welke M2 0,020—0,062 0.10

gg:;“;::lnjs{i?en Zahnrad und M4, M2, C1. C3 0,002 — 0,062 0.10
Nebenwcilcn-Au&r';)tiur(rhnu:ssszr C1-Schaltmutfe 19,980 19,993 19,96
Hauptwellen-Auliendurchmesser M2-Schaltmuffe 24,959—24 980 24,94

Flankenspiel 1 23 1,021—-0,110 —

4 1,023—0,117 —_—

Schaltgabel/ Klauenstarke 5,93—6,00 5,63
Schaltgabelachse Innendurchmesser der rechten und linken Schaltgabel 13,000—13,018 13,04
Schaltgabelachsen-Aufiendurchmesser 12,966— 12,984 12,90
Schaltwalzen-Auliendurchmesser (am linken Lagerzapfen) 11,966— 11,984 11,94

ANZUGSWERTE

Pleuelstangen-Lagerdeckelmutter
Kurbelgehduse 8-mm-Stiftschraube

10-mm-Stiftschraube

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Hauptlager-Treibdornaufsatz
Lagerausziehersatz

— Ausziehergriff

— Lagerauszieher

— Ausziehergewicht

Normalwerkzeuge
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fuhrung, 20 mm
Aufsatz, 52 x 55 mm
Fiuhrung, 22 mm
Fuhrung, 25 mm

34 Nem (3,4 kg-m)
20—30 N+m (2,0—3,0 kg-m)
30—50 Nem (3,0—5,0 kg-m)

O7HMF — MM90400
079363710001
079363710100
07936— 3710600
077410010201

077490010000
077460010300
077460040500
077460010400
07746—0041000
07746 — 0040600
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

TROUBLESHOOTING

Excessive noise

+ Crankshaft

— Worn main bearing

— Worn crankpin bearing
* connecting rod

— Worn rod small end

— Worn crankpin bearing

Hard to shift

+ Shift forks bent

+ Shift fork shaft bent

+ Shift spindle claw bent

* Shift drum cam grooves damaged
» Shift fork guide pin damaged

Transmission jumps out of gear
« Gear dogs worn
= Shift shaft bent
» Shift forks bent
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

DEPISTAGE DES PANNES

Bruits excessifs
*  Vilebrequin
— Palier principal usé
— Palier de maneton usé
* Biclle
— Pied de bielle usé
— Palier de maneton usé

Passage difficile des vitesses

* Fourchettes de sélection tordues

*  Axe de fourchette de sélection tordu

* Griffe de broche de sélection tordu

+  Gorges de came de barillet de sélection endommagées

+  Goupille de guidage de fourchette de sélection endommagée

Les vitesses sautent

* Crabots de pignon usés

*  Broche de sélection tordu

* Fourchettes de sélection tordues

STORUNGSBESEITIGUNG

Ubermifig laute Gerdusche
*  Kurbelwelle
Hauptlager verschlissen
Kurbelzapfenlager verschlissen
+  Pleuelstange
— Pleualstangenkopt verschlissen
— Kurbelzapfenlager verschlissen

Schwierigkeiten beim Schalten

+  Schaltgabeln varbogen

+ Schaltgabelachse verbogen

*  Schaltklaue verbogen

*  Schaltwalzen-Nockenrillen beschadigt
+ Schaltgabel-Fuhrungsstift beschadigt

Gange springen heraus,

o Zahnradmitnehmerklauen verschlissen
* Schaltgabelachse verbogen

+ Schaltgabeln verbogen
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CRANKCASE SEPARATION (1) OIL PIPE s‘ﬁ\? rm REAR CAM CHAIN / /

e

Remove the engine from the frame (Section 6).

Refer to the service information (page 11-1) for the parts that
must be removed before the separating the crankcase.

Remove the oil pipe stay and cam chain tensioner set plate by
removing the bolts.

Remove the rear cam chain and cam chain drive sprocket. B\ ] |
(3) CAM CHAIN DRIVE
_ SPROCKET

Remove the bolt and cam chain tensioner set plate.
Remove the front cam chain from the crankshaft.

Remove the 8 mm bolts and 6 mm bolts from the left crank-
case.

NOTE

* Remove the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.
* Loosen the 6 mm bolts first, then loosen the 8 mm bolts.

Remove the 8 mm bolts and 6 mm bolts from the right crank-
case.

NOTE

* Remove the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.
+ Loosen the 6 mm bolts first, then loosen the 8 mm bolts.

11-4



VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

SEPARATION DU CARTER MOTEUR

Déposer le moteur du cadre (Chapitre 6).

Se reporter aux informations d’entretien (page 11-1) pour les piéces
devant étre déposées avant la séparation du carter moteur.

Déposer 'armature de tuyau d'huile et la plaque de fixation de
tendeur de chaine de distribution en retirant les boulons.

Déposer la chaine de distribution arriére et la couronne d'entraine-
ment de chaine de distribution.

(1) ARMATURE DE TUYAU D’HUILE

(2) CHAINE DE DISTRIBUTION ARRIERE

(3) COURONNE D’ENTRAINEMENT DE CHAINE DE
DISTRIBUTION

(4) PLAQUE DE FIXATION

Déposer le boulon et la plaque de fixation de tendeur de chaine de
distribution.
Déposer la chaine de distribution avant du vilebrequin.

(1) PLAQUE DE FIXATION DE TENDEUR
(2) CHAINE DE DISTRIBUTION AVANT

Déposer les boulons de 8 mm et les boulons de 6 mm du demi-carter
gauche.

NOTE

* Déposer les boulons en diagonale en 2-3 passes.
* Desserrer en premier les boulons de 6 mm, puis les boulons de §
mm.

Déposer les boulons de 8 mm et les boulons de 6 mm du demi-carter
droit.

NOTE

* Déposer les boulons en diagonale en 2-3 passes.
*  Desserrer en premier les boulons de 6 mm, puis les boulons de 8
mm.

KURBELGEHAUSE TEILEN

Den Motor aus dem Rahmen ausbauen (Abschnitt 6)

In der Wartungsinformation (Seite 11-1) nachschlagen, um die Teile
zu ermitteln, die vor dem Teilen des Kurbelgehauses ausgebaut
werden mussen

Die Schrauben herausdrehen und die Olrohrhalterung und die
Stauerketltenspanner-Halteplatte ausbauen,

Die hintere Steuerkette und das Steuerketten-Antniebskettenrad
aushauen.

(1) OLROHRHALTERUNG

{2) HINTERE STEUERKETTE

{3) STEUERKETTEN-ANTRIEBSKETTENRAD
(4) HALTEPLATTE

Die Schraube herausdrehen und die Sieuerkettenspanner-Halteplatte
entfernen
Die vordere Steuerkelte von der Kurbelwelle abnehmen

(1) SPANNERHALTEPLATTE
(2) VORDERE STEUERKETTE

Die 8-mm- und die 6-mm-Schrauben wvon der linken
Kurbelgehausehalfte abschrauben

ZUR BEACHTUNG

* Die Schrauben im Kreuzmuster in 2— 3 Schritten entfernen
= Zunachst die 6-mm-, dann die B-mm-Schrauben losen

Die 8-mm- und die B-mm-Schrauben wvon der rechten
Kurbelgehausehalfte abschrauben

ZUR BEACHTUNG

« Die Schrauben im Kreuzmuster in 2—3 Schritten entfernen
* Zunachst die 6-mm-, dann die 8-mm-Schrauben losen
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Place the left crankcase side down and separate the right
crankcase from the left crankcase while prying where indicat-
ed at the point shown and tapping the cases at several loca-
tions with a soft hammer.

Remove the dowel pins and clean the crankcase halves of any
sealant material.

CRANKSHAFT/CONNECTING ROD
CRANKSHAFT REMOVAL

Remove the crankshaft from the left crankcase.

CRANKSHAFT SIDE CLEARANCE INSPECTION
Check the connecting rod side clearance with feeler gauge.
SERVICE LIMIT: 0.30 mm (0.001 in)

If either side clearance exceeds the service limit, replace the
connecting rod and recheck.

If still beyond the limit, replace the crankshaft.

Inspect the crankshaft for rough spots or damage.

(1) FEELER GAUGE
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Placer le ¢6té du demi-carter gauche en bas et séparer le demi-carter
droit du demi-carter gauche en faisant appui aux endroits indigués et
en les tapotant en plusieurs endroits avec un maillet souple.

(1) POINT D’APPUI

Déposer les goujons et retirer tout résidu d’agent d’étanchéité des
demi-carters.

(1) GOUJONS

VILEBREQUIN/BIELLE
DEPOSE DU VILEBREQUIN

Déposer le vilebrequin du demi-carter gauche.

(1) VILEBREQUIN

INSPECTION DU JEU LATERAL DE
VILEBREQUIN

Vérifier le jeu latéral de bielle avec un calibre d’épaisseur.
LIMITE DE SERVICE: 0,30 mm

SiI'un des jeux latéraux dépasse la limite de service, remplacer la bielle
et vérifier a4 nouveau.

Si le jeu est toujours hors de la limite, remplacer le vilebrequin.
Vérifier I'état général du vilebrequin et voir s'il présente des points
durs ou s’il est endommagé.

(1) CALIBRE D'EPAISSEUR

Das Kurbelgehause auf die linke Seite legen, dann ein Stemmeisen an
der gezeigten Stelle ansetzen und mit einem Kunststoffhammer an
mehreren Stellen auf das Gehduse klopfen, um die Gehausehalften
voneinander zu trennen.

{1 STEMMPUNKT

Die Pafstifte herausziehen und die beiden Kurbelgehausehalften von
Dichtungsresten reinigen,

(1) PASS-STIFTE

KURBELWELLE/PLEUELSTANGE
KURBELWELLE AUSBAUEN

Die Kurbelwelle aus dem linken Kurbelgehiuse ausbauen.

(1) KURBELWELLE

KURBELWELLEN-SEITENSPIEL UBERPRUFEN

Das Pleuelstangen-Seitenspiel mit einer Fuhlerlehre nachmessen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

Wenn das Seitenspiel auf einer der beiden Seiten die
Verschleifigrenze Uberschreitet, die Pleuelstange auswechseln und
das Seitenspiel erneut Gberpriifen.

Falls es die VerschleiRgrenze immer noch (berschreitet, mull die
Kurbelwelle ausgewechselt werden

Die Kurbelwelle auf Rauhigkeit und Beschadigung untersuchen,

(1) FUHLERLEHRE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CONNECTING ROD DISASSEMBLY (1) BEARING CAPS

Remove the connecting rod bearing caps noting their loca-
tions.

NOTE

« Tap the side of the cap lightly if it is hard to remove.

CAUTION

= Do not interchange the crankpin bearings. They must be in-
stalled in their original positions or the correct bearing oil clear-
ance may not be obtained resulting in engine damage.

CRANKSHAFT RUNOUT INSPECTION

Place the crankshaft on a stand or V blocks.

Set a dial indicator on the main journals. Rotate the crankshaft
two revolutions and read the runout.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)

NOTE

= The crankshaft connot be repaired. Replace it if the journals
or crankpins are burnt, cracked, or if the runout is beyond
limits.

\J

(1) V-BLOCK

CONNECTING ROD BEARING INSPECTION

Inspect the bearing inserts for damage or separation.
Clean all oil from the bearing inserts and crankpins.

(2) SEPARATION (1) DAMAGE

OIL CLEARANCE INSPECTION (1) PLASTIGAUGE —

Put a piece of plastigauge on each crankpin avoiding the oil
hole.

Install the bearing caps and rods on the correct crankpins, and
tighten them evenly.

TORQUE: 34 N-m (3.4 kg-m, 25 ft-lb)

NOTE

* Do not rotate the crankshaft during inspection.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

DEMONTAGE DE BIELLE

Déposer les chapeaux de coussinet de bielle et noter leur emplacement.

NOTE

= Tapoter légérement les cotés du chapeau s’il est difficile a déposer.

PRECAUTION

*  Ne pas interchanger les paliers de maneton. Ceux-ci doivent étre
remis a leurs positions d’origine, sinon le jeu correct de lubrifica-
tion de palier ne pourra pas éire obtenu, ce qui risquerait d’en-
trainer des dégdts au moteur,

(1) CHAPEAUX DE COUSSINET

INSPECTION DE FAUX-ROND DE VILEBREQUIN

Placer le vilebrequin sur un support ou des bloes en V.
Placer un comparateur & cadran sur les tourillons principaux. Faire
tourner le vilebrequin de deux tours et lire la valeur du faux-rond.

LIMITE DE SERVICE: 0,05 mm

NOTE

* Le vilebrequin ne peut pas étre réparé. Le remplacer si les
tourillons ou les manetons sont brilés, craquelés ou si le faux-rond
est en dehors des limites,

(1) BLOCS ENV

INSPECTION DE COUSSINET DE BIELLE

Verifier si les garnitures de coussinet sont endommagées ou séparées.
Nettoyer toute trace d’huile des garnitures de coussinet et des
manetons.

(1) ENDOMMAGEMENT
(2) SEPARATION

INSPECTION DE JEU DE LUBRIFICATION

Mettre un morceau de plastijauge sur chagque maneton en évitant
I"orifice de lubrification.

Reposer les chapeaux de coussinet et les bielles sur les manetons cor-
rects et les serrer de maniére uniforme.

COUPLE DE SERRAGE: 34 N+m (3,4 kg-m)

NOTE

* Ne pas faire tourner le vilebrequin pendant I'inspection.

(1) PLASTIJAUGE

PLEUELSTANGE ZERLEGEN

Die Pleuelstangen-Lagerdeckel ausbaven und dabei ihre Einbaulage
baachten

ZUR BEACHTUNG

* Falls das Ausbauen Schwiengkeiten bereitet, leicht auf die Seile
des Lagerdeckels klopfen

VORSICHT

« Die Kurbelzapfenlager nicht untereinander vertauschen. Sie
mussen an ihrer wrsprunglichen Stelle eingebaut werden, da sich
anderenfalls das richuge Lagersprel nicht erzielen lalst, wodurch
ein Motorschaden verursacht wird,

(1) LAGERDECKEL

KURBELWELLENSCHLAG UBERPRUFEN

Die Kurbelwelle aul emen Stander oder in Prismenauflegeblocke
legen

Eine Fahluhr an die Hauptlagerzapfen ansetzen. Die Kurbelwelle um
swel Umdrehungen drehen und den Schlag ablesen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

ZUR BEACHTUNG

*  Die Kurbelwelle kann nicht repariert werden . Falls die Lagerzapfen
oder Kurbelzaplen verbrannt oder gerissen sind oder der Schlag
e Verschlellgrenze uberschreitet, mulR die Kurbelwelle
ausgewecnsell werden

(1) PRISMENAUFLEGEBLOCK

PLEUELSTANGENLAGER UBERPRUFEN

Die Lagarschalen auf Beschadigung und Trennung uberprufen.
Ol grundhch von den Lagerschalen und Kurbelzapfen abwischen

(1) BESCHADIGUNG
(2) TRENNUNG

LAGERSPIEL UBERPRUFEN

Einen Streifen Plastigauge auf jeden Kurbelzapfen legen, ohne jedoch
die Olbohrung 2u verdecken

Dee Lagerdeckel und die Stangen an die richtigen Kurbelzapten mon-
teren und gleichmalig anziehen

ANZUGSMOMENT: 34 N+m (3,4 kg-m)

ZUR BEACHTUNG

*  Die Kurbelwelle beim Uberpriufen nicht drehen

1) PLASTIGAUGE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Remove the caps and measure the compressed plastigauge at
its widest point on each crankpin to determine the oil clear-
ance.

SERVICE LIMIT: 0.07 mm (0.003 in)

If the rod bearing clearance is beyond tolerance, select re-
placement bearings.

CONNECTING ROD BEARING SELECTION

Determine the connecting rod I.D. code number.
The code will be either a number 1 or 2 located on the rod in
the area shown.

Determine the corresponding crankpin O.D. code (or measure
the crankpin 0.D.). The code will be either a letter A or B on
the crank weight.

Cross reference the crankpin and connecting rod codes to de-
termine the replacement bearing color.

A B
CRANKPIN 0.D. CODE
39.982— 39.974—
39.990 mm 39.981 mm
CONNECTING (1.5741— | (1.5738—
ROD I.D. CODE 1.5744 in) 1.5741 in)
, | 43.000-43.007 mm C B
(1.6929—1.6932 in) (BROWN) (BLACK)
, | 43.008-43.016 mm B A
(1.6932—1.6935 in) (BLACK) (BLUE)

BEARING INSERT THICKNESS

A (BLUE): 1.495—1.499 mm (0.0589—0.0590 in)
B (BLACK): 1.491—1.495 mm (0.0587—0.0589 in)
C (BROWN):1.487—1.491 mm (0.0585—0.0587 in)

W (1) PLASTIGAUGE

(1) I.D. CODE NUMBER

(1) O.D. CODE LETTERS

(1) CRANKPIN BEARINGS
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Déposer les chapeaux et mesurer le plastijauge comprimé en son point
le plus large sur chague maneton pour déterminer le jeu de
lubrification.

LIMITE DE SERVICE : 0,07 mm

Si le jeu de coussinet de bielle est en dehors des limites de tolérance,
sélectionner les coussinets de remplacement.

(1) PLASTIJAUGE

SELECTION DE COUSSINETS DE BIELLE

Déterminer le numéro de code de diamétre intérieur de bielle.
Le code sera un numéro 1 ou 2 situé sur la bielle, dans la zone
indiquée,

(1) NUMERO DE CODE DE DIAMETRE INTERIEUR

Déterminer et noter la lettre de code du diamétre extérieur de maneton
correspondant (ou mesurer le diameétre extérieur du maneton), Le
code sera une lettre A ou B sur les masselottes de vilebrequin,

(1) LETTRES DE CODE DE DIAMETRE EXTERIEUR

Rechercher les codes de maneton et de bielle pour déterminer la
couleur du coussinet de remplacement.

CODE DE DIAMETRE | A B
EXTERIEUR DE MANETON |

CODE DE DIAMETRE
INTERIEUR DE BIELLE

39.982— 39,974—
39,990 mm 39,981 mm

C B

1 43,000—43,007 mm (BRUN) (NOIR)
B A

2 43,008—43,016 mm (NOIR) (BLEU)

EPAISSEUR DE PIECE INSEREE DE COUSSINET
A (BLEU): 1,495—1,499 mm
B (NOIR): 1,491—1,495 mm
C (BRUN): 1,487—1,491 mm
(1) PALIERS DE MANETON

Die Lagerdeckel ausbauen und den zusammengedrickten Streifen
Plastigauge an der breitesten Stelle an jedem Kurbelzapfen messen,
um das Lagerspiel zu ermittelin.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,07 mm

Falls das Pleuelstangen-Lagerspiel die VerschleiBgrenze
uberschreitet, Austausch-Lagerschalen auswahien.

{10 PLASTIGAUGE

PLEUELSTANGEN-LAGERSCHALEN AUSWAHLEN

Die Kenneiffer des Pleuelstangen-Innendurchmessers ermitteln.
Die Kennziffer (1 oder 2) ist in dem gezeigten Bereich in die
Pleuelstange eingestanzt.

(1) INNENDURCHMESSER-KENNZIFFER

Den entsprechenden Kennbuchstaben des Kurbelzapfen-
Aulendurchmessers ermitteln (oder den AuBendurchmesser des
Kurbelzapfens messen). Der Kennbuchstabe (A oder B) ist auf dem
Kurbelwellen-Gegengewicht eingestanzt

(1) AUSSENDURCHMESSER-KEMNNBUCHSTABE

Durch  Kreuzverweis der  Kurbelzapfen- und  Pleuelstangen-
Kennungen die Kennfarbe der Austausch-Lagerschalen anhand der
folgenden Tabelle bestimmen

KENMNBUCHSTABE DES A B

KURBELZAPFEN-AUS- =
SENDURCHMESSERS ) -
KENNZIFFER DES 8dBac B9 R
i = 39,990 mm 39,981 mm
PLEUELSTANGEN-
INNENDURCHMESSERS L B
. . C . 8
b | #e00—Ad0Rkmm (BRAUN) (SCHWARZ)
2 | 43,008-43,016 B A
et O R IRIM | eeWARZ) {BLAU)
LAGERSCHALENSTARKE
A BLAUY: 1,495—1,499 mm
B ISCHWARZ): 1,491 — 1,495 mm
C (BRAUN): 1,487 1,491 mm

(TH KURBELZAPFENLAGER
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

MAIN BEARING INSPECTION

Measure the main journal 0.D. and record it.

Measure the main journal bearing I.D. and record it.

Calculate the clearance between the main journal and the main
bearing.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.002 in)

If the oil clearance is beyond the service limit, select a replace-
ment bearings as follows:

MAIN BEARING SELECTION

Determine the crankshaft main journal 0.D. code. The code
will be either a number 1 or 2 on the crank weight.

Determine the replacement main bearing.

Determine the corresponding main bearing |.D. code. The code
will be either a letter A or B on the crankcase.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

INSPECTION DE PALIER PRINCIPAL

Mesurer le diamétre extérieur de tourillon principal et le noter.

Mesurer le diamétre intérieur du palier de tourillon principal et le
noter.

Calculer le jeu entre le tourillon principal et le palier principal.
LIMITE DE SERVICE: 0,06 mm

Si le jeu de lubrification dépasse la limite de service, sélectionner les
paliers de remplacement comme suit:

SELECTION DE PALIER PRINCIPAL

Déterminer le code de diameétre extérieur de tourillon principal de
vilebrequin. Le code est un numéro 1 ou 2 sur la masselotte de
vilebrequin.

Déterminer le palier principal de remplacement.

Déterminer et noter les codes de diamétre intérieur de palier principal
correspondant. Le code est une lettre A ou B sur le carter moteur.

(1) LETTRE DE CODE DE DIAMETRE INTERIEUR

HAUPTLAGER UBERPRUFEN

Den  AuBendurchmesser des Hauptlagerzapiens messen  und
aufschreiben.

Den Innendurchmesser des Hauptlagerzapfens messen  und
aufschreiben.

Das Spiel zwischen Hauptlagerzapfen und Hauptlager berechnen
VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Falls das Lagerspiel die Verschleifigrenze uberschreitet, Austausch-
Lagerschalen folgendermafien auswahlen:

HAUPTLAGERSCHALEN AUSWAHLEN

Die  Aullendurchmesser-Kennziffer des Kurbelwellen-Hauptiager-
zaptens ermitteln. Die Kennziffer (1 oder 2) ist auf dem Kurbelwellen-
Gegengewicht eingestanzt.

Die Austausch-Hauptlagerschale bestimmen

Den entsprechenden Kennbuchstaben des Hauptlager-
Auliendurchmessers ermitteln. Der Kennbuchstabe (A oder B) ist auf
dem Kurbelgehduse eingestanzt,

(1) INNENDURCHMESSER-KENNBUCHSTABE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Choss replacement main bearings in accordance with the table

below.
MAIN JOURNAL 1 2
0.D. CODE | 44.992— 44.984—
45.000 mm 44,991 mm
1.7713= (1.7710—
CASE I.D. CODE 1.7717in) |  1.7713in)
A | 48-990-49.000 mm C B
(1.9287—1.9291 in) (BROWN) (BLACK)
B 49.000—49.010 mm B A
(1.9291—1.9295 in) (BLACK) (BLUE)

BEARING INSERT THICKNESS

A (BLUE): 2.003—2.013 mm (0.0789—-0.0793 in)
B (BLACK): 1.998—2.008 mm (0.0787—0.0791 in)
C (BROWN):1.993—2.003 mm (0.0785—0.0789 in)

MAIN BEARING REPLACEMENT

Press the main bearing out of the crankcase using a hydraulic
press and special tools.

NOTE

» Always use a press to remove the main bearing.

TOOLS:
Driver 07749-0010000
Main bearing remover attachment 07HMF—MM90400

Mark a vertical line below each side of the bearing tab.

Apply molybdenum disulfide grease to the outer surface of the
main bearing.

Align the marks on the bearing with the groove in the bearing
hole, and press the main bearing into the crankcase.

CAUTION

«  Be careful not to damage the bearings.

TOOLS:
Driver
Main bearing driver attachment

07749—-0010000
07HMF—MM90400

(1) DRIVER

(1) TAB

(3) MAIN
BEARING
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Choisir les paliers principaux de remplacement en accord avee le
tableau ci-dessous.

CODE DE DIA. EXT. DE I 2
TOURILLON PRINCIPAL
. ys R R
CODE DE DIA. INT. DE 4:'59360 “jfggl
CARTER MOTEUR sl s M
&) B
A 48,990—49,000 mm (BRUN) (NQ[R)
B A
B 49,000—49,010 mm (NOIR) (BLEU)

EPAISSEUR DE PIECE INSEREE DE PALIER
A (BLEU): 2,003—=2,013 mm
B (NOIR): 1,998—2,008 mm
C (BRUN): 1,993—2,003 mm

REMPLACEMENT DE PALIER PRINCIPAL

Extraire le palier principal hors du carter moteur en utilisant une
presse hydraulique et des outils spéciaux.

NOTE

+ Toujours utiliser une presse pour déposer le palier principal.

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE

OUTILS:
Chassoir 07749—0010000
Accessoire d'extracteur de palier principal 07THMF—MM90400

Tracer une ligne verticale sous chaque coté de la languette de palier.

Appliquer de la graisse au disulfure de molybdéne sur la surface
extérieure du palier principal.

(1) LANGUETTE

(2) MARQUES
(3) GORGE

Aligner les marques sur le palier avec la gorge dans Iorifice de palier,
puis enfoncer le palier principal dans le carter moteur.

PRECAUTION

*  Faire attention a ne pas endommager les paliers.

OUTILS:
Chassoir 07749—0010000
Accessoire d'extracteur de palier principal 0THMF—MM90400

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE
(3) PALIER PRINCIPAL

Austausch-Hauptlagerschalen anhand der folgenden Tabelle
auswiahlen

KENNZIFFER DES 1 2
HAUPTLAGERZAPFEN- o
AUSSENDURCHMESSERS

KENNBUCHSTABE DES
GEHAUSE
INNENDURCHMESSERS

44 992 44,984
45,000 mm 44,991 mm

. C — .—B
A8 qo ' C
A 18,990 49 000 mm [HHJ’\LH\H tS(_I_?-iWJ’\RZI
p ; B A
B 49 000 49,010 mm (SCHWARZ) | (BLAUY
LAGERSCHALENSTARKE
A (BLALY 2,003-2,013 mm

B (SCHWARZ): 1,998— 2,008 mm
C (BRAUN): 1,993 2,003 mm

HAUPTLAGER AUSWECHSELN

Das Hauptlager mit  emner  hydraulischen  Presse und  den
Spezialwerkzeugen aus dem Kurbelgehause treiben

ZUR BEACHTUNG

»  Zum Ausbauen des Hauptlagers muld eine hydraulische Presse
verwendet werden

(1) TREIBDORN
12) AUFSATZ

WERKZEUGE:
Treibdorn
Hauptlagerauszieher-Aufsatz

07749—-0010000
07HMF —MM80400

Unter jeder Seite des Lageransatzes eine senkrechte Linie anbringen

Molybdandisulfid-Fett auf die Aulienflache des Hauptlagers auf-
tragen

11} ANSATZ

12} MARKEN
(3) NUT

Die Marken auf dem Lager aut die Nut im Lagerloch ausrichten und
das Hauptlager in das Kurbelgehause pressen

VORSICHT

* fLine Beschadigung der Lager sorgfaltig vermeiden

WERKZEUGE:
Treibdorn
Hauptlager-Treibdornaufsatz

07749 -0010000
07HMF —MM90400

{1} TREIBDORN
12) AUFSATZ
13 HAUPTLAGER
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CONNECTING ROD/CRANKSHAFT
SELECTION

If a connecting rod requires replacement, you should select a
rod with the same weight code as the original. But if that is
unavailable, you may use one of the others specified in the fol-
lowing chart.

NOTE

* The “O" mark in the table indicates that the matching is
possible in the crossed codes.

SELECTION TABLE

Front rod code
A B C
Rear rod code
A . o] e}
B o (o] (@]
C 0 [e] .
CAUTION

For selecting crankshaft weight:

» Select “‘L" crankshaft weight, if the front rod and rear rod
have code A (#).

» Select “*H’’ crankshaft weight, if the front rod and rear rod
have code C (*%).

« Select crankshaft weight with no code, other than the above
IwWo cases.

CONNECTING ROD ASSEMBLY
Install the bearing inserts on the rods and caps.

NOTE

+ Align the boss on the bearing with the groove in the rod or
cap.
* Apply molbdenum disulfide grease to the bearing.

Install the connecting rods and caps on the crankpin. Be sure
each part is installed in its original position, as noted during re-
moval.

Tighten the bearing cap nuts.

NOTE

» Align the I.D. code on the cap and rod.
» Tighten the nuts in two or more steps. After tightening,
check that the rods move freely without binding.

TORQUE: 34 N-m (3.4 kg-m, 25 ft-Ib)
CRANKSHAFT INSTALLATION

Install the crankshaft in the left crankcase.
Install the dowel pins and assemble the crankcase.

(1) CONNECTING ROD
WEIGHT CODE

(2) CRANKSHAFT
WEIGHT CODE
(““L"" or ""H"’ or no mark)

(1) Apply molybdenum disulfide grease
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

SELECTION DE BIELLE/VILEBREQUIN

Si une bielle doit étre remplacée, il est nécessaire de sélectionner une
bielle avec le méme code de masselotte que la bielle dorigine. Si une
telle bielle n’est pas disponible, il est possible d'utiliser I'une des autres
bielles spécifices dans le tableau suivant.

NOTE

+  Lamarque *‘O"" dans le tableau indique que la correspondance est
possible dans les codes croisés.

(1) CODE DE MASSELOTTE DE BIELLE
(2) CODE DE MASSELOTTE DE VILEBREQUIN
(L’ ou **H"" ou pas de marque)

TABLEAU DE SELECTION

Code de bielle avant | [
s .‘ A B C
Code de bielle arriére
A - (e} @]
B o (@] o}
C (0] @] b

PRECAUTION

Pour la sélection de masselotte du vilebrequin:

+  Sélectionner une masselotte de vilebrequin **L"" si la bielle avant et
la bielle arriére possédent un code A (+).

*  Sélectionner une masselotte de vilebrequin 'H'' si la bielle avant et
la bielle arriére possédent un code C (##).

+  Sélectionner une masselotte de vilebrequin sans code dans les cas
autres que les deux cas mentionnés ci-dessus.

(1) Appliquer de la graisse au disulfure de molybdéne
(2) BOSSAGE ET GORGE

REMONTAGE DE BIELLE

Reposer les garnitures de coussinet sur les bielles et les chapeaux.

NOTE

* Aligner le bossage sur le coussinet avec la gorge dans la giélle ou le
chapeau.
* Appliquer de la graisse au disulfure de molybdéne sur le coussinet.

Reposer les bielles et les chapeaux sur le maneton. S'assurer que cha-
que piéce est bien installée a sa position d'origine, notée pendant la
dépose.

Serrer les écrous de chapeau de coussinet.
NOTE

+ Aligner le code de diamétre intérieur sur le chapeau et {a bielle.
+  Serrer les écrous en deux passes ou plus. Aprés le serrage des
écrous, s’assurer que les bielles se déplacent librement sans trace de

grippage.

COUPLE DE SERRAGE: 34 N-m (3,4 kg-m)
REPOSE DE VILEBREQUIN

Reposer le vilebrequin sur le demi-carter gauche.
Reposer les goujons et remonter le carter moteur.

(1) VILEBREQUIN

PLEUELSTANGE/KURBELWELLE AUSWAHLEN

Falls eine Pleuelstange ausgewechselt werden mufd, eine Austausch-
Pleuelstange mit der gleichen Gewichtskennung wie die alte
Pleuglstange auswahlen. Falls eine solche nicht zur Verflgung steht,
kann eine der in der folgenden Tabelle aufgefuhrten Austausch-
Pleuelstangen verwendet werden.

ZUR BEACHTUNG

* Das Symbol O in der Tabelle bedeutet, daf die ent-
sprechenden Kennungen zusammenpassen

(1) PLEUELSTANGEN-GEWICHTSKENNUNG
12} KURBELWELLEN-GEWICHTSKENNUNG
1L oder ""H" oder keine Marke)

AUSWAHLTABELLE
Vordere Stangenkennung
Hintere Stangenkennung 3 B ¢
A ¥ O O
B o o} O
C o] o .o

VORSICHT

Zur Auswahl des Kurbelwellengewichts:

« Wenn die vordere und hintere Stange die Kennung A" (+)
aufwersen, Kurbelwellengewicht "L’ auswahien

+ Wenn die vordere und fintere Stange die Kennung "'C"" (++}
aufweisen, Kurbelwellengewicht ""H™" auswahlen.

* In allen anderen Fallen ein Kurbelwellengewicht ohne Kennung
auswahlen

(1) Molybdandisulfid-Fett aultragen
(2) VORSPRUNG UND NUT

PLEUELSTANGE ZUSAMMENBAUEN

Die Lagerschalen an die Stangen und Lagerdeckel montieren

ZUR BEACHTUNG

* Den Vorsprung am Lager auf die Nut in Stange bzw. Lagerdeckel
ausrnichten
*  Molybdandisulfid-Fett aul das Lager auftragen

Die Pleuelstangen und Lagerdeckel an den Kurbelzapfen montieren
Daber daraufl achien, alle Tele in der beim Ausbau notierten
ursprunglichen Lage einzubauen

Die Lagerdeckelmutlern anziehen

ZUR BEACHTUNG

* Die Innendurchmesser-Kennungen an Lagerdeckel und Stange
miteinander zur Deckung bringen.

*  Die Muttern in z2we| oder mehr Schritten anziehen, Nach dem An-
ziehen nachprulen, dafly sich die Stangen unbehindert bewegen,
ohne zu klemmen

ANZUGSMOMENT: 34 N-m (3,4 kg-m)
KURBELWELLE EINBAUEN

Die Kurbelwelle in das linke Kurbelgehause einbauen
Die Pafistifte ensetzen und die beiden Kurbelgehdusehalften
zusammensetzen

(1) KURBELWELLE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

TRANSMISSION
REMOVAL

Remove the mainshaft, countershaft, shift fork shaft and shift
drum as an assembly.

Separate the shift fork/shaft, mainshaft and countershaft as-
semblies from each other.

DISASSEMBLY/INSPECTION

Temporarily install the mainshaft and countershaft to the left
crankcase.
Measure the backlash of each gear.

STANDARD: 1st, 2nd, 3rd
1.021—-0.110 mm (0.0008—0.0043 in)
4th

1.023-0.117 mm (0.0009—0.0046 in)

Bend down the lock washer tabs and remove the bolt and lock
washer from the left shift fork.

Remove the shift fork shaft.

Disassemble the mainshaft and countershaft.

Remove the C4 gear by removing the stop ring.

(1) MAIN-
SHAFT

(2) COUNTER-
SHAFT

¥

t R A/
(3) SHIFT FORK/SHAFT)

(1) MAINSHAFT (2) SHIFT FORK/
ASSEMBLY SHAFT

—_—
(3) COUNTERSHAFT
ASSEMBLY

(1) LOCK WASHER (2) BOLT  (3) C4 GEAR Y
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

BOITE DE VITESSES
DEPOSE

Déposer en méme temps 'arbre primaire, arbre de renvoi, l'axe de
fourchette de sélection et le barillet de sélection.

(1) ARBRE PRIMAIRE
(2) ARBRE DE RENVOI
(3) FOURCHETTE DE SELECTION/AXE

Séparer les ensembles de fourchettes de sélection, d’axe de fourchette
de sélection, d’arbre primaire et d’arbre de renvoi les uns des autres.

(1) ENSEMBLE D’ARBRE PRIMAIRE
(2) FOURCHETTE DE SELECTION/AXE
(3) ENSEMBLE D’ARBRE DE RENVOI

DEMONTAGE/INSPECTION

Reposer provisoirement "arbre primaire et 'arbre de renvoi dans le
demi-carter gauche.
Mesurer le battement de chaque pignon.

LIMITE DE SERVICE: lére, 2éme, 3éme 1,021—0,110 mm
4eme 1,023-0,117 mm

Recourber les languettes de rondelle-frein vers le bas et déposer le
boulon et la rondelle-frein de la fourchette de sélection gauche.

Démonter I'arbre primaire et 'arbre de renvoi.
Déposer le pignon C4 en retirant la bague de butée.
(1) RONDELLE-FREIN
(2) BOULON

(3) PIGNON C4
(4) BAGUE DE BUTEE

GETRIEBE
AUSBAUEN

Hauptwelle, Nebenwelle, Schaltgabelachse und  Schaltwalze  als
Einheit ausbauen

(1) HAUPTWELLE
(2) NEBENWELLE
13} SCHALTGABEL/SCHALTGABELACHSE

Die Baugruppen Schaltgabel/Schaligabelachse, Hauptwelle und
Nebenwelle voneinander trennen

(1) HAUPTWELLE
(2) SCHALTGABEL/SCHALTGABELACHSE
(3) NEBENWELLE

ZERLEGEN/UBERPRUFEN
Die

Hauptwelle und die Nebenwelle provisorisch an das linke

hause monteran

Das Flankenspiel jedes Zahnrads messen

SOLLWERTE: 1., 2., 3.: 1,021-0,110 mm
4. 1,023-0,117 mm

Die Lappen der Sicherungsscheibe nach unten biegen und die
Schraube und die Sicherungsscheibe von der linken Schaligabel
entfernen

Die Hauptwelle und die Nebenwelle zerlegen

Den Anschlagring entfernen und Zahnrad C4 abnehmen
(1) SICHERUNGSSCHEIBE
(2) SCHRAUBE

131 ZAHNRAD C4
(4) ANSCHLAGRING
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Inspect the shift drum end for scoring, scratches, or evidence
of insufficient lubrication. Check the shift drum grooves for
damage.

Measure the shift drum shaft O.D. at the left side journal.

SERVICE LIMIT: 11.94 mm (0.470 in)

Check the bearing inner and outer races for damage.
The bearing should turn smoothly and quietly.

Check the shift fork shaft for scratches, scoring or evidence of
insufficient lubrication.
Measure the shift fork shaft O.D.

SERVICE LIMIT: 12.90 mm (0.508 in)

Measure the shift fork 1.D. (right and left) and the shift fork
claw thickness.

SERVICE LIMIT:
1.D.: 13.04 mm (0.513 in)
CLAW THICKNESS: 5.63 mm (0.222 in)

Inspect the shift drum and shift fork shaft journals for exessive
wear or damage.

Check the gear dogs, holes and teeth for excessive or
abnormal wear, or evidence of insufficient lubrication.
Measure the I.D. of the following mainshaft countershaft at
C3, C1 gears.

SERVICE LIMITS: C1 gear: 24.04 mm (0.947 in)
M2, M4, C3 gear: 28.04 mm (1.104 in)

(2) SHIFT DRUM

—

~ !‘T )

_ (2) SHIFT FORK SHA

(1) BEARING

FT HOLE

———
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Veérifier si P'extrémité du barillet de sélection est piquée, rayée ou
rechercher des signes de manque de lubrification.

Vérifier si les gorges du barillet de sélection sont endommagées.
Mesurer le diamétre extérieur de arbre de barillet de sélection au
niveau du tourillon latéral gauche.

LIMITE DE SERVICE: 11,94 mm

Vérifier 1'état général des cuvettes de roulement intérieure et
extéricure.
Le roulement doit tourner réguliérement et silencieusement,

(1) ROULEMENT
(2) BARILLET DE SELECTION

Vérifier la présence éventuelle de rayures, éraflures ou de signes de
mangue de lubrification sur les fourchettes de sélection.
Mesurer le diametre extéricur de 'axe de fourchette de sélection.

LIMITE DE SERVICE: 12,90 mm

Mesurer le diameétre intérieur de fourchette de sélection (gauche et
droite) et "épaisseur de griffe de fourchette de sélection.

LIMITE DE SERVICE:
Diameétre intérieur: 13,04 mm.
EPAISSEUR DE GRIFFE: 5,63 mm

Vérifier I'état général des tourillons d'axe de fourchette de sélection et
du barillet de sélection et voir s'ils présentent des traces d’usure
execessive.

(1) ORIFICE DE BARILLET DE SELECTION
(2) ORIFICE D’AXE DE FOURCHETTE DE SELECTION

Vérifier les crabots de pignon, les orifices et les dents de pignon pour
constater une usure anormale ou excessive ou des traces de lubrifica-
tion insuffisante.

Mesurer le diamétre intérieur de arbre primaire et de 'arbre de ren-
voi suivants au niveau des pignons C3 et CI.

LIMITE DE SERVICE: Pignon CI: 24,04 mm
Pignon M2, M4, C3: 28,04 mm

Das Schaltwalzenende aub Rieten, Kratzer und Anzeichen un-
cureichender Schmierung untersuchen Die Schaltwalzennuten auf
Beschadigung uberpruten

Den Auendurchmesser der Schaltgabelachse am linken Lagerzapfen
messen

VERSCHLEISSGRENZE: 11,94 mm

Den nneren und aulieren Lagerlaufring aul Beschadigung uber-
prufen. Das Lager soll sich unbehindert und gerduschlos drehen

{1 LAGER
(2] SCHALTWALZE

Die  Schaltgabelachse aul Riefen, Kratzer und Anzeichen un-
/l_JH,‘ICh{_‘.fN_i!.’I’ SI'Ir'IHIIE_.’II_JHE__I untersuchen
Den Aullendurchmesser der Schaltgabelachse messen

VERSCHLEISSGRENZE: 12,90 mm

Den innendurchmesser der rechten und linken Schaltgabel und die
Schaltklauenstarke messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
INNENDURCHMESSER: 13,04 mm
SCHALTKLAUENSTARKE: 5,63 mm

e Lagerzapten  von Schaltwalze und  Schaltgabelachse  auf
ubermialigen Verschleid und Beschadigung uberprufen

(1) SCHALTWALZENLOCH
120 SCHALTGABELACHSENLOCH

Die Zahorad-Mitnehmerklaven, Mitnehmerklavenlocher und Zahne
aut ubermafiigen bew . ungewochnlichen Verschlel oder Anzeichen
unsureichender Schmierung uberprafen,

Den Innendurchmesser der folgenden Zahnrader von Hauptwelle und
Nebenwelle messen:

VERSCHLEISSGREMNZEN: Zahnrad C1: 24,04 mm
Zahnrader M2, M4, C3: 28,04 mm
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Measure the O.D. of the mainshaft following bushings:

SERVICE LIMITS:
M4 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)
C3 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)
M2 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)
C1 gear bushing: 24.94 mm (0.982 in)

Calculate the clearance between each bushing and gear.
SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)
Measure the I.D. of the M2 and C1 bushings:
SERVICE LIMITS:
M2 gear bushing: I.D. 25.04 mm (0.986 in)
C1 gear bushing: 1.D. 24.06 mm (0.790 in)

Measure the 0.D. of the mainshaft and countershaft at the M2
and C1 bushings.

SERVICE LIMITS:
Mainshaft (at M2 gear bushing)
24.90 mm (0.980 in)
Countershaft (at C1 gear bushing)
19.92 mm (0.784 in)
Calculate the clearance between each bushing and shaft.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.0024 in)

Check the each shaft grooves for damage.

Replace if necessary.

BEARING REPLACEMENT
Turn the inner race of each bearing with your finger. The bear-
ings should turn smoothly and quietly. Also check that the

bearing outer race fits tightly in the crankcase.

Remove and discard the bearings if the races do not turn
smoothly, quietly, or if they fit loosely in the crankcase.

(1) M4 or C3 BUSHING

(2) M2 or C1 BUSHING

(2) C1

(1) SNAPI RING GROOVES

(2) LOCK AND STOP

WASHER

GROOVES

(3) SNAP RING
GROOVE

(4) STOP
RING GROOVE

11-13




VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Mesurer le diameétre extérieur des manchons d’arbre primaire
suivants:

LIMITES DE SERVICE:
Manchon de pignon M4: 27,94 mm
Manchon de pignon C3: 27,94 mm
Manchon de pignon M2: 27,94 mm
Manchon de pignon Cl: 24,94 mm

Calculer le jeu entre chaque manchon et pignon,
LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

(1) MANCHON M4 ou C3
(2) MANCHON M2 ou CI

Mesurer le diamétre intérieur des manchons M2 et C1.

LIMITES DE SERVICE:
Manchon de pignon M2: Diametre intérieur de 25,04 mm
Manchon de pignon C1: Diamétre intérieur de 24,06 mm

Mesurer le diamétre extérieur de I"arbre primaire et de I'arbre de ren-
voi au niveau des manchons M2 et CI.

LIMITES DE SERVICE:
Arbre primaire (au niveau du manchon de pignon M2)
24,90 mm
Arbre de renvoi (au niveau du manchon de pignon C1)
19,92 mm

Calculer le jeu entre chague manchon et pignon,
LIMITE DE SERVICE: 0,06 mm

(1) M2
(2) Cl

Vérifier 'état des gorges de chaque arbre.
Remplacer si nécessaire.

(1) GORGES DE JONC

(2) GORGES DE RONDELLE DE VERROUILLAGE ET
RONDELLE-FREIN

(3) GORGE DE JONC

(4) GORGE DE BAGUE DE BUTEE

CARTER MOTEUR
REMPLACEMENT DE ROULEMENT

Faire tourner la cuvette intéricure de chaque roulement avec les doigts.
Les roulements doivent tourner réguliérement et silencieusement.
S'assurer également que la cuvette extéricure du roulement est bien
fixée dans le carter moteur.

Déposer et jeter les roulements si les cuveltes ne tournent pas
réguliecrement, silencieusement ou si elles ne sont pas correctement
fixées dans le carter moteur.

Den Aulendurchmesser der folgenden Schaltmuffen der Hauptwelle
messen:

VERSCHLEISSGRENZEN:
Schaltmuffe M4: 27,94 mm
Schaltmuffe C3: 27,94 mm
Schaltmuffe M2: 27,94 mm
Schaltmuffe C1: 24,94 mm

Das Spiel zwischen jeder Schaltmuffe und dem zugehorigen Zahnrad
berechnen

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

(1) SCHALTMUFFE M4 oder C3
12) SCHALTMUFFE M2 oder C1

Den Innendurchmesser der Schaltmuffen M2 und C1 messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
Schaltmuffe M2: Innendurchmesser 25,04 mm
Schaltmuffe C1: Innendurchmesser 24,06 mm

Den AuRendurchmesser der Hauptwelle und der Nebenwelle an
Schaltmuffe M2 bzw. C1 messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
Hauptwelle {an Schaltmuffe M2): 24,90 mm
Nebenwelle (an Schaltmuffe C1): 19,92 mm

Das Spiel zwischen jeder Schaltmuffe und Welle berechnen

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

(1) SCHALTMUFFE M2
{2) SCHALTMUEFFE C1

Alle Nuten jeder Welle auf Beschadigung tberprifen,
Die Wellen ggf. auswechseln

(1) SPRENGRINGNUTEN

{2) NUTEN VON SICHERUNGS- UND ANSCHLAGSCHEIBE
{3) SPRENGRINGNUT

{4) ANSCHLAGRINGNUT

KURBELGEHAUSE
LAGER AUSWECHSELN

Den inneren Laufring jedes Lagers mit dem Finger drehen. Die Lager
sollen sich unbehindert und gerauschlos drehen. Nachprufen, dal
der aulere Laufring fest im Kurbelgehause sitzt

Die Lager ausbauen und wegwerfen, falls sich die Laufringe nicht
unbehindert und gerauschlos drehen oder locker im Kurbelgehause
sitzen
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Left crankcase (1) BEARING REMOVER \ﬁ \
Remove the left mainshaft bearing using the special tools. SET ~
TOOLS:

Bearing remover set 07936—3710001

— remover handle 07936—3710100

— bearing remover 07936—3710600

— remover weight 07741—-0010201

Drive the countershaft bearing and oil seal out of the
crankcase.

(1) BEARING
SET
PLATE

Install the new mainshaft bearing set plate on the left crank-
case.

NOTE (1) DRIVER

« Apply fresh engine oil to the new crankcase bearings before
installation.

Install the new bearings with the following tools.

TOOLS: 4
Left mainshaft bearing
Driver 07749—0010000 _
Attachment, 42 x 47 mm 07746—0010300 53
Left countershaft bearing
Driver 07749—-0010000 L E e :
Attachment, 52 x 55 mm 07746 —0010400 \ei.. (2) ATTACHMENT
Pilot, 25 mm 07746—0040600

Install a new countershaft oil seal.
Check the gearshift spindle oil seal for wear or damage, re-
place if necessary.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Demi-carter gauche
Déposer le roulement d’arbre primaire gauche en utilisant les outils
spéciaux.

OUTILS:

Ens. d'extracteur de roulement
— manche d’extracteur

— Extracteur de roulement

— masselotte d'extracteur

07936—3710001
07936—3710100
07936—3710600
07741—0010201

Chasser le roulement d’arbre de renvoi et le joint d'étanchéité hors du
carter moteur.

(I) ENSEMBLE D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT

Poser une nouvelle plaque de fixation de roulement d’arbre primaire
sur le demi-carter gauche.

(1) PLAQUE DE FIXATION DE ROULEMENT

NOTE

« Appliquer de I'huile moteur fraiche aux nouveaux roulements de
carter moteur avant de procéder a la repose.

Reposer les nouveaux roulements avec les outils suivants.

OUTILS:
Roulement d'arbre primaire gauche
Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Roulement d'arbre de renvoi gauche
Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 52 x 55 mm 07746—0010400
Guide, 25 mm 07746—0040600

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE

Mettre un joint d’étanchéité d’arbre de renvoi neuf en place.
Vérifier le degré d’usure du joint d'étanchéité d'arbre de sélection de
vitesses et voir 871l est endommagé; remplacer si nécessaire.

(1) CACHES-POUSSIERE

Linke Kurbelgehdusehilfte
Das linke Hauptwellenlager mit den Spezialwerkzeugen ausbauen,

WERKZEUGE:
Lagerausziehersatz

- Ausziehergriff

— Lagerauszieher
— Ausziehergewicht

07936 —3710001
079363710100
07936—-3710600
07741 -0010201

Das Nebenwellenlager und den Simmerring aus dem Kurbelgehause
tretben

(1) LAGERAUSZIEHERSATZ

Die neue Hauptwellenlager-Halteplatte an das linke Kurbelgehause
maontigran

(1) LAGERHALTEPLATTE

ZUR BEACHTUNG

+« Vor dem Einbauen frisches Motorol auf die neuen Kurbelgehause
lager auftragen

Die neuen Lager unter Verwendung der folgenden Werkzeuge
einbauen

WERKZEUGE:
Linkes Hauptwellenlager
Treibdaorn
Aufsatz, 42 x 47 mm
Linkes Nebenwellenlager
Treibdorn
Aufsatz, 52 x 55 mm
Fahrung, 25 mm

07749-0010000
07746—-0010300

07749—-0010000
07746—-0010400
07746 —-0040600

11} TREIBDOR?
(2) AUFSATZ

Nebenwelle montieren
I auf Verschleld und Beschadigung

Einen neuen Simmerring auf die
Den Simmerring der Schaltsping

uberpruten und gglf auswechseln

(1) STAUBDICHTUNGEN
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Right crankcase _ } L=, = : ’“?" (1) DRIVER
Remove the mainshaft bearing set plate and drive the counter- N

shaft bearing, mainshaft bearing and shift drum bearing out of
the crankcase.

TOOLS:
Right mainshaft bearing
Driver 07749—0010000
Attachment, 52 x 55 mm 07746—0010400
Pilot, 22 mm 07746—0041000
Right countershaft bearing
Driver 07749—0010000 - pt g
Attachment, 42 x 47 mm 07746—-0010300 "
Pilot, 20 mm 07746 —0040500 (2) ATTACHMENT AND PILOT

(1) RIGHT
CRANKCASE

Apply a locking agent to the threads of the mainshaft bearing
set plate attaching bolt.

Install the set plate and tighten the bolt securely.

PLATE

INSPECTION (1) 10 mm STUD BOLT HOLES

Crankcase studs

Check that the studs are tight. If any are loose, remove them,
clean their threads with contact cleaner, then reinstall them
using Honda Anaerobic Thread Lock, or equivalent.

(2) 8 mm STUD BOLT HOLE

After installing, be sure to measure the distance from the top (1) 8 mm STUD BOLT (2) 10 mm STUD BOLT
of each stud to the crankcase surface.

Tighten the stud bolts to the specified torque.

TORQUE: 8 mm stud bolt:
20—30 N-m (2.0—3.0 kg-m, 14—22 ft-Ib) 178—180 mm 168—170 mm

10 mm stud bolt: (7.008—7.087 in)- (6.614—6.693 in)'
30—50 N'm (3.0—5.0 kg-m, 22— 36 ft-Ib) :
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Demi-carter droit

Chasser la plaque de fixation de roulement d'arbre primaire et extraire
le roulement d'arbre de renvoi, le roulement darbre primaire et le
roulement de barillet de sélection hors du carter moteur.

OUTILS:

Roulement d'arbre primaire droit
Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 52 x 55 mm 07746—0010400
Guide, 22 mm 07746—0041000

Roulement d"arbre de renvoi droit
Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Guide, 20 mm 07746— 0040500

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE ET GUIDE

Appliguer un agent de blocage sur les filets de boulon de fixation de
plagque de fixation de roulement d’arbre primaire.

Reposer la plaque de fixation et serrer le boulon a fond.

(1) DEMI-CARTER DROIT
(2) PLAQUE DE FIXATION DIE ROULEMENT

INSPECTION

Tenons de carter moteur

Stassurer que les tenons sont bien serrés. Si 'un d'entre eux est
relach¢, les déposer, nettoyer leurs filets avee un produit de nettoyage
de contact, puis les reposer en utilisant du Honda Anaerobic Thread
Lock ou un produit équivalent.

(1) ORIFICE DE TENON DE 10 mm
(2) ORIFICE DE TENON DE 8 mm

Apres la repose, mesurer la distance du haut de chaque tenon 4 la sur-
face du carter moteur.

Serrer les tenons au couple de serrage spécific,

COUPLE DE SERRAGE: Tenon de 8 mm:
20—30 Nem (2,0—=3,0 kg-m)
Tenon de 10 mm:
J0—50 Nem (3,0-5,0 kg-m)

(1) TENON DE 8§ mm
(2) TENON DE 10 mm
{3) CARTER MOTEUR

Rechte Kurbelgehadusehalfte

Die Hauptwellenlager-Halteplatte entfernen und das Nebenwellen-
lager, das Hauptwellenlager und das Schaltwalzenlager aus dern
Kurbelgehause treiben

WERKZEUGE:

Rechtes Hauptwellenlager
Treibdorn
Aufsatz, 52 x 55 mm
Fihrung, 22 mm

Rechtes Nebenwellenlager
Treibdorn
Aufsatz, 42 x 47 mm
Fihrung, 20 mm

077490010000
077460010400
077460041000

07749 -0010000
077460010300
077460040500

(1) TREIBDORN
(2) AUFSATZ UND FUHRUNG

Bindemittel auf das Gewinde der Befestigungsschraube der
Hauptwellenlager-Halteplatte auftragen

Die Halteplatte anbringen und die Schraube fast anziehen

(1) RECHTES KURBELGEHAUSE
(2) LAGFRHALEPLATTE

UBERPRUFEN

Kurbelgehause-Stiftschrauben

Nachprufen, dall die Stiftschrauben test angezogen sind Falls sie
locker sind, die Stftschrauben herausdrehen, die Gewinde mit Kon-
laktreiniger Honda Anaerobic Thread Lock oder ein

Bindemittel auf die Gewinde auttragen und die
1 eindrehen

11} STIFTSCHRAUBENBOHRUNGEN, 10 mm
(2) STIFTSCHRAUBENBOHRUNG, 8 mm

Nach dem Einbauen den Abstand zwischen der Oberkante jeder Stift-
schraube und der Obertlache des Kurbelgehauses

messen

Die Stftschrauben auf das vorgeschrebene  Anzugsmoment
anziehen,

ANZUGSMOMENTE: 8-mm-Stiftschraube:
20—-30 Nm (2,0 3,0 kg-m|)
10-mm-Stiftschraube:
30—50 N+m {3,0-5,0 kg-m)

{1} STIFTSCHRALBE, 8 mm
12) STIFTSCHRAUBE, 10 mm
(3} KURBELGEHAUSE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

OIL JET

Remove the oil jets from the front cylinder bore of the right and
left crankcase.

Check the O-ring for fatique and damage.

TRANSMISSION ASSEMBLY/
INSTALLATION

Apply molybdenum disulfide grease to the following.
— shift fork grooves

— inside and outside of the bushings

— outside of the spline bushings

(5) C1 (36T)

(4) C2 (34T)

(3) C3 (27T)

M4

(10) M4 (29T)

(2) C4 €3 C2 ©C1
COUNTERSHAFT
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

GICLEUR D'HUILE

Déposer les gicleurs d’huile de I'alésage de cylindre avant des demi-

carters droit et gauche.
Veérifier le degré de fatigue et I’état général des joints toriques.

(1) GICLEUR D'HUILE

REMONTAGE/REPOSE DE LA BOITE DE
VITESSES

Appliquer de la graisse au disulfure de molybdene sur les picces
suivantes.

— gorges de fourchette de sélection

— intérieur et extérieur des manchons

— extérieur des manchons cannelés

(1) ARBRE DE RENVOI
(2) C4 (27D)

(3) C3(27D)

(4) C2 (34D)

(5) C1 (36D)

(6) ARBRE PRIMAIRE
(7) M1 (14D)

(8) M2 (20D)

(9) M3 (22D)

(10) M4 (29D)

(1) ARBRE PRIMAIRE
(2) ARBRE DE RENVOI

OLDUSE
Die Oldusen aus der vorderen Zylinderbohrung der rechten und linken
Kurbelgehausehallte entfernen

Den O-Ring aut Ermudung und Beschadigung uberprufen.

(1) OLDUSE

GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN/EINBAUEN

Molybdandisullid-Fet auf die folgenden Teile auftragen:
Schaltgabelnuten
Innen- und Aulbentlache der Schaltmuffen.

— AulRenflache der Schaltmuffen-Verzahnung

(1) NEBENWELLE

(2) ZAHNRAD C4 (27T1)
13) ZAHNRAD C3 (27T)
14) ZAHNRAD C2 (34T)
15) ZAHNRAD C1 (36T
(6) HAUPTWELLE

(7) ZAHNRAD M1 (14T)
(8) ZAHNRAD M2 (20T)
19) ZAHNRAD M3 (22T)
110} ZAHNRAD M4 (29T)
1) HAUPTWELLE

(2) NEBENWELLE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Install the stopper ring and C4 gear onto the countershasft.

Install the lock washer and stop washer, aligning bigger tabs of
the lock washer with bigger grooves of the stop washer in the
countershaft groove.

Turn the washers as shown to lock them on the nearest spline.

Install the stop washer first, and then the lock washer for the
C3 gear.
Align and lock the washers using the procedure above.

Assemble the countershaft and mainshaft.

Check the gears for freedom of movement or rotation on the
shaft.

Check that the snap rings are seated in the grooves and align
their end gaps with the lands of the splines.

Install the left shift fork on the shaft with MR1 mark facing the
groove on the shaft end and the bolt hole aligned with the
shaft hole.

(1) C4 GEAR

(2) STOP RING

,ﬁa (1) LOCK WASHER

(2) STOP
WASHER

A (1) STOP
WASHER

(2) LOCK WASHER

(1) MR1 MARK

(2) GROOVE
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
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Reposer la bague de butée et le pignon C4 sur I"arbre de renvoi.

(1) PIGNON C4
(2) BAGUE DE BUTEE

Reposer la rondelle-frein et la rondelle de butée en alignant les
languettes les plus grandes de la rondelle-frein avec les gorges les plus
grandes de la rondelle de butée dans la gorge de I'arbre de renvoi.

Tourner les rondelles de la maniére indiquée pour les bloquer sur la
cannelure la plus proche.

(1) RONDELLE-FREIN
(2) RONDELLE DE BUTEE

Reposer tout d’abord la rondelle de butée, puis la rondelle-frein pour
le pignon C3.

Aligner et bloquer les rondelles en utilisant la procédure décrite ci-
dessus.

Remonter 'arbre de renvoi et I'arbre primaire.

Vérifier la liberté de mouvement ou la rotation des pignons sur les
arbres.

S*assurer que les jones sont bien assis dans les gorges et aligner leurs
coupes avee les gorges des cannelures.

(1) RONDELLE DE BUTEE
(2) RONDELLE-FREIN

Reposer la fourchette de sélection gauche sur 'arbre avec la marque
MRI1 dirigée vers la gorge sur I'extrémit¢ de I"arbre et 'orifice de
boulon aligné avec Iorifice de I'arbre.

(1) MARQUE “*MR1"
(2) GORGE

Den Anschlagring und Zahnrad C4 aul die Nebenwelle montieren

(1} ZAHNRAD C4
12} ANSCHLAGRING

Die groferen Lappen der Sicherungsscheibe auf die breiteren Nuten
der Anschiagscheibe in der Nebenwellennut ausrichten und die
beiden Scheiben anbringen

Die Scheiben wie gezeigt drehen, um sie auf der nachsten Ver-
zahnung zu arretieren

(1) SICHERUNGSSCHEIBE
{21 ANSCHLAGSCHEIBE

Zuerst die Anschlagscheibe, danach die Sicherungsscheibe des
Zahnrads C3 anbringen
Die beiden Scheiben wie oben beschrieben ausrichten und arretieren,

Die Nebenwelle und die Hauptwelle zusammenbauen.

Die Zahnrader auf unbehinderte Bewegung bzw Drehung aul der
Welle uberprufen

Nachprifen, daf die Sprengringe in den Nuten sitzen, und ihre
StoRkfugen auf die Verzahnunagsslege ausrichten.

(1) ANSCHLAGSCHEIBE
{2} SICHERUNGSSCHEIBE

Die linke Schaligabel so auf die Welle montieren, dal} die Marke
“MR1 auf die Nut am Wellenende weist und die Schraubenbohrung
auf das Wellenloch ausgenchtet ist

(1) "MR1"-MARKE
(2) NUT
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Tighten the bolt with the lock washer and bend up the tabs of (1) BOLT
the lock washer.

(2) TABS

Install the right shift fork with the ‘‘R’* mark on the fork facing (1) RIGHT SHIFT
up.

Assemble the mainshaft, countershaft, shift fork shaft and

shift drum.
Install them into the left crankcase as an assembly.

CRANKCASE ASSEMBLY

Apply sealant to the crankcase mating surfaces.
Install the dowel pins.

Assemble the right and left crankcases being careful to align
the dowel pins and shafts.

CAUTION

* Do not force the crankcase halves together; if there is exessive
force required, something is wrong. Remove the right crank-
case and check for misaligned parts.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Serrer le boulon avec la rondelle-frein et recourber les languettes de la
rondelle-frein vers le haut.

(1) BOULON
(2) LANGUETTES

Reposer la fourchette de sélection droite avee la marque R sur la
fourchette dirigée vers le haut,

Remonter 'arbre primaire, 'arbre de renvoi, 'axe de fourchette de
sélection et le barillet de sélection,
Les reposer ensemble dans le demi-carter gauche.

(1) FOURCHETTE DE SELECTION DROITE

REMONTAGE DU CARTER MOTEUR

Appliquer un agent d’étanchéité sur les surfaces d’accouplement du
carter moteur.
Reposer les goujons,

(1) GOUJONS

Remonter les demi-carters gauche et droit en faisant attention a
aligner les arbres et les goujons.

PRECAUTION

= Ne pas exercer de force sur les demi-carters pour les assembler; si
une force excessive est nécessaire, il doit y avoir un probléme.
Déposer le demi-carter droit et vérifier s'il v a des piéces mal
alignées.

Die Schraube mit der Sicherungsscheibe anziehen und die Lappen
der Sicherungsscheibe hochbiegen

(1) SCHRAUBE
(2) LAPPEN

Die rechte Schaltgabel so montieren, daft die Marke '""R'" an der
Schaltgabel nach oben weist

Hauptwelle, Nebenwelle, Schaltgabelachse und Schaltwalze
zusammenbauen
Den gesamten Aufbau in die linke Kurbelgehausehalfte einbauen,

(1) RECHTE SCHALTGABEL

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENSETZEN

Dichtmittel auf die Kurbelgehause-Pakflachen auftragen
Die Palistifte einsetzen

(1) PASS-STIFTE

Die rechte und linke Kurbelgehdusehalfte zusammensetzen und dabei
die PaRstifte und Wellen sorgfaltig aufeinander ausrichten,

VORSICHT

« Die beiden Kurbelgehausehalften rmicht  gewaltsam zusam-
mensetzen, falls ene groBe Kraftanstrengung dazu erforderlich
ist, summt irgendetwas micht. In einem solchen Fall die rechte
Kurbelgehausehalfte entfernen und auf falsch ausgerichtete Teile
uberprifen
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Apply oil to all crankcase bolts.
Install and tighten the right crankcase bolts in a crisscross pat-
ternin 2 or 3 steps.

NOTE

+ Tighten the 8 mm bolts first, then tighten the 6 mm bolts.

Install and tighten the left crankcase bolts in a crisscross pat-
tern in 2 or 3 steps.

NOTE

= Tighten the 8 mm bolts first, then tighten the 6 mm bolts.

Install the rear cam chain drive sprocket over the crankshaft,
aligning the extra-wide splines in the sprocket and crankshaft.

Install the rear cam chain over the drive sprocket.

Install the oil pipe stay and cam chain tensioner set plate.
Tighten the bolt sercurely.

(1) CAM CHAIN DRIVE
SPROCKET

e QI [ f;
@ (2) OIL PIPE STAYW ~ (3) SET PLATE
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Appliquer de 'huile sur tous les boulons de carter moteur.
Reposer et serrer les boulons du demi-carter droit en diagonale en 2-3
passes.

NOTE

*  Serrer en premier les boulons de 8 mm, puis les boulons de 6 mm.

Reposer et serrer les boulons du demi-carter gauche en diagonale en
2-3 passes.

NOTE

*  Serrer en premier les boulons de 8 mm, puis les boulons de 6 mm.

Reposer la couronne d'entrainement de chaine de distribution arriére
sur le vilebrequin, en alignant les cannelures extra larges dans la
couronne ¢t le vilebregquin.

(1) COURONNE D'ENTRAINEMENT DE CHAINE DE
DISTRIBUTION
(2) LARGE

Reposer la chaine de distribution arriére sur le pignon de sortic de
boite.

Reposer Marmature de tuyau d’huile et la plaque de fixation de
tendeur de chaine de distribution.
Serrer le boulon a fond.

(1) CHAINE SECONDAIRE ARRIERE
(2) ARMATURE DE TUYAU D'HUILE
(3) PLAQUE DE FIXATION

Alle Kurbelgehauseschrauben einolen
Die Schrauben der rechten Kurbelgehausehallte ensetzen und in
2 -3 Schritten im Kreuzmuster anziehen

ZUR BEACHTUNG

*  Zuerst die 8-mm-, danach die B-mm-Schrauben anziehen

Die Schrauben der linken Kurbelgehausehallte einsetzen und in 2- 3
schntten im Kreuzmuster anzieghen

ZUR BEACHTUNG

*  Zuerst die 8B-mm-, danach die 6-mm-Schrauben anziehen

Das hintere Steuerketten-Antnebskettenrad  uber die Kurbelwelle
montieren, wobei die extra breiten Verzahnungen von Kettenrad und
Kurbebwelle mitemander cur Deckung 2u bongen sind

{1) STEUERKETTEN-ANTRIEBSKETTENRAD
121 BREIT

Die hintere Steuerkette auf das hintere Steuerketten-Antriebs-
kettenrad legen.

D Olrobirhalterung und die Steuerkettenspanner-Halteplatte  an-
brngen, Die Schraube fest anziehen

(1) HINTERE STEUERKETTE
(2) OLROHRHALTERUNG
13) HALTEPLATTE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Install the front cam chain over the front cam chain drive
sprocket.

Install the cam chain tensioner set plate and tighten the bolt
securely.

Install the remaining parts in the reverse order of removal
(page 11-1).
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Reposer la chaine de distribution avant sur la couronne d’entraine-
ment de chaine de distribution avant.

Reposer la plaque de fixation de tendeur de chaine de distribution et
serrer le boulon.,

Reposer les piéces restantes dans 'ordre inverse de la dépose (page
11-1).

(1) CHAINE DE DISTRIBUTION AVANT
(2) PLAQUE DE FIXATION

Die vordere Steuerkette auf das vordere Steuerketten-Antriebs-
kettenrad le
Die Steuerkettenspanner-Halteplatte anbringen und die Schraube fest
anziehen

Alle verbleibenden Teille in umgekehrter Ausbaurethenfolge einbauen
(Seite 11-1)

(1) VORDERE STEUERKETTE
(2) HALTEPLATTE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

105 N-m (10.5 kg-m,

() 76 ft-Ib)
Q

23 Nem (2.3 kg-m,
17 ft-Ib)

75 N-m (7.5 kg-m,
54 ft-b)

22 N-m (2.2 kg-m,
16 ft-Ib)

27 N.m (2.7 kg-m,
20 ft-Ib)
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

SERVICE INFORMATION 12-1  FRONT WHEEL 12-6
TROUBLESHOOTING 12-2 FORK 12-12
HANDLEBAR 12-3  STEERING STEM 12-19

SERVICE INFORMATION
[ Awarvivc I = I

» A contaminated brake disc or pad reduces stopping power. Discard contaminated pads and clean a contaminated disc with a high
quality brake degreasing agent.

« Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to clean brake
assemblies.

@ This section covers maintenance of the front wheel, fork and steering stem. Refer to section 14 for front (hydraulic) brake
service. .

@ Support the motorcycle using a hoist or a jack under the engine.
@ The VT600C uses reaf valve to right fork tube only.

SPECIFICATIONS

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
M_ =% , 0.2 mm (0.008 in)
Front wheel rim runout Radial —_— 5 2.0 mm (0.08 in)
Axial ' - | 2.0 mm (0.08 in)
| Fork spring free length . - 305 mm (12.0 in) 299 mm (11.8 in)
Fork tube runout | — 0.2 mm (0.008 in)
Fork fluid capaEity | 463 cm?® (15.7 US oz, 16.3 Imp oz) —
Fork fluid level Right ; 95.0 mm (3.74 in) | —_—
Left 93.0 mm (3.66 in) | i
TORQUE VALUES
Handlebar mounting bolt 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
Clutch lever holder bolt 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)
Brake mastercylinder holder bolt 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-b}
Spokes 4 N'm (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)
Brake disc mounting bolt 40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-Ib)
Front axle 75 N-m (7.5 kg-m, 54 ft-lb)
Fork axle pinch bolt 22 N-m (2.2 kg-m, 16 ft-lb)
Fork socket bolt 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-Ib)
Fork top pinch bolt 11 Nem (1.1 kg-m, 8 ft-Ib)
Fork bottom pinch bolt 50 N+ m (5.0 kg-m, 36 ft-Ib)
Brake caliper mounting bolt 27 N'm (2.7 kg-m, 20 ft-lb)
Steering bearing adjustment nut - 25 N'm (2.5 kg-m, 18 ft-Ib)
Steering stem nut 105 N-m {10.5 kg-m, 76 ft-Ib)
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

TOOLS
Special

Spoke wrench
Bottom holder pipe
—holder attachment
—holder handle

Ball race remover
—driver attachment
—driver handle

Fork seal driver

Steering stem socket
Steering stem driver
Bearing race remover

Common
Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Pilot, 20 mm
Bearing remover shaft

Bearing remover head, 20 mm
Attachment, 52 x 55 mm

TROUBLESHOOTING

Hard Steering

+ Steering bearing adjustment nut too tight
« Faulty steering stem bearings
= Insufficient air in front tire

07JMA—-MR60100
07930—-KA50000
07930—KA50100
07930—-KA40200

07953—-MJ10000
07953—-MJ10100
07953-MJ10200

07947 —4630100
07916—3710100
07946 —MB0O0O00O
07946—-3710500

07749—-0010000
07746—-0010300
07746 —-0040500
07746—-0050100
07746 —-0050600
07746—0010400

Steers to One Side or Does Not Track Straight
« Bent fork legs

» Bent front axle, wheel installed incorrectly
« Unequal oil quantity in each fork tube

Front Wheel Wobbling

« Distorted rim

* Worn front wheel bearings

* Loose or broken spokes

= Faulty tire

+ Axle or axle holder not tightened properly

Soft Suspension
« Weak fork springs
« Insufficient fluid in fork legs

Hard Suspension
* Fork oil level too high
« Fork tube(s) bent or fork slider(s) damaged

Front Suspension Noise

= Slider binding

* Insufficient fluid in fork legs
« Loose fork leg fasteners
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION

INFORMATION D’ENTRETIEN 12-1 ROUE AVANT 12-6
DEPISTAGE DES PANNES 12-2  FOURCHE 12-12
GUIDON 12-3  COLONNE DE DIRECTION 12-19

INFORMATION D’ENTRETIEN

AATTENTION

*  Une plaquette ou un disque de frein contaminé réduit la puissance de freinage. Jeter les plaguettes contaminées et nettoyer un disque contaminé
avec un agent de dégraissage de bonne qualité.

*  Les fibres d’amiante inhalées sont la cause de problémes respirataires et de cancer. Ne jamais utiliser de flexible & air ou de brosse séche pour net-
royer les ensembles de frein.

@ Ce chapitre déerit Pentretien des caches de la roue avant, de la fourche et de la colonne de direction. Se reporter au chapitre 14 pour I'entretien du
frein avant (hydraulique).

@ Supporter la motocyclette en utilisant un treuil ou un cric sous le moteur.

@ La VT600C utilise une soupape a lame sur le tube de fourche droit seulement.

CARACTERISTIQUES

Unité: mm

ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
- F:-!ux-rm:(_l -d'ar“hrt: d'.‘.lx;: _ 0,2 =
Faux-rond de I;t_janl-: de roue avant Radiale . _— 2.0 s
| Axiale — 20
Longueur au repos de ressort de fourche 305 299
Flexion de tube plongeur _ _— 0,2
Contenance en liquide de la fourc-he n B . 463 cm’
Niveau de liquide de la fourche Droit LN o 95,0 —_—
| Gauche | 93,0 ==

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de montage de guidon 23 N-m (2,3 kg-m)
Boulon de support de levier d’embrayage 12 Nem (1,2 kg-m)
Boulon de support de maitre-cylindre de frein 12 Nem (1,2 kg-m)
Rayons 4 N+:m (0,4 kg-m)
Boulon de montage de disque de frein 40 Nem (4,0 kg-m)
Axe avant 75 Nem (7,5 kg-m)
Boulon de bridage d'axe de fourche 22 Nem (2,2 kg-m)
Boulon & douille de fourche 30 N-m (3,0 kg-m)
Boulons de t¢ de fourche supérieur 11 Nem (1,1 kg-m)
Boulons de té de fourche inféricur 50 Nem (5,0 kg-m)
Boulon de montage d’étrier de frein 27 Nem (2,7 kg-m)
Ecrou de réglage de roulement de direction 25 Nem (2,5 kg-m)
Ecrou de colonne de direction 105 Nem (10,5 kg-m)
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION

OUTILS

Outils spéciaux

Clé a rayon

Tuyau d’outil de maintien inférieur
— Accessoire d'outil de maintien
— Outil de maintien inférieur

Extracteur de cuvette de bille
— accessoire de chassoir
— Poignée d'extracteur

Chassoir de joint de direction
Douille de colonne de direction
Chassoir de colonne de direction
Extracteur de cuvette de roulement

Outils ordinaires

Chassoir

Accessoire, 42 x 47 mm

Guide, 20 mm

Arbre d'extracteur de roulement

07IMA—MR60100
07930—KAS50000
07930—KAS50100
07930—KA40200

07953 —MJ10000
07953—MJ10100
07953 —MJ10200

07947—4630100
07916—3710100
07946—MB0O0000
07946—3710500

07749—0010000
07746—0010300
07746—0040500
07746—0050100

07746—0050600
07746—0010400

Téte d'extracteur de roulement, 20 mm
Accessoire, 52 x 55 mm

DEPISTAGE DES PANNES

Direction dure

* Ecrou de réglage de roulement de direction trop serré
*  Roulements de colonne de direction défectueux

* Gonflage du pneu avant insuffisant

La moto tire sur un ¢oté ou ne roule pas droit,

Suspension molle
*  Ressorts de fourche fatigués
*  Manque de liquide dans la fourche avant

Suspension dure
* Niveau d’huile excessif dans la fourche

* Fourche avant tordue

* Axe de roue avant tordu, roue incorrectement posée
*  Quantité d'huile inégale dans les tubes de fourche

Dandinement de la roue avant

+  Jante déformée

*  Roulements de roue avant usés
*  Rayons desserrés ou cassés

* Pneu défectueux

*  Axe ou support d'axe de roue mal serré

Tube(s) plongeur(s) tordu(s) ou
endommagé(s)

Suspension avanl bruyante

Grippage du fourreau
Manque de liquide dans la fourche
Fixations de fourche avant desserrées

fourreau(x) de

fourche
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VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

WARTUNGSINFORMATION 12-1 VORDERRAD 12-6

STORUNGSBESEITIGUNG 12-2  TELESKOPGABEL 12-12

LENKER 12-3  LENKSCHAFT 12-19
WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

*  Eine verschmutzte Bremsscheibe oder verschmutzte Bremsklotze reduzieren die Bremskraft. Verschmutzte Bremsklatze reinigen und eine
verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen Bremsentfettungsmittel reinigen.

*  Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten der Atemwege und Krebs verursachen. Die Bremsen auf keinen Fall mit
Druckluft oder einer trockenen Birste reinigen.

® Dieser Abschnitt behandelt die Wartung von Vorderrad, Teleskopgabel und Lenkschaft. Die Wartung der Vorderradbremse wird in Abschnitt 14
beschrieben.

® Das Motorrad mit einemn Hebezeug oder Wagenheber unter dem Motor abstitzen

@ Beider VIB00C findet ein Ventil nur im rechten Gabelrohr Anwendung

TECHNISCHE DATEN

Einheit; mm

GEGENSTAND SOLLWERT | VERSCHLEISSGRENZE
Achsschlag I 0,2
Vorderradfelgenschlag Radial 2,0
Axial 2,0
Freie Lange der Teleskopgabelfeder 305 299
Gabelrohrschlag = 0.2
Teleskopgabel-Olfullmenge 364 cm”’ —
Rechts 95,0 ——
Links 93.0 Sy
ANZUGSWERTE
Lenker-Befestigungsschraube 23 Nem (2,3 kg-m]}
Kupplungshebel-Halterschraube 12 Nem {1,2 kg-m)
Hauptbremszylinder-Halterschraube 12 Nemi (1,2 kg-m)
Speichennippel 4 N-m (0,4 kg-m)
Bremsscheiben-Befestigungsschraube 40 Nem (4,0 kg-m|
Vorderachse 75 Nem (7,5 kg-m)
Vorderachs-Klemmschraube 22 N+'m (2,2 kg-m}
Teleskopgabel-Innensechskantschraube 30 N=m (3,0 kg-m)
Obere Gabelklemmschraube 11 Nem (1,1 kg-m)
Untere Gabelklemmschraube 50 N+m (5,0 kg-m)
Bremssattel-Belestigungsschraube 27 Nem (2,7 kg-m)
Lenkschaftlager-Einstellmutter 25 Nem 12,5 kg-m)
Lenkschaftmutter 105 N»m (10,5 kg-m)
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VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Speichenschlussel
Unteres Halterrohr
— Halteraulsatz
Haltergriff

Kugellautring-Austreiber
— Treibdornaufsatz
— Treibdorngriff

Gabelsimmerning- Treibdorn
Lenkschaft-Steckschlussel
Lenkschaft-Treibdorn
Lagerlaufring-Austreiber

Normalwerkzeuge
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fuhrung, 20 mm
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 20 mm
Aufsatz, 52 x 55 mm

STORUNGSBESEITIGUNG

Schwergangige Lenkung

* Lenkschaltlager-Einstelimutter zu fest angezogen

+  Lenkschaftlager defekt

* Zuwenig Luft im Vorderreiten

07JMA—MRE0100

07930 —KAB0000
07930—KA50100
07930 —KA40200

07953 —-MJ10000
07953 —-MJ10100
07953 —-MJ10200

079474630100
07816—3710100
07946 —MBO0000O
07946— 3710500

07749—0010000
07746—0010300
07746—0040500
07746 —0050100
07746 —0050600
077460010400

Motorrad zieht nach einer Seite oder spurt nicht gerade

* Teleskopgabel verbogen

* Vorderachse verbogen, Rad falsch eingebaut
* Ungleiche Menge Ol in den Gabelholmen

Vorderrad flattert
* Felge verzogen

Reifen schadhaft

Vorderradlager ausgeschlagen
Speichen locker oder gerissen

Achse oder Achshalter nicht richtig angezogen

Federung zu weich
= Gabelfedern ermudet
+  Zuwenig Ol in den Gabelholmen

Federung zu hart
+  Zuviel Ol in den Gabelholmen
* Gabelrohriel oder Gleitrohr(el verbogen

Federungsgerdusch

* Gleitrohr schleift

*  Zuwenig Ol in den Gabelholmen

* Gabelholm-Befestgungsteile locker
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

HANDLEBAR (1) THROTTLE

GRIP REPLACEMENT

Remove the right handlebar switch screws and disconnect the
throttle cables from the throttle pipe.

Remove the grip end cap and right handlebar grip. (1) CEMMENT

Remove the grip from the throttle pipe.

Apply Honda Bond A to the inside surface of the throttle grip to

the clean surface of the throttle pipe. Wait 3—5 minutes and

install the grip. Rotate the grip for even application of the

adhesive. N

Connect the throttle cables to the throttle pipe and install the H“H\

right handlebar switch. N 7
e

Install the grip end cap. /'Jh‘j

(3) THROTTLE PIPE  (2) GRIP END CAP

Remove the grip end cap and pull the grip off of the left (1) CEMMENT o
handlebar. LS

Apply Honda Bond A to inside surface of the left grip to the
clean surface of the handlebar. Wait 3—5 minutes and install
the grip. Rotate the grip for even application of the adhesive.

NOTE

. Allow the adhesive to dry for an hour before using. Check
for smooth throttle operation after the right grip is installed.

—

.'/ ol
{ l///

Install the grip end cap. \{21 R —

C?*
d\

(2) CLUTCH SWITCH
WIRES

REMOVAL (1) REAR VIEW
Mlnnog

Disconnect the clutch switch wires from the switch terminals.
Remove the following:

— rear view mirror from the clutch lever holder

— clutch lever holder mounting bolts and holder

— left handlebar switch wire bands.

— left handlebar switch screws and switch

{4) LEFT HANDLEBAR
SWITCH (3) HOLDER
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

GUIDON
REMPLACEMENT DE POIGNEE

Déposer les vis de commodo de guidon droit et déconnecter les cables
de commande des gaz du tube de commande des gaz.

(1) CABLES DE COMMANDE DES GAZ

Déposer le capuchon d’extréemité de poignée et la poignée droite du
guidon.
Déposer la poignée du tube de commande des gaz.

Appliquer de la colle Honda Bond A sur la surface intérieure de la
poignée de commande des gaz et sur la surface propre du tube de com-
mande des gaz. Attendre 3—35 minutes et reposer la poignée. Faire
tourner la poignée pour égaliser I'application de I'adhésif.

Connecter les cibles de commande des gaz au tube de commande des
gaz et reposer le commodo de guidon droit.

Reposer le capuchon d’extrémité de poignée.

(1) COLLE
(2) CAPUCHON D’EXTREMITE DE POIGNEE
(3) TUBE DE COMMANDE DES GAZ

Déposer le capuchon d’extrémité de poignée et retirer la poignée
gauche du guidon.

Appliquer de la colle Honda Bond A sur la surface intérieure de la
poignée gauche et sur la surface propre du guidon. Attendre 3—5
minutes et poser la poignée. Faire tourner les poignées pour égaliser
I'application de I'adhésif.

NOTE

+ Laisser I'adhésif sécher pendant une heure avant d’utiliser la
motocyclette. S’assurer que le fonctionnement de la commande
des gaz est bien régulier apres la repose de la poignée droite.

Reposer le capuchon d’extrémité de poignée.

(1) COLLE
(2) CAPUCHON D'EXTREMITE DE POIGNEE

DEPOSE

Déconnecter les fils de contacteur d’embrayage des bornes du
contacteur.

Déposer les piéces suivantes:

— rétroviseur du support de levier d'embrayage

— boulons de montage de support de levier d’embrayage et le support
— colliers de fil de commodo de guidon gauche

— vis de commodo de guidon gauche et le commodo

(1) RETROVISEUR

(2) FILS DE CONTACTEUR D'EMBRAYAGE
(3) SUPPORT

(4) COMMODO DE GUIDON GAUCHE

LENKER
GRIFFGUMMI AUSWECHSELN

Die Schrauben des rechten Lenkerschalters herausdrehen und die
Gasseilzuge aus dem Gasdrehgriffrohr aushangen

(1) GASSEILZUGE

Die Griffendkappe abziehen und den rechten Griffgummi entfernen.
Den Griffgummi vom Gasdrehgriffrohr abziehen,

Honda Bond A aul die Innenflache des Gasdrehgriffs und die
gereinigte Flache des Gasdrehgriffrohrs auftragen. 3—5 Minuten
warten und dann den Griffgummi auf das Gasdrehgriffrohr schieben.
Den Griffgummi drehen, um das Klebemittel gleichmalfig zu verteilen.

Die Gasseilzuge an das Gasdrehgriffrohr anschlielen und den rechten
Lenkerschalter einbauen.

Die Gritfendkappe anbringen

(1) KLEBEMITTEL
(2) GRIFFENDKAPPE
13) GASDREHGRIFFROHR

Die Griffendkappe entfernen und den linken Griffgummi vom Lenker
abziehan

Honda Bond A auf die Innenflache des linken Griffgummis und die
gereinigte Flache des Lenkerrohrs auftragen. 3—5 Minuten warten
und dann den Griffgummi auf das Lenkerrohr schieben. Den Griff-
gumm drehen, um das Klebemittel gleichmaBig zu verteilen

ZUR BEACHTUNG

* Das Klebemittel eine Stunde trocknen lassen, bevor das Motorrad
gefahren wird. Nach dem Anbringen des rechten Griffgummis auf
einwandireie Drosselklappenbetatigung uberprafen

Die Grilendkappe anbringen.

(1) KLEBEMITTEL
(2) GRIFFENDKAPPE

AUSBAUEN

Die Kupplungsschalterkabel von den Schalterklernmen abtrennen.
Die folgenden Teile ausbauen:
— Linken Ruckspiegel vom Kupolungshebelhaller
— Kupplungshebelhalter-Befestigungsschrauben und Halter.
Linke Lenkerschalter-Kabelbander,
Linke Lenkerschalterschrauben und Schalter

(1) RUCKSPIEGEL

(2) KUPPLUNGSSCHALTERKABEL
130 HALTER

(4) LINKER LENKERSCHALTER
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Disconnect the front brake light switch wires from the switch. (1) BARKE LIGHT SWITCH (2) REARVIEW
Remove the following:

— rear view mirror from the master cylinder

— master cylinder holder mounting bolts and holder
— right handlebar switch wire bands

— right handlebar switch screws and switch

Loosen the throttle cable lower adjusting nuts at the carbure-
tors and disconnect the throttle cables from the throttle pipe.

Remove the handlebar mounting nuts, handlebar and rubber
seat from the fork bridge.

INSTALLATION
Install the rubber seat into the fork bridge.

Install the washers and handlebar mounting nuts.
Tighten the nuts.

TORQUE: 23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

Install the left handlebar switch set collar on the upper switch
housing. Align the locating pin in the lower switch housing
with the hole in the handlebar.

Install the left handlebar switch attaching screws, and tighten
the forward screw first, then tighten the rear screw.

12-4



ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Déconnecter les fils de contacteur de feu stop de frein avant du
contacteur.

Déposer les piéces suivantes:

— rétroviseur du maitre-cylindre

— boulons de montage du support de maitre-cylindre et le support
— colliers de fil du commodo de guidon droit

— vis de commodo de guidon droit et le commodo

Desserrer les écrous de réglage inféricur de cible de commande des gaz
au niveau des carburateurs et déconnecter les cibles de commande des
gaz du tube de commande des gaz.

(1) FIL DE CONTACTEUR DE FEU STOP
(2) RETROVISEUR
(3) SUPPORT

Déposer les écrous de montage de guidon, le guidon et le siége en
caoutchouc du té de fourche.

(1) ECROUS DE MONTAGE DE GUIDON

REPOSE

Reposer le siége en caoutchoue dans le t¢ de fourche,

Reposer les rondelles et les écrous de montage de guidon.
Serrer les écrous.

COUPLE DE SERRAGE: 23 N-m (2,3 kg-m)

(1) SIEGE EN CAOUTCHOUC
(2) ECROUS DE MONTAGE DE GUIDON
(3) TE DE FOURCHE

Reposer la bague de fixation de commodo de guidon gauche sur le
boitier de commodo supérieur. Aligner la goupille de localisation dans
le boitier inférieur de commodo avec 'orifice dans le guidon.

Reposer les vis de fixation de commodo de guidon gauche et serrer
tout d'abord la vis avant, puis serrer la vis arriére.

(1) BAGUE DE FIXATION
@) VIS

(3) ORIFICE

(4) GOUPILLE

Die Kabel des Vorderrad-Bremslichtschalters vom Schalter abtren-
nen

Die folgenden Teile ausbauen:

— Ruckspiegel vom Hauptbremszylinder.

— Hauptbremszylinderhalter-Befestigungsschrauben und Halter.

— Rechte Lenkerschalter-Kabelbander,

— Rechte Lenkerschalterschrauben und Schalter.

Die unteren Gasseilzug-Einstellmuttern an den Vergasern losdrehen
und die Gasseilzuge aus dem Gasdrehgriffrohr aushangen

(1) BREMSLICHTSCHALTERKABEL
(2) RUCKSPIEGEL
(3] HALTER

Die Lenker-Befestigungsmuttern losdrehen und den Lenker und den
Gummisitz von der Gabelbricke entfernen.

(1) LENKER-BEFESTIGUNGSMUTTERN

EINBAUEN

Den Gummisitz an der Gabelbricke anbringen.

Die Unterlegscheiben und die Lenker-Befestigungsmuttern
montieren.
Die Muttern anziehen

ANZUGSMOMENT: 23 N-m (2,3 kg-m)

(1) SITZGUMMI
(2) LENKER-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(3} GABELBRUCKE

Die Haltehilse des linken Lenkerschalters am oberen Schalter-
gehause anbringen. Den Zapfen im unteren Schaltergehduse auf das
Loch im Lenker ausnichten.

Die Befestigungsschrauben des linken Lenkerschalters einsetzen.
Zunachst die vordere Schraube, danach die hintere Schraube
anziehen.

{1} HALTEHULSE
(2} SCHRAUBEN
(3) LOCH

{4) ZAPFEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Install the clutch holder/lever and with the ““UP"* mark facing
up.

Align the end of the holder with the punch mark on the handle-
bar and tighten the upper bolt first then tighten the lower bolt.

TORQUE: 12 N'm (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

Connect the clutch switch wires.
Install the right rear view mirror in the holder.
Secure the wires with wire bands.

Apply grease to the throttle cable ends and connect the cables
to the throttle pipe.

Install the right handlebar switch onto the handlebar, aligning
the locating pin with the hole in the handlebar.

Install the right handlebar switch screws and tighten the for-
ward screw first, then tighten the rear screw.

Install the front brake master cylinder/holder with the "“UP’’
mark facing up. :

Align the end of the holder with the punch mark on the handle-
bar and tighten the upper bolt first, then tighten the lower bolt.

TORQUE: 12 N:m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

Connect the front brake light switch wires.

Install the right rear-view mirror into the master cylinder/
holder.

Secure the wire with wire bands.

Adjust the following:

— throttle operation and free play (page 3-4).

— clutch lever free play (page 3-16).

‘

(2) UP MARK

(1) HOLE

‘N >

(1) PUNCH MARK

(2) THROTTLE
CABLE

(2) UP MARK
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Mettre le support/levier d’embrayage en place avec la marque “UP"’
vers le haut.

Aligner I'extrémité du support avec le repére poingonné sur le guidon
et serrer tout d’abord le boulon supérieur, puis serrer le boulon
inférieur.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N+m (1,2 kg-m)

Connecter les fils de contacteur d’embrayage.
Reposer le rétroviseur droit dans le support.
Fixer les fils avec les colliers de fils.

(1) REPERE POINCONNE
(2) MARQUE “UP"

Appliquer de la graisse sur les extrémités de cible de commande des
gaz ¢t connecter les cables au tube de commande des gaz.

Reposer le commodo de guidon droit sur le guidon en alignant la
goupille de localisation avec 'orifice dans le guidon.

(1) ORIFICE
(2) CABLE DE COMMANDE DES GAZ
(3) GOUPILLE

Reposer les vis de commodo de guidon droit et serrer tout d’abord la
vis avant, puis serrer la vis arricre.

(1) VIS

Reposer le support/maitre-cylindre de frein avant avec la marque
“UP" dirigée vers le haut.

Amener I'extrémité du support en regard du repére poingonné sur le
guidon. Serrer d’abord le boulon du support supérieur, puis serrer le
boulon inférieur.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N-m (1,2 kg-m)

Raccorder les fils du contacteur de feu stop avant.

Reposer le rétroviseur droit dans le support/maitre-cylindre.
Fixer le fil avec des colliers de fil.

Ajuster les éléments suivants:

— garde et fonctionnement de la commande des gaz (page 3-4).
— garde au levier d’embrayage (page 3-16).

(1) REPERE POINCONNE
(2) MARQUE *“UP”

Den Kupplungshebel/Hebelhaller so einbauen, dalt die Marke “"UP"*
nach oben weist

Das Enda des Halters auf die Kornermarke am Lenker ausrichten und
zuerst die obere Schraube, danach die untere Schraube anziehen,

ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-m)

Die Kupplungsschalterkabel anschliefen
Den rechten Ruckspiegel in den Halter montieren.
Die Kabel mit den Kabelbandern sichern

(1) KORNERMARKE
(2) “UP"-MARKE

Fett auf die Gasseilzugenden auftragen und die Seilzige in das
Gasdrehgriffrohr einhiangen

Den Zapfen auf das Loch im Lenker ausrichten und den rechten
Lenkerschalter am Lenker anbrningen.

(1) LOCH
(2) GASSEILZUG
(3) ZAPFEN

Die Schrauben des rechten Lenkerschalters einsetzen und zuerst die
vordere Schraube, dann die hintere Schraube anziehen

(1) SCHRAUBEN

Den Vorderrad-Bremshaupteylinder/Halter so einbauen, daf die
farke "UP'" nach oben weist

Das Ende des Halters auf die Kornermarke am Lenker ausrichten und

zuerst die obere Schraube, danach die untere Schraube anziehen

ANZUGSMOMENT: 12 N+m (1,2 kg-m)

Die Vorderrad-Bremslichtschalterkabel anschliefien

Den linken Ruckspiegel in den Hauptbremszylinder/Halter montieren.
Die Kabel mit den Kabelbandern sichern.

Die tolgenden Einstellungen vornehmen:

— Drosselklappenbetatigung und Gasdrehgriffspiel (Seite 3-4).

— Kupplungshebelspiel (Seite 3-16).

(1) KORNERMARKE
(2) "UP"-MARKE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

FRONT WHEEL
REMOVAL

Raise and support the motorcycle using a hoist or a jack under
the engine.

Remove the set screw and pull the speedometer cable out of
the speedometer gearbox.

Remove the axle pinch bolt caps, and bolts from the right front
fork leg.

Remove the axle and the front wheel.

NOTE

+ Do not operate the front brake lever after removing the
front wheel. To do so will cause difficulty in fitting the
brake disc between the brake pads.

Remove the side collar.

Remove the speedometer gearbox.

(1) SPEEDOMETER
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

ROUE AVANT
DEPOSE

Soulever et supporter la motocyclette en utilisant un treuil ou un cric
sous le moteur.

Déposer la vis de fixation et extraire le cable de compteur de vitesse du
boitier de pignon de compteur de vitesse.

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) VIS DE FIXATION

Déposer les capuchons de boulon de bridage d’axe et les boulons de la
patte de fourche droite.

Déposer "axe et la roue avant.

NOTE

+ Ne pas actionner le frein avant aprés avoir déposé la roue avant
faute de quoi il serait difficile de reposer le disque de frein entre les
plaquettes de frein.

(1) AXE AVANT
(2) CAPUCHONS
(3) BOULONS DE BRIDAGE D'AXE

Déposer 'entretoise latérale.

(1) ENTRETOISE LATERALE

Déposer la boitier de pignon de compteur de vitesse.

(1) BOITIER DE PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE

VORDERRAD
AUSBAUEN

Ein Hebezeug oder einen Wagenheber unter den Motor stellen, um
das Motorrad anzuheben und abzustutzen

Die Halteschraube herausdrehen und die Tachometerwelle aus dem
Tachometerantrieb ziehen.

(1) TACHOMETERWELLE
{2) HALTESCHRAUBE

Die Kappen der Achsklemmschrauben entfernen und die Schrauben
aus dern rechten Gabelholm herausdrehen.

e Achse entfernen und das Varderrad abnehmen.

ZUR BEACHTUNG

* Nach Ausbauen des Vorderrads nicht den Bremshebel betatigen
Anderenfalls wird das Einpassen der Bremsscheibe zwischen den
Bremsklotzen erschwert

(1) VORDERACHSE
(2} KAPPEN
{3} ACHSKLEMMSCHRAUBEN

Die Seitenhulse entfernan,

(1) SEITENHULSE

Den Tachometerantrieb ausbauen

(1) TACHOMETERANTRIEB
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

INSPECTION

@ AXLE
Set the axle in V blocks and measure the runout.

SERVICE LIMIT: 0.2 mm (0.01 in)

® WHEEL
Check the spokes and tighten any that are loose.

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)

Check the rim runout by placing the wheel on a truing stand.
Then spin the wheel with hand, and read the runout using a
dial indicator.

SERVICE LIMITS:
RADIAL: 2.0 mm (0.08 in)
AXIAL: 2.0 mm (0.08 in)

CAUTION

*  Wheel balance directly affects the stability, handling and over-
all safety of the motorcycle. Always check balance when the
tire has been removed from the rim.

NOTE

* For optimum balance, the tire balance mark (a paint dot on
the sidewall) must be located next to the valve stem.
* Remount the tire if necessary.

Mount the front wheel in a inspection stand.

Spin the wheel, allow it to stop, and mark the lowest
(heaviest) part of the wheel with chalk. Do this two or three
times to verify the heaviest area.

If the wheel is balanced, it will not stop consistently in the
same position.

(1) FRONT AXLE

(1) VALVE

(2) BALANCE MARK
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

INSPECTION

® AXE
Placer I'axe sur des blocs en V et mesurer son faux-rond.

LIMITE DE SERVICE: 0,2 mm

(1) AXE AVANT

@ ROUE
Controler les rayons et resserrer ceux qui sont desserrés.,

COUPLE DE SERRAGE: 4 Nem (0,4 kg-m)

Controler le faux-rond de la jante en plagant la roue sur un banc de
redressage.

Faire tourner la roue a la main et mesurer le faux-rond a Iaide d'un
comparateur a cadran.

LIMITE DE SERVICE:

JEU RADIAL: 2,0 mm
JEU AXIAL: 2,0 mm

PRECAUTION

*  L'égquilibre de la roue affecte directement la stabilité, le maniement
et la sécurité générale de la motocyclette, Toujours vérifier
'équilibre lorsque le pneu a été enlevé de la jante.

NOTE

* Pour un équilibre optimum, le repére d’équilibre sur le pneu (un
point peint sur le flanc) doit se situer en face de la tige de valve.
= Remonter le pneu si nécessaire.

(1) VALVE
(2) MARQUE D’EQUILIBRE

Monter la roue avant sur un support d'inspection.

Faire tourner la roue, la laisser s’arréter et marquer la partie la plus
basse (plus lourde) avec de la craie sur la roue. Répéter ceci plusieurs
fois pour vérifier la zone la plus lourde.

Si la roue est bien équilibrée, elle ne s’arrétera pas toujours au méme
endroit.

UBERPRUFEN

® ACHSE
Die Achse in Prismenauflegeblocke legen und den Schlag messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2 mm

{11 VORDERACHSE

@® RAD
Die Festigkeit der Speichen uberprufen und lockere Speichen ggf.
nachzichen

ANZUGSMOMENT: 4,0 N+m (0,4 kg-m)

Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen, um den Felgenschlag
festzustellen

Das Rad von Hand drehen und den Schlag mit Hilfe einer Fahluhr
messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
RADIAL: 2,0 mm
AXIAL: 2,0 mm

VORSICHT

* D Stabilitat, das Handling und die Fahrsicherheit des Motorrads
werden beeintrachuigt, falls das Vorderrad nicht ausgewuchtet ist.
Nach dem Entfernen des Reifens von der Felge immer die Rad-
balance uberprufen.

ZUR BEACHTUNG

*  Fur optimale Balance muls sich die Balancemarke {ein Punk! an
der Seitenwand des Reifens) neben dem Ventilschaft befinden.
= Falls dies micht der Fall ist, den Reifen neu aulziehen.

(1 VENTIL
(2) BALANCEMARKE

Das Vorderrad in einen Prufstander einspannen

Das Rad drehen, zum Stilistand kommen lassen und die unterste
(schwerste) Stelle mit Kreide markieren. Dieses Verfahren zwei- oder
dreimal wiederholen, um die schwersle Stelle eindeutig zu ermitteln
Wenn das Rad ausgewuchtet ist, komml es nicht immer in der
gleichen Lage zum Stilistand
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

To balance the wheel, install wheel weights on the highest
side of the rim, the side opposite to the chalk marks. Add just
enough weight so the wheel will no longer stop in the same po-
sition when it is spun.

Do not add more than 70 grams.

® WHEEL BEARING

Turn the inner race of each bearing with your finger.

The bearings should turn smoothly and quietly.

Also check that the bearing outer race fits tightly in the hub.
Remove and discard the bearings if the races do not turn
smoothly, quietly, or if they loosely in the hub.

BEARING REPLACEMENT

Remove the front wheel (page 12-6).
Remove the dust seal and retainer from the left side of the

wheel hub.
Remove the dust seal from the right side of the hub.

Remove the brake disc mounting bolts and disc.

(1) WHEEL WEIGHT

(1) WHEEL BEARING

(1) DUST SEALS

.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Pour équilibrer la roue, placer des contrepoids d’équilibrage de roue
sur la partie la plus haute de la jante du c61é opposé aux marques a la
craie. En ajouter juste assez pour que la roue ne s'arréte plus au méme
endroit une fois qu’elle est lancée,

Ne pas ajouter plus de 70 grammes,

(1) CONTREPOIDS DE ROUE

® ROULEMENTS DE ROUE

Faire tourner la cuvette intéricure de chaque roulement avec les doigts.
Les roulements doivent tourner réguliérement et silencieusement.
S'assurer également que la cuvette extérieure est bien fixée au moyeu.
Déposer et jeter les roulements si les cuvettes ne tournent pas
réguliérement, silencieusement ou si elles ne sont pas correctement
fixées au moyeu.

(1) ROULEMENT DE ROUE

REMPLACEMENT DE ROULEMENT

Déposer la roue avant (page 12-6).

Déposer le cache-poussiére et la retenue du ¢oté gauche du moyeu de
roue.

Déposer le cache-poussiére du ¢6té droit du moyeu.

(1) CACHES-POUSSIERE
(2) RETENUE

Déposer les boulons de montage de disque de frein et le disque.

(1) BOULONS DE MONTAGE DE DISQUE

Um das Rad auszuwuchien, Auswuchigewichte an der hochsten
Stelle der Felge auf der den Kreidemarken gegenuberliegenden Seite
anbringen. Ausreichend Gewicht anbringen, daft das Rad nicht mehr
jedesmal in der gleichen Lage zum Stillstand kommt, nachdem es in
Drehung versetzt worden st

Nicht mehr als 70 Gramm Gewicht anbringen.

(1) AUSWUCHTGEWICHT

® RADLAGER

Den inneren Laufring jedes Lagers mit dem Finger drehen

Die Lager sollen sich unbehindert und gerauschlos drehen
Sicherstellen, dafl der aufere Laufring fest in der Nabe sitzt
ausbauen und wegwerfen, falls die Laufringe sich nicht
unbehindert und gerauschlos drehen oder locker in der Nabe sitzen

(1) RADLAGER

LAGER AUSWECHSELN

Das Vorderrad ausbauen (Seite 12-6).
Die Staubdichtung und den Halter aus der linken Seite der Radnabe

entfernen
Die Staubdichtung aus der rechten Seite der Radnabe entfernen

(1) STAUBDICHTUNGEN
(2] HALTER

Die Bremsscheiben-Befestgungsschrauben herausdrehen und die
Bremsscheibe abnehmen

(1) BREMSSCHEIBEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Drive out the wheel bearings and distance collar.

CAUTION

«  Never reuse old bearings.

TOOLS:
Bearing remover shaft 07746—0050100
Bearing remover head, 20 mm 07746—0050600

b ¥

WAL X
(2) BEARING REMO

VER HEAD %

Drive in the new left bearing first until it seats. SN {1) DRIVER
Install the distance collar and drive in the right bearing.

NOTE

Install the bearings with the vendor markings facing the
outside. Be sure to drive the bearings in squarely.
Always replace wheel bearings in pairs.

TOOLS:

Driver 07749—-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—0010300
Pilot, 20 mm 07746 —-0040500
ASSEMBLY

AWARNING

* Do not get get grease on the brake disc or stopping power will

be reduced.
"ﬁﬂ (1) DISTANCE COLLAR

ansoe (0

COLLAR /

(10) DUST
SEAL

(4) SPEEDOMETER
GEARBOX

(8) RETAINER

(7) DISC 7
(6) SPEEDO-
METER  (5) WASHERS
GEAR
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Déposer les roulements de roue et I'entretoise du moyeu.

PRECAUTION

*  Ne jamais réutiliser les anciens roulements.

OUTILS:
Arbre d'extracteur de roulement 07746—0050100
Téte d’extracteur de roulement, 20 mm  07746—0050600

(1) ARBRE D’EXTRACTEUR DE ROULEMENT
(2) TETE D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT

Commencer par introduire le roulement gauche jusqu’a ce qu’il arrive
en butée.
Reposer 'entretoise et introduire le roulement droit,

NOTE

*  Reposer les roulements avec les marquages du vendeur dirigés vers
I'extérieur. Bien introduire les roulements perpendiculairement.
* Toujours remplacer les roulements de roue par paire.

OUTILS:

Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Guide, 20 mm 07746—0040500

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE

REMONTAGE

AATTENTION

*  Ne pas mettre de graisse sur les disques de frein car leur efficacité
de freinage en serait réduite.

(1) ENTRETOISE
(2) ROULEMENT

(3) CACHE-POUSSIERE

(4) BOITIER DE PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE
(5) RONDELLES

(6) PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE

(7) DISQUE

(8) RETENUE

(9) ROULEMENT

(10) CACHE-POUSSIERE

(11) ENTRETOISE LATERALE

Die Radlager und die Distanzhulse austretben

VORSICHT

o Alte Lager auf kewnen Fall wieder emnbauen.

WERKZEUGE:
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 20 mm

07746 -0050100
07746 —-0050600

(11 LAGERAUSZIEHERSCHAFT
(2} LAGERAUSZIEHERKOPF

Das neue linke Lager zuerst aintreiben, bis es aufsitzt
Die Distanzhulse in die Nabe pressen und das rechte Lager eintreiben.

ZUR BEACHTUNG

* Die Lager so enbauen, dal die Herstellermarkierungen nach
aulten weisen Darauf achten, die Lager senkrecht einzutreiben,
*  Die Radlager immer paarweise auswechseln

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fahrung, 20 mm

077490010000
07746 —-0010300
07746—0040500

(1} TREIBDORN
12) AUFSATZ

ZUSAMMENBAUEN

AWARNUNG

* Kein Fett auf die Bremsscheibe bringen, da die Bremskraft
dadurch reduziert wird.

(1) DISTANZHULSE

(2} LAGER

(3) STAUBDICHTUNG

14) TACHOMETERANTRIER
(5) UNTERLEGSCHEIBEN
161 TACHOMETERGETRIEBE
17 BREMSSCHEIBE

18) HALTER

191 LAGER

110) STAUBDICHTUNG
{11} SEITENHULSE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

To replace the wheel;

Remove the tire and tube from the rim.

Place the rim and hub on the work bench and begin lacing with
new spokes from inside the hub.

Install the spokes with a space of six holes in between.
Measure the distance (B), and make a calculation.

(A) = 70.8 mm (2.787 in) — (B) + 2

Adjust the hub position so that the distance from the hub sur-
face where the brake disc mounts to the side of rim is (A).
Tighten the spokes in 2 or 3 progreassive steps.

TOOLS:
Spoke wrench: 07JMA—-MR60100

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)

Check the wheel runout {(page 12-7).
Install the tube and tire.

Coat the speedometer gear retainer with grease and install the
retainer into the wheel hub, aligning the tangs with the slots in
the hub.

Apply grease to the oil seal lip and install the oil seal over the
gear retainer.

Install the brake disc onto the wheel hub.
Apply a thread locking agent to the bolt threads and install and
tighten the bolts.

NOTE

« Tighten the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.

TORQUE: 40 N:m (4.0 kg-m, 29 ft-lb)

AWARNING

* Do not get grease on the brake disc or stopping power will be
reduced.

Apply grease to the dust seal lips and install the seal on the
right side of the hub.

70.8 mm

(2.787 in)

(1) SLOTS AND TANGS “j

(2} DUST SEAL
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Pour remplacer la roue:

Déposer le pneu et la chambre de la jante.

Placer la jante et le moyeu sur un établi de travail et commencer le
lagage avec des rayons neufs de I'intérieur du moyeu.

Reposer les rayons avec un espace de six orifices entre eux.

Mesurer la distance **B’’ et faire un caleul.

(A) = 70,8 mm — (B) + 2

Ajuster la position du moyeu de maniére que la distance de la surface
du moyeu ol le disque de frein se place sur le caté de la jante soit (A).
Serrer les rayons en 2 ou 3 passes progressives.

OUTILS:

Clé a rayons: 07IMA—MR60100

COUPLE DE SERRAGE: 4 N-m (0,4 kg-m)

Vérifier I'ovalisation de la roue (page 12-7).
Reposer la chambre et le pneu.

Enduire la retenue du pignon de compteur de vitesse de graisse et
reposer la retenue dans le moyeu de roue en alignant les languettes
avec les fentes dans le moyeu.

Appliquer de la graisse sur la levre du joint d’étanchéité et reposer le
joint d'étanchéité sur la retenue de pignon.

(1) FENTES ET LANGUETTES
(2) CACHE-POUSSIERE

Reposer le disque de frein sur le moyeu de roue.
Appliquer un agent de blocage de filet sur les filets de boulon et
reposer et serrer les boulons.

NOTE

* Serrer les boulons en diagonale en 2 ou 3 passes,

COUPLE DE SERRAGE: 40 N-m (4,0 kg-m)

AATTENTION

* Ne pas mettre de graisse sur les disques de frein car leur efficacité
de freinage en serait réduite.

(1) BOULON DE DISQUE
(2) DISQUE DE FREIN

Appliquer de la graisse sur la lévre de cache-poussiére et reposer le
cache-poussiére sur le ¢oté droit du moyeu.

(1) CACHE-POUSSIERE

Um das Vorderrad auszuwechseln

Den Reifen und den Schlauch von der Felge entfernen

Felge und Nabe auf die Werkbank legen und neue Speichen gin-
ziehen, wobei in der Mitte der Nabe zu beginnen ist.

Zwischen zwei Speichen jeweils sechs Speicherlocher freilassen.
Den Abstand (Bl messen und die folgende Rechnung ausfiihren:
(Al = 70,8 mm—(8) + 2

Die Mabe so ausrichten, daft der Abstand zwischen der Stelle der
Nabenoberflache, an der die Bremsscheibe montiert wird, bis zum
Felgenrand (A) entspricht

Die Speichen in 2—3 Schritten anziehen

WERKZEUGE:

Speichenschlissel 07JMA —-MRB0100

ANZUGSMOMENT: 4 N+m (0,4 kg-m)

Den Radschlag Uberprifen (Seite 12-7)
Reifen und Schlauch montieren

Fett auf den Tachometergetriebehalter auftragen, die Halterzungen
aut die Schlitze in der Nabe ausrichten und den Halter in die Radnabe
ginsetzen

Fett auf die Simmerringlippe auftragen und den Simmerring auf den
Getriebehalter montieren

(1) SCHLITZE UND ZUNGEN
(2) STAUBDICHTUNG

Die Bremsscheibe an die Radnabe montieren.
Bindemittel auf die Gewinde aultragen und die Schrauben einsetzen
und anziehen

ZUR BEACHTUNG

*  Die Schrauben in 2—3 Schritten im Kreuzmuster anziehen.

ANZUGSMOMENT: 40 N-m (4,0 kg-m)

AWARNUNG

* Kein Fett auf die Bremsscheibe bringen, da die Bremskraft
dadurch reduziert wird.

(1) BREMSSCHEIBENSCHRAUBE
(2) BREMSSCHEIBE

Fett auf die Lippen der Staubdichtung auftragen und die Staub-
dichtung an die rechte Seite der Nabe montieren.

(1) STAUBDICHTUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Apply grease to the speedometer gearbox and gear.
Install the speedometer gear and washers into the gearbox.

Install the speedometer gearbox into the wheel hub, aligning
the tangs with the slots.

Clean the brake discs with a high quality degreasing agent.

Install the right side collar.

INSTALLATION

Place the front wheel between the front fork legs.

Fit the caliper over the brake disc, taking care not to damage
the brake pads.

Clean the axle and holder.

Install the axle through fork leg, the side collar, wheel hub and

speedometer gear box.

Set the speedometer gearbox tab under the tang on the left
fork slider.

Tighten the front axle.

TORQUE: 75 N'm (7.5 kg-m, 54 ft-Ib)
Tighten the fork pinch bolts.
TORQUE: 22 N-m (2.2 kg-m, 16 ft-lb)

Install the speedometer cable and set screw securely.

{1) GEAR BOX

[ e : y
(1) TANGS AND SLOTS

(2) WASHER

/

(3) SPEEDO-
METER
GEAR

/

(2) SIDE COLLAR
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Appliquer de la graisse sur le boftier de pignon de compteur de vitesse
et le pignon.

Reposer le pignon de compteur de vitesse et les rondelles dans le
boitier de pignon.

(1) BOITIER DE PIGNON

(2) RONDELLE
(3) PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE

Reposer le boitier de pignon de compteur de vitesse dans le moyeu de
roue en faisant coincider les languettes avec les fentes.

Nettoyer le disque de frein a I'aide d’un produit dégraissant de
premiére qualité.

Reposer 'entretoise latérale droite.

(1) LANGUETTES ET FENTES
(2) ENTRETOISE LATERALE

REPOSE

Mettre la roue avant en place entre les pattes de la fourche avant.
Fixer I'étrier sur le disque de frein en prenant garde de ne pas endom-
mager les plaquettes de frein.

Nettoyer I'axe et le palier.
Reposer I'axe a travers la patte de fourche, 'entretoise latérale, le
moyeu de roue et le boitier de pignon de compteur de vitesse.

Placer la languette du boitier de pignon de compteur de vitesse sous
I'ergot sur le curseur de fourche gauche.

(1) LANGUETTE ET ERGOT
(2) VIS DE FIXATION

Serrer I'axe avant.

COUPLE DE SERRAGE: 75 N-m (7,5 kg-m)
Serrer les boulons de té de fourche.
COUPLE DE SERRAGE: 22 N'm (2,2 kg-m)

Reposer correctement le cdble de compteur de vitesse et la vis de
fixation.

(1) AXE AVANT
(2) CAPUCHONS
(3) BOULONS DE TE DE FOURCHE

Fett auf den Tachometerantrieb und das Tachometergetriebe
auftragen
Das Tachometergetriebe und die Unterlegscheiben in den Antrieb
einbauen

(1) TACHOMETERANTRIEB

(2) UNTERLEGSCHEIBEN
(31 TACHOMETERGETRIEBE

Die Zungen auf die Schlitze ausrichten und den Tachometerantrieb in
die Radnabe einsetzen

Die Bremsscheibe mit enem hochwertigen Bremsentfettungsmittel
reinigen

Die rechte Setenhilse anbringen.,

{11 ZUNGEN UND SCHLITZE
{2) SEITENHULSE

EINBAUEN

Das Vorderrad zwischen die Gabelholme einsetzen
Den Bremssattel uber die Bremsscheibe einpassen und dabei eine
Beschidigung der Bremsklotze sorgfaltig vermeiden,

Die Achse und den Achshalter reinigen
Die Achse durch Gabelholm, Seitenhilse, Radnabe und

Tachomelerantrieb einsetzen

Den Ansatz des Tachometerantriebs unter die Zunge am linken
Gleitrohr bringen

(1) ANSATZ UND ZUNGH
{2) HALTESCHRAUBE

Die Vorderachse anziehen
ANZUGSMOMENT: 75 N+m (7,5 kg-m)
Die Gabelklemmschrauben anziehen
ANZUGSMOMENT: 22 N-m (2,2 kg-m)

Die Tachometerwelle anschhiefen und die Halteschraube fest
angziehin

11 VORDERACHSE
(2) KAPPEN
13) GABELKLEMMSCHRAUBEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

FORK (1) BRAKE CALIPER

MOUNTING BOLTS

REMOVAL

Remove the front wheel (page 12-6).

Remove the brake caliper mounting bolts and brake caliper.
Unhook the brake hose from the hook on the fender.

Tie the caliper to the handlebar so its weight does not pull on
the brake hose.

Pull the speedometer cable out of the cable holder on the fend-
er. .

OLDER

(3) H

—— m—— N
Remove the front fender mounting bolts from the fork legs. {{1) FENDER MOUNTING BOLTS

If the fork legs will be disassembled, loosen the fork cap bolts,
but do not remove them yet.

Loosen the following bolts:
— turn signal mounting bolt
— fork top pinch bolt

— fork bottom pinch bolt

Pull the fork tubes out of the top bridge and steering stem.

O (2) TURN SIGNAL LIGHT
(3) FORK BOTTOM PINCH BOLT __MOUNTING BOLT
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

FOURCHE
DEPOSE

Déposer la roue avant (page 12-6).

Déposer les boulons de montage d’étrier de frein ainsi que I'étrier de
frein.

Décrocher le flexible de frein du crochet sur le garde-boue,

Attacher I'étrier au guidon de maniére que son poids ne tire pas sur le
flexible de frein.

Extraire le cible de compteur de vitesse du support de cable sur le
garde-boue.

(1) BOULONS DE MONTAGE D’ETRIER DE FREIN
(2) COLLIER DE FLEXIBLE DE FREIN
(3) SUPPORT

Déposer les boulons de montage de garde-boue avant des pattes de
fourche.

(1) BOULONS DE MONTAGE DE GARDE-BOUE

Si les pattes de fourche doivent étre démontées, desserrer les boulons
de chapeau de fourche, mais ne pas encore les déposer.

(1) CHAPEAU DE FOURCHE

Desserrer les boulons suivants:

— boulon de montage de clignotant

— boulon de té de fourche supérieur
— boulon de té de fourche inférieur

Extraire les tubes de fourche du té de fourche supérieur et de la col-
onne de direction.

(1) BOULON DE TE DE FOURCHE SUPERIEUR
(2) BOULON DE MONTAGE DE CLIGNOTANT
(3) BOULON DE TE DE FOURCHE INFERIEUR

TELESKOPGABEL
AUSBAUEN

Das Vorderrad aushauen (Seite 12-6)

Diz Bremssattel-Befestigungsschrauben herausdrehen und den
Bremssattel abnehmen,

Den Bremsschlauch aus dem Haken am Kotflugel losen.

Den Bremssattel am Lenker festbinden, so daf der Bremsschlauch
nicht durch sein Gewicht belastet wird

Die Tachometerwelle aus dem Wellenhalter am Kotfligel ziehen.

(1) BREEMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
(2) BREMSSCHLAUCHSCHELLE
(3) HALTER

Die Vorderradkotflugel-Befestigungsschrauben von den Gabelholmen
abschrauben

(1) KOTFLUGEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Wenn die Gabelholme zerlegt werden sollen, die Gabeldeckel-
schrauben losen, aber noch nicht herausdrehen,

(1) GABELDECKEL

Die folgenden Schrauben losen:

— Blinker-Befestigungsschraube.
Obere Gabelklermmschraube.

— Untere Gabelklemmschraube,

Die Gabelrohre aus der oberen Gabelbrucke und dem Lenkschaft
Zienen

(1) OBERE GABELKLEMMSCHRAUBE
(2) BLINKER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(3) UNTERE GABELKLEMMSCHRAUBE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

DISASSEMBLY

Remove the fork cap bolt.

AWARNING

*  The cap bolts are under spring pressure. Take care when re-
moving, and wear eye and face protection.

Remove the fork spring, seat washer and spacer.
Pour out the fork fluid by pumping the fork up and down sever-
al times.

Hold the fork slider in a vise with soft jaws or a shop towel.

CAUTION

= Do not distort the fork slider in the vise.

Install the special tool into the fork tube and hold the piston,
then remove the socket bolt.

TOOLS:

Bottom holder pipe
—holder attachment
—bottom holder handle

07930—-KA50000
07930—-KA50100
07930—-KA40200

Remove the dust seal and stop ring.

CAUTION

* Be careful not to damage the fork tube.

(1) FORK CAP

(2) SPRING

[ (1) W}‘ASHEH

(3) SPACER

(1) HOLDER HANDLE >

e

(3) HOLDER ATTACHMENT (2} SOCKET BOLT

i (1) DUST SEAL

(2) STOP RING
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

DEMONTAGE
Déposer le boulon de chapeau de fourche.

AATTENTION

*  Les boulons du chapeau se trouvent sous la pression d'un ressort.
Faire attention pendant la dépose et porter une protection faciale
et des lunettes.

(1) CHAPEAU DE FOURCHE

Déposer le ressort de fourche, la rondelle de siége et 'entretoise.
Evacuer le liquide de fourche en pompant plusieurs fois sur la
fourche.

(1) RONDELLE

(2) RESSORT
(3) ENTRETOISE

Maintenir le fourreau de fourche dans un étau a mors doux ou avec un
chiffon.

PRECAUTION

+  Ne pas tordre le fourreau de fourche dans 'étau.

Mettre I'outil spécial en place dans le tube de fourche et immobiliser le
piston, puis déposer le boulon & douille.

OUTILS:

Tuyau d’outil de maintien inférieur 07930—KAS0000
— Accessoire d’outil de maintien 07930—KA3S0100
— poignée d'outil de maintien inférieur 07930—KA40200

(1) POIGNEE D’OUTIL DE MAINTIEN

(2) BOULON A DOUILLE

(3) ACCESSOIRE D'OUTIL DE MAINTIEN
Déposer le cache-poussiére et la bague de butée.
PRECAUTION

» Fuaire attention a ne pas endommager le tube de fourche.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) BAGUE DE BUTEE

ZERLEGEN

Die Gabeldeckelschraube herausdrehen

AWARNUNG

* Die Deckelschrauben stehen unter Federdruck. Beim Ausbauen
vorsichtig verfahren und Augen- und Gesichtsschutz tragen.

(1) GABELDECKEL

e Gabelleder, die Sitzscheibe und das Distanzstuck entfernen
e Teleskopgabel mehrmals zusammendrucken, um Gabeldl aus den
Gabelholmen abzulassen

(1} UNTERLEGSCHEIBE

12} FEDER
13) DISTANZSTUCK

Das Gleitrohr in einen Schraubstock mit weichen oder mit einem Lap
pen umwickelten Backen einspannen.

VORSICHT

* Das Glewtrohe bewm Einspannen in den Schrautistock micht ver
Ziehen

Das Spesalwerkzeug am Standrohr ansetzen, den Dampferkolben
blockieren und dig Innensechskantschraube herausdrehen

WERKZEUGE:
Unteres Halterrohr 07930 —-KA50000
—Halteraufsatz 07930—-KA50100

—Unterer Haltergriff 07930—-KA40200

(11 HALTERGRIFF
(2) INNENSECHSKANTSCHRAUBE
13) HALTERAUFSATZ
e Staubdichtung und den Anschlagring entfernen

VORSICHT

*  Line Beschadigung des Standrohrs sorgfaltig vermerden

(1) STAUBDICHTUNG
(21 ANSCHLAGRING
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

In quick successive motions, pull the fork tube out of the slid-
er.

NOTE

+ The slider bushing that is pressed into the slider, and the
fork tube bushing on the end of the fork tube, must be
forced out.

Remove the oil lock piece from the fork slider.
Remove the piston and rebound spring from the fork tube.

(2) SLIDER BUSHING

Remove the oil seal, back-up ring and slider bushing from the
fork tube.

Do not remove the fork tube bushing until inspection
determines it is necessary (page 12-15).

(1) OIL SEAL

(4) BACK-UP RING (3) TUBE BUSHING

INSPECTION (1) FORK SPRING

Fork spring
Measure the fork spring free length.

SERVICE LIMIT: 299 mm (11.8 in)

f
Replace the spring if it is shorter than the service limit. ]EL l"f” v ' A ' '”’ ""‘ JQ{J"{d{WJH

-

Fork tube/slider/piston (1) FORK SLIDER (2) FORK TUBE
Check the fork tube, fork slider and piston for score marks, ex- :
cessive or abnormal wear. e\
Replace any components which are worn or damaged.
Check the rebound spring for fatigue or damage. :
{6} REBOUND \a
SPRING

(4) PISTON (3) OIL LOCK PIECE
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Extraire le tube de fourche du fourreau de fourche en mouvemenis
successifs rapides.

NOTE

¢ Le manchon de fourreau de fourche est embouti dans le fourreau
¢t le manchon de tube de fourche sur I'une des extrémités de la
fourche doit étre retiré avec force.

Déposer la piéce de retenue d'huile du fourreau de fourche.
Déposer le piston et le ressort de rebond du tube de fourche,

Déposer le joint d'étanchéité, la bague de soutien et le manchon de
fourreau du tube de fourche.

Ne pas déposer le manchon du tube de fourche tant que I'inspection ne
I'a pas détermingé nécessaire (page 12-15).

(1) JOINT D’ETANCHEITE

(2) MANCHON DE FOURREAU
(3) MANCHON DE TUBE

(4) BAGUE DE SOUTIEN

INSPECTION

Ressort de fourche
Mesurer la longueur au repos du ressort de fourche.

LIMITE DE SERVICE: 299 mm
Remplacer le ressort s'il est plus court que la limite de service.

(1) RESSORT DE FOURCHE

Tube de fourche/fourreau/piston

Verifier si le tube de fourche, le fourreau de fourche et le piston
présentent des signes de grippage, d'égratignure ou d’usure anormale
et excessive.

Remplacer les composants usés ou endommagés.

Vérifier si le segment du piston de fourche est usé ou endommagé.

(I) FOURREAU DE FOURCHE

(2) TUBE DE FOURCHE

(3) PIECE DE RETENUE D'HUILE
(4) PISTON

(5) RESSORT DE REBOND

Das Standrohr mit mehreren schnellen Bewegungen aus dem
Gleitrohr ziehen

ZUR BEACHTUNG

+ Die Gleitrohrbuchse ist in das Gleitrohr und die Standrohrbuchse
am Ende des Standrohrs eingeprefldt, so dafls sie mit Gewalt
herausgestolien werden mul3,

Das Olsperrstuck aus dem Gleitrohr ausbauen
Den Damplerkolben und die Ruckhaolfeder vom Standrohr entfernen

Den Simmerring, den Stutzring und die Gleitrohrbuchse vom Stand-
rohr entfernen

Die Standrohrbuchse nur entfernen, wenn dies nach der Uberprafung
(Seite 12-15) erforderlich wird

(1) SIMMERRING

12) GLEITROHRBUCHSE
131 STANDROHRBUCHSE
(4) STUTZRING

UBERPRUFEN

Gabelfeder
Die freie Lange der Gabelfeder messen,

VERSCHLEISSGRENZE: 299 mm

Die Feder auswechseln, falls die freie Lange die VerschleiRgrenze
unterschreitel

(1) GABELFEDER

Standrohr/Gleitrohr/Dampferkolben

Das Standrohr, das Gleitrohr und den Dampferkolben auf Riefen,
ubermaliigen und ungewohnlichen Verschleild uberprufen
Verschlissene oder beschadigte Teile auswechseln

Die Rickholfedar aut Ermadung und Beschadigung untersuchen.

(1) GLEITROHR

{2) STANDROHR

(3) OLSPERRSTUCK
(4) DAMPFERKOLBEN
{5) RUCKHOLFEDER
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Set the fork tube in V blocks and read the runout.
Use 1/2 the total indicator reading to determine the actual run-
out.

SERVICE LIMIT: 0.20 mm (0.008 in)

Bushings
Visually inspect the slider and fork tube bushings. (1) BUSHING (2) BACK-UP RING
Replace the bushings if there is excessive scoring or scratch-
ing, or if the teflon is worn so that the copper surface appears
on more than 3/4 of the entire surface.

Check the back-up ring; replace it if there is any distortion at
the points shown.

.. (3) CHECK
POINTS
(4) COPPER
SURFACES
ASSEMBLY
(2) DUST SEAL
1) FORK TUBE CAP
i (3) STOP RING
(19) O-RING___ Ng (4) OIL SEAL (1) LEFT FORK TUBE (2) RIGHT FORK TUBE
(18) SPACER 7 (5) BACK-UP RING
/

== ==
(6) SLIDER BUSHING 17 [—

(7) FORK SLIDER [

(3) REAF (LU

(16) FORK SPRING (8) FORK TUBE VALVE ﬂe-—I
(15) PISTON RING 90— (9) DRAIN BOLT

® / ﬂﬁ;ﬂx |

£ ®
(14) PISTON d Jle—(10) SOCKET BOLT i

I
F4) BEEOUND Ktm FORK TUBE
SPRING \‘@ /1\ BUSHING CAUTION
(12) OIL LOCK PIECE » The fork tube cannot be disassembled.

= Do not interchange the right and left fork tube when in-
stalling the fork tube in the fork sider.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Placer le tube de fourche sur des blocs en V et vérifier son ovalisation.

Utiliser la moiti¢ de I'indication du comparateur pour 'ovalisation
réelle.

LIMITE DE SERVICE: 0,20 mm

Manchons

Vérifier visuellement les manchons de fourreau et de tube de fourche.
Remplacer les manchons s'il v a des signes de grippage ou
d'égratignures excessifs ou lorsque le téflon est usé au point que la sur-
face en cuivre apparaisse sur plus de 3/4 de la surface totale.

Vérifier la bague de soutien; la remplacer si elle est tordue aux points
indiqués.

(1) MANCHON

(2) BAGUE DE SOUTIEN

(3) POINTS DE VERIFICATION
(4) SURFACES EN CUIVRE

REMONTAGE

(1) CHAPEAU DE TUBE DE FOURCHE
(2) CACHE-POUSSIERE

(3) BAGUE DE BUTEE

(4) JOINT D’ETANCHEITE

(5) BAGUE DE SOUTIEN

(6) MANCHON DE FOURREAU

(7) FOURREAU DE FOURCHE

(8) TUBE DE FOURCHE

(9) BOULON DE VIDANGE

(10) BOULON A DOUILLE

(1) MANCHON DE TUBE DE FOURCHE
(12) PIECE DE RETENUE D’HUILE
(13) RESSORT DE REBOND

(14) PISTON

(15) SEGMENT DE PISTON

(16) RESSORT DE FOURCHE

(17) SIEGE DE RESSORT

(18) ENTRETOISE

(19) JOINT TORIQUE

PRECAUTION

*  Le tube de fourche ne peut étre démonté.
* Ne pas interchanger les tubes de fourche gauche et droit lors de
Uinstallation des tubes de fourche dans les fourreaux de fourche.

(1) TUBE DE FOURCHE GAUCHE
(2) TUBE DE FOURCHE DROIT
(3) SOUPAPE A LAME

Das Standrohr aul Prsmenauflegeblocke legen, um den Schlag
festzustelien

Der tatsachliche Schlag betragt die Halfte der Ablesung (iber den
gesamten MeRbereich

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Buchsen

Die Buchsen von Gleitrohr und Standrohr einer  Sichtprifung
unterziehen,

Die Buchsen auswechseln, wenn sie dbermilig viele Riefen oder
Kratzer aufweisen, oder wenn die Teflon-Beschichtung so stark
abgenutzt st, dafd die Kupferflachen mehr als 3/4 der gesamten
Oberflache einnehmen

Den Stutzring Uberprufen; den Ring auswechseln, wenn er an den
gezeiglen Stellen verzagen 1st

(1) BUCHSE

(2) STUTZRING

(3) PRUFSTELLEN
(4) KUPFERFLACHEN

ZUSAMMENBAUEN

{1) STANDROHRDECKE!

{2) STAUBDICHTUNG

13) ANSCHLAGRING

14) SIMMERRING

(6} STUTZRING

{6) GLEITROHRBUCHSE

{7) GLEITROHR

(8) STANDROHR

(9) ABLASS-SCHRAUBE
(10} INNENSECHSKANTSCHRAUBE
(11} STANDROHRBUCHSE
(12} OLSPERRSTUCK

{13} RUCKHOLFEDER

{14} DAMPFERKOLBEN

(15) DAMPFERKOLBENRING
{16) GABELFEDER

{17) FEDERSITZ

{18) DISTANZSTUCK

(19) O-RING

VORSICHT

*  Das Standrohr kann rmicht zerlegt werden.
«  Bewn Einschieben des Standrohrs in das Gledtrohr darauf
achten, das rechie und hinke Standrohr nicht zu vertauschen.

(1) LINKES STANDROHR
(2) RECHTES STANDROHR
(31 VENTIL
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

(1) OIL SEAL

Install the rebound spring into the fork tube.
/ (2) BACK-UP RING

Install a new postion ring into the piston groove.
Place the oil lock piece on the end of the piston and insert the

fork tube into the slider. (3) PISTON

.\ /
/’
(6) SLIDER

BUSHING (5) TUBE BUSHING 4y LocKk PIECE

Install the special tools into the fork tube to hold the pis- (1) HOLDER ATTACHMENT (2) BOTTOM HOLDER

ton,and install and tighten the socket bolt. HANDLE
TOOLS:
Bottom holder pipe 07930—KA50000

—holder attachment 07930—KA50100
—bottom holder handle 07930—KA40200

=\

Place the fork slider in a vise with soft jaws or use a shop
towel. Apply a locking agent to the socket bolt and thread it
into the piston. Tighten with a 6 mm hex wrench.

NOTE

« Temporarily install the fork spring and fork cap bolt to tight-
en the socket bolt.

TORQUE: 30 N+m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

Place the slider bushing over the fork tube until it rests on the
slider.

NOTE (1) FORK SEAL DRIVER
. Tfape the. upper‘ que of ‘the fork t.ube to avoid damaging the (2) DUST SEAL

oil seal lip, while installing the oil seal. -

- (3) ELOGP

Using a fork seal driver , drive the bushing into place. & — (4) OIL SEA
Install the back-up ring with the chamfered side facing the p ' [ (4) SEAL
slider bushing. 1 | =<— (5) BACK-UP
Coat the oil seal lip with the recommended fork oil. ' | RING
Drive the oil seal into place using a fork seal driver. } |
Install the oil seal stop ring and the dust seal. % ] ‘
TOOL: -— ?
Fork seal driver 07947 —-4630100 { : _—
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Reposer le ressort de rebond dans le tube de fourche.

Poser un segment de piston neuf dans la gorge de piston.

Placer la piéce de retenue d’huile sur Pextrémité du piston et insérer le
tube de fourche dans le fourreau.

(1) JOINT D'ETANCHEITE

(2) BAGUE DE SOUTIEN

(3) PISTON

(4) PIECE DE RETENUE

(5) MANCHON DE TUBE

(6) MANCHON DE FOURREAU

Mettre les outils spéciaux en place dans le tube de fourche pour
maintenir le piston, puis reposer et serrer le boulon a douille.

OUTILS:

Tuyau d'outil de maintien inférieur 07930—KA50000
— Accessoire d’outil de maintien 07930—KA50100
— Poignée d’outil de maintien inférieur 07930—KA40200

(1) ACCESSOIRE D'OUTIL DE MAINTIEN
(2) POIGNEE D'OUTIL DE MAINTIEN INFERIEUR

Placer le fourreau de fourche dans une étau & mors doux ou avec un
chiffon. Appliquer un agent de blocage aux boulons a douille et les
visser dans le piston. Resserrer avec une clé hexacave de 6 mm.

NOTE

*  Remonter provisoirement le ressort de fourche et le boulon du
chapeau de fourche pour pouvoir serrer le boulon a douille.

COUPLE DE SERRAGE: 30 Nem (3,0 kg-m)
(1) BOULON A DOUILLE

Mettre le manchon de fourreau en place sur le tube de fourche jusqu'a
ce qu'il repose sur le fourreau.

NOTE

*  Tapoter sur le rebord supérieur du tube de fourche pour éviter
d'endommager la levre du joint d’éanchéité lors de la repose du
joint d’étanchéité,

A I"aide d’un chassoir de joint de fourche, introduire le manchon en
place.

Reposer la bague de soutien avec Ie ¢oté chanfreiné dirigé vers le man-
chon de fourreau,

Enduire la lévre de joint d'étanchéité avee de I'huile de fourche
recommandée,

Introduire le joint d’étanchéité en place en utilisant le chassoir de joint
de fourche.

Reposer la bague de butée de joint d’étanchéité et le cache-poussiére.
OUTIL:

Chassoir de joint de fourche 07947 —4630100

(1) CHASSOIR DE JOINT DE FOURCHE
(2) CACHE-POUSSIERE

(3) BAGUE DE BUTEE

(4) JOINT D'ETANCHEITE

(5) BAGUE DE SOUTIEN

Die Ruckholteder in das Standrohr einbauen

Einen neuen Damoferkolbennng in die Kolbennut montieren.

Das Olsperrstuck auf das Ende des Damplerkolbens setzen und das
Standrohr in das Gleitrohr schieben

(1) SIMMERRING

(2) STUTZRING

{131 DAMPFERKOLBEN
(4) OLSPERRSTUCK

(65) STANDROHRBUCHSE
(6) GLEITROHRBUCHSE

Die Spezialwerkzeuge an das Standrohr ansetzen, den Dampfer-
kalben blockieren und die Innensechskantschraube anziehen

WERKZEUGE:
Unteres Halterrohr
— Halteraufsatz
—Unterer Haltergriff

07930—-KA50000
07930-KA50100
07930-KA40200

{1 HALTERAUFSATZ
12) UNTERER HALTERGRIFF

Das Gleitrohr in einen Schraubstock mit weichen oder mit einem Lap-
pen umwickelten Backen einspannen. Bindemittel auf das Gewinde
der Innensechskantschraube auitragen, die Schraube in den
Dampferkolben eindrehen und mit einem B-mm-Sechskantschlissel
angiehen

ZUR BEACHTUNG

* Zum Anzichen der Innensechskantschraube die Gabelfeder und
die Gabeldeckelschraube vorubergehend montieren

ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3,0 kg-m)

(1) INNENSECHSKANTSCHRAUBE

Die Gleirohrbuchse auf das Standrohr schieben, bis sie aut dem
Gleitrohr aufsitzt.

ZUR BEACHTUNG

* Die Oberkante des Standrohrs mit Klebeband umwickeln. um eine
Beschadigung der Simmerringlippe beirn Einbauen des Simmer-
rnngs zu vermeiden

Die Buchse mit dem Gabelsimmerning-Treibdern eintraiben

Den Stutzring so montieren, dal die abgeschragte Seite aul die
Gleitrohrbuchse weist

Die Simmerringlippe mit dem empfohlenen Gabelol ginolen

Den Simmerrning mit dem Gabelsimmerring-Treibdorn eintreiben
Den Simmerning-Anschlagring und die Staubdichtung montieren

WERKZEUG:
Gabelsimmerring-Treibdorn

(1) GABELSIMMERRING-TREIBDORN
121 STAUBDICHTUNG

131 ANSCHLAGRING

14) SIMMERRING

151 STUTZRING

07947 —-4630100
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Compress the fork leg and pour ATF into the fork tube.

SPECIFIED LEVEL:
Right fork: 95 mm (3.74 in)
Left fork: 93 mm (3.66 in)

(1)
OIL LEVEL
CAPACITY: 463 cc (15.7 US oz, 16.3 Imp oz) &

—r
(2) ATF
Install the fork spring, washer and spacer into the fork tube.
NOTE
= Note the direction: the tightly wound coils should be at bot-
tom.
}.’fl‘fffl“fllf!" ""
‘ ¥ ! i ] 'BYTERYTERTA'TR'RTS" i'ﬁl*fli"“w“'h I!d
> (1) DOWN
Loosely install the fork tube cap with a new O-ring. (1) O-RING (2) FORK TUBE CAP
INSTALLATION ™ IGN

Install the fork tube, aligining its top end with the upper sur-
face of the top bridge as shown.

Temporarily install and tighten the fork top pinch bolts and
turn signal mounting bolts.

(3) TURN SIGNAL
MOUTING BOLT
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Comprimer la patte de fourche et verser de I'ATF dans le tube de
fourche.

NIVEAU SPECIFIE:
Patte de fourche droite: 95 mm
Patte de fourche gauche: 93 mm

QUANTITE: 463 cc

(1) NIVEAU D'HUILE
(2) ATF

Reposer le ressort de fourche, la rondelle et I’entretoise dans le tube de
fourche.
NOTE

* [Faire attention au sens: les spires serrées doivent ¢tre en bas,

(1) BAS

Reposer sans serrer le chapeau de tube de fourche avee un joint tori-
que neuf.

(1) JOINT TORIQUE
(2) CHAPEAU DE TUBE DE FOURCHE

REPOSE

Reposer le tube de fourche en alignant son extrémité supéricure avee la
surface supérieure du té de fourche supéricur de la manicre indiquée.

Reposer temporairement et serrer les boulons de té de fourche
supérieur et les boulons de montage de clignotant.

(1) ALIGNER
(2) BOULON DE TE DE FOURCHE SUPERIEUR
(3) BOULON DE MONTAGE DE CLIGNOTANT

Den Gabelholm zusammendrucken und AFT in das Gabelrohr
einfullen

VORGESCHRIEBENER GABELOLSTAND:
Rechtes Gabelrohr: 95 mm
Linkes Gabelrohr: 93 mm

FULLMENGE: 463 cm?®

(1) OLSTAND
12} AFT

Die Gabelfeder, die Unterlegscheibe und das Distanzstuck in das
Gagelrohr montieren

ZUR BEACHTUNG

* Die Enbaulage der Feder beachten: die engen Wicklungen
mussen nach unten weisen.

(1) NACH UNTEN

Den Gabelrohrdeckel locker mit einem neuen 0-Ring anbringen

(1) O-RING
12) GABELROHRDECKEL

EINBAUEN

Das obere Ende des Gabelrohrs wie gezeigt auf die Oberkante der
oberen Gabelbricke ausrichten und das Gabelrohr einbauen

Die oberen Gabelklemmschrauben und die Blinker-Befestigungs-
schrauben einsetzen und provisorisch anziehen

(1) AUSRICHTEN
(2} OBERE GABELKLEMMSCHRAUBE
(3) BLINKER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Install and tighten the bottom pinch bolt.
TORQUE: 50 N'm (5.0 kg-m, 36 ft-Ib)
Tighten the top pinch bolt.

TORQUE: 11 N'm (1.1 kg-m, 8 ft-Ib)

Install the front fender and tighten the mounting bolts secure-
ly.

Hook the brake hose onto the hose clip.

Install the brake caliper with the mounting bolts,
Tighten the bolts to the specified torque.

TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

Insert the speedometer cable through the fender holder.

,\ ".
(2) BRAKE CALIPER MOUNTING BOLTS
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Reposer et serrer le boulon de té de fourche inférieur,
COUPLE DE SERRAGE: 50 N+-m (5,0 kg-m)

Serrer le boulon de t¢ de fourche supérieur.
COUPLE DE SERRAGE: 11 Nem (1,1 kg-m)

(1) BOULON DE TE DE FOURCHE INFERIEUR

Reposer le garde-boue avant et serrer les boulons de montage a fond.

(1) GARDE-BOUE AVANT
(2) BOULONS DE MONTAGE

Accrocher le flexible de frein sur le circlip de flexible.

(1) CIRCLIP DE FLEXIBLE

Reposer 1'étrier de frein avec les boulons de montage.
Serrer les boulons au couple de serrage spécific.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N-m (2,7 kg-m)

Insérer le cable de compteur de vitesse a travers le support de garde-
boue.

(1) SUPPORT
(2) BOULONS DE MONTAGE D'ETRIER DE FREIN

Die untere Gabelklemmschraube einsetzen und anziehen
ANZUGSMOMENT: 50 N+m (5,0 kg-m)
Die obere Gabelklemmschraube anziehen
ANZUGSMOMENT: 11 N+m (1,1 kg-m}

(1) UNTERE KLEMMSCHRAUBE

Den Vorderrad-Kotflugel anbringen und die Befestigungsschrauben
fest anziehen

(1) VORDERRAD-KOTFLUGEL
{2) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Den Bremsschlauch in die Schlauchschelle einhaken.

(1) SCHLAUCHSCHELLE

Den Bremsattel mit den Befestigungsschrauben montieren.
Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2,7 kg-m)
Die Tachometerwelle durch den Halter am Kotflugel fuhren

(1) HALTER
12) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

STEERING STEM
REMOVAL

Remove the fork legs and handlebar.

Disconnect the speedometer cable from the speedometer, and
the 6P black connector (see page 1-12).

Remove the following:

— speedometer from the fork bridge

— headlight from the headlight case

— headlight stay and mounting nuts, headlight stay and case

Remove the steering stem nut and washer.

Remove the top bridge.

Remove the indicator panel and lights by removing the two
SCrews.

Straighten the lock washer tabs and remove the lock nut and
lock washer.

(1) SPEEDOMETER g ¥ (2) SPEEDO-
CABLE\ L84

(4) STAY MOUNTING NUTS

(1) STEERING
STEM .
NUT

{1)LOCK NUT {2) LOCK WASHER
TABS

12-19



ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

COLONNE DE DIRECTION
DEPOSE

Déposer les pattes de fourche et le guidon,

Déconnecter le cable de compteur de vitesse du compteur de vitesse et

le connecteur 6P noir (voir page 1-12).

Déposer les piéces suivantes:

— compteur de vitesse du té de fourche

— phare du boitier de phare

— armature de phare et écrous de montage, armature de phare et
boitier

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) COMPTEUR DE VITESSE

(3) CONNECTEUR

(4) ECROUS DE MONTAGE D'ARMATURE

Déposer I’écrou de colonne de direction et la rondelle.

(1) ECROU DE COLONNE DE DIRECTION

Déposer le té de fourche supéricur,
Déposer le panneau de compteur et les témoins en retirant les deux vis.

(1) PANNEAU DE TEMOINS
(2) VIS

Redresser les languettes de rondelle-frein et déposer le contre-éerou et
la rondelle-frein.

(1) CONTRE-ECROU
(2) LANGUETTES DE RONDELLE-FREIN

LENKSCHAFT
AUSBAUEN

Die Gabelholme und den Lenker aushauen
Die Tachometerwelle vom Tachometer, und die Bpolige schwarze
Steckverbindung abtrennen (sieche Seite 1-12)
Die folgenden Tale ausbauen:
Tachometer von der Gabelbricke
Scheinwerter aus dem Scheinwerlergehause
— Scheinwerlerhalterungs-Befestigungsmuttern, Scheinwerfer-
halterung und Scheinwerfergehause

(1} TACHOMETERWELLE

(2} TACHOMETER

(3) STECKVERBINDUNG

(4) HALTERUNGS-BEFESTIGUNGSMUTTERN

Die Lenkschaftmutter und die Unterlegscheibe entfernen

(1) LENKSCHAFTMUTTER

Die obere Gabelbrucke ausbauen.
Die zwer Schrauben herausdrehen und die Anzeigetafel und die
Lampen entfernen

(1) ANZEIGETAFEL
(2) SCHRAUBEN

Die Lappen der Sicherungsscheibe geradebiegen und die Gegenmut-
ter sowie die Sicherungsscheibe entfernen,

(1) GEGENMUTTER
{2) SICHERUNGSSCHEIBEN-LAFPEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Loosen the steering head bearing adjustment nut. (m gEE‘IHING

TOOL: Steering stem socket  07916—3710100 SOCKET

Hold the steering stem by hand and remove the adjustment
nut, dust seal, upper bearing inner race and upper bearing.

Remove the steering stem from the steering head.

Check the bearings and outer race for wear or damage.
Replace if necessary.

BEARING REPLACEMENT

(1) LOCK NUT

(2) LOCK WASHER

(3) BEARING
ADJUSTMENT NUT

(4) DUST SEAL

(5) UPPER BEARING INNER RACE

(6) UPPER BEARING
(7) UPPER BEARING OUTER RACE

(8) LOWER BEARING OUTER RACE

(9) LOWER BEARING
(10) LOWER BEARING INNER RACE

(11) DUST SEAL
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Desserrer 'écrou de réglage de roulement de direction.

OUTIL:
Daouille de colonne de direction 07916—3710100

(1) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION

Maintenir la colonne de direction a la main et retirer I'écrou de
réglage, le cache-poussiére, la cuvette intéricure de roulement
supérieur et le roulement supéricur.

Déposer la colonne de direction de la téte de direction.

Vérifier le degré d’usure et I'état général des roulements et des cuvettes
extérieures.
Remplacer si nécessaire.

(1) ECROU DE REGLAGE
(2) CUVETTE INTERIEURE
(3) ROULEMENT SUPERIEUR

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS

(1) CONTRE-ECROU

(2) RONDELLE-FREIN

(3) ECROU DE REGLAGE DE ROULEMENT

(4) CACHE-POUSSIERE

(5) CUVETTE INTERIEURE DE ROULEMENT SUPERIEUR

(6) ROULEMENT SUPERIEUR

(7) CUVETTE EXTERIEURE DE ROULEMENT
SUPERIEUR

(8) CUVETTE EXTERIEURE DE ROULEMENT INFERIEUR

(9) ROULEMENT INFERIEUR

(10) CUVETTE INTERIEURE DE ROULEMENT

INFERIEUR
(11) CACHE-POUSSIERE

Jie Lenkkopflager-Einstellmutter losdrehen

WERKZEUG:
Lenkschaft-Steckschliissel 079163710100

(1) LENKSCHAFT-STECKSCHLUSSEL

Dan Lenkschaft von Hand halten und die Einstellmutter, die Staub-
dichtung, den inneren Laufring des oberen Lagers und das obere
Lager entfernan

Den Lenkschaft aus dem Lenkkopf ziehen

Die Lager und den auleren Laufring auf Verschlei® und
Beschadigung Uberprufen und defekte Teile ggf. auswechseln.

(1) EINSTELLMUTTER
(2) INNERER LAUFRING
(3) OBERES LAGER

LAGER AUSWECHSELN

(1) GEGENMUTTER

12} SICHERUNGSSCHEIBE

{3} LAGEREINSTELLMUTTER

{4) STAUBDICHTUNG

{5) INNERER LAUFRING DES OBEREN LAGERS
(6) OBERES LAGER

(7) AUSSERER LAUFRING DES OBEREN LAGERS
(8) AUSSERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS
(9) UNTERES LAGER

(10) INNERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS
{11) STAUBDICHTUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

NOTE (1) DUST SEAL - (2) STEM
NUT

* Always replace the bearing and race as a set.

Install the steering stem nut on the top end of the steering
stem to protect the threads from damage.

Remove the lower inner race and dust seal using a punch or
driver.

Replace the dust seal with a new one whenever it is removed.

(3) LOWER INNER RACE
Remove the lower outer race using the special tools and a (1) BEARING RACE
suitable shaft. _ REMOVER

TOOL: Bearing race remover: 07946 —3710500

Remove the upper bearing outer race using the special tools.

TOOLS:

Ball race remover 07953—-MJ10000
—attachment 07953—-MJ10100
—driver handle 07953—-MJ10200

Install a new dust seal over the steering stem.
Press a new lower bearing inner race onto the stem.

(1) STEERING
STEM
DRIVER

TOOL: Steering stem driver 07946 —MB00000

Drive new upper and lower bearing outer races into the steer-
ing head pipe.

TOOLS:

Upper bearing outer race:

Driver 07749—0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—0010300

Lower bearing outer race:
Driver 07749—-0010000
Attachment, 52 x 55 mm 07746—0010400

(2) ATTACHMENT
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

NOTE

*  Toujours remplacer les roulements et les cuvettes de roulement
ensemble.

Reposer I'écrou de colonne de direction sur 'extrémité supéricure de
la colonne de direction pour éviter d’endommager le filetage.
Déposer la cuvette intérieure inférieure et le cache-poussiere en utili-
sant un poingon ou un chassoir.

Remplacer le cache-poussiére par un neuf lorsqu'il a été déposé.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) ECROU DE COLONNE
(3) CUVETTE INTERIEURE INFERIEURE

Déposer la cuvette extérieure inférieure en utilisant les outils spéciaux
¢t un arbre convenable.

OUTIL:

Extracteur de cuvette de roulement 07946—3710500

Déposer la cuvette extérieure de roulement supérieur en utilisant les
outils spéciaux.

OUTILS:
Extracteur de cuvette @ bille 07953—MJ 10000
— Accessoire 07953 —MJI10100

— poignée de chassoir 07953—MJ 10200

(1) EXTRACTEUR DE CUVETTE DE ROULEMENT

Reposer un cache-poussiére neuf sur la colonne de direction.
Enfoncer une nouvelle cuvette intéricure de roulement inférieur sur la
colonne.

OUTIL:

Chassoir de colonne de direction 07946—MB00000

(1) CHASSOIR DE COLONNE DE DIRECTION

Introduire de nouvelles cuvettes extéricures de roulement supérieur et
inférieur dans le tuyau de téte de direction.

OUTILS:
Cuvelte extérieure de roulement supérieur:
Chassoir 07749—0010000

Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Cuvette extéricure de roulement inféricur:

Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 52 x 55 mm 017746—0010400

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE

ZUR BEACHTUNG

»  Lager und Laufring immer als Satz auswechseln

Die Lenkschaftmutter am oberen Ende des Lenkschafts anbringen,
» Beschadigung des Gewindes zu vermeiden.

Den inneren Laufring des unteren Lagers und die Staubdichtung mit
einem Karner oder Treibdorn austreiben

MNach dem Ausbauen muld die Staubdichtung ausgewechselt werden

(1) STAUBDICHTUNG
(2) LENKSCHAFTMUTTER
(3) INNERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS

Den aulieren Laufring des unteren Lagers mit den Spezialwerkzeugen

und einem geeigneten Schaft austreiben

WERKZEUG:

Lagerlaufring-Austreiber 079463710500

[en auleren Laufring des oberen Lagers mit den Spezialwerkzeugen
austrenben

WERKZEUGE:
Kugellaufring-Austreiber 07953—-MJ10000
— Aufsatz 07953-MJ10100

— Treibdorngriff 07953—-MJ10200

(1) LAGERLAUFRING-AUSTREIBER

Eine neue Staubdichtung am Lenkschaft anbringen
Eine neuen inneren Laufring des unteren Lagers in den Lenkschaft
pressen

WERKZEUG:

Lenkschaft-Treibdorn 07946 —MB0O0O00O

(1) LENKSCHAFT-TREIBDORN

Neue dubere Laufringe des oberen und unteren Lagers in das Lenk-
kapfrohr eintreiben

WERKZEUGE:

Aufterer Laufring des oberen Lagers:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm

07749—-0010000
07746—-0010300

Aulterer Laufring des unteren Lagers:
Treibdorn
Aufsatz, 52 x 55 mm

07749—-0010000
07746—-0010400

(1) TREIBDORN
(2) AUFSATZ
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

INSTALLATION (3) BEARINGS

Pack the bearing cavities with grease.

Install the lower bearing onto the stem.

Insert the stem into the steering head pipe and install the upper
bearing, inner race, dust seal and steering bearing adjustment
nut.

VONUT

(1) INNER RACE Vil

i(2) STEERING BEARING ADJUSTMENT '

Tighten the steering bearing adjustment nut to the specified (1) gTEERlNG
torque. TEM

SOCKET
TOOL: Steering stem socket 07916—3710100

TORQUE: 25 N-m (2.5 kg-m, 18 ft-lb)

Turn the steering stem back and forth five times to seat the
bearings.

Retighten the adjustment nut to the same torque.

Turn the steering stem to seat the bearings.

Install a new lock washer and bend the two opposite tabs (1) LOCK WASHER (2) LOCK NUT
down into the grooves in the adjustment nut.

Install and finger tighten the lock nut all the way.

Hold the bearing adjustment nut and further tighten the lock
nut, within 90 degrees, to align its grooves with the tabs of the
lock washer.

Bend up the lock washer tabs into the grooves of the lock nut.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

REPOSE

Bourrer de graisse les cavités de roulement.

Reposer le roulement inférieur sur la colonne.

Insérer la colonne dans le tuyau de téte de direction et reposer le roule-
ment supérieur, la cuvette intérieure, le cache-poussiére et I'écrou de
réglage de roulement de direction.

(1) CUVETTE INTERIEURE
(2) AJUSTEMENT DE ROULEMENT DE DIRECTION
(3) ROULEMENTS

Serrer I'écrou de réglage de roulement de direction au couple de ser-
rage spécifié,

OUTIL:
Douille de colonne de direction 07916—3710100
COUPLE DE SERRAGE: 25 N'm (2,5 kg-m)

(1) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION

Tourner cing fois la colonne de direction d’un ¢6t¢ a Pautre pour bien
asseoir les roulements.

Resserrer I'écrou de réglage au méme couple de serrage.

Tourner la colonne de direction pour bien asscoir les roulements.

Poser une nouvelle rondelle-frein et recourber les deux languettes op-
posées dans les gorges dans I'écrou de réglage.

Reposer et serrer & fond le contre-écrou a la main.

Maintenir I'écrou de réglage de roulement et serrer davantage le
contre-écrou, dans les 90 degrés, pour aligner ses gorges avec les
languettes de la rondelle-frein.

Recourber les languettes de la rondelle-frein dans les gorges du
contre-écrou.

(1) RONDELLE-FREIN
(2) CONTRE-ECROU
(3) LANGUETTES

EINBAUEN

Die Lagerhohlraume mit Fett anfillen

Das untere Lager in den Lenkschaft gintreiben.

Den Lenkschaft in das Lenkkopfrohr schieben und das obere Lager,
den inneren Laufring, die Staubdichtung und die Lenkschafllager-
Einstellmutter einbauen

(1) INNERER LAUFRING
(2) LENKSCHAFTLAGER-EINSTELLMUTTER
(31 LAGER

Die Lenkschaftlager-Einstellmutter auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen

WERKZEUG:
Lenkschaft-Steckschlissel 07916—3710100

ANZUGSMOMENT: 25 N-m (2,5 kg-m)

{1} LENKSCHAFT-STECKSCHLUSSEL

Den Lenkschafl funfmal von Anschlag zu Anschlag drehen, um die
Lager aufzusetzen

Die Einstellmutter erneut auf das gleiche Anzugsmoment anziehen
Den Lenkschaft drehen, um die Lager aufzusetzen

Eine neue Sicherungsscheibe anbringen und die zwei gegenuber-
liegenden Lappen in die Nuten der Einstellmutter biegen 3

Die Gegenmutter andrehen und handfest anziehen.

Die Lagerenstelimutter blockieren und die Gegenmutter innerhalb
von 90 Grad weiter anziehen, bis ihre Nuten auf die Lappen der
Sicherungsscheibe ausgerichtet sind

Die Lappen der Sicherungsscheibe in die Nuten der Gegenmutter
hochbiegen

(1) SICHERUNGSSCHEIBE
(2) GEGENMUTTER
(3) LAPPEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Install the indicator panel with two screws.

Install the fork bridge then temporarily install the fork legs.
Tighten the steering stem nut.

TORQUE: 105 N-m (10.5 kg-m, 76 ft-Ib)

Install the following parts:

—fork legs (page 12-17).

—front wheel (page 12-11).

Check the steering head bearing preload.

STEERING HEAD BEARING PRELOAD

Place a stand under the engine and raise the front wheel off
the ground.

Position the steering stem to the straight ahead position.
Hook a spring balance to the fork tube and measure the steer-
ing head bearing preload.

NOTE

* Make sure that there is no cable and wire harness interfer-
ence.

The preload should be within 1.0—1.5 kg (2.20—3.31 Ib) for
right and left turns. _

If the readings do not fall within the limits, lower the front
wheel on the ground and adjust the bearing adjustment nut.
After making sure the bearing preload, install the removed
parts in the reverse order of removal.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Reposer le panneau de témoin avec les deux vis,

(1) VIS

Reposer le t¢ de fourche, puis reposer temporairement les pattes de
fourche.
Serrer I’écrou de colonne de direction

COUPLE DE SERRAGE: 105 N-m (10,5 kg-m)

Déposer les piéces suivantes:

— la fourche avant (page 12-17)

— la roue avant (page 12-11)

Vérifier la précharge de roulement de direction.

(1) RONDELLE

PRECHARGE DE ROULEMENT DE TETE DE
DIRECTION

Placer une béquille sous le moteur et soulever la roue avant du sol,
Mettre la colonne de direction en ligne droite.

Accrocher un peson & ressort au tube de fourche et mesurer la
précharge de roulement de téte de direction.

NOTE

*  S'assurer de ne pas étre géné par un cible ou un faisceau de cibles.

La précharge doit étre dans la limite de 1,0—1,5 kg vers la gauche et la
droite.

Si les indications ne tombent pas dans ces limites, abaisser la roue
avant sur le sol et ajuster I'écrou de réglage du roulement.

Apres avoir rétabli la précharge exacte, remonter les piéces dans 1'or-
dre inverse de la dépose.

Die Anzeigetafel mit den zwei Schrauben anbringen.

(1) SCHRAUBEN

Die Gabelbriicke einbauen und die Gabelholme provisorisch
montieren
Die Lenkschaftmutter anziehen

ANZUGSMOMENT: 105 N-m (10,5 kg-m)

Die folgenden Teile ainbauen:
— Gabelholme (Seite 12-17)
Vorderrad (12-11)
Die Einbaubelastung des Lenkkopflagers uberprufen

(1) UNTERLEGSCHEIBE

LENKKOPFLAGER-EINBAUBELASTUNG

Einen Stander unter den Motor stellen, so dalk das Vorderrad vom
Boden freikommt

Den Lenkschaft in Geradeausstellung bringen.

Eine Federwaage in das Gabelrohr einhaken und die Einbaubelastung
des Lenkkopflagers messen

ZUR BEACHTUNG

*  Sicherstellen, dalt keine Behinderung durch  Seilzige und
Kabelbaume auftritt,

Die Einbaubelastung soll beim Einschlagen des Lenkers nach links
und rechts 1,0—1,5 kg betragen

Falls die MeRwerte diesen Bereich Uberschreiten, das Vorderrad auf
den Boden absenken und die Lagereinstellmutier justieren.

Wenn die Einbaubelastung des Lagers der Vorschrift entspricht, alle
ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

27 N'm (2.7 kg-m,
/4

90 N-m (9.0 kg-m,

65 ft-Ib)

N2 2

S 2 45 N+m
$ = % (4.5 kg-m, 51 ft-Ib)

45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib)
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SERVICE INFORMATION 13-1  BRAKE PEDAL 13-10
TROUBLESHOOTING 13-2 SHOCK ABSORBER 13-11
REAR WHEEL 13-3 SWINGARM 13-14
REAR BRAKE 13-7 SEAT/REAR FENDER/SUB-FRAME 13-18

SERVICE INFORMATION
GENERAL

@ Support the motorcycle using a hoist or a jack under the engine.

CAUTION

= Do not jack up the oil filter.

@ Use only genuine Honda replacement fasteners for the rear suspension.
@ Note the installation direction of the bolts.

AWARNING

«  The rear shock absorber contains nitrogen under high pressure. Do not allow fire or heat near the shock absorber. Use only
nitrogen to pressurize the shock absorber. The use of an unstable gas can cause a tire or explosion resulting in serious energy.
Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to clean brake
assemblies.

SPECIFICATION

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Rear wheel runout Radial —_— 2.0 mm (0.08 in)

Axial —_— 2.0 mm (0.08 in)
Rear axle runout — 0.2 mm (0.01 in)
Rear brake drum I.D. 180 mm (6.3 in) 161 mm (6.3 in)
Rear brake lining thickness 5 mm (0.2 in) 2 mm (0.08 in)
Shock absorber spring free length 137.5 mm (5.41 in) 135.0 mm (5.31 in}
Rear suspension damper compression 13.4—17.4 kg (29.54—38.36 Ib) 13.3 kg (29.32 Ib)

TORQUE VALUES

Spokes 4 N'm (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)
Sprocket nut 65 Nem (6.5 kg-m, 47 ft-Ib)
Shock absorber mounting bolt 45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib)
Swingarm pivot bolt 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-lb)
Rear axle 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
Damper rod lock nut 70 Nem (7.0 kg-m, 51 ft-Ib)
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

TOOLS

Special

Driver shaft

Attachment, 28 x 30 mm
Spoke wrench

Shock absorber compressor
Attachment

Compressor screw

Snap ring pliers

Common

Bearing remover shaft

Bearing remover head, 17 mm
Driver

Attachment, 42 x 47 mm
Pilot, 17 mm

Attachment, 32 x 35 mm
Pilot, 15 mm

Pilot, 22 mm

TROUBLESHOOTING

Wobble or vibration in motorcycle

+ Bent rim

* Loose wheel bearing(s)

» Loose or bent spokes

+ Damaged tire

« Axle not tightened properly

+ Swingarm pivot bearing worn
« Chain adjusters not adjusted equally

« Bent frame or swingarm

Soft suspension
« Weak spring

= Improper shock absorber spring preload

Hard suspension

« Improper shock absorber spring preload

= Bent shock absorber rod

= Swingarm pivot bearings damaged

« Bent frame or swingarm

Suspension noise
» Faulty rear damper
* Loose fasteners

Poor brake performance
* Improper brake adjustment
= Worn brake shoes

= Brake linings oily, greasy or dirty

+ Worn brake cam
« Worn brake drum

07946 —-MJ0O0100
07746—-1870100
07JMA—-MR60100
07GME—0010000
07GME—MR10100
07GME—-0010100
07914—-3230001

07746—-0050100
07746 —0050500
07749—-0010000
07746—0010300
07746 —0040400
07746—0010100
07746—-0040300
07746—-0041000

= Brake arm serrations improperly engaged
+ Brake shoes worn at cam contact area
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 13-1 AMORTISSEUR ARRIERE 13-11
DEPISTAGE DES PANNES 13-2 BRAS OSCILLANT 13-14
ROUE ARRIERE 13-3 SELLE/GARDE-BOUE ARRIERE/

FREIN ARRIERE 13-7 CADRE AUXILIAIRE 13-18
PEDALE DE FREIN 13-10

INFORMATIONS D'ENTRETIEN
GENERALITES

@ Supporter la motocyclette avee une béquille d’atelier ou un cric placé sous le moteur.

PRECAUTION

* Ne pas soulever le filtre a huile a Uaide d’un cric.

® N'utiliser que des fixations de remplacement d'origine Honda pour la suspension arriére.
@ [-aire attention au sens d'installation des boulons,

AATTENTION

«  Llamortisseur arriére contient de 'azote sous pression.
*  Ne pas permetire de feu ou de chaleur a proximité de 'amortisseur. N'utiliser que de 'azote pour pressuriser 'amortisseur. L utilisation d’un gaz
instable peut étre la cause d'une explosion pouvant entrainer de sérieuses blessures.

CARACTERISTIQUES
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Ovalisation de la roue arriére Radiale _ —_— ) 2,0 mm
‘ Axiale e l.ﬂ_{nm =l
O\f;tli_smion de I‘;l.w_;!rric':rc 0,2 mm

Diamétre intérieur de tambour de frein arriére 160 mm 161 mm
Epaisseur de garniture de frein arriére 5 mm 2 mm
Longueur au repos de ressort d’amortisseur 137,5 mm 135,0 mm

Compression d’amortisseur de suspension arriére 13,4—17,4 kg 13,3 kg

COUPLES DE SERRAGE

Rayons 4 Nem (0,4 kg-m)

Ecrou de couronne menée

Boulon de montage d’amortisseur
Boulon de pivot de bras oscillant
Axe arri¢re

Contre-écrou de tige d’amortisseur

65 N+em (6,5 kg-m)
45 Nem (4,5 kg-m)
90 Nem (9,0 kg-m)
90 Nem (9,0 kg-m)
70 N*m (7,0 kg-m)
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE

OUTILS

Outils spéciaux

Arbre de chassoir 07946—MJ00100
Accessoire, 28 x 30 mm 07746—1870100
Clé & rayon 07JMA—MR60100
Compresseur d’amortisseur 07GME—0010000
Accessoire 07TGME—MRI10100
Vis de compresseur 07GME—0010100
Pinces & jonc 07914—3230001
Outils ordinaires

Arbre d'extracteur de roulement 07746—0050100
Téte d'extracteur de roulement, 17 mm 07746—0050500
Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Guide, 17 mm 07746—0040400
Accessoire, 32 x 35 mm 07746—0010100
Guide, 15 mm 07746—0040300
Guide, 22 mm 07746—0041000

DEPISTAGE DES PANNES

Dandinement ou vibrations de la moto

* Jante tordue

*  Roulement(s) de roue desserré(s)

Rayons desserrés ou tordus

Pneu endommagé

Axe de roue mal serré

Roulement de pivot de bras oscillant usé
Tendeurs de chaine non réglés uniformément
Cadre ou bras oscillant tordu

R A

Suspension molle
* Ressort fatigué
* Précharge de ressort d'amortisseur incorrecte

Suspension dure

= Précharge de ressort d’amortisseur incorrecte

* Tige d’amortisseur tordue

* Roulements de pivot de bras oscillant endommagés
* Cadre ou bras oscillant tordu

Suspension bruyante
*  Amortisseur arriére défectueux
* Fixations desserrées

Mauvaises performances du frein

* Réglage du frein incorrect

*  Machoires de frein usées

* Garnitures de frein huileuses, grasses ou sales

Came de frein usée

Tambour de frein usé

Fixations de biellette de frein mal engagées

Michoires de frein usées sur la surface de contact avec la came

= s s s
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HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

WARTUNGSINFORMATION 13-1 STOSSDAMPFER 13-11
STORUNGSBESEITIGUNG 13-2 SCHWINGE 13-14
HINTERRAD 13-3 SITZBANK/HINTERRAD-KOTFLUGEL/
HINTERRADBREMSE igeg - FIPSRERMEN L
BREMSPEDAL 13-10

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

® Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber unter dem Maotor abstutzen

VORSICHT

»  Das Motorrad nicht am Olfilter anheben.

® Ausschiieftlich Original-Honda-Austauschbefestigungsteile fir die Hinterradauthangung verwenden.
® Die Einbaurichtung der Schrauben beachien

AWARNUNG

«  Der Sto3dédmpfer enthélt hochverdichtetes Stickstoffgas. Den Stol3dampfer weder Feuer noch grof3er Hitze aussetzen.

+  Das Dampferreservoir darf nur mit Stickstoffgas gefillt werden. Die Verwendung eines instabilen Gases kann Brand oder eine Explosion

verursachen, die zu ernsthafter Verletzung fihren kann.

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND | SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Hinterradschlag Radial = 2,0 mm .|
Axial — 2,0 mm
Hinterachsschlag — 0,2 mm
160 mm 161 mm
Hinterrad-Bremsbelagstarke 5 mm 2 mm
Freie Lange der Stokdamplerfeder 137.5 mm 135,0 mm
Stolkdampfer-Kompressionsdruck 13,4—17,4 kg 13,3 kg
ANZUGSWERTE
Speichennippel 4 MNem (0,4 kg-m)
Kettenradmutter 65 MNem (6,5 kg-ml
StoRdampfer-Befestigungsschraube 45 Nem (4,5 kg-mi
Schwingenzapfenschraube 90 Nem (3,0 kg-m}
Hinterachse 90 MNem (9,0 kg-mi
Dampferstangen-Gegenmutter 70 Nem (7,0 kg-m)
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HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge

Treibdornschaft 07946 —MJ00100
Aufsatz, 28 x 30 mm 07746— 1870100
Speichenschlussel 07JMA—MRE0100
StoRdampfer-Federheber D7GME—0010000
Aufsatz 07GME—MR10100
Federheberschraube 07GME—0010100
Sprengringzange 07914—3230001
Normalwerkzeuge

Lagerauszieherschaft 07746—0050100
Lagerauszieherkopf, 17 mm 07746—0050500
Treibdorn 07749—0010000
Aufsatz, 42 x 47 mm 07746—0010300
Fuhrung, 17 mm 07746—0040400
Aufsatz, 32 x 35 mm 07746—0010100
Fuhrung, 15 mm 07746 —-0040300
Fihrung, 22 mm 07746—0041000
STORUNGSBESEITIGUNG

Motorrad flattert oder vibriert

* Felge verbogen

* Radlager ausgeschlagen

«  Speichen locker oder verbogen

* Reifen schadhaft

+  Achse nicht richtig angezogen

« Schwingenlager ausgeschlagen

+  Kettenspanner ungleich eingestelit
« Rahmen oder Schwinge verbogen

Federung zu weich
«  Feder ermudet
*  Falsche Einstellung der Stolidampferfeder-Einbaubelastung

Federung zu hart

+  Falsche Einstellung der Stofidampferfeder-Einbaubelastung
* Dampferstange verbogen

= Schwingenlager beschadigt

+ Rahmen oder Schwinge verbogen

Federungsgerdusch
+ Stolldampfer defekt
* Befestigungsteile locker

Schlechte Bremswirkung

* Bremse falsch eingestellt

*  Bremsbacken verschlissen

+  Bremsbelage olig, fettig oder verschmutzt

+  Bremsnocken verschlissen

*  Bremstrommel verschlissen

* Falscher Eingriff der Bremshebelverzahnung

+ Bremsbacken an der Nockenkontaktflache verschlissen
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

REAR WHEEL

REMOVAL

Support the motorcycle using a hoist or a jack under the en-
gine.

CAUTION
+ Do not jack up the oil filter.

Loosen the drive chain adjusters on both sides of the swing-

arm.

Remove the following parts:

— brake rod

— cotter pin, nut, seat washers and bolt from the torque rod
on the brake panel.

— Axle nut, adjuster collars, side collar and rear axle.

— drive chain from the drive sprocket

— rear wheel

— brake panel from the brake drum

INSPECTION

@ AXLE
Set the axle on V blocks and measure the runout.

SERVICE LIMIT: 0.2 mm (0.01 in)

® WHEEL
Check the spokes and tighten any that are loose.

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)
TOOL: Spoke wrench 07JMA—MR60100

Check the rim runout by placing the wheel on a truing stand.
Spin the wheel hand and read the runout using a dial indicator.

SERVICE LIMITS:
RADIAL: 2.0 mm (0.08 in)
AXIAL: 2.0 mm (0.08 in)

© WHEEL BEARING

Turn the inner race of each bearing with your finger.

The bearings should turn smoothly and quietly.

Also check that the bearing outer race fits tightly in the hub.
Remove and discard the bearings if the races do not turn
smoothly, quietly, or if they fit loosely in the hub.

NOTE

* Replace wheel bearings in pairs.

For bearing replacement, see page 13-4.

@ WHEEL BALANCING
Refer to page 12-7.

NOTE

» Do not add more than 70 grams of balancing weight to the
rear wheel

(1) CHAIN ADJUSTER

(2) AXLE NUT

ROD NUT

s
(5) BRAKE ARM|(4) BRAKE ROD

(6) AXLE

(KT F

(1) WHEEL BEARING
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

ROUE ARRIERE
DEPOSE

Supporter la motocyclette avec une béquille d'atelier ou un cric placé
sous le moteur.

PRECAUTION

«  Ne pas soulever le filtre a huile a l'aide d'un cric.

Desserrer les tendeurs de chaine secondaire des deux cotés du bras
oscillant.
Déposer les picces suivantes:
— tige de frein
— goupille fendue, ¢crou, rondelles d'assise et boulon de la tige de
couple sur le flasque de frein,
— éerou d'axe, bagues de tendeur, bague latérale et axe arriére
— chaine secondaire du pignon de sortie de boite
— Roue arriére
— flasque de frein du tambour de frein
(1) TENDEUR DE CHAINE
(2) ECROU D'AXE
(3) ECROU DE TIGE DE COUPLE
(4) TIGE DE FREIN
(5) BIELLETTE DE FREIN
(6) AXE

INSPECTION

® AXE DE ROUE
Placer I'axe de roue sur des blocs en V et en mesurer
I"ovalisation.

LIMITE DE SERVICE: 0,2 mm

® ROUE
Vérifier les rayons el serrer tous les rayons desserrés.

COUPLE DE SERRAGE: 4 N-m (0,4 kg-m)
OUTIL:

clé a rayon 07TIMA—MR60100
Vérifier 'ovalisation de la jante en plagant la roue sur un banc de
redressage.
Faire tourner la roue a la main ¢t mesurer I'ovalisation a I'aide d'un
comparateur a cadran.

LIMITE DE SERVICE:
RADIAL: 2,0 mm
AXIAL: 2,0 mm

@ ROULEMENT DE ROUE

Faire tourner la cuvette intéricure de chaque roulement avec les
doigts.

Les roulements doivent tourner réguliérement et silencieusement.
S'assurer également que la cuvette extérieure du roulement est bien
fixée au moyeu,

Déposer et jeter les roulements si les cuvetles ne tournent pas
réguliérement, silencieusement ou si elles ne sont pas correctement
fixées au moyeu.

NOTE

* Remplacer les roulements de roue par paire.

Pour le remplacement des roulements, voir page 13-4,

® EQUILIBRAGE DES ROUES
Voir la page 12-7.
NOTE

+ Ne pas ajouter plus de 70 grammes de contrepoids d’équilibrage
sur la roue arriére.

(1) ROULEMENT DE ROUE

HINTERRAD
AUSBAUEN

Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber unter dem
Motor abstutzen

VORSICHT

» Das Motorrad nicht arn Olfilter anheben.

Die Antriebsketten-Einsteller an beiden Schwingenholmen Igsen

Die folgenden Teile ausbauen:

— Bremsstange

— Splint, Mutter, Sitzscheiben und Schraube von der Schubstange
an der Bremsankerplatte

— Achsmutter, Einstellerhilsen, Seitenhalse und Hinterachse

— Antriebskette vom Antriebskettenrad.

— Hinterrad.

— Bremsankerplatte von der Bremstrommel.

(1) KETTENEINSTELLER

(2) ACHSMUTTER

{3) SCHUBSTANGENMUTTER
(4) BREMSSTANGE

{5) BREMSHEBEL

(6) ACHSE

UBERPRUFEN

® ACHSE
Die Achse in Prismenauflegeblocke legen und den Schlag messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2 mm

@ RAD
Dia Festigkeit der Speichen uberprufen und lockere Speichen ggf
nachziehen

ANZUGSMOMENT: 4,0 N*m (0,4 kg-m)

WERKZEUG:

Speichenschlissel 07JMA—-MREBE0100

Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen, um den Felgenschlag
festzustellen

Das Rad von Hand drehen und den Schlag mit Hilfe einer Fuhluhr
messen,

VERSCHLEISSGRENZEN:
RADIAL: 2,0 mm
AXIAL: 2,0 mm

® RADLAGER

Den inneren Laufring jedes Lagers mit dem Finger drehen.

Die Lager sollen sich unbehindert und gerduschlos drehen.
Sicherstellen, daflt der dufere Laufring fest in der Nabe sitzt.

Die Lager ausbauen und wegwerfen, falls die Lautringe sich nicht
unbehindert und gerauschlos drehen oder locker in der Nabe sitzen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Radlager stets paarweise auswechseln.

Das Auswechseln der Radlager wird auf Seite 13-4 beschrieben

® RAD AUSWUCHTEN
Siehe Seite 12-7

ZUR BEACHTUNG

* Nicht mehr als 70 Gramm Auswuchtgewicht am Hinterrad an-
bringen

(1) RADLAGER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SPROCKET/DRIVEN FLANGE
DISASSEMBLY/INSPECTION

Remove the wheel (page 13-3).

Remove the mounting nuts and separate the sprocket from the
flange.

Check the condition of the sprocket teeth.

Replace a worn or damaged sprocket.

NOTE

* The drive chain and drive sprocket must also be inspected if
the driven sprocket is worn or damaged. Never install a new
drive chain on worn sprockets or a worn chain on new
sprockets. Both chain and sprocket must be in good condi-
tion or the new replacement chain or sprockets will wear
rapidly.

If driven flange the hub, drive it out by tapping it at several lo-
cations with wood block.

Remove the dampers from the flange in the hub.
Remove the collar and dust seal from the flange.
Drive out the driven flange bearing, if necessary.

Inspect the dampers for deterioration.

Turn the inner race of the bearing with your finger.

The bearing should turn smoothly and quietly.

Also check that the outer race fits tightly in the flange.
Remove and discard the bearing if it does not turn smoothly
and quietly, or if the outer race fits loosely in the flange.

BEARING REPLACEMENT

Wheel bearing
Drive out the wheel bearings and the distance collar.

NOTE

* If the bearings are removed, they must replaced.

TOOLS:
Bearing remover shaft 07746—-0050100
Bearing remover head, 17 mm 07746—0050500

(1) GOOD

(2) REPLACE

(1) DRIVEN FLANGE AW
d sl t

(2) COLLAR

% (1) BEARING REMOVER

-
i

(2) BEARING REMOVER
SHAFT

-
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

DEMONTAGE/INSPECTION DE COURONNE/
FLASQUE MENE

Déposer la roue (page 13-3).

Déposer les écrous de montage et séparer la couronne du flasque.
Vérifier I'état de la denture de la couronne menée.

Si la couronne est usée ou endommagée, la remplacer.

NOTE

* Sila couronne menée est usée ou endommagée, la chaine secon-
daire et le pignon de sortie de boite doivent également étre
controlés. Ne jamais poser une chaine secondaire neuve sur des
couronnes usées ou une chaine usée sur des couronnes neuves, La
chaine et la couronne doivent toutes les deux étre en bon état, faute
de quoi les couronnes ou la chaine de remplacement neuves
s'useront rapidement.

(1) NORMAL
(2) REMPLACER

Si le flasque mené est encore fixé au moyeu, le chasser en tapotant en
divers endroits avec un morceau de bois.

(1) FLASQUE MENE

Déposer les amortisseurs du flasque dans le moyeu.
Déposer la bague et le cache-poussiére du flasque.
Chasser le roulement de flasque mené si nécessaire.

Vérifier I'état des amortisseurs.

Tourner la cuvette intéricure du roulement avec les doigts.

Le roulement doit tourner régulierement et silencieusement,
S'assurer également que la cuvette extérieure est bien fixée dans le
flasque.

Déposer et jeter le roulement s'il ne tourne pas réguliérement et silen-
cieusement ou si la cuvette extérieure est relichée dans le flasque.

(1) ROULEMENT
(2) BAGUE

REMPLACEMENT DE ROULEMENT
Roulement de roue

Chasser les roulements de roue et I'entretoise.
NOTE

+  Siles roulements ont éié déposés, ils doivent ére remplacés.

OUTILS:
Arbre d'extracteur de roulement 07746—0050100
Téte d'extracteur de roulement, 17 mm 07746—0050500

(1) TETE D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT
(2) ARBRE D’EXTRACTEUR DE ROULEMENT

KETTENRAD/ABTRIEBSFLANSCH
ZERLEGEN/UBERPRUFEN

Das Hinterrad ausbauen (Seite 13-3)

Die Befestigungsmuttern fosdrehen und das Kettenrad vom Flansch
trennen.

Den Zustand der Kettenradzahne untersuchen

Das Kettenrad auswechseln, falls es verschlissen oder beschadigt ist.

ZUR BEACHTUNG

* Wenn das Abtriebskettenrad verschlissen oder beschadigt ist,
mussen die Antriebskette und das Antriebskettenrad ebenfalls
uberpruft werden. Auf keinen Fall eine neue Antriebskette auf
abgenutzte Kettenrader oder eine verschlissene Antriebskette auf
neue Kettenrader aufziehen. Sowohl Antriebskette als auch Ket-
tenrader mussen in einwandfreiem Zustand sein, da anderenfalls
der Verschlei® der Austauschkette bzw. der Austausch-
Kettenrader beschleumigt wird

(1) EINWANDFREI
(2) AUSWECHSELN

des Abtniebskettenrads vom Flansch
1, mil einem Holzblock an mehreren Stellen

s auszutreiben

Falls das

daraufklopfen, um ¢

(1) ABTRIEBSFLANSCH

Die Dampfergummis vom Flansch in der Radnabe entfernen.
Die Hulse und die Staubdichtung vom Flansch demontieren,
Falls erforderlich, das Abtriebsflanschlager austreiben.

Die Dampfergummis auf Bruchigkeit uberpriufen.

Den inneren Laufring des Lagers mit dem Finger drehen

Das Lager soll sich unbehindert und gerauschlos drehen
Sicherstellan, dafd der dulere Laufring fest im Flansch sitzt.

Das Lager ausbauen und wegwerfen, falls es sich nicht unbehindert
und gerduschlos dreht oder der aufiere Laufring locker im Flansch
sitzt

(1) LAGER
{2) HULSE

LAGER AUSWECHSELN

Radlager
Die Radlager und die Distanzhulse austreiben,

ZUR BEACHTUNG

»  Die Lager mussen nach dem Ausbauen ausgewechselt werden.

WERKZEUGE:
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 17 mm

07746—-0050100
07746—0050500

(1) LAGERAUSZIEHERKOPF
(2) LAGERAUSZIEHERSCHAFT
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

(1) DRIVER

First, drive in a new left wheel bearing until it is fully seated, in-
stall the distance collar, then drive in a new right bearing.

TOOLS:

Driver 07749—-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—0010300
Pilot, 17 mm 07746 —-0040400
NOTE

+ Drive the wheel bearings in with the vendor mark facing
out.

i\ " &k

<&

1 W_ % o = iR
“adl (2 ATTACHMENT £
Flange bearing (1) DRIVER
Drive out the bearing using a suitable tool.
Drive the new bearing in with its vendor mark facing out.
TOOLS:
Driver 07749—-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—0010300
Pilot, 177 mm 07746—0040400 J
-
i
o ~..(2) DRIVEN
(3) ATTACHMENT FRANGE
ASSEMBLY

(2) DISTANCE COLLAR

— S

(3) O-RING

(4) DRIVEN SPROCKET

(5) DUST SEAL
(7) NOISE ARRESTER (6) BEARING __Smy
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Introduire tout d'abord un roulement de roue gauche neuf jusqu'a ce
qu'il soit bien assis, reposer I'entretoise, puis introduire un roulement
de roue droit neuf.

OUTILS:

Chassoir 07749—0010000
Accessoire 42 x 47 mm 07746—0010300
Guide, 17 mm 07746—0040400

NOTE

» Introduire le roulement de roue avec la marque de son vendeur
vers I'extérieur.

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE

Roulement de flasque

Extraire le roulement en utilisant un outil approprié.

Introduire le nouveau roulement avec la marque de son vendeur vers
'extérieur.

OUTILS:

Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Guide, 17 mm 07746—0040400

(1) CHASSOIR
(2) FLASQUE MENE
(3) ACCESSOIRE

REMONTAGE

(1) ROULEMENT

(2) ENTRETOISE

(3) JOINT TORIQUE

(4) COURONNE MENEE

(5) CACHE-POUSSIERE

(6) ROULEMENT

(7) DISPOSITIF ANTI-BRUIT
(8) FLASQUE

(9) BAGUE

(10) CAOUTCHOUC D'AMORTISSEMENT
(11) ROULEMENT

Zuerst das neue linke Radlager entreiben, bis es vollstandig aufsitzt,
dann das neue rechte Radlager eintreiben

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fahrung, 17 mm

07749-0010000
07746—0010300
07746 —-0040400

ZUR BEACHTUNG

* Die Lager so eintreiben, daf die Herstellermarkierung nach aufzen
weist

(1) TREIBDORN
(2) AUFSATZ

Flanschlager

Das Lager mit einem geeigneten Werkzeug austreiben

Das neue Lager so eintreiben, dall die Herstellermarkierung nach
auen weist

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fihrung, 17 mm

07749 -0010000
077460010300
077460040400

{1) TREIBDORN
12) ABTRIEBSFLANSCH
{3) AUFSATZ

ZUSAMMENBAUEN

(1) LAGER

(2) DISTANZHULSE

(3} O-RING

(4) ABTRIEBSKETTENRAD
(5) STAUBDICHTUNG
(6) LAGER

(7) GERAUSCHDAMPFER
(8) FLANSCH

(9) HULSE

(10) DAMPFERGUMMI
{11) LAGER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Place the rim and hub on the work bench and begin lacing with
a new spoke from the hole of inside in the hub.

Install the spoke with a space of two holes in between.
Measure the distance (B), and make a calculation.

(A) = 79 mm (3.110in) — (B) + 2

Adjust the hub position so that the distance from the hub right
end surface to the side of rim is (A).

Tighten the spokes in 2 or 3 progressive steps.

TOOL:
Spoke wrench 07JMA—-MR60100

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)

Check the wheel runout (page 13-3).
Install the tube and tire.

Install the collar in the driven flange bearing.

Install the damper rubbers on the flange and place flange in the
hub.

Apply grease to a new O-ring and install it onto the flange
groove.

Apply grease to the dust seal lip and install it.
Install the driven sprocket, if removed, and a new seal.
Tighten the driven sprocket mounting nuts.

TORQUE: 65 N-m (6.5 kg-m, 47 ft-Ib)

(A)

, \‘u

= (1) 79 mm

» _r/:___; i&ﬂgp!i
(2) DRIVEN

(1) COLLAR

FLANGE
BEARING

~(1) DAMPPER RUBBER |

L =
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Placer la jante et le moyeu sur un établi de travail et commencer le
lagage avec de nouveaux rayons de I'orifice de I'intérieur du moyeu.
Placer les rayons avec un espace de deux orifices entre eux.

Me istance (B) et faire un calcul.

(A)=T79mm-(B)+2

Ajuster la position du moyeu de maniére que la distance de la surface
d’extrémité droite du moyeu au cdté de la jante soit de (A).

Serrer les rayons en 2 ou 3 passes progressives.

OUTIL:

Clé 4 rayons 07IMA—MRG0100

COUPLE DE SERRAGE: 4 Nem (0,4 kg-m)

Vérifier 'ovalisation de la roue (page 13-3).
Reposer la chambre et le pneu.

Reposer la bague dans le roulement de flasque mené.

(1) BAGUE
(2) ROULEMENT DE FLASQUE MENE

Reposer les caoutchoucs d*amortissement sur le flasque et placer le
flasque dans le moyeu.

Appliquer de la graisse sur un joint torique neuf et le poser sur la
gorge du flasque.

(1) CAOUTCHOUC D’AMORTISSEMENT
(2) JOINT TORIQUE

Appliquer de la graisse sur la lévre du cache-poussiére et le reposer.
Reposer la couronne menée si elle a été déposée et poser un joint neuf.
Serrer les écrous de montage de couronne menée.

COUPLE DE SERRAGE: 65 N-m (6,5 kg-m)

(1) ECROU DE MONTAGE DE COURONNE MENEE

Felge und Nabe auf die Werkbank legen und neue Speichen ein-
ziehen, wobei in der Mitte der Nabe zu beginnen ist

Zwischen zwei Speichen jeweils zwei Speicherlocher freilassen

Den Abstand (B} messen und die folgende Rechnung austuhren:
(Al = 79 mm — (B) + 2

Die Nabe so ausrichten, dalk der Abstand zwischen der rechten
Seitenflache der Nabe und der Felgenseite (A) entspricht

Die Speichen in 2—3 Schritten anziehen

WERKZEUG:

Speichenschlissel 07JMA —-~MRE0100

ANZUGSMOMENT: 4 N-m (0,4 kg-m)

Den Radschlag uberprafen (Seite 13-3).
Reifen und Schlauch montieren.

Die Hulse in das Abtriebsflanschlager einsetzen

{1) HULSE
(2) ABTRIEBSFLANSCHLAGER

Die Damplergummis am Flansch montieren und den Flansch in die
Mabe einsetzen.

Fett auf einen neuen O-Ring auftragen und digsen in die Flanschnut
montieren

(1) DAMPFERGUMMI
(2) O-RING

Fett auf die Staubdichtungslippe auftragen und die Staubdichtung
maontieren

Falls es ausgebaut wurde, das Abtriebskettenrad einbauen und eine
neue Dichtung anbringen.

Die Abtriebskettenrad-Befestigungsmuttern anziehen
ANZUGSMOMENT: 65 N+m (6,5 kg-m)

(1) ABTRIEBSKETTENRAD-BEFESTIGUNGSMUTTERN
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Install the axle collar.

INSTALLATION

Install the brake panel on the wheel hub.
Position the rear wheel between in swingarm and install the
drive chain over the driven sprocket.

Install the left side adjuster collar onto the rear axle and insert
the axle (from the left side) through the swingarm, wheel hub
and right side collar.

Install the adjuster collar and axle nut.

Tighten the axle nut lightly.

Adjust the drive chain (page 3-11).

Tighten the axle nut. '(5) BRAKE

T ) IE____

TORQUE: 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)

Connect the brake torque rod to the brake panel with bolt, seat
washer, washer and nut. (page 13-8).

Tighten the nut.

TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

Install the cotter pin and bend back it securely.

Connect the brake rod to the brake arm and adjust the rear
brake pedal free play (page 3-14).

INSPECTION
Remove the rear wheel (page 13-3)
Remove the brake panel and measure the rear brake drum 1.D.

SERVICE LIMIT: 161 mm (6.3 in)

Measure the rear brake lining thickness.
SERVICE LIMIT: 2 mm (0.08 in)

Replace the brake shoes if either one is thinner than the service
limit.
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Reposer la bague d’axe.

(1) BAGUE

REPOSE

Reposer le flasque de frein sur le moyeu de roue,
Placer la roue arricre entre le bras oscillant et reposer la chaine secon-
daire sur la couronne menée.

Reposer la bague de tendeur du ¢6té gauche sur 'axe arriére et insérer
I"axe (par le coté gauche) & travers le bras oscillant, le moyeu de roue
et la bague latérale droite.

Reposer la bague de tendeur et I'écrou d’axe.

Serrer légérement I’écrou d’axe.

Ajuster la chaine secondaire ( page 3-11).

Serrer I"écrou d’axe.

COUPLE DE SERRAGE: 90 N+*m (9,0 kg-m)
(1) ENTRETOISE LATERALE
(2) BAGUE DE TENDEUR
(3) ECROU D'AXE
(4) ECROU DE TIGE DE COUPLE
(5) BIELLETTE DE FREIN

Connecter la tige de couple de frein dans le flasque de frein avec un
boulon, la rondelle d’assise, la rondelle et I'écrou (page 13-8).
Serrer I'écrou.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N+m (2,7 kg-m)

Reposer la goupille fendue et la recourber d fond.

Connecter la tige de frein a la biellette de frein et régler la garde & la
pédale de frein arriére (page 3-14),

FREIN ARRIERE
INSPECTION

Déposer la roue arriére (page 13-3).

Déposer le flasque de frein et mesurer le diamétre intérieur du tam-
bour de frein arriére.

LIMITE DE SERVICE: 161 mm
Mesurer I'épaisseur de garniture de frein arriére.
LIMITE DE SERVICE: 2 mm

Remplacer les machoires de frein si elles sont plus fines que la limite de
service.

(1) GARNITURES DE FREIN

Die Achshulse anbringen

(1} HULSE

EINBAUEN

Die Bremsankerplatte an die Radnabe montieren
Das Hinterrad zwischen die Schwingenholme einsetzen und die An-
triebskette aul das Abtriebskettenrad legen.

Die linke Seitenhilse aul die Hinterachse setzen und die Achse (von
links aus) durch die Schwinge, die Radnabe und die rechte
Setenhulse schieben

Die Einstellerhulse und die Achsmutter anbringen.

Die Achsmutter locker anziehen

Die Antriebskette einstellen (Seite 3-11)

Die Achsmutter fest anziehen

ANZUGSMOMENT: 90 N+m (9,0 kg-m)

(1) SEITENHULSE

(2} EINSTELLERHULSE
(3) ACHSMUTTER

(4) SCHUBSTANGE
(5} BREMSHEBEL

Die Schubstange mit der Schraube, der Sitzscheibe, der
Unterlegscheibe und der Mutter an der Bremsankerplatte befestigen
(Seite 13-8)

Die Mutter anziehen

ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2,7 kg-m)

Den Splint einsetzen und die beiden Halften fest umbiegen.
Die Bremsstange am Bremshebe! befestigen und das Bremspedalspiel
einstellen (Seite 3-14)

HINTERRADBREMSE
UBERPRUFEN

Das Hinterrad ausbauen (Seite 13-3)

Die Bremsankerplatte ausbauen und den Innendurchmesser der
Bremstrommel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 161 mm
Die Bremsbelagstarke messen
VERSCHLEISSGRENZE: 2 mm

Die Bremsbacken auswechseln, wenn eine von beiden dunner ist als
die VerschleiBgrenze

(1) BREMSBELAGE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

DISASSEMBLY (1) SEW;LA%‘TE

Remove the cotter pins and set plate.

Remove the brake shoes and springs from the brake panel.

NOTE

« Mark the shoes to indicate their original positions before re-
moving them.

Remove the following parts form the brake panel:
— bolt and brake arm

— indicator plate

— brake cam

— felt seal

ASSEMBLY
(1) BOLT

(2) INDICATOR
PLATE
IS (4) BRAKE SHOES

(5) BRAKE CAM

(10) BRAKE
ARM

(9) BRAKE (8) SPRINGS
PANEL

Y (6) COTTER PINS
0 7

(7) SET PLATE
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

DEMONTAGE

Déposer les goupilles fendues et la plaque de fixation.

(1) PLAQUE DE FIXATION
(2) GOUPILLES FENDUES

Déposer les machoires de frein et les ressorts du flasque de frein.

NOTE

* Marquer les michoires pour indiquer leurs positions d'origine

avant de les déposer.

Déposer les piéces suivantes du flasque de frein:

— boulon et biellette de frein
— plaque d’indicateur

— came de frein

— caches-poussiére

REMONTAGE

(1) BOULON
(2) PLAQUE D'INDICATEUR
(3) JOINT EN FEUTRE

(4) MACHOIRES DE FREIN
(5) CAME DE FREIN

(6) GOUPILLES FENDUES
(7) PLAQUE DE FIXATION
(8) RESSORTS

(9) FLASQUE DE FREIN

(10) BIELLETTE DE FREIN

ZERLEGEN

Die Splinte herausziehen und die Halteplatte abnehmen.

(1) HALTEPLATTE
(2} SPLINTE

e Bremsbacken und die Feder von der Bremsankerplatie
demontieren

ZUR BEACHTUNG

+  Die Bremsbacken vor dem Ausbauen markieren, um den spateren

Einbau in der nchtigen Lage zu gewahrleisten

on der Bremsankerplatie demontieren:
remshebel

Die lolgenden Teile
Schra
Anzeigerplatte
Bremsnocken
Filzdichtung

ZUSAMMENBAUEN

(1) SCHRAUBE

(2) ANZEIGERPLATTE

(3) FILZDICHTUNG

{4) BREMSBACKEN

(5) BREMSMNOCKEN

{6) SPLINTE

(70 HALTEPLATTE

{8) FEDERN

(9) BREMSANKERPLATTE
{10} BREMSHEBEL
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Apply grease to the brake anchor pins and brake cam. Install
the brake cam into the brake panel.

Install the felt seal.

Install the indicator plate on the brake cam aligning its tab with
cut-out on the brake cam.

Install the brake arm by aligning the punch marks on the arm
and cam.
Install and tighten the bolt.

Piston the brake shoes in their original locations and install the
springs.

AWARNING

* Grease on the brake linings will reduce stopping power.
Keep grease off of the brake linings. Wipe excess grease off the
cam and anchor pin.

Install the set plate and cotter pins, then bend back the pins.
Install the brake panel onto the wheel hub and install the rear
wheel (page 13-7).

(2) ANCHOR

{1) BRAKE CAM [~

(2) BRAKE

(1) PUNCH MARKS
CAM

(3) BRAKE ARM

(1) BRAKE

(4) SET PLATE (3) COTTER PINS (2) SPRINGS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Appliquer de la graisse sur les goupilles d’ancrage et la came de frein.
Reposer la came de frein dans le flasque de frein,

(1) CAME DE FREIN
(2) GOUPILLES D’ANCRAGE

Reposer le joint en feutre.

Reposer la plaque d'indicateur sur la came de frein en alignant sa
languette avec la découpe située sur la came de frein.

(1) PLAQUE D'INDICATEUR
(2) ALIGNER
(3) JOINT EN FEUTRE

Reposer la biellette de frein en alignant les repéres poingonnés sur la
biellette et la came.
Reposer et serrer le boulon.

(1) REPERES POINCONNES
(2) CAME DE FREIN
(3) BIELLETTE DE FREIN

Placer les machoires de frein a leurs positions d’origine et reposer les
ressorts.

AATTENTION

* De la graisse sur les garnitures de frein réduira la puissance de
freinage. Ne pas mettre de graisse sur les garnitures de frein.
Eliminer tout excés de graisse de la came et de la goupille d’an-
crage.

Reposer la plaque de fixation et les goupilles fendues, puis recourber
les goupilles.

Reposer le flasque de frein sur le moyeu de roue et reposer la roue
arriére (page 13-7).

(1) MACHOIRES DE FREIN
(2) RESSORTS

(3) GOUPILLES FENDUES
(4) PLAQUE DE FIXATION

Fett aut die Bremsankerstifte und den Bremsnocken auftragen. Den
Bremsnocken an die Bremsankerplatte montieren

(1) BREMSNOCKEN
(2) ANKERSTIFTE

Die Filzdichtung anbringen

Den Ansatz der Anzeigerplatte auf den Ausschnitt am Bremsnocken
ausrichten und die Anzeigerplatte an den Bremsnocken montieren.

(1) ANZEIGERPLATTE
(2) AUSRICHTEN
(3) FILZDICHTUNG

Die Kornermarken an Bremshebel und Bremsnocken miteinander zur
Deckung bringen und den Bremshebel anbringen
Die Schraube einsetzen und anziehen

(1) KORNERMARKEN

(2) BREMSNOCKEN
(3) BREMSHEBEL

Die Bremsbacken in ihrer ursprunglichen Lage einbauen und die
Federn montieren.

AWARNUNG

* Die Bremswirkung wird beeintrdchtigt, wenn die Bremsbelige
fettig sind. ’
Die Bremsbeldge von Fett freihalten. Uberschissiges Fett von
Bremsnocken und Ankerstiften abwischen.

Die Halteplatte anbringen, die Splinte einsetzen und die beiden
Halften umbiegen

Die Bremsankerplatte an die Radnabe montieren und das Hinterrad
einbauen (Seite 13-7)

(1) BREMSBACKEN
(2) FEDERN
(3) SPLINTE
(4) HALTEPLATTE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

BRAKE PEDAL

REMOVAL

Remove the foot peg bracket mounting bolts and washers.
Remove the brake pedal by removing the cotter pin, washer
and bolt.

& (1) FOOT PEG BRACKET
s BOLTS

INSTALLATION
Install the brake pedal in the reverse order of removal.

NOTE

Note the locations of the washers.

(4) BRAKE SHAFT ARM

(5) PUNCH MARK

(1) BRAKE PEDAL ADJUSTER BOLT
(3) MIDDLE BRAKE ROD

o

(2) DUST SEALS

(6) BRAKE ROD

(9) BRAKE PEDAL
(5) PUNCH MARK

(8) PIVOT COLLAR (7) MIDDLE BRAKE ARM
NOTE

Align the punch mark on the brake shaft arm end with
the punch mark on the middle brake arm.
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

PEDALE DE FREIN
DEPOSE

Déposer les boulons de montage de support de repose-pied et les
rondelles.
Déposer la pédale de frein en retirant 1a goupille fendue, la rondelle et
le boulon.

(1) BOULONS DE SUPPORT DE REPOSE-PIED

REPOSE

Reposer la pédale de frein dans I'ordre inverse de la dépose.

NOTE

+ Faire attention aux emplacements des rondelles.

(1) RONDELLE

(1) BOULON DE REGLAGE DE PEDALE DE FREIN
(2) CACHES-POUSSIERE

(3) TIGE DE FREIN INTERMEDIAIRE

(4) BIELLETTE D’ARBRE DE FREIN

(5) REPERE POINCONNE

(6) TIGE DE FREIN

(7) BIELLETTE DE FREIN INTERMEDIAIRE

NOTE

* Aligner le repére poingonné sur I'extrémité de la biellette d'ar-
bre de frein avec le repére poingonné sur la biellette de frein in-
termédiaire.

(8) BAGUE DE PIVOT
(9) PEDALE DE FREIN

BREMSPEDAL
AUSBAUEN

Die Befestigungsschrauben und Unterlegscheiben der
Fulrastenhalterung entfernen.

Den Splint, die Unterlegscheibe und die Schraube entfernen und das
Bremspedal abnehmen.

(1) FUSSRASTEN-HALTERUNGSSCHRAUBEN

EINBAUEN

Das Bremspedal in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen

ZUR BEACHTUNG

* Die Einbaulage der Unterlegscheiben beachten.

(1) UNTERLEGSCHEIBE

(1) BREMSPEDAL-EINSTELLERSCHRAUBE
{2) STAUBDICHTUNGEN

(3} MITTLERE BREMSSTANGE

(4) BREMSWELLENHEBEL

15) KORNERMARKE

(6} BREMSSTANGE

(7) MITTLERER BREMSHEBEL

ZUR BEACHTUNG

* Die Kornermarke am Ende des Bremswellenhebels auf die
Karnermarke am mittleren Bremshebel ausrichten

18) LAGERHULSE
(9) BREMSPEDAL
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

REAR SHOCK ABSORBER

REMOVAL

*  The rear shock absorber contains nitrogen under high pressure.
Do not allow fire or heat near the shock absorber.

Support the motorcycle using a hoist, or a jack under the en-
gine.

Remove the following:

— seat, right and left side cover

— rear ignition coil mounting bolts (page 16-4)
— rear ignition coil stay mounting bolt

Disconnect the fuel pump, fuel pump relay and turn signal
relay from the fuel pump stay.

Remove the fuel pump stay mounting bolt, nut and fuel pump
stay.

Remove the upper and lower shock absorber mounting bolts
and nuts then remove the shock absorber.

DISASSEMBLY

Set the spring preload adjuster to No. 1 position.
Compress the shock absorber with the compressor and attach-
ment.

CAUTION

* Be sure the base is adjusted correctly for the shock spring seat
and the clevis pin is all the way in.

TOOLS:

Shock absorber compressor 07GME—0010000
Attachment 07GME—MR10100
Compressor screw 07GME—0010100

Loosen the lock nut and remove the lower joint and nut.

Remove the compressor and disassemble the shock absorber.

(2) FUEL PUMP

(1) STAY
MOUNTING
BOLT

(2) ATTACHMENT

(3) SHOCK ABSORBER
(1) No. 1 POSITION COMPRESSOR _

(1) LOWER JOINT

(2) LOCK NUT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

AMORTISSEUR ARRIERE
DEPOSE

AATTENTION

*  L’amortisseur arriére contient de 'azote sous haute pression. Ne
pas autoriser de flammes ou de chaleur a proximité de 'amor-
tisseur.

Supporter la motocyclette avec une béquille d’atelier ou un cric placé
sous le moteur.

Déposer les piéces suivantes:
— selle, caches latéraux droit et gauche
— boulons de montage de bobine d’allumage arriére (page 16-4)
— boulon de montage d’armature de bobine d'allumage arriére
(1) BOULON DE MONTAGE D'ARMATURE
(2) ARMATURE DE POMPE A ESSENCE

Déconnecter la pompe a essence, le relais de pompe a essence et le
relais de clignotant de armature de la pompe 4 essence.

Déposer le boulon de montage d’armature de pompe & essence, I'écrou
et I'armature de la pompe a essence.

Déposer les boulons de montage supérieur et inférieur d’amortisseur,
puis déposer I"amortisseur.

(1) BOULON DE MONTAGE SUPERIEUR
(2) BOULON DE MONTAGE INFERIEUR

DEMONTAGE

Placer le tendeur de précharge de ressort sur la position N°1.
Comprimer ’amortisseur avec le compresseur et I’accessoire.

PRECAUTION

«  S'assurer que la base est correctement ajustée pour le siége de
ressort d’amortisseur et que la goupille d’étrier est bien enfoncée a
Jond.

OUTILS:
Compresseur d'amortisseur 07GME—0010000
Accessoire 07TGME—MR10100

Vis de compresseur 07GME—0010100

(1) POSITION N°1
(2) ACCESSOIRE
(3) COMPRESSEUR D’AMORTISSEUR

Desserrer le contre-écrou et déposer I’écrou et le raccord inférieur.

Retirer le compresseur et démonter I'amortisseur.

(1) RACCORD INFERIEUR
(2) CONTRE-ECROU

AWARNUNG

STOSSDAMPFER
AUSBAUEN

« Der Stodimpfer enthélt hochverdichtetes Stickstoffgas. Den
StoBdampfer weder Feuer noch groer Hitze aussetzen.

Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber unter dem
Motor abstutzen.

Die folgenden Teile ausbauen:

— Sitzbank, rechten und linken Seitendeckel

— Hintere Zundspulen-Befestigungsschrauben (Seite 16-4),
— Hintere Zundspulenhalterungs-Befestigungsschraube,

{1) HALTERUNGS-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
{2) KRAFTSTOFFPUMPEN-HALTERUNG

Die Kraftstoffpumpe, das Kraftstoffpumpen-Relais und das Blinker-
relais von der Kraftstoffpumpen-Halterung demontieren

Die Kraftstoffpumpenhalterungs-Befestigungsschraube, die Mutter
und die Kraftstoffpumpen-Halterung ausbauen

Die oberen und unteren StoRdampfer-Befestigungsschrauben und
Muttern abschrauben und den StoRdampfer abnehmen

(1) OBERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(2) UNTERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

ZERLEGEN

Den Federeinbaubelastungs-Einsteller auf Stellung Nr. 1 bringen
Den Stofidampfer mit dem Federheber und Aufsatz zusammen-
drucken

VORSICHT

* Sicherstellen, dall der Urntersatz richtig auf den StoBdampfer-
federsitz eingestellt st und dal3 der Splintbolzen bis zum Anschlag
eingesetzt 1st.

WERKZEUGE:
Stoidampfer-Federheber 07GME—0010000
Aufsatz 07GME—MR10100
Federheberschraube 07GME—0010100
(1) STELLUNG Nr. 1
(2) AUFSATZ

(3) STOSSDAMPFER-FEDERHEBER

Die Gegenmutter losdrehen und das untere Gelenk und die Mutter
entfernen.

Den Federheber entfernen und den StoRdampfer zerlegen

(1) UNTERES GELENK
(2) GEGENMUTTER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SPRING FREE LENGTH
Measure the shock absorber spring free length.

SERVICE LIMIT: 135.0 mm (5.31 in)

Mark the damper rod at 10 mm below the case as shown.
Place the damper rod on a scale and measure the force re-
quired to compress the damper to the 10 mm (0.4 in) mark.

COMPRESSION FORCE: 13.4—17.4 kg (29.54—38.36 Ib)

If the force required is less than 13.3 kg (29.32 Ib), gas is leak-
ing.

Examine the damper rod and replace the damper unit if it is
bent or scored.

Check the damper unit for oil leaks or other damage and the
damper rod for trueness.
Check the upper mount bushing for wear or damage.

SHOCK ABSORBER DISPOSAL PROCEDURE

Center punch the damper case to mark a drilling point, approxi-
mately 45 mm (1.8 in) from the mount top surface.

Wrap the damper unit inside a plastic bag and support the
damper unit upright in a vise as shown.

Through the open end of the bag, insert a power drill with a
sharp 2 or 3 mm (5/64—1/8 in) drill bit.

* Do not use a dull drill bit which could cause a build-up of exces-
sive heat and pressure inside the damper, leading to explosion
and severe personal injury.

* The shock absorber contains nitrogen gas and oil under high
pressure. Do not drill any farther down the damper case than
the measurement given above, or you may drill into the oil
chamber; oil escaping under high pressure may cause serious
personal injury.

* Abways wear eye protection to avoid getting metal shavings in
Your eyes when the gas pressure is released. The plastic bag is
only intended to shield you from the escaping gas.

Hold the bag around the drill motor and briefly run the drill
motor inside the bag; this will inflate the bag with air from the
motor and help keep the bag from getting caught in the bit
when you start.

(3) DAMPER UNIT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

LONGUEUR AU REPOS DU RESSORT

Mesurer la longueur au repos du ressort d'amortisseur.

LIMITE DE SERVICE: 135,0 mm

Marquer la tige d’amortisseur @ 10 mm en dessous du boitier de la
maniére indiquée.

Placer la tige d'amortisseur sur une échelle et mesurer la force
nécessaire pour comprimer [’amortisseur jusqu’a 10 mm.

FORCE DE COMPRESSION: 13,4—17,4 kg

Si la force nécessaire est inférieure & 13,3 kg, il ¥ une fuite de gaz.
Examiner la tige d’amortisseur et remplacer le corps d'amortisseur si
elle est courbée ou piquée.

Vérifier si le corps d’amortisseur présente des fuites d’huile ou autres
dommages et si la tige d’amortisseur est gauchie.

Vérifier le degré d'usure et I’état général du manchon de monture
supérieure.

PROCEDURE DE DEPOSE D’AMORTISSEUR

Poingonner au centre le boitier d’amortisseur pour marquer le point
de percage, a environ 45 mm de la surface supérieure.

Enfermer le corps d’amortisseur dans un sac en plastique et supporter
verticalement le corps d’amortisseur dans un étau de la maniere
indiquée.

Par 'extrémité ouverte du sac, introduire une perceuse électrique
munie d'une méche pointue de 2-3 mm.

(1) SAC EN PLASTIQUE
(2) LIGNE DE PERCAGE
(3) CORPS D'AMORTISSEUR

AATTENTION

*  Ne pas utiliser de méche émoussée qui pourrait causer une ac-
cumulation de chaleur et de pression excessive a l'intérieur de
I'amortisseur, pouvant entrainer une explosion et des blessures
corporelles sérieuses.

*  L'amortisseur contient de l'azote et de lhuile sous haute pression.
Ne pas percer le boitier d‘amortisseur au-dela de la valeur indiguée
ci-dessus, faute de quoi l'on risquerait de percer dans la chambre a
huile; de 'huile s'échappant sous haute pression risque de causer
des blessures corporelles sérieuses.

*  Toujours se protéger les yeux contre d'éventuels copeaux de métal
projetés lorsque le gaz est libéré. Le sac en plastique ne sert qu'a se
protéger du gaz s'échappant.

Maintenir le sac autour de la perceuse électrique et la mettre briéve-
ment en marche dans le sac; ceci gonflera le sac avec I'air du moteur et
aidera a empécher le sac de se prendre dans la méche lors de la mise en
marche.

FREIE FEDERLANGE

Die freie Lange der Stoldampferfeder messen

VERSCHLEISSGRENZE: 135,0 mm

De Dampferstange wie gezeigt 10 mm unterhalb des Gehauses
markieren

Die Damplerstange auf eine Waage legen und die Kraft messen, die
erforderhich ist, um die Dampfer bis auf die 10-mm-Marke
zusammenzudrucken

KOMPRESSIONSKRAFT: 13,4—17,4 kg

Falls eine Kraft von weniger als 13,3 kg erforderlich ist, bedeutet dies,
dals Gas ausstromt

Die Dampferstange untersuchen und auswechseln, falls die
Dampfereinheit verbogen ist oder Rielen aufweist

Die Dampfereinheit auf Ollecks und andere Beschadigung, und die
Damplerstange auf Geradheit uberprufen

Die obere Aufhangungsbuchse auf Verschlelh und Beschadigung
uberprufen

VERFAHREN ZUM AUSRANGIEREN DES
STOSSDAMPFERS

Das Dampfergehause in der Mitte ankornen, um ca. 45 mm von der
Oberkante der Aufhangung einen Bohrpunkt anzubringen

Die Dampfereinheit in einen Kunststoffbeutel wickeln und wie gezeigt
senkrecht in einen Schraubstock einspannen

Einen Elektrobohrer mit einer scharfen 2- oder 3-mm-Bohrspitze
durch das offene Ende des Beutels einfuhren

(1) KUNSTSTOFFBEUTEL
(2) BOHRERLINIE
(3) DAMPFEREINHEIT

AWARNUNG

+ Keine Bohrspitze verwenden, die einen Aufbau von
ubermaliger Warme und Druck im Inneren des Dampfers ver-
ursachen konnte, um eine Explosion und schwere Verlet-
zungen zu vermeiden.

«  Der StoBdampfer enthélt unter hohem Druck stehendes Stick-
stoffgas und Ol. Auf keinen Fall weiter als oben angegeben in
das Dampfergehiduse bohren, da anderenfalls in die O!kammqr
gebohrt wird, das unter hohem Druck stehende O
herausspritzt und schwere Verletzungen verursachen kann.

< Unbedingt Augenschutz tragen, um zu verhindern, da8 Metall-
teilchen beim Freisetzen des Gasdrucks in die Augen geraten.
Der Kunststoffbeutel dient lediglich zum Schutz gegen das
unter hohem Druck ausstromende Gas.

Den Beutel um den Bohrermotor wickeln und den Bohrer kurz laufen
lassen, um den Beutel mit Luft zu fullen, so daf er sich nicht in der
Bohrspitze verfangt, wenn mit dem Bohren begonnen wird
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

ASSEMBLY

(1) DAMPER  __Smms (2) SPRING

(12) ADJUSTER ADJUSTER

(4) SPRING
(5) LOWER
SPRING
SEAT

(3) UPPER SPRING
SEAT

(11) SPRING GUIDE

(8) PLUG
(10) STOPPER RUBBER (7) LOWER JOINT

Install the following: (9) LOCK NUT

— stop rubber onto the damper rod

— spring adjuster seat and spring adjuster onto the damper so
that it rests in the softest position

— upper spring seat, spring (with the tightly wound end
upward and lower spring seat),

— lock nut

(6) DRAIN TUBE

(1) LOCK NUT

Compress the spring with the compressor (07GME—
0010000)
and attachment (07GME—MR10100).

Screw the lower joint onto the damper rod fully, hold it, and
tighten the lock nut.

TORQUE: 70 N-m (7.0 kg-m, 51 ft-Ib)
(2) LOWER JOINT

INSTALLATION

(1) UPPER MOUNTING BOLT

Install the rear shock absorber with the drain tube pointing

down. =
Install and tighten the upper and lower mounting bolts and \
nuts.

TORQUE: 45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-lb)

Route the drain tube into the tube guide in the swingarm.
Install the removed parts in the reverse order of removal,
Adjust the shock absorber spring preload by turning the spring
adjuster, if necessary.

(2) LOWER MOUNTING BOLT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

REMONTAGE

(1) BOITIER D’AMORTISSEMENT
(2) TENDEUR DE RESSORT

(3) SIEGE DE RESSORT SUPERIEUR
(4) RESSORT

(5) SIEGE DE RESSORT INFERIEUR
(6) TUBE DE VIDANGE

(7) RACCORD INFERIEUR

(8) BOUCHON

(9) CONTRE-ECROU

(10) CAOUTCHOUC DE BUTEE

(11) GUIDE DE RESSORT

(12) SIEGE DE TENDEUR

Reposer les piéces suivantes:

— caoutchouc de butée sur la tige d'amortisseur

— si¢ge de tendeur de ressort et tendeur de ressort sur les amortisseurs
de maniére qu’ils reposent dans la position la plus douce

— siege de ressort supérieur, ressort (avec l'extrémité des spires
serrées vers le haut et le si¢ge de ressort inférieur)

— contre-écrou

Comprimer le ressort avec le compresseur (07GME—0010000)
et I"accessoire (07GME—MR10100).

Visser a fond la monture inféricure sur la tige d'amortisseur, la tenir et
serrer le contre-écrou.

COUPLE DE SERRAGE: 70 N+m (7,0 kg-m)

(1) CONTRE-ECROU
(2) RACCORD INFERIEUR

REPOSE

Reposer I'amortisseur arriére avec le tube de vidange dirigée vers le bas.
Reposer et serrer les boulons de montage supérieur et inféricur et les
écrous.

COUPLE DE SERRAGE: 45 N-m (4,5 kg-m)

Acheminer le tube de vidange dans le guide de tube dans le bras
oscillant.

Reposer les pieces déposées dans 'ordre inverse de la dépose.
Ajuster la précharge du ressort d’amortisseur en tournant le tendeur
de ressort, si nécessaire.

(1) BOULON DE MONTAGE SUPERIEUR
(2) BOULON DE MONTAGE INFERIEUR

ZUSAMMENBAUEN

(1) DAMPFER

(2) FEDEREINSTELLER
(3) OBERER FEDERSITZ
(4) FEDER

{5) UNTERER FEDERSITZ
16) ABLASS-SCHLAUCH
(7) UNTERES GELENK
{8) STOPFEN

(9) GEGENMUTTER
(10) ANSCHLAGGUMMI
(11) FEDERFUHRUNG
(12) EINSTELLERSITZ

Die folgenden Teile montieren

— Anschlaggummi an Dampferstange

— Federeinstellersitz und Federeinsteller so an den Dampter, dafd er
auf der weichsten Stellung aufsitzt.
Oberen Federsitz, Feder (mit den engen Wicklungen nach oben)
und unteren Federsitz
Gegenmutter

Die Feder mit dem Federheber (07GME—0010000) und dern Autsatz
07GME—=MR10100) zusammendrucken

Das untere Gelenk bis zum Anschlag in die Dampferstange
einschrauben, blockieren und die Gegenmutter anziehen

ANZUGSMOMENT: 70 Nem (7,0 kg-m)
(1) GEGENMUTTER
(2) UNTERES GELENK

EINBAUEN

Den StoRdampler so einbauen, daf der Ablalischlauch nach unten
weist

s oberen und unteren Befestigungsschrauben und Muttern an-
bringen und anziehen

ANZUGSMOMENT: 45 N=m (4,5 kg-m)

Den Ablafschlauch in die Schlauehfuhrung in der Schwinge
einfihren.

Alle ausgebauten Tele in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen
Ealls erforderlich, den Federeinsteller drehen, um die Einbaubelastung
der StoRdampferfeder 2u justieren

(1) OBERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
{2) UNTERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SWINGARM

REMOVAL

Remove the rear wheel (page 13-3)
Remove the gearshift pedal mounting bolt from the foot peg.

(1) PEDAL MOUNTING
BOLT

—

Remove the drive sprocket cover. (1 DRIVE SPROCKET
Remove the drive sprocket bolts, set plate and drive sprocket. ‘ COVER
ey

(2) BOLTS

(3) SET PLATE

Disconnect the gearshift arm from the gearshift spindle.

Remove the reserve tank from the frame (page 5-9) (1) SHOCK ABSORBER
Remove the shock absorber lower mounting bolt and nut. LOWER MOUNTING BOLT
Remove the swingarm pivot bolt caps, pivot bolt and nut then

remove the swingarm from the frame.

DISASSEMBLY

Inspect the drive chain slider for wear or damage.
Replace it if necessary.

Inspect the drive chain for dirt or damage.

Clean or replace it if necessary (page 3-12)

Remove the following:
— drive chain slider and chain cover
— dust seals and pivot collars

112 CHAIN SLIDER
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

BRAS OSCILLANT
DEPOSE

Déposer la roue arriére (page 13-3).
Déposer le boulon de montage de sélecteur de vitesse du repose-pied.

(1) BOULON DE MONTAGE DE SELECTEUR

Déposer le couvercle du pignon de sortie de boite.,

Déposer les boulons du pignon de sortie de boite, la plaque de fixation
et le pignon de sortie de boite.

Déconnecter la biellette de sélection des vitesses de 'arbre de sélection
des vitesses,

(1) COUVERCLE DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(2) BOULONS

(3) PLAQUE DE FIXATION

(4) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES

Déposer le réservoir de réserve du cadre (page 5-9).

Déposer le boulon de montage inféricur et 'écrou d’amortisseur.
Déposer les capuchons de boulon de pivot de bras oscillant, le boulon
de pivot et I'écrou, puis déposer le bras oscillant du cadre.

(1) BOULON DE MONTAGE INFERIEUR
D’AMORTISSEUR
(2) ECROU DE PIVOT

DEMONTAGE

Vérifier le degré d’usure et I'état général de la glissiere de chaine
secondaire.

La remplacer si nécessaire.

Vérifier si la chaine secondaire est sale ou endommagée.

La nettoyer ou la remplacer si nécessaire (page 3-12).

Déposer les pidees suivantes:
— glissiére de chaine secondaire et couvercle de chaine
— caches-poussiére et bagues de pivot

(1) COUVERCLE DE CHAINE
(2) GLISSIERE DE CHAINE

SCHWINGE
AUSBAUEN

Das Hinterrad ausbauen (Seite 13-3)
Die Gangschaltpedal-Befestigungsschraube von der FuRraste
abschrauben

(1) PEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

Den Antriebskettenrad-Deckel ausbauen.

Bie Antriebskettenrad-Befestigungsschrauben herausdrehen und die
Halteplatte sowie das Antriebskettenrad entfernen

Den Schaltarm von der Schaltspindel trennen.

(1) ANTRIEBSKETTENRAD-DECKEL
{2) SCHRAUBEN

(3) HALTEPLATTE

(4) SCHALTAEM

Den Reservetank aus dem Rahmen ausbauen (Seite 5-9)

Die untere Stolidampter-Befestigungsschraube und die Mutter
entfernen,

Die Schwingenzapfenschraubendeckel, die Zapfenschraube und die
Mutter entfernen und die Schwinge aus dem Rahmen ziehen.

(1) UNTERE STOSSDAMPFER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
{2) SCHWINGENZAPFENMUTTER

ZERLEGEN

Den Antriebsketten-Gleitschuh auf Verschleid und Beschadigung
uberprufen und ggf. auswechseln,

Die Antriebskette auf Verschmutzung und Beschadigung
untersuchen

Falls erforderlich, die Kette reinigen oder auswechseln (Seite 3-12).

Die folgenden Teile ausbauen:
Antrigbsketten-Gleitschuh und Kettendeckel.
Staubdichtungen und Zapfenhilsen.

(1) KETTENDECKEL
(2) KETTENGLEITSCHUH
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Inspect the swingarm for deformation or cracks.
Check the pivot bearings, collars and dust seals for wear or

damage. ,-ro

INSPECTION (1) cmmns;z;ié‘i’n—mé (3) DUST SEA
A\

(3) DUST \
SEALS (5) COLLAR (4) BEARINGS
Disassemble the drive chain cover and inspect the chain pro- (1) CHAIN COVER

tector for wear or damage, Replace if necessary.

(2) PROTECTOR

PIVOT BEARING REPLACEMENT (1) SNAP RING

Remove the dust seals from the right and left swingarm pivots.
Remove the snap ring from the right pivot.

TOOL: Snap ring pliers 07914—-3230001

Drive the right pivot ball bearing out of the swingarm using a
hydraulic press and driver shaft.

TOOL: Driver shaft: 07946—MJ00100

) RIGHT
PIVOT;
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INSPECTION

Vérifier si le bras oscillant est déformé ou craquelé.
Vérifier le degré d’usure et I'état général des roulements de pivot, des
bagues et des caches-poussicre.

(1) BAGUES
(2) ROULEMENT

(3) CACHES-POUSSIERE
(4) ROULEMENTS

(5) BAGUE

Démonter le couvercle de la chaine secondaire et vérifier le degré
d'usure et I'état général du protecteur de chaine. Le remplacer si
nécessaire.,

(1) COUVERCLE DE CHAINE
(2) PROTECTEUR

REMPLACEMENT DE ROULEMENT DE PIVOT

Déposer les caches-poussiére des pivots de bras oscillant gauche et
droit.

Déposer le jonc du pivot droit.
OUTIL: Pince a jonc 07914—3230001

(1) JONC

Extraire le roulement & billes de pivot droit du bras oscillant en utili-
sant une presse hydraulique et un arbre de chassoir.
OUTIL: Arbre de chassoir: 07946—MJ00100

(1) ARBRE DE CHASSOIR
(2) PIVOT DROIT

UBERPRUFEN

Die Schwinge aul Verformung und Risse untersuchen.
Die Zapfenlager, Hilsen und Staubdichtungen auf Verschleid und
Beschadigung uberprifen.

(1) HULSEN

(2) LAGER

{3) STAUBDICHTUNGEN
14) LAGER

15} HULSE

Den Antriebsketten-Deckel zerlegen, den Kettenschutz auf Verschlei®
und Beschadigung uberprufen und ggf. auswechseln,

(1) KETTENDECKEL
(2} KETTENSCHUTZ

ZAPFENLAGER AUSWECHSELN

Die Staubdichtungen aus dem rechten und linken Schwingenzapfen
entfernen
Den Sprengring aus dem rechten Zapfen ziehen

WERKZEUG:

Sprengringzange 07914—3230001

(1) SPRENGRING

Das rechte Zapfenkugellager mit einer hydraulischen Presse und dem
Treibdornschalt aus der Schwinge treiben

WERKZEUG:

Treibdornschaft 07946 —MJ00100

(1) TREIBDORNSCHAFT
12) RECHTER ZAPFEN
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Drive the left needle bearing out of the swingarm. i g ') DRIVER SHAFT

TOOL: Driver shaft 07946 —-MJ00100

(2) LEFT
PIVOT

Carefully press new bearings into the swingarm pivots.

NOTE

* Install the bearings with the marks facing out.

Right side ball bearing:

TOOLS:

Driver 07749—0010000 ) .
Attachment, 32 x 35 mm 07746—0010100 ._" F = ‘ . o]
Pilot, 15 mm 07746—0040300 - . £

(2) ATTACHMENTS
AND PILOTS _

Left side needle bearing:

TOOLS:

Driver 07749—0010000
Attachment, 28 x 30 mm 07746—1870100
Pilot, 22 mm 07746—0041000
Snap ring pliers 07914—3230001

Install the snap ring into the right pivot.

Apply grease to the new dust seal lips and install them , and (1) DUST SEALS
the collars in the correct positions.

(2) PIVOT COLLARS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Extraire le roulement 4 aiguilles gauche du bras oscillant.
OUTIL: Arbre de chassoir: 07946—MJ00100

(1) ARBRE DE CHASSOIR
(2) PIVOT GAUCHE

Enfoncer soigneusement des roulements neufs dans les pivots de bras
oscillant.

NOTE

* Reposer le roulement avec les marques dirigées vers I'extérieur.

Roulement @ billes du cité droit:

OUTILS:

Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 32 x 35 mm 07746—0010100
Guide, 15 mm 07746—0040300

(1) CHASSOIRS
(2) ACCESSOIRES ET GUIDES

Roulement a billes du ¢6té gauche:

OUTILS:

Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 28 x 30 mm 07746—1870100
Guide, 22 mm 07746—0041000
Pince a jonc 07914—3230001

Reposer le jone dans le pivot droit.

(1) JONC

Appliquer de la graisse sur les lévres des caches-poussiére et les
reposer, puis reposer les bagues dans les positions correctes.,

(1) CACHES-POUSSIERE
(2) BAGUES DE PIVOT

Das linke Nadellager aus der Schwinge treiben

WERKZEUG:

Treibdornschaft 07946 —-MJ0O0100

(1) TREIBDORNSCHAFT
12) LINKER ZAPFEN

Neue Lager vorsichtig in die Schwingenzapfen einpressen

ZUR BEACHTUNG

* Die Lager so einpressen, dal die Markierungen nach aufien
weisen

Rechtes Kugellager:

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 32 x 35 mm
Fiahrung, 15 mm

07749—-0010000
07746—-0010100
077460040300

(1) TREIBDORN __
(2) AUFSATZE UND FUHRUNGEN

Linkes Kugellager:

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 28 x 30 mm
Fihrung, 22 mm
Sprengringzange

07749-0010000
07746—0870100
07746—-0041000
07914—-3230001

Den Sprengring in den rechten Zapfen montieren

{1} SPRENGRING

Fett aut die Lippen der neuen Staubdichtungen auftragen und die
Staubdichtungen und die Hilsen in der richtigen Einbaulage
montieren.

(1) STAUBDICHTUNGEN
(2) ZAPFENHULSEN
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

ASSEMBLY/INSTALLATION

Install the chain slider and chain cover with protector.

Install the swingarm in the frame.

Install the swingarm pivot bolt and nut, and tighten the nut to
the specified torque.

TORQUE: 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)

Install the shock absorber lower mounting bolt and nut.

TORQUE: 45 N'm (4.5 kg-m, 33 ft-lb)

Install the following:

— swingarm pivot caps

— reserve tank (page 5-9)

— drive sprocket with the drive chain
— gearshift arm

Install the drive sprocket cover and tighten the mounting bolt.
Install the gearshift pedal mounting bolt.

Apply grease to the gearshift pedal pivot collar refer to page
7-9.

Adjust the drive chain (page 3-11) and rear brake pedal free
play (page 3-14)

— rear wheel (page 13-7)

(1) CHAIN COVER

(1) GEARSHIFT ARM =

\
>

(1) DRIVE SPROCET

(2) PEDAL MOUNTING
COVER BOLT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

REMONTAGE/REPOSE

Reposer la glissiere de chaine et le couvercle de chaine avec le
protecteur,

(1) COUVERCLE DE CHAINE
(2) GLISSIERE DE CHAINE

Reposer le bras oscillant sur le cadre.

Reposer I'écrou et le boulon de pivot de bras oscillant/moteur et serrer
I'écrou au couple de serrage spécifié.

COUPLE DE SERRAGE: 90 N+m (9,0 kg-m)

Reposer le boulon de montage inférieur d’amortisseur et écrou.

COUPLE DE SERRAGE: 45 N+m (4,5 kg-m)

(1) ECROU DE PIVOT

Déposer les piéces suivantes:

— capuchons de pivot de bras oscillant

— réservoir de réserve (page 5-9)

— pignon de sortie de boite avec la chaine secondaire
— biellette de sélection

(1) BIELLETTE DE SELECTION

Reposer le couvercle du pignon de sortie de boite et serrer le boulon de
montage.

Reposer le boulon de montage du sélecteur de vitesse.

Appliquer de la graisse sur la bague du pivot de sélecteur de vitesse en
se reportant a la page 7-9.

Ajuster la chaine secondaire (page 3-11) et la garde a la pédale de frein
arriére (page 3-14).

— roue arriere (page 13-7)

(1) COUVERCLE DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(2) BOULON DE MONTAGE DE PEDALE

ZUSAMMENBAUEN/EINBAUEN

Den Kettengleitschuh und den Kettendecke! mit dem Kettenschutz
einbauen

(1) KETTENDECKEL
(2) KETTENGLEITSCHUH

Die Schwinge in den Rahmen einbauen

Die Schwingenzapfenschraube und die Mutter an-

bringen und die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen

ANZUGSMOMENT: 90 N-m (9,0 kg-m)

Die untere Stoldampfer-Befestigungsschraube und die Mutter an-
bringen und anziehen

ANZUGSMOMENT: 45 N+m (4,5 kg-m)

(1) ZAPFENMUTTER

Die folgenden Teile einbauen:

— Schwingenzapfendeckel.

— Reservetank (Seite 5-9)

— Antriebskettenrad mit Antriebskette
— Schaltarm

(1) SCHALTARM

Den Antriebskettenrad-Deckel anbringen und die Befestigungs-
schraube anziehen.

Die Gangschaltpedal-Befestigungsschraube anbringen.
Fett auf die Gangschaltpedal-Zapfenhulse auftragen (sighe Seite 7-9).

Die Antriebskette (Seite 3-11) und das Bremspedalspiel (Seite 3-14)
einstellen,

— Das Hinterrad einbauen (Seite 13-7)

(1) ANTRIEBSKETTENRAD-DECKEL
(2) PEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SEAT/REAR FENDER/SUB-FRAME
REMOVAL/INSTALLATION

Remove the seat mounting socket bolts and unhook the seat
hooks from the frame, then remove the seat.

Remove the right and left side covers, pull out the prongs then
pull the cover down slowly to the release tabs.

Remove the fuel tank (page 4-3) and the rear fender mounting
bolts and remove the tallight case mounting nuts.
Disconnect the right and left turn signal wire connectors, and
the rear brake light and licence light connectors.

Remove the rear fender from the main frame and sub-frame.

Remove the two sub-frame mounting bolts and two nuts, then
remove the sub-frame.

Install the removed parts in the reverse order of removal.

(2) SEAT (1) FENDER
MOUNTING

(3) RIGHT
SIDE
COVER

(6) SUB-FRAME

MOUNTING
{9) REAR
FENDER

(6) TAILLIGHT CASE
MOUNTING NUTS

(8) LEFT SIDE {7) SUB-FRAME
COVER MOUNTING
NUTS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

SELLE/GARDE-BOUE/CADRE AUXILIAIRE
DEPOSE/REPOSE

Déposer les boulons a douille de montage de selle et décrocher les
crochets de selle du cadre, puis déposer la selle.

Déposer les caches droit et gauche, extraire les griffes, puis tirer le
cache lentement vers le bas, vers les languettes de dégagement.

Déposer le réservoir d’essence (page 4-3) et les boulons de montage de
garde-boue arriére et déposer les écrous de montage de boitier de feu
arriére,

Déconnecter les connecteurs de fil de clignotant droit et gauche et les
connecteurs de feu stop de frein arriere et d’éclairage de plaque
d'immatriculation.

Déposer le garde-boue arriére du cadre principal et du cadre auxiliaire.

Déposer les deux boulons de montage du cadre auxiliaire et les deux
écrous, puis déposer le cadre auxiliaire.

Reposer les picces déposées dans Dordre inverse de la dépose.

(1) BOULON DE MONTAGE DE GARDE-BOUE

(2) SELLE

(3) CACHE LATERAL DROIT

(4) BOULONS DE MONTAGE DE GARDE-BOUE

(5) BOULONS DE MONTAGE DE CADRE AUXILIAIRE

(6) ECROUS DE MONTAGE DE BOITIER DE FEU
ARRIERE

(7) ECROUS DE MONTAGE DE CADRE AUXILIAIRE

(8) CACHE LATERAL GAUCHE

(9) GARDE-BOUE ARRIERE

SITZBANK/HINTERRAD-KOTFLUGEL/
HILFSRAHMEN

AUSBAUEN/EINBAUEN

Die Sitzbankbefestigungs-Sechskantschrauben herausdrehen, die
Haken der Sitzbank aus dem Rahmen losen und die Sitzbank
entfernen

Den rechten und linken Seitendeckel ausbauen, die klinken
herausziehen und den Deckel langsam herabziehen, um die Ansatze
freizugeben

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 4-3), die Befestigungsschrauben
des Hinterrad-Kotfligels herausdrehen und die Schiufilichtgehause-
Befestigungsmuttern abschrauben,

Die Steckverbindungen des rechten und linken Blinkerkabels, des
Hinterrad-Bremslichtschalters  und  der  Nummernschildleuchte
abtrennen.

Den Hinterrad-Kotflugel vom Rahmen und Hilfsrahmen demontieren.

Die zwei Hilfsrahmean-Befestigungsschrauben und die 2wei Muttern
abschrauben und den Hilfsrahmen abnehmen,

Alle ausgebauten Teile in umgekenrter Ausbaureihenfolge einbauen,

(1) KOTFLUGEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

12) SITZBANK

{3) RECHTER SEITENDECKEL

{4) KOTFLUGEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

{5) HILFSRAHMEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(6) SCHLUSSLICHTGEHAUSE-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(7) HILFSRAHMEN-BEFESTIGUNGSMUTTERN

18) LINKER SEITENDECKEL

{9) HINTERRAD-KOTFLUGEL
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HYDRAULIC DISC BRAKE

e ?'\1.5 N-m (0.15 kg-m, 1.1 ft-Ib)

12 Nem (1.2 kg-m, 9 ft-b)

27 N-m (2.7 kg-m,

] Y .‘,\ gy
)
20 ft-Ib) '
%-— 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-Ib)

5.5 N-m (0.55 kg-m,
4 ft-lb)

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
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HYDRAULIC DISC BRAKE

SERVICE INFORMATION 14-1 BRAKE PAD/DISC 14-4
TROUBLESHOOTING 14-2  MASTER CYLINDER 14-6
BRAKE FLUID REPLACEMENT/ BRAKE CALIPER 14-9
AIR BLEEDING 14-3

SERVICE INFORMATION

GENERAL

AWARNING

.

A contaminated brake disc or pad reduces stopping power. Discard contaminated pads and clean a contaminated disc with a high
quality brake degreasing agent.

Use only DOT 4 brake fluid.

The brake caliper can be removed without disconnecting the hydraulic s ystern.

Once the hydraulic system has been disassembled, or if the brakes Sfeel spongy, the system must be bled.

Do not allow foreign material to enter the system when filling the reservoir.

Brake fluid will damage painted, plastic, and rubber parts. Whenever handling brake fluid, protect the painted, plastic and rubber
parts by covering them with a shop towel. If fluid does get on these parts, wipe it off immediately with a clean cloth.

Always check brake operation before riding the motorcycle.

Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to clean brake
assemblies.

SPECIFICATIONS

Unit: mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Disc thickness 5.0 (0.2) 4.0 (0.16)
Disc runout —_— . 0.30 (0.012)
Master cylinder I.D. ' 12.700—12.743 (0.5000—0.5017)  12.76 (0.502)
piston 0.D. 12.657—12.684 (0.4983—0.4994) 12.65 (0.498)
Brake Caliper cylinder 1.D. 30.230—30.280 (1.1902—1.1921) © 30.29(1.193)
piston 0.D. 30.165—30.198 (1.1876—1.1889) 30.16 (1.187)

TORQUE VALUES

Caliper mounting bolt 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
Brake hose oil bolt 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-Ib)
Bleed valve 5.5 N-m (0.55 kg-m, 4 ft-Ib)
Master cylinder holder bolt 12 N'm (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
Master cylinder cover screw 1.5 N-m (0.15 kg-m, 1.1 ft-lb)
TOOL

Special

Snap ring pliers 07914 —-3230001

1
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FREINS HYDRAULIQUES

DEPISTAGE DES PANNES

Levier de frein mou ou spongieux

* Présence de bulles d’air dans le circuit hydraulique
* Niveau de liquide insuffisant

* Fuites du circuit hydraulique

+ Joint de piston ou cache-poussiére défectueux

Levier de frein trop dur

+  Piston(s) gommé(s)

+  Circuit hydraulique engorgé

+  Plaquettes lustrées ou excessivement usées

Frottement du frein
* Circuit hydraulique collant
*  Piston(s) gommé(s)

Frein frottant ou tirant sur un coté
* Plaquettes souillées
* Disque ou roue mal centré

Cliquets ou couinement du frein
* Plaquettes souillées

*  Faux-rond de disque excessif
+ Etrier mal posé

¢ Disque ou roue mal centré
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HYDRAULIKBREMSEN

WARTUNGSINFORMATION 14-1 BREMSKLOTZE/BREMSSCHEIBE 14-4
STORUNGSBESEITIGUNG 14-2  HAUPTZYLINDER 14-6
BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/ BREMSSATTEL 14-9
ENTLUFTEN 14-3

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

AWARNUNG

* Bei einer Verschmutzung von Bremsscheibe oder Bremskiotzen wird die Bremskraft reduziert. Verschmutzte Bremsklotze wegwerfen und
eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen Bremsentfettungsmittel reinigen.

*  Nur Bremsflissigkeit DOT 4 verwenden.

* Der Bremssattel kann ohne Abtrennen des Hydrauliksystems ausgebaut werden.

*  Das Hydrauliksystem mul$ entliftet werden, wenn es zerlegt wurde, oder wenn die Bremse schwammig wirkt.

*  Beim Auffillen des Behélters darauf achten, dal8 keine Fremdkdrper in das System gelangen.

*  Bremsflissigkeit greift Lack, Kunststoff und Gummi an. Bremsflissigkeit daher nicht auf lackierte Flaichen, Kunststoff- oder Gummiteile
verschitten. Bei Wartungsarbeiten am Hydrauliksystem diese Flachen und Teile mit einem Lappen abdecken. Falls Bremsflissigkeit auf
diese Stellen verschiittet wird, sofort mit einem sauberen Lappen abwischen.

* Bevor das Motorrad gefahren wird, stets die Bremsen auf Funktionstiichtigkeit dberpriifen.

+« Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten der Atemwege und Krebs verursachen. Bremsen auf keinen Fall mit

Druckluft oder einer trockenen Blirste reinigen.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Bremsscheibenstarke 5.0 4,0
Bremsscheibenschlag 0,30
Hauptbremszylinder Innendurchmesser 12,700—12,743 12,76
Kolben-Auflendurchmesser 12,657—12,684 12,65
Bremssattel Zylinder-Innendurchmesser 30,230—30,280 30,29
Kolben-AuBendurchmesser 30,165—30,198 30,186
ANZUGSWERTE
Bremssattel-Befestigungsschraube 27 Nem (2,7 kg-m)
Bremsschlauch-Olschraube 30 Nem (3,0 kg-m)
Entluftungsventil 5,6 Nem (0,55 kg-m)
Hauptbremszylinder-Halterschraube 12 Nem (1,2 kg-m)
Hauptbremszylinder-Deckelschraube 1,5 Nem (0,15 kg-m)
WERKZEUG
Spezialwerkzeug
Sprengringzange 07914—3230001
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HYDRAULIC DISC BRAKE

TROUBLESHOOTING

Brake lever soft or spongy

» Air bubbles in hydraulic system.
+ Low fluid level.

» Hydraulic system leaking.

+ Faulty dust seal or piston seal.

Brake lever too hard
+ Sticking piston(s).
» Clogged hydraulic system.

« Pads glazed or worn excessively.

Brake drag
+ Hydraulic system sticking.
« Sticking pistoni(s).

Brake grab or pull to one side
+ Pads contaminated.
+ Disc or wheel misaligned.

Brake chatter or squeal

+ Pad contaminated.

» Excessive disc runout.

+ Caliper installed incorrectly.
« Disc or wheel misaligned.

Al
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FREINS HYDRAULIQUES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 14-1 PLAQUETTES/DISQUE DE FREIN 14-4
DEPISTAGE DES PANNES 14-2  MAITRE-CYLINDRE 14-6
RENOUVELLEMENT DU LIQUIDE ETRIER DE FREIN 14-9
DE FREIN/PURGE D’AIR 14-3

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

AATTENTION

*  Une plaquette ou un disque de frein contaminé réduit la puissance de freinage. Jeter les plaquettes contaminées et nettoyer un disque contaminé
avec un agent de dégraissage de bonne qualité.

*  Utiliser du liguide de frein DOT 4.

*  Les étriers de frein peuvent étre déposés sans déconnecter le circuit h ydrauligue.

*  Lorsque le circuit hydraulique a été ouvert, ou si les freins semblent spongieux, le circuit doit étre purgé.

-

Veiller a ce que des substances étrangéres ne pénétrent pas dans le circuit lorsqu’on remplit le réservoir.
Le liquide de frein peut endommager les surfaces peintes, les piéces en plastique ou en caoutchouc. Lors de la manipulation de liquide de frein,
protéger les surfaces peintes, les piéces en plastique et en caoutchouc en les recouvrant d'un chiffon. Si du liguide est renversé sur ces piéces,
Uessuyer immédiatement avec un chiffon propre.

* Toujours vérifier le fonctionnement du frein avant de piloter la moto.

*  Les fibres d’amiante inhalées peuvent étre la cause d’un probléme respiratoire ou d’un cancer. Ne Jamais utiliser un flexible a air ou une brosse
séche pour nettoyer les ensembles de frein ou d’embrayage.

CARACTERISTIQUES
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD _ LIMITE DE SERVICE
Epaisseur du disque 1. i 1 _3;0 ] 4,0 -__ &)
Ovalisation du disque o G,Sh L _
Maitre-cylindre | Diamétre intérieur 12,700—12,743 o 12,76 ——
E_Diamirtrc cxléricuTz:Ie piston o 12,657—12,684 - | 12,65 - j
Etrier de frein | Diamétre intérieur de cylindre 30,230—30,280 30,29 )
| Diamétre extérieur de piston | 30,165—30,198 30,16 R

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de montage d’étrier
Boulon i huile de flexible de frein
Valve de purge

27 Nem (2,7 kg-m)
30 Nem (3,0 kg-m)
5,5 Nem (0,55 kg-m)

Boulon de support de maitre-cylindre
Vis de couvercle de maitre-cylindre

OUTIL:

Qutil spécial
Pinces a jonc

12 Nem (1,2 kg-m)
1,5 Nem (0,15 kg-m)

07914—3230001
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HYDRAULIKBREMSEN

STORUNGSBESEITIGUNG

Bremshebelbetatigung weich oder schwammig
* Luftblasen im Hydrauliksystem

*  Bremsflissigkeitsstand zu niedrig

*  Hydrauliksystem undicht

* Staubdichtung oder Kolbendichtring defekt

Bremshebelbetatigung zu hart

*  Klemmendel(r) Kolben

* Hydrauliksystem verstopft

* Bremsbelage glasiert oder (ibermalig verschlissen

Bremse schleift
* Hydrauliksystem klemmt
+  Klemmendelir) Kolben

Bremse packt einseitig oder zieht nach einer Seite
* Bremsklotze verschmutzt
* Bremsscheibe oder Rad falsch ausgerichtet

Bremse rattert oder kreischt

* Bremsklotze verschmutzt

= UberméaRiger Bremsscheibenschlag

* Bremssattel falsch montiert

* Bremsscheibe oder Rad falsch ausgerichtet
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HYDRAULIC DISC BRAKE

BRAKE FLUID REPLACEMENT/
AIR BLEEDING

CAUTION

* Be careful not to allow dust or water to enter the brake system
when filling the reservoir.

« USE ONLY DOT 4 BRAKE FLUID

« Do not mix different types of fluid since they are not
compatible.

«  Avoid spilling fluid on painted surfaces. Place a rag over the
JSuel tank whenever the system is serviced.

Check the fluid level with the fluid reservoir parallel to the
ground.
Remove the reservoir cover, set plate and diaphragm.

BRAKE FLUID DRAINING

Connect a bleed hose to the bleed valve.
Loosen the caliper bleed valve and pump the brake lever. Stop

operating the lever when fluid stops flowing out of the bleed
valve.

BRAKE FLUID FILLING/AIR BLEEDING

Close the bleed valve, fill the master cylinder with DOT 4 brake
fluid to the casting ledge level (brake fluid upper level).

CAUTION

= Do not mix different types of fluid since they are not
compatible.

Connect the commercially available brake bleeder to the
bleeder valve.

Pump the brake bleeder and loosen the bleed valve.

Add fluid when the fluid level in the reservoir is low.

Repeat above procedures until no air bubbles appear in the
plastic hose.

NOTE

* |If air is entering the bleeder from around the bleed valve
threads, seal the threads with teflon tape.

If a brake bleeder is not available, fill the system as follows:

Pump up the system pressure with the lever or pedal until
there are no air bubbles in the fluid flowing out of the reservoir
hole and lever or pedal resistance is felt.

(1) RESERVOIR COVER
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

RENOUVELLEMENT DU LIQUIDE
DE FREIN/PURGE D’AIR

PRECAUTION

* Faire attention a ne pas laisser de poussiére ou d’eau pénétrer dans
le circuit de frein lors du remplissage du réservoir.

* N'UTILISER QUE DU LIQUIDE DE FREIN DOT4

*  Ne pas mélanger différents types de liquide de frein car ils ne sont
pas compatibles.

*  Eviter de répandre du liquide sur les surfaces peintes. Placer un
chiffon sur le réservoir d’essence a chaque intervention.

Vérifier le niveau du liquide avec le réservoir de liquide paralléle au
sol.

Deéposer le couvercle du réservoir, la plaque de fixation et le
diaphragme.

(1) COUVERCLE DU RESERVOIR
(2) NIVEAU INFERIEUR

VIDANGE DU LIQUIDE DE FREIN
Raccorder un flexible de purge a la valve de purge.
Desserrer la valve de purge de ['étrier et serrer le levier de frein a

plusieurs reprises. Arréter d’actionner le levier lorsque le liquide
s'arréte de couler par la valve de purge,

APPOINT DE LIQUIDE DE FREIN/PURGE D’AIR

Refermer la valve de purge, remplir le maitre-cvlindre avec du liquide
de frein DOT 4 jusqu'au niveau du rebord moulé (niveau supérieur de
liquide de frein).

PRECAUTION

*  Ne pas mélanger différents types de liquide de frein car ils ne sont
pas compatibles.

Connecter un purgeur de frein disponible dans le commerce a la valve
de purge.

(I) VALVE DE PURGE
(2) PURGEUR DE FREIN

Pomper le purgeur de frein et desserrer la valve de purge. Ajouter du
liquide lorsque le niveau du réservoir est bas.

Répéter les procédures ci-dessus jusqu’a ce qu’il n'y ait plus de bulles
d’air dans le flexible en plastique.

NOTE

* Side I'air entre dans le purgeur par le filet de la valve de purge,
sceller les filets avec un ruban de téflon.

Si aucun purgeur de [rein n’est disponible, remplir le circuit comme
suit:

Pomper la pression du circuit avec le levier ou la pédale jusqu'a ce
qu’il n'y ait plus aucune bulle d’air dans le liquide sortant par le petit
orifice du réservoir et que le levier présente une résistance.

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/ENTLUFTEN

VORSICHT

e Bewn Auffullon des Behalters darauf achten, dall weder Staub
noch Wasser in das System gelangt

v AUSSCHLIESSLICH BREMSFLUSSIGKEIT DOT 4 VERWENDEN.

»  Nicht verschiedene Marken von Bremsflussigkeit miteinander ver-
rmischen, da sie nicht vertraglich sind,

* Bremsflussigkent nicht aul lackierte Flachen, Kunststolf- oder
Gummuteile verschutten. Beir Wartungsarbeiten am  Hydraulik-
System diese Flachen und Teile mit einemn Lappen abdecken,

Den  Flussigkeitsstand  bei waagerecht  liegendem  Bremsflus-
sigkeitsbehalter uberprufen.
Den Behalterdacke!, die Halteplatte und die Membran demontieren

(1} BEHALTERDECKEL
(2) UNTE_RF PEGELMARKE
BREMSFLUSSIGKEIT ABLASSEN

Einen Ablaischlauch an das Entliftungsventil anschliefen

Das Entluftungsventil am Bremssattel losen und mit dem Bremshebel
pumpen. Den Hebel nicht weiter betatigen, wenn keine Flussigkeit
mehr aus dem Entluftungsventil fliefit,

BREMSFLUSSIGKEIT EINFULLEN/ENTLUFTEN

Das Entluftungsventil zudrehen und den Hauptbremszylinder bis an
die Gufikante (oberer Bremsflussigkeitsstand) mit Bremsflussigkeit
fullen.

VORSICHT

+  Nicht verschiedene Marken von Bremsfiussigkeit miteinander ver-
rmischen, da sie meht vertraglich sind.

Einen im Handel erhaltlichen Bremsentltfter an das Entlaftungsventil
anschlieften

(1) ENTLUFT UNGSVENTIL
(2) BREMSENTLUFTER

Den Bremsentlifter pumpen und das Entltiftungsventil osen,
Bremsflissigkeit nachfillen, wenn der Fliissigkeitsstand im Haupt-
zylinder zu niedrig ist

Den obigen Vorgang solange wiederholen, bis sich keine Luftblasen
meahr im Plastikschlauch zeigen

ZUR BEACHTUNG

¢ Falls Luft durch das Gewinde des Entluftungsventils in den
Bremsentlufter gelangt, das Gewinde mit Teflonband abdichten.

Falls kein Bremsentlifter zur Verfligung steht, folgendermalien
vargehen:

Den Systemdruck durch Pumpen des Bremshebels bzw. Bremspedals
unter Druck setzen, bis sich keine Luftblasen mehr in der Flussigkeit
belinden, die aus dem Behalterloch flieft, und Widerstand am Brems-
hebel bew. Bremspedal zu spuren ist.
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HYDRAULIC DISC BRAKE

1) Squeeze the brake lever, then open the bleed valve 1/2 turn
and close the valve.

NOTE

» Do not release the brake lever until the bleed valve has been
closed.

2) Release the brake lever slowly and wait several seconds
after it reaches the end of its travel.

Repeat steps 1 and 2 until bubbles cease to appear in the fluid
at the end of the hose.

Tighten the bleed valve.
TORQUE: 5.5 N-m (0.55 kg-m, 4 ft-lb)

Close the bleed valve, fill the reservoir with the specified brake
fluid to the casting ledge level.

Reinstall the diaphragm, set plate and cover.

AWARNING

« A contaminated brake disc or pad reduces stopping power. Dis-
card contaminated pads and clean a contaminated disc with a
high quality brake degreasing agent.

BRAKE PAD/DISC
FRONT BRAKE PAD REPLACEMENT

NOTE

- Always replace the brake pads in pairs to assure even disc
pressure.

Remove the pad pin plugs and loosen the pad pins.
Remove the caliper mounting bolts, then remove the brake cal-
iper and bracket.

Pry one old pad against the caliper with a screwdriver to push
the pistons into the caliper.
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

1) Serrer le levier de frein, puis ouvrir la valve de purge de 1/2 tour et
la refermer.

NOTE

* Ne pas relicher le levier de frein tant que la valve de purge n'a pas
été refermée.

2) Relacher progressivement le levier de frein et attendre plusieurs
secondes aprés qu'il a atteint la fin de sa course.

Recommencer les opérations | et 2 jusqu’a ce qu'aucune bulle d’air ne
soit plus visible dans le liquide a I'extrémité du flexible.

Resserrer la valve de purge.
COUPLE DE SERRAGE: 5,5 N*m (0,55 kg-m)

Refermer la valve de purge et remplir le réservoir de liquide de frein
avec le liquide de frein spécifié, jusqu’au niveau du rebord moulé.

Reposer le diaphragme, la plaque de fixation et le couvercle.

AATTENTION

* Undisque ou une plaquette souillés réduisent la force de freinage.
Jeter les plagquettes souillées et nettoyer un disque souillé avee un
agent de dégraissage de frein de haute qualité.

(1) REBORD MOULE

PLAQUETTES/DISQUE DE FREIN

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
AVANT

NOTE

* Toujours remplacer les plaquettes de frein par paire afin que la
pression exercée sur le disque soit uniforme.

Déposer les bouchons de goupille de plaquette et desserrer les
goupilles de plaguette.

Déposer les boulons de montage d’étrier puis déposer 1’étrier de frein
et le support.

(1) BOULONS DE MONTAGE D'ETRIER
(2) GOUPILLES DE PLAQUETTE
(3) BOUCHONS DE GOUPILLE

Soulever 'une des anciennes plaquettes contre DPétrier avee un
tournevis pour enfoncer les pistons dans Iétrier.

(1) PLAQUETTES DE FREIN

1} Den Bremshebel anziehen, dann das Entluftungsventil um 1/2
Umdrehung &ffnen und wieder schliefen

ZUR BEACHTUNG

* Den Bremshebel erst loslassen, nachdem das Entluftungsventil
wieder zugedreht worden st

2) Den Bremshebel langsam loslassen und noch einige Sekunden
warten, nachdem er am Ende seines Weges angekommen ist

Die Schritte 1 und 2 solange wiederholen, bis sich keine Luftblasen
mehr in der aus dem Schlauch fliefenden Flussigkeit zeigen

Das Entluftungsventil anziehen
ANZUGSMOMENT: 5,5 N*m (5,5 kg-m)

Das Entluftungsventil zudrehen und den Hauptbremszylinder bis an
die GulRkante mit Bremsflussigkeit DOT 4 fullen

Die Membran, die Halteplatte und den Deckel wieder einbauen

AWARNUNG

+  Eine verschmutzte Bremsscheibe oder verschmutzte Brems-
klatze reduzieren die Bremskraft. Verschmutzte Bremsbelige
auswechseln und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem
hochwertigen Bremsentfettungsmittel reinigen.

(1) GUSSKANTE

BREMSKLOTZE/BREMSSCHEIBE
VORDERRAD-BREMSKLOTZE AUSWECHSELN

ZUR BEACHTUNG

* Die Bremsklotze stets paarweise auswechseln, um gleichmaRigen
Druck auf die Bremsscheibe zu gewahrleisten

Die  Bremsklotzstifthalter entfernen und die Bremsklotzstifte
losdrehen

Die Bremssattel-Befestigungsschrauben herausdrehen und  den
Bremssattel und die Halterung entfernen

(1) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(2) BREMSKLOTZSTIFTE
{3) STIFTHALTER

Einen der alten Bremsklotze mit einem Schraubenzieher gegen den
Bremssattel stemmen, um die Kolben in den Bremssattel zu dricken.

{1) BREMSKLOTZE
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HYDRAULIC DISC BRAKE

Pull the pad pins out of the caliper and remove the brake pads.

Position the pad spring in the caliper as shown.

Install new pads in the caliper.

NOTE

* Always replace the brake pads in pairs to assure even disc
pressure.

Install the pad pins, first one pin, then the other, by pushing
the pads against the caliper to depress the pad spring.

Position the retainer spring in the bracket.
Apply silicone grease to the caliper and bracket pin bolts.
Install the bracket.

_ (4) BRACKET _' (3) CALIPER
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

Extraire les goupilles de plaquette de I'étrier et déposer les plaguettes
de frein.

(1) GOUPILLE DE PLAQUETTE
(2) PLAQUETTES

Placer le ressort de plaquette dans 1'étrier comme le représente la
figure.

(1) RESSORT DE PLAQUETTE

Mettre les nouvelles plaquettes en place dans I'étrier.

NOTE

* Toujours remplacer les plaquettes de frein par paire afin que la
pression exercée sur le disque soit uniforme.

Reposer les goupilles de plaquette, une goupille en premier, puis
I’autre, en poussant les plaquettes contre I"étrier pour comprimer le
ressort de plaquette.

(1) PLAQUETTES
(2) GOUPILLE DE PLAQUETTE

Placer le ressort de retenue dans le support.

Appliquer de la graisse au silicone sur I'étrier et les boulons de goupille
de support.

Reposer le support.

(1) RESSORT DE RETENUE
(2) SILICONE

(3) ETRIER

(4) SUPPORT

Die Bremsklotzstifte aus dem Bremssattel ziehen und die Bremsklotze
entfernen

(1) BREMSKLOTZSTIFT
12) BREMSKLOTZE

Die Bremsklotzfeder wie gezeigt im Bremssattel anbringen

(1) BREMSKLOTZFEDER

Neue Bremsklotze in den Bremssattel einsetzen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Bremsklotze stets paarweise auswechseln, um gleichméaRigen
Druck auf die Bremsscheibe zu gewahrleisten

Zuerst einen Bremsklotzstift, dann den anderen Stift einsetzen, indem
die Bremsklotze gegen den Bremssattel gedrickt werden, um die
Bremsklotzfeder niederzudrucken.

(1) BREMSKLOTZE
(2) BREMSKLOTZSTIFT

Die Halterfeder in die Halterung einsetzen

Silikonfett auf die Schrauben von Bremssattel und Halterungsstift
auftragen

Die Halterung einbauen.

(1) HALTERFEDER
(2) SILIKONFETT
(3) BREMSSATTEL
(4) HALTERUNG
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HYDRAULIC DISC BRAKE

Install the brake caliper over the disc, being careful not to ‘[1}- CALlP‘ER M‘(;UTING
damage the pads, then tighten the caliper mounting bolt. BOLTS

TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib) b Qf ;
@\

Tighten the pad pins and tighten the pad pin plugs securely. ’.‘ c 2 .

€
NOTE g7/
» Operate the brake lever to seat the caliper pistons against f
the pads. !

DISC THICKNESS
Measure the thickness of th disc.

SERVICE LIMIT: 4.0 mm (0.16 in)

BRAKE DISC WARPAGE

Measure the brake disc for warpage with a dial indicator as
shown.

SERVICE LIMIT: 0.30 mm (0.012 in)

MASTER CYLINDER
REMOVAL

Drain brake fluid from the hydraulic system.

Remove the rear view mirror from the master cylinder and dis-
connect the brake light switch wires.

Disconnect the brake hose by removing the oil bolt and sealing
washers.

(1) OIL BOLT (2) REAR VIEW V4

CAUTION MIRROR

= Avoid spilling brake fluid on painted surfaces. Place a rag over
the fuel tank whenever the brake system is serviced.

NOTE

* When removing the oil hose bolt, cover the end of the hose
to prevent contamination. Secure the hose to prevent fluid
from leaking out.

Remove the master cylinder holder bolts and holder, then
remove the master cylinder from the handlebar.
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

Reposer I'étrier de frein sur le disque, en faisant attention & ne pas en-
dommager les plaquettes, puis serrer le boulon de montage d'érier.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N-m (2,7 kg-m)

Serrer les goupilles de plaquette et serrer les bouchons de goupille de
plaquette a fond.

NOTE

* Actionner le levier de frein pour asseoir les pistons d'étrier contre
les plaquettes.

(1) BOULONS DE MONTAGE D'ETRIER
(2) GOUPILLES DE PLAQUETTE
(3) BOUCHONS DE GOUPILLE

EPAISSEUR DE DISQUE

Mesurer I'épaisseur de disque.

LIMITE DE SERVICE: 4,0 mm

VOILE DU DISQUE DE FREIN

Verifier si le disque de frein est voilé avee un comparateur 4 cadran de
la maniére indiquée.

LIMITE DE SERVICE: 0,30 mm

MAITRE-CYLINDRE
DEPOSE

Vidanger le liquide de frein du circuit hydraulique.

Déposer le rétroviseur du maitre-cylindre et déconnecter les fils du
contacteur de feu stop.

Déconnecter le flexible de frein en retirant le boulon i huile et les
rondelles d’étanchéité.

PRECAUTION

*  Ne pas renverser de liquide de frein sur les surfaces peintes.
Protéger le réservoir de carburant et le tableau de bord i 'aide
d’un chiffon lorsque 'on travaille sur ce circuit,

NOTE

* Lors de la dépose du boulon de flexible d’huile, recouvrir "ex-
trémité du flexible pour éviter toute contamination, Attacher le
flexible pour éviter que du liquide ne s’¢coule.

Déposer le boulon de support de maitre-cylindre et le support, puis
déposer le maitre-cylindre du guidon.

(1) BOULON A HUILE
(2) RETROVISEUR
(3) SUPPORT

Den Bremssattel uber der Bremsscheibe montieren, dabei darauf
achten, die Bremsklotze nicht zu beschadigen, und die Bremssattel-
Befestigungsschraube anziehen

ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2,7 kg-m)

Die Bremsklotzstifte und die Stfthalter fest anziehen.

ZUR BEACHTUNG

+  Den Bremshebel betatigen, damit die Kolben auf den Brems-
klotzen aufsitzen

(1) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(2) BREMSKLOTZSTIFTE
(3) STIFTHALTER

SCHEIBENSTARKE

Die Starke jeder Bremsscheibe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 4,0 mm

BREMSSCHEIBENSCHLAG

Den Bremsscheibenschlag wie gezeigt mit einer Fuhluhr messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAUEN

Die Flussigkeit aus dem Bremssystem ablassen

Den Ruckspiegel vom Hauptbremszylinder demontieren und die Kabel
des Bremslichtschalters abtrennen.

Die Olschraube und die Dichtungsscheiben entfernen und den
Bremsschlauch abklemmen,

VORSICHT

o Keine Bremsflussigkeit auf lackierte Flachen verschutten. Bei War-
tungsarbeiten an der Bremsaniage den Kraftstofftank mit einem
Lappen abdecken,

ZUR BEACHTUNG

+ Nach dem Entfernen der Bremsschlauchschraube das
Schlauchende abdecken, um Verschmutzung zu verhindern. Den
Schlauch in wvertikaler Lage sichern, damit keine Flissigkeit
auslauft.

Die Hauptbremszylinder-Halterschrauben herausdrehen, den Halter
abnehmen und den Hauptbremszylinder vom Lenker entfernen.

(1) OLSCHRAUBE

(2) RUCKSPIEGEL

{3) HALTER
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HYDRAULIC DISC BRAKE

DISASSEMBLY (1)BRAKE LEVER

Remove the brake lever and brake light switch,
T

TR~ . e

.

]
WITCH

(2) BRAKE LIGHT S

Remove the boot. i (1) SNAP RING
Remove the piston and spring by removing the snap ring.
TOOL:

Snap ring pliers 07914-3230001
(2) BOOT

(1)SPRING

B 1‘{
o SR -
ik -
3 1y,

Clean the inside of the master cylinder, reservoir, spring and
piston with clean brake fluid.

ey

(2) PISTON

INSPECTION

Measure the master cylinder 1.D.

SERVICE LIMIT: 12.76 mm (0.502 in)

Check the master cylinder for scores, scratches or nicks.
Measure the master piston 0.D. at the shown position.

SERVICE LIMIT: 12.65 mm (0.498 in)

Check the primary and secondary cups for damage before as-
sembly.
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

DEMONTAGE

Déposer le levier de frein et le contacteur de feu stop.

(1) LEVIER DE FREIN
(2) CONTACTEUR DE FEU STOP

Déposer le soufflet.
Déposer le piston et le ressort en retirant le jonc.

OUTIL:

Pinces a jone 07914—3230001

(1) JONC
(2) SOUFFLET

Nettoyer I'intérieur du maitre-cylindre, le réservoir, le ressort et le
piston avec du liquide de frein propre.

(1) RESSORT
(2) PISTON

INSPECTION

Mesurer le diamétre intérieur du maitre-cylindre.
LIMITE DE SERVICE: 12,76 mm
Vérifier si le maitre-cylindre est entaillé, rayé ou piqué.

Mesurer le diamétre extérieur du piston de maitre-cylindre a la posi-
tion indiquée.

LIMITE DE SERVICE: 12,65 mm

Avant le remontage, vérifier si les coupelles primaire et secondaire
sont endommagées.

ZERLEGEN

Den Bremshebel und den Bremslichtschalter ausbauen

(1) BREMSHEBEL
{2) BREMSLICHTSCHALTER

Die Manschette entfernen

Den Sprengring herausziehen und den Kolben und die Feder
entfernen

WERKZEUG:

Sprengringzange 07914—-3230001

(11 SPRENGRING
(2) MANSCHETTE

Die Innenseite des Hauptzylinders und des Behilters, die Feder und
den Kolben mit sauberer Bremsflissigkeit reinigen.

(1) FEDER
(2) KOLBEN

UBERPRUFEN

Den Innendurchmesser des Hauptbremszylinders messen
VERSCHLEISSGRENZE: 12,76 mm
Den Hauptbremszylinder auf Riefen, Kratzer oder Kerben uberprifen.

Den AuBendurchmesser des Hauptzylinderkolbens an der gezeigten
Stelle messen

VERSCHLEISSGRENZE: 12,65 mm

Vor dem Zusammenbau das Primar- und das Sekundarhutchen auf
Beschadigung untersuchen.
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HYDRAULIC DISC BRAKE

ASSEMBLY

CAUTION

* Handle the master cylinder piston, cylinder and spring as a set.

Coat all parts with clean brake fluid before assembly.

If the spring and seat were disassembled, assemble the wide
end of the spring on the seat.

Install the spring in the master cylinder with its seat facing in-
side.

Install the piston.

CAUTION

*  When installing the piston, do not allow the cup lips to turn
iside out.

Install the snap ring using a snap ring pliers.
Install the boot.

CAUTION

* Be certain that the snap ring is seated firmly in the groove.

TOOL:
Snap ring pliers 07914—-3230001

Install the brake lever and brake light switch.

INSTALLATION

Set the master cylinder onto the handlebar with the holder
“"UP"" mark facing up.

Temporarily install the holder bolts. Align the slit of the master
cylinder with the punch mark on the handlebar.

Tighten the upper bolt first, then the lower bolt.

Connect the brake light switch wires to the switch terminals.
Install the rear view mirror.

Connect the brake hose with the oil bolt and two sealing wash-
ers and tighten the oil bolt.

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-Ib)

Fill the reservoir with DOT 4 brake fluid to the casting ledge
and bleed the brake system (page 14-3).

> o
€ 1& &) -
L
|

Y,

(1) SNAP RING

(2) BOOT

oy

(1) BRAKE LEVER

T

(2) BRAKE LIGHT
SWITCH

(1) PUNCH MARK 7

(2) "UP" MARK
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

REMONTAGE

PRECAUTION

*  Manipuler le piston de maitre-cylindre, le maitre-cylindre et le
ressort comme un (oul.

Enduire toutes les piéces avec du liquide de frein propre avant de les
remonter.

Si le ressort et le si¢ge ont été démontés, remonter I'extrémité large du
ressort sur le siége.

Reposer le ressort dans le maitre-cylindre avec son siége dirigé vers
I'intérieur,

Reposer le piston.

PRECAUTION

*  Lors de la repose du piston, veiller a ce que leurs lévres ne soient
pas retournées a envers.,

Reposer le jone en utilisant une pince a jonc.
Reposer le soufflet.

PRECAUTION

s Slassurer que le jonc est fermement en place dans sa gorge.

OUTIL:
Pinces a jonc 07914—3230001
(1) JONC

(2) SOUFFLET

Reposer le levier de frein et le contacteur de feu stop.

(1) LEVIER DE FREIN
(2) CONTACTEUR DE FEU STOP

REPOSE

Placer le maitre-cylindre sur le guidon avec le repére **UP"" du support
tourné vers le haut.

Reposer temporairement les boulons de support, aligner la fente du
maitre-cylindre avec le repére poingonné sur le guidon.

Serrer d’abord le boulon supérieur, puis serrer le boulon inférieur.
Connecter les fils de contacteur de feu stop aux bornes du contacteur.
Reposer le rétroviseur.

Connecter le flexible de frein avee le boulon a huile et deux rondelles
d’étanchéité et serrer le boulon & huile.

COUPLE DE SERRAGE: 30 N+m (3,0 kg-m)

Remplir le réservoir avec du liquide de frein DOT 4 jusqu'au rebord
moulé et purger le circuit de freinage (page 14-3).

(1) REPERE POINCONNE
(2) REPERE “'UP"

ZUSAMMENBAUEN

VORSICHT

« Den Hauptzylinderkolben, den Zylinder und die Feder als
komplette Emnheit behandeln.

Vor dem Zusammenbau alle Teile mit sauberer Bremsflissigkeit
bestreichen

Falls Feder und Sitz zerlegt wurden, das breite Ende der Feder am Sitz
montieren.

Die Feder so in den Hauptbremszylinder montieren, dal der Sitz nach
innen weist

Den Kolben einbauen

VORSICHT

+  Beim Einbaven des Kolbens darauf achten, dal8 die Lippen der
Dichthiitchen nicht nach aulen gekehrt werden.

Den Sprengring mit der Sprengringzange montieren.
Die Manschette anbringen.

VORSICHT

»  Sicherstellen, dald der Sprengring fest in seiner Nut sitzt.

WERKZEUG:
Sprengringzange 07914 —-3230001
(1) SPRENGRING

(2) MANSCHETTE

Den Bremshebel und den Bremslichtschalter einbauen.

(1) BREMSHEBEL
(2) BREMSLICHTSCHALTER

EINBAUEN

Den Hauptbremszylinder so auf den Lenker setzen, dald die Marke
“UP** arm Halter nach oben weist

Die Halterschrauben provisorisch anbringen. Den Schiitz im Haupt-
bremszylinder auf die Kornermarke am Lenker ausrichten.

Zunachst die obere Schraube, danach die untere Schraube anziehen.
Die Kabel des Bremslichtschalters an die Schalterklemmen an-
schliglen

Den Ruckspiegel anbringen

Den Bremsschlauch mit der Olschraube und den zwei Dichtungs-
scheiben befestigen und die Olschraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 30 N*m (3,0 kg-m)

Den Behalter bis an die Guiikante mit Bremsflussigkeit DOT 4 fillen
und die Bremsanlage entiuften (Seite 14-3).

(1) KORNERMARKE
(2) ""UP"-MARKE

14-8



HYDRAULIC DISC BRAKE

BRAKE CALIPER
REMOVAL

Place a clean container under the caliper and disconnect the
brake hose from the caliper by removing the oil bolt and sealing
washers.

CAUTION

« Avoid spilling brake fluid on painted surfaces.

Remove the brake pads (page 14-5).

DISASSEMBLY

Remove the following:
— pad spring and pin bolt boot from the caliper
— retainer spring and pin bolt boot from the bracket

If necessary, apply compressed air to the caliper fluid inlet to
get the piston out. Place a shop rag under the caliper to cush-
ion the piston when it is expelled. Use the air in short spurts.

CAUTION

* Do not bring the nozzle too close to the inlet.

Push the dust seals and piston seals in, lift them out and dis-
card them.

NOTE

* The seals must be replaced whenever they are removed.

Clean the seal grooves with clean brake fluid.

CAUTION

* Be careful not to damage the piston sliding surfaces.

INSPECTION

Check the pistons for scoring, scratches or other faults.
Measure the piston O.D.

SERVICE LIMIT: 30.16 mm (1.187 in)
Check the caliper cylinder for scoring, scratches or other
faults.

Measure the caliper cylinder 1.D.

SERVICE LIMIT: 30.29 mm (1.193 in)
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

ETRIER DE FREIN
DEPOSE

Placer un récipient propre sous I'étrier et déconnecter le flexible de
frein de I’étrier en retirant le boulon & huile et les rondelles
d’étanchéité.

PRECAUTION

*  Ne pas renverser de liquide de freins sur les surfuces peintes.

Déposer les plaquettes de frein (page 14-5).

(1) BOULON A HUILE
(2) BOULONS DE MONTAGE D'ETRIER

DEMONTAGE

Déposer les piéces suivantes:
— ressort de plaquette et soufflet de boulon de goupille de I'étrier
— ressort de retenue et soufflet de boulon de goupille du support

Si nécessaire, appliquer de I'air comprimé dans I'entrée de liquide de
I"étrier pour déposer le piston. Placer un chiffon sous I'étrier pour y
récupérer le piston lors de sa dépose. Injecter I"air par petits jets.

PRECAUTION

+  Ne pas trop approcher la buse de 'admission.

Enfoncer les caches-poussiére, les joints de piston, les dégager et les
jeter.

NOTE

+ Les joints doivent étre remplacés par des neufs & chaque dépose.

Nettoyer les gorges de joint avec du liquide de frein propre.

PRECAUTION

+  Prendre garde de ne pas endommager les surfaces de glissement
des pistons.

(1) JOINT DE PISTON
(2) CACHE-POUSSIERE

INSPECTION

Vérifier si les pistons sont piqués, rayés ou endommagés,
Mesurer le diamétre extérieur de piston.

LIMITE DE SERVICE: 30,16 mm

Vérifier si le cylindre d'étrier est piqué, rayé ou endommagé.
Mesurer le diamétre intérieur du cylindre d'étrier.

LIMITE DE SERVICE: 30,29 mm

BREMSSATTEL
AUSBAUEN

Einen sauberen Behalter unter den Bremssattel stellen, die
Olschraube und die Dichtungsscheiben entfernen und den Brems-
schlauch vom Bremssattel abklemmen.

VORSICHT

» Fin Verschitten von Bremsflussigkeit auf lackierte Flachen
vermeiden.

Die Bremsklotze entfernen (Seite 14-5)

{1) OLSCHRAUBE
(2) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

ZERLEGEN

Die folgenden Teile ausbauen:
- Bremsklotzfeder und Stiftschraubenmanschette vorn Bremssattel
— Halterfeder und Stiftschraubenmanschette von der Halterung

Falls erforderlich, Druckluft in die Einlaoffnung des Bremssattels
geben, um den Kolben zu entfernen. Einen Lappen unter den
Bremssattel halten, um den Kolben aufzufangen, damit er
herausgestofien wird. Kurze Luftstofie abgeben.

VORSICHT

+ Die Dise nicht zu nahe an die EinlaBoffnung halten.

Die Staubdichtungen und die Kolbendichtringe hineindricken, dann
herausheben und wegwerfen,

ZUR BEACHTUNG

+ Die Dichtungen muissen nach jedem Ausbau ausgewechselt
werden

Die Dichtungsnuten mit sauberer Bremsflussigkeit reinigen.

VORSICHT

* Eine Beschadigung der Kolbengleitflachen sorgfaltig vermeiden.

(1) KOLBENDICHTRING
(2) STAUBDICHTUNG

UBERPRUFEN

Die Kolben auf Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigung
uberprufen.
Den Kolben-AuRendurchmesser messen

VERSCHLEISSGRENZE: 30,16 mm
Die Bremssattel-Zylinderbohrungen auf Riefen, Kratzer oder sonstige
Mangel untersuchen.

Den Innendurchmesser der Zylinderbohrungen messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 30,29 mm
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HYDRAULIC DISC BRAKE

ASSEMBLY

Coat new piston seals and dust seals with clean brake fluid
and install them in the caliper.

Install the pistons and install them with the open ends toward
the pads.

Install the pad spring on the caliper as shown.
Apply silicone grease to the inside of the boot, and install it.

Install the retainer spring as shown.
Apply silicone grease to the inside of the boot and install it.

Install the following:
— pads and pad pins to the caliper
— bracket to the caliper

Install the caliper assembly over the brake disc so that the disc
is positioned between the pads.

CAUTION

« Be careful not to damage the pads.

Install and tighten the caliper mounting bolts.
TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
Tighten the pad pins and install and tighten the pad pin plugs.

Connect the brake hose to the caliper with the hose bolt and
two new sealing washers.

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb)

Bleed the air from the brake system (page 14-3).

¥ (1) PISTON SEALS

(2) DUST SEALS ’

(1) BOOT

T "(2) PAD SPRING

(1) RETAINER

/ SPRING

~ s‘/
<——(2) SILICONE

(2) BOOT E G

1)
=

CALIPER MOUNTING BOLTS
ST

x

(2) OIL BOLT
- _—
4 (3) SEALING WASHERS
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

REMONTAGE

Enduire des joints de piston et des caches-poussi¢re neufs de liquide de
frein propre et les reposer dans I’étrier.

Reposer les pistons et les placer avec les extrémités ouvertes vers les
plaquettes.

(1) JOINTS DE PISTON
(2) CACHES-POUSSIERE

Reposer le ressort de plaquette sur ’étrier de la maniére indiquée.
Appliquer de la graisse au silicone sur I'intérieur du soufflet et le
reposer.

(1) SOUFFLET
(2) RESSORT DE PLAQUETTE
(3) SILICONE

Reposer le ressort de retenue de la maniére indiguée,

Appliquer de la graisse au silicone sur P'intéricur du soufflet et le
reposer.

Reposer les piéces suivantes:

— plaquettes et goupilles de plaquette sur I’étrier

— support sur Pétrier

Reposer I'ensemble d’étrier sur le disque de frein de maniére a ce que
le disque soit placé entre les plaguettes.

PRECAUTION

*  Faire attention a ne pas endommager les plaqueties,

(1) RESSORT DE RETENUE
(2) SILICONE
(3) SOUFFLET
Reposer et serrer les boulons de montage d'étrier.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N-m (2,7 kg-m)

Serrer les goupilles de plaquette, puis reposer et serrer les bouchons de
goupille de plaquette.

Connecter le flexible de frein a I’étrier avec le boulon de flexible et les
deux rondelles d’étanchéité.

COUPLE DE SERRAGE: 30 N-m (3,0 kg-m)
Purger I"air du circuit de frein (page 14-3).
(1) BOULONS DE MONTAGE D’ETRIER

(2) BOULON A HUILE
(3) RONDELLES D'ETANCHEITE

ZUSAMMENBAUEN

Die neuen Kolbendichtringe und Staubdichtungen mit sauberer
Bremsflussigkeit bestreichen und in den Bremssattel montieren

Die Kolben so einbauen, dalk die hohlen Enden auf die Bremsklotze
weisen

(1) KOLBENDICHTRINGE
(2) STAUBDICHTUNGEN

Die Bremsklotzfeder wie gezeigt am Bremssattel anbringen.
Silikonfett auf die Innenflache der Manschette auftragen und die
Manschette anbringen

(1) MANSCHETTE
(2) BREMSKLOTZFEDER
{3} SILIKONFETT

Die Halterfeder wie gezeigt montieren
Silikonfett aut die Innenflache der Manschette auftragen und die
Manschette anbringen

Die folgenden Teile montieren:
— Bremsklotze und Bremsklotzstifte an Bremssattel,
— Halterung an Bremssattel,

Die Bremssatteleinheit so Uber der Bremsscheibe einsetzen, dafy die
Bremsscheibe zwischen den Bremsklotzen zu liegen kommt.

VORSICHT

* Eine Beschadigung der Bremsklotze sorgfaltig vermeiden.

(1) HALTERFEDER
(2) SILIKONFETT
(3) MANSCHETTE

Die Bremssattel-Befestigungsschrauben einsetzen und anziehen,

ANZUGSMOMENT: 27 Nem (2,7 kg-m}

Die Bremsklotzstifte anziehen und die Stifthalter einsetzen und
anziehen

Den Bremsschlauch mit der Schlauchschraube und zwei neuen
Dichtungsscheiben am Bremssattel befestigen.

ANZUGSMOMENT: 30 N*m (3,0 kg-m)
Die Bremsanlage entluften (Seite 14-3).
(1) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(2) OLSCHRAUBE
(3) DICHTUNGSSCHEIBE
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15

BATTERY/CHARGING
SYSTEM

BATTERIE/CIRCUIT DE
CHARGE

BATTERIE/LADESYSTEM

(1) REGULATEUR/REDRESSEUR (1) REGLER/GLEICHRICHTER

(2) BATTERIE (2) BATTERIE

(3) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A DE CONTACTEUR DE (3) ANLASSERRELAISSCHALTER-HAUPTSICHERUNG, 30 A
RELAIS DE DEMARREUR (4) LICHTMASCHINE

{(4) ALTERNATEUR 15) Y: Gelb

(5) Y: Jaune (6) Bl: Schwarz

(6) Bl: Noir (7) G: Grun

{7) G: Vert (8) R: Rot

(8) R: Rouge (9) W: Weil

(9) W: Blanc
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

(1) REGULATOR/
RECTIFIER

(4) ALTERNATOR (3) STARTER RELAY (2) BATTERY _//
SWITCH
MAIN FUSE
30A
Y
(3} MAIN FUSE 30A
Y R/W
G ;
® e
(2} BATTERY
12 V 8AH
BI/G Bl| BI| BI BI/R J
—}- s =
—} Tt (5} Y: Yellow
A (6) Bl: Black
J_ J [ {7) G: Green
= f\ (8) R: Red
. ! (9) W: White
(4) ALTERNATOR _J_,_
c

(1) REGULATOR/RECTIFIER
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

SERVICE INFORMATION 15-1 CHARGING SYSTEM 15-4
TROUBLESHOOTING 15-2  REGULATOR/RECTIFIER 15-5
BATTERY 15-3  ALTERNATOR 15-6

SERVICE INFORMATION

GENERAL

AWARNING

= The battery generates hydorogen gas which can be highly explosive. Do not smoke or allow flames or sparks near the battery,
expecially while charging it.

« [If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed. The ex-
haust contains posisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and, lead to death.

@ The following color codes are used throughout the electrical sections.

Bu = Blue G = Green Lg = Light Green R = Red
Bl = Black Gr = Gray O = Orange W = White
Br = Brown Lb = Light Blue P = Pink Y = Yellow

@ Slow charge the battery whenever possible, quick charging should be an emergency procedure only.

@ Remove the battery from the motorcycle for charging.

@ The battery on this motorcycle is a sealed type. Do not try to remove the filler hole caps even during charging. Do not use a
non-sealed battery as a replacement.

@ All charging system components can be checked on the motorcycle.

@ When inspecting the charging system, check the system components and lines step-by-step according to the trouble-
shooting chart on the next page.

@ Alternator removal is described in Section 8.

SPECIFICATIONS

ITEM ? STANDARD
| Battey | Capacity 12 V-8 AH
| Voltage at 20°C (68°F) Fully cahrged 13.0-13.2V
i Needs chargiﬁg 12.3V I
i Charging current : i . 0.8 amperes I
|ﬁ Charging time . - 10 Hr

— - [
Regulator/rectifier Type Three-phase/full-wave

14—15 V/4,000 rpm

| Regulated voltage

Alternator | Charging coil resistance at 20°C {68"_!:} 0.1—-1.00Q
Qutput 0.345 kw/5,000 rpm
| Charging start min- (rpm) | 1,000 + 100 min- (rpm)

TOOLS
Digital multitester (KOWA) 07411-0020000

or
Circuit tester (SANWA) 07308—-0020001

or
Circuit tester (KOWA) TH-5H
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

TROUBLESHOOTING

[ Measure the battery leakage (page 15-4). i

NORMAL

Y

Check for an overcharged battery (page 15-5).

NOT OVERCHARGED

Measure the voltage between the R/W (+) and G

with terminals (—) of the regulator/rectifier 4P
Black connector. (wire harness side) (page 15-5)

BATTERY VOI}TAGE COMES

Disconnect the 3P connector of the regulator/
rectifier, check the alternator stator coil
resitances (page 15-5)

NORMAL

Check the regulator/recrifier resistances be-

1 ABNORMAL — =
> Check the regulator/rectifier resistances be-
tween each regulator/rectifier terminals (page
15-5)
NORMAL
+ Short circuit in wire
harness
ABNORMAL “—=+ Faulty ignition
switch
| ABNORMAL
—— >+ Faulty regulator/
rectifier
REGULATED
#+ Faulty battery
NO VOLTAGE e i
#+ Open or short circuit in wire harness
* Loose connecotor
STANDARD
»+ Loose 3P connector
ABNORMAL
=+ Faulty stator coil
ABNORMAL

tween each regulator/rectifier terminal (page
15-5).

I
NORMAL
I

=+ Faulty regulator/
rectifier

-

=+ Faulty battery
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 15-1 CIRCUIT DE CHARGE 15-4
DEPISTAGE DES PANNES 152 REGULATEUR/REDRESSEUR 15-5
BATTERIE 15-3 ALTERNATEUR 15-6

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

AATTENTION

* Le gaz produit par la batterie risque d'exploser a proximité de flammes ou d’étincelles. Ne pas fumer ni laisser des flammes se produire a proximité
d’une batterie en charge.

*  Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s'assurer que la zone est bien ventilée, Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint. Les gaz d'échappement contiennent de 'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d’une perte de connaissance et étre mortel.

® Les codes de couleur suivants sont utilisés tout au long des chapitres relatifs aux circuits électriques.

Bu = Bleu G = Vert Lg = Vert clair R = Rouge
Bl = Noir Gr = Gris O = Orange W = Blanc
Br = Marron Lb = Bleu clair P = Rose Y = Jaune

@ Charger lentement la batterie lorsque cela est possible; ne charger rapidement la batterie qu’en cas d'urgence.

® Pour charger la batterie, la retirer de la motocyclette.

® [a batterie de cette motocyclette est du type scellée. Ne pas essayer de retirer les capuchons d’orifice de remplissage pendant la charge. Ne pas
utiliser une batterie de type non-scellée comme remplacement.

@ Tous les organes du circuit de charge peuvent étre vérifiés sur la motocyclette.

® Lors de l'inspection du circuit de charge, vérifier les composants du systéme et les lignes un 4 un selon le dépistage des pannes de la page suivante.

@ En ce qui concerne la dépose de "alternateur, voir le Chapitre 8.

CARACTERISTIQUES
ELEMENT | VALEUR STANDARD
Batterie | capacité 12 V—8 AH B
Tension a 20°C Complétement chargée 13,0—13,2 V ]
| Besoin de charge B 12,3V
Courant de charge 0,8 ampeéres
Durée de charge 10 heures
Régulateur/redresseur Type B B _Rcdrcsscur triphasique/onde pleine
Tension réglée 14—15 V/4 000 tr/mn -
Alternateur __ Résistance de bobine de charge a 20°C 0,1—1,0 2 L
Puissance 0,345 kw/5 000 tr/mn
Régime de charge 1 000 + 100 tr/mn
OUTILS
Multimétre numérique (KOWA) 07411 —0020000
ou
Appareil d’essai de circuit (SANWA) 07308—0020001
ou
Appareil d'essai de circuit (KOWA) TH-5H
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE

DEPISTAGE DES PANNES

|

[ Mesurer la fuite de la batterie (page 15-4).

NORMALE

Vérifier si la batterie est .':'urchargéc (page 15-3). -J
|
PAS TROP CHARGEE

ANORMALE —
: > Vérifier les résistances du régulateur/redresseur entre cha-
que Eornc de régulateur/redresseur (page 15-5).
h NORMALE
+  Court-circuit dans le
faisceau
ANORMALE *  Contacteur d'allumage
défectueux
——— =+ Régulateur/redresseur
défectueux
ANORMALE
REGLEE

Mesurer la tension entre les fils R/W (+) et G (=) du con-

#«  Batterie défectueuse

PAS DE TENSION

necteur Noir 4P de régulateur/redresseur (c6té faisceau
de fils) (page 15-5).

|
LA TENSION DE LA BATTERIE
APPARAIT

Y

Déconnecter le connecteur 3P du régulateur/redresseur,
puis vérifier les résistances de bobine de stator d’alter-
nateur (page 15-5).

—

& Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau
*  Connecteur a contact relaché

STANDARD

NORMAL

#+ Connecteur 3P reliché

ANORMAL

'

Vérifier les résistances du régulateur/redresseur entre cha- |

Bobine de stator défectueuse

ANORMAL

que borne de régulateur/redresseur (page 15-5).

I
NORMAL

—-

Régulateur/redresseur défectueux

#+  Batterie défectueuse
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BATTERIE/LADESYSTEM

WARTUNGSINFORMATION 15-1 LADESYSTEM 15-4
STORUNGSBESEITIGUNG 15-2  REGLER/GLEICHRICHTER 15-5
BATTERIE 15-3  LICHTMASCHINE 15-6
WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

AWARNUNG

+ Die Batterie erzeugt hochexplosives Wasserstoffgas. In der Nahe der Batterie, und besonders wiahrend des Aufladens, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.
*  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden miissen, sichergehen, dai3 ausreichende Beliftung varhanden ist. Niemals den

Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtlosigkeit und Tod
verursachen kann.

® Die folgenden Abkurzungen der Farbkennungen werden in der Beschreibung aller Baugruppen der elektrischen Anlage verwendet:

Bu = Blau G = Grun Lg = Hellgrun R = Rot
Bl = Schwarz Gr = Grau 0 = QOrangelarben W Weild
Br = Braun Lb = Hellblau P = Rosa Y = Gelb

@ Ein Schnelladen der Batterie nur im Notfall ausfohren. Langsames Laden ist 2u bevorzugen.

® 7um Laden die Batterie aus dem Rahmen ausbauen

® Beider Batterie dieses Motorrads handelt es sich um eine versiegelte Ausfihrung. Auch wahrend des Ladens die Zellenkappen auf keinen Fall ent-
fernen. Keine unversiegelte Austausch-Batterie verwenden

® Alle Bauteile des Ladesystems konnen am Motorrad getesiet werden.

® Beim Uberprifen des Ladesystems die einzelnen Baugruppen und Leitungen schrittweise anhand der Storungsbeseitigungs-Tabelle auf der
folgenden Seite uberprifen

® Der Ausbau der Lichtmaschine wird in Kapitel 8 beschniegben,

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SOLLWERT

12V, 8 AH

Batterie Kapazitat

Spannung bei 20°C Voll aufgeladen 13.0-13.2
Unzureichend aufgeladen 12,3V
l-.dde:strom S B _ . = {_]j%_i A
_lnduzell - ] HJ-S?;;

Regler/Gleichrichter Bauart Dreiphasen/Ganzwellen
14—15 V bei 4 000 min !
01-1.00

0,345 kW bei 5 000 min ' (U/min} -

(U/min}

Geregelte Spannung

Lichtmaschine Ladespulenwiderstand be 20°C

Ausgangsleistung

L adebeginn 1.000 £ 100 min ' (U/min)
WERKZEUG
Digital-Vielfachprufgerat (KOWA) 07411 —-0020000
oder
Leitungsprater (SANWA) 07308 0020001
ader
Leitungsprufer (KOWA) TH-5H

15-1



BATTERIE/LADESYSTEM

STORUNGSBESEITIGUNG
. 1 ANORMAL - — _ -
’ Den Batterie-Kriechstrom messen (Seite 15-4), I = [Den Regler/Gleichrichter-Widerstand zwischen allen
Regler/Gleichrichter-Klemmen messen (Seite 15-5)
1 NORMAL
*  Kurzschlufd im
NORMAL Kabelbaum
ANORMAL «  Zundschalter defekt
\—D- Regler/Gleichrichter
defekt
- Y > > 1 ANORMAL
Die Batterie aufl Uberladung Oberpriafen (Seite 15-5) i
N:ci{r UBERLADEN GEREGELT

+  Battenie defekt

Die Spannung zwischen der (positiven) RIW- und der
inegativen) G-Klemme (Kabelbaumseitel der 4poligen KEINE SPANNUNG =
schwarzen Steckverbindung des Regler/Gleichrichters .
messen (Seite 15-5).

Offener Stromkreis oder Kurzschluft im Kabelbaum
*  Steckverbindung locker

I
BAT'TERIESPANNUNG VORHANDEN

Die 3polige Steckverbindung des Regler/Gleichrichters
abtrennen und den Widerstand der Lichtmaschinen-
Statorwicklung uberprifen (Seite 15-5) EINWANDFREI

‘ 1 #+ 3polige Steckverbindung locker

NORMAL ANORMAL
‘ #+ Statorwicklung defekt
Den Regler/Gleichrichter-Widerstand  zwischen allen ANORMAL e

#+ Regler/Gleichrichter defekt

Regler/Gleichrichter-Klemmen messen (Seite 15-5),

NORMAL

&+ Batterie defekt
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

BATTERY
VOLTAGE INSPECTION

Remove the right and left side cover.
Remove the battery case cover.

Measure the battery voltage using a digital multimeter.

VOLTAGE: Fully charged: 13.0—-13.2V
Under charged: Below 12.3 V

TOOL:
Digital multimeter 07411 —0020000 (KOWA)

REMOVAL

CAUTION

Do not remove the battery while exhaust pipe is hot.

Remove the right side cover
Unhook the fuse box from the battery case cover.
Remove the battery case cover by removing the bolts.

Remove the left side cover.

Disconnect the battery negative terminal lead from the battery
first, then disconnect the positive terminal lead.
Pull the battery out of the battery case.

CHARGING INSPECTION

Remove the battery.

Connect the charger positive (+) cable to the battery positive
(+) terminal.

Connect the charger negative (—) cable to the battery negative

(1) BATTERY

< CASE
~—~  COVER
4(2) BOLTS
(1) NEGATIVE
TERMINAL
N
v\ /< \\ o
‘~" (2) POSITIVE \
- TERMINAL

(—) terminal.
Standard Quick
Charging current 0.8 A 4.0 A
Charging time 10 hours 1 hour
Specified voltage 12.8 V min.
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE

BATTERIE/LADESYSTEM
BATTERIE BATTERIE
INSPECTION DE TENSION SPANNUNG UBERPRUFEN
Déposer les caches latéraux droit et gauche. Den rechten und linken Seitendeckel ausbauen

Déposer le couvercle de boitier de batterie.
Mesurer la tension de la batterie en utilisant le multimeétre numeérique.

TENSION: Entierement chargée 13,0—13,2 V
Insuffisamment chargée & moins de 12,3V

OUTIL:

Multimétre numérique: 07411—0020000 (KOWA)

(1) BATTERIE

DEPOSE

PRECAUTION

*  Ne pas retirer la batterie lorsque le tuyvau d’échappement est
chaud.

Déposer le cache latéral droit.

Décrocher la boite a fusibles du couvercle de compartiment de la
batterie.

Déposer le couvercle du compartiment de batterie en retirant les
boulons.

(1) COUVERCLE DE COMPARTIMENT DE BATTERIE
(2) BOULONS

Déposer le cache latéral gauche.

Déconnecter en premier le fil de borne négative de la batterie de la bat-
terie, puis déconnecter le fil de borne positive.
Extraire la batterie du compartiment de la batterie.

(1) BORNE NEGATIVE
(2) BORNE POSITIVE

INSPECTION DE CHARGE

Déposer la batterie.

Raccorder le ciible positif (+) du chargeur a la borne positive (+) de la
batterie.

Raccorder le cible négatif (=) du chargeur a la borne négative (=) de la
batterie.

Standard Rapide
Courant de charge 0,8 A 4,0 A
Durée de charge 10 heures 1 heure
Tension spécifiée 12,8 V min.

Den Batteriegehausedeckel entfernen
Die Batteriespannung mit einem Digital-Vielfachpriifgerat messen.

SPANNUNG: Voll aufgeladen: 13,0-13,2 V
Unzureichend aufgeladen: weniger als 12,3 V

WERKZEUG:

Digital-Vielfachpriifgerat 07411-0020000 (KOWA)

1) BATTERIE

AUSBAUEN

VORSICHT

+ Dig Batterie nichr bei heilSem Auspuffrohr ausbauen,

Den rechten Seitendeckel ausbauen

Den Sicherungskasten aus dem Batleriegehausedeckel aushangen.
Die Schrauben herausdrehen und den Batteriegehdusedeckel
entfernen.

(1) BATTERIEGEHAUSEDECKEL
(2} SCHRAUBEN

Den linken Seitendeckel ausbauen

Zuerst das negative Batterigkabel, dann das positive Batteriekabel
abtrennen
Die Batterie aus dem Balteriegehause ziehen

(1 MINUSPOL
(2) PLUSPOL

LADEN UBERPRUFEN

Die Batterie ausbauen.

Das positive (+) Kabel des Ladegerates an den Pluspol {(+) der Batterie
anklemmen,

Das negative (=) Kabel des Ladegerates an den Minuspol (=) der Bat-
lerie anklemmen.

Sollwert Schnelladen
Ladestrom 0,8A 4,0 A
Ladezeit 10 Stunden 1 Stunde
Vorgeschriebene Spannung 12,8 V min.
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

[ Avanve [

+ Keep flames and sparks away from a charging battery.
* Turn power ON/OFF at the charger, not at the battery termi-
nals.

CAUTION

*  Quick-charging should only be done in an emergency; slow
charging is preferred.

« For battery charging, do not exceed the charging current and
time specified on the battery. Using excessive current or extend-
ing the charging time may damage the battery.

INSTALLATION

Place the battery onto the case and connect the battery posi-
tive cable to the battery first from the right side, then connect
the negative cable from the left side. Coat the battery termi-
nals with clean grease.

Install the battery case cover by hooking the tab on the cover
to the hook on the case.

Install and tighten the cover mounting bolts.

Install the fuse box onto the battery case cover.

Install the rubber covers in the sequence as shown.
Install the right and left side covers.

CAUTION

* Route the battery cable as shown on the battery caution label.

CHARGING SYSTEM

NOTE

= When inspecting the charging system, check the system
components and lines step-by-step according to the
troubleshooting on page 15-2.

»  With large capacity circuits that exceed the ratings of the
fuse contained in the tester, measuring errors can be dan-
gerous.

Before starting each test, set the tester at the high capacity
range first, and it to small capacity circuits range in order
that you have the correct range.

* When measuring small capacity circuits, keep the ignition
switch off. If the switch is suddenly turned on during a test,
the tester fuse may blow.

LEAKAGE INSPECTION

Check the battery ampere leakage before making the regulated
ampere inspection.

Turn the ignition switch off and disconnect the battery nega-
tive cale from the battery.

Connect the tester between the negative cable and the nega-
tive battery terminal.

The voltmeter should indicate within 1.3 mA with the ignition
switch off.

LEAKAGE AMPERES: 1.3 mA max

“—f  CAUTION )

| WIRING AS SHOWN BELOW

2 - BATL.OCABLE, 3
O "l
: i gy
g - BATTERY —t ~Y|/5% : . _
'i_?;—Ls_mm.um_nmm NONeLe ®)
e
(1) BATTERY
NEGATIVE TERMINAL
(2) BATTERY
NEGATIVE
CABLE
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

AATTENTION

*  Garder la batterie en cours de charge a distance des flammes et des
étincelles.

*  Tourner le contact ON/OFF au niveau du chargeur et non aux
bornes de la batterie.

PRECAUTION

*  N'effectuer une charge rapide de la batterie qu'en cas d'urgence;
une charge lente est préférable.

*  Pour la charge de la batterie, ne pas dépasser le courant de charge
ni la durée spécifiée sur la batterie. L utilisation d'un courant ex-
cessif ou d'une durée de charge prolongée peut endommager la
batterie.

REPOSE

Placer la batteric dans le compartiment et connecter tout d'abord le
cable positif de la batterie a la batterie par le ¢oté droit, puis connecter
le cable négatif par le ¢61é gauche. Enduire la borne de la batterie avec
de la graisse propre.

Reposer le couvercle du compartiment de batterie en accrochant la
languette sur le couvercle au crochet sur le compartiment.

Reposer et serrer les boulons de montage du couvercle.

Reposer la boite a fusibles sur le couvercle du compartiment de
batterie.

Reposer les caches en caoutchouc dans la séquence indiguée.
Reposer les caches latéraux droit et gauche.

PRECAUTION

«  Acheminer le cable de la batterie comme indiqué sur l'étiquette de
précaution de la batterie.

CIRCUIT DE CHARGE
NOTE

* Lors de 'inspection du circuit de charge, vérifier les composants
du systéme et les lignes un & un selon le dépistage des pannes de la
page 15-2.

«  Avec des circuits de grande capacité dépassant les caractéristiques
du fusible contenu dans 'appareil d'essai, les erreurs de mesure
peuvent éire dangeurcuses.

Avant de commencer un essai, régler tout d'abord appareil
d’essai dans la gamme de haute capacité 7777 de manicre a obtenir
le réglage correct.

* Lors de la mesure de circuits de petite capacité, veiller 4 ce que le
contacteur d'allumage soit sur la position OFF. Si le contacteur est
brusquement enclenché (ON) pendant un essai, le fusible de I'ap-
pareil d’essai peut fondre.

INDIQUE CI-DESSOUS
(2) BATT. CABLE (+)
(3) BORNE NEGATIVE
(4) BORNE POSITIVE
(5) BATT. CABLE DE TERRE
(6) BATTERIE
(7) CABLE DE DEMARREUR
(8) CIRCLIP

INSPECTION DES FUITES

Vérifier s'il v a des fuites de tension a la batterie avant d'effectuer une
inspection de tension réglée.

Placer le contacteur d'allumage sur la position “OFF'" et déconnecter
le cable négatif de la batterie.

Connecter un voltmétre entre le cible négatif et la borne négative de la
batterie.

Le voltmétre doit indiquer 1,3 mA lorsque le contacteur d'allumage se
trouve sur la position ““OFF"",

AMPERES DE FUITE: 1,3 mA

(1) BORNE NEGATIVE DE BATTERIE
(2) CABLE NEGATIF DE BATTERIE

AWARNUNG

« Flammen und Funken von einer aufladenden Batterie
fernhalten.

+ Den Ladestrom am Ladegerat ein- und ausschalten, nicht die
Kabel zu diesem Zweck an den Batteriepolen an- und abklem-
men, um Funkenbildung zu vermeiden.

VORSICHT

*  Schnelladen solite nur im Notfall ausgefihrt werden, langsames
Laden ist zu bevorzugen.

+  Beim Aufladen der Batterie den auf der Plakette angegebenen
Ladestrom und die ladezeit nicht uberschreiten, um eine
Beschadiqung der Batterie zu vermeiden.

EINBAUEN

Die Batterie in das Gehause selzen und zunachst das positive Bat-
teriekabel von rechts aus, danach das negative Batteriekabel von links
aus an die Batterie anschlieRen. Die Batteriepole mit sauberem Fett
bestreichen.

Den Ansatz am Deckel in den Haken am Gehause einhangen und den
Batteriegehausedeckel anbringen.

Die Deckel-Befestigungsschrauben einsetzen und anziehen

Den Sicherungskasten am Batteriegehausedeckel befestigen

Die Gummideckel in der gezeigten Reihenfolge anbringen
Den rechten und linken Seitendecke! einbauean

VORSICHT

* Das Baueriekabel wie auf der Warnplakette der Batterie gezeigt
veriegen

LADESYSTEM
ZUR BEACHTUNG

»  Beim Uberprufen des Ladesystems die einzelnen Baugruppen und
Leitungen schrittweise anhand der Storungsbeseitiqungs-Tabelle
auf Seite 15-2 uberprufen,

* Beim Prufen von Stromkreisen hoher Kapazitat, die die Nenn-

kapazitat der in das Priifgerat eingebauten Sicherung
uberschreitet, konnen Melfehler gefahrlich sein,
Vor Baginn jeder Prifung das Prufgerat zuerst auf den Bereich
hoher Kapazitat, und dann auf den Bereich fur Stromkreise ger-
ingererer Kapazitat emstellen, um den richtigen Bereich zu
gewidhrleisten

+ Beim Messen von  Stromkreisen geringer Kapazitdt den
Zundschalter  ausgeschaltet lassen, Wenn der Zundschalter
wahrend einer Prufung eingeschaltet wird, kann dies ein Durch-
brennen der Sicherung des Prifgerates verursachen,

(1) VORSICHT

VERDRAHTUNG WIE FOLGT
(2) POSITIVES BATTERIEKABEL
(31 MINUSPOL
(4) PLUSPOL
(5) BATTERIE-MASSEKABEL
(6) BATTERIE
(7} ANLASSERMOTORKABEL
(8) KLAMMER

KRIECHSTROM-PRUFUNG

Vor dem Uberprifen des geregelten Stromes den Kriechstrom der
Batterie uberprufen.

Den Zundschalter ausschalten und das negative Batteriekabel von der
Batterie abtrennen.

Das Prufgerat zwischen dem negativen Batteriekabel und dem
Minuspal der Batterie anschlieben.

Das Voltmeter soll bei ausgeschaltetem Zandschalter maximal 1,3
mA anzeigen

KRIECHSTROM: 1,3 mA maximal

(1) BATTERIE-MINUSPOL
(2) NEGATIVES BATTERIEKABEL
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

REGULATED VOLTAGE INSPECTION

NOTE

* Be sure the battery is in good condition before performing
this test.

Warm up the engine to normal operating temperature.,
Stop the engine, and connect the voltmeter as shown.

Allow the engine and allow it to idle, then increase the engine
speed gradually.

The voltage should be controlled to 14.3—15.1 V at 5,000
rpm.

CAUTION

« Becareful not to let the battery positive cable contact the frame
while testing.

INSPECTION

Remove the left side cover.

Disconnect the 3P (WHITE) and 4P (BLACK) regulator/rectifier
connectors.

Check the connectors for loose or corroded terminals.

If the regulated voltage reading was out of specification,

check the circuits between the connector terminals (wire
harness side and alternator side) following the chart below.

ITEM TERMINALS

STANDARDS

Battery charging line

Red/White (+) and Green (-}

Battery voltage should come

Alternator coil line

Yellow and Yellow

0.1—1.0 Q (20°C/68°F)

Check the resistances between the leads with an ohmmeter. If
the resistance is out of the specifications, replace the regulator
rectifier.

NOTE

+ Use a SANWA [SP-10D] or [TH-5H] tester or KOWA DIGI-
TAL VOLTOMETER (07411—0020000).

« The regulator/rectifier has a semi-conductor. If different
tester the test is used results will be out of specification.

« You'll get a false reading if your finger touches the tester
probe.

= If the pointer of the tester fails to swing to zero when the
adjusting knob is turned fully clockwise or counter-
clockwise, replace the battery of the tester.

Tester Range
SP-10D k Q
TH-5H RX100
Unit: K2
+ Probe | |
Red/White Green Yellow Yellow | Yellow
— Probe
Red/White \\ oo o ] oo
o —
Green | 5~v30 | T 1720 | 1~20 | 1~20
Yellow 4.2 L = =
Yellow 4.2 o oo
Yellow 4.2 o oo @
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

INSPECTION DE TENSION REGLEE
NOTE

*  S'assurer que la batterie est en bon état avant d’effectuer cet essai.

Faire chauffer le moteur jusqu'a la température de fonctionnement
normale.

Arréter le moteur et connecter le voltmétre de la maniére indiquée.
Laisser le moteur tourner au ralenti et augmenter graduellement le
régime.

La tension doit étre contrélée a 14,3—15,1 V 4 5000 tr/mn.

(1) BATTERIE
PRECAUTION

*  Faire attention a ne pas mettre le cable positif de batterie en con-
tact avec le cadre pendant le contrile.

REGULATEUR/REDRESSEUR
INSPECTION

Déposer le cache latéral gauche.
Déconnecter les connecteurs 3P (BLANC) et 4P (NOIR) du
régulateur/redresseur.

Vérifier si les connecteurs possédent des bornes relichées ou
corrodées,

(1) CONNECTEURS

(2) REGULATEUR/REDRESSEUR
Si la valeur de la tension régulée est en dehors des spécifications,
vérifier les circuits situés entre les bornes de connecteur (co1é faisceau
de fils et coté alternateur) en suivant le tableau ci-dessous.

GEREGELTE SPANNUNG UBERPRUFEN
ZUR BEACHTUNG

* Vor Ausfuhren dieser Prufung sicherstellen, dafd die Batterie in
einwandfreiem Zustand ist.

Den Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen,
Den Motor abstellen und ein Ohmmeter wie gezeigt anschliefben.

Den Motor anlassen, im Leerlauf drehen lassen und die Drehzahl
danach allmahlich auf 5 000 min~" (U/min) erhéhen
Die Spannung soll bei 5 000 min~' (U/min) auf einen Wert von
14,3—15,1 V eingeregelt werden

(1) BATTERIE
VORSICHT

* Wahrend der Prifung darauf achten, dafi das positive Bat-
teriekabel nicht den Rafimen berdhrt.

2 = 5 VALEURS
~ » JE-
ELEMENT J BORNES STANDARD
Ligne de charge de batterie Rouge/Blanc | La tension de la bar-
| i {(+) et _\_’qu _:—) _rcric doit a_ppara_i_tr::
:]'.lgnc d?‘ Db Jaune ¢t Jaune 0,1—1,0 1 (20°C)
alternateur

Vérifier les résistances entre les fils avec un ohmmétre. Si la résistance
ne correspond pas aux caractéristiques, remplacer le régulateur/
redresseur.

NOTE

* Utiliser un appareil d'essai SANWA [SP-10D] ou [TH-5H] ou un
VOLTMETRE NUMERIQUE KOWA (07411—0020000).

* Le régulateur/redresseur comprend un semi-conducteur. Si un ap-
pareil d’essai différent est utilisé, les résultats seront erronés.

* Les indications seront erronées si un doigt est en contact avec la
sonde de 'appareil d’essai.

*  Sil'aiguille de I"appareil d'essai ne se déplace pas sur zéro lorsque
le bouton de réglage est tourné & fond dans le sens des aiguilles
d'une montre ou dans le sens inverse des aiguilles d'une montre,
remplacer la pile de 'appareil d’essai.

Appareil d’essai Gamme
SP-10D KQ
TH-5H RX100
Unité: ki?
Sonde +

: Rouge/Blanc Vert Jaune Jaune Jaune
Sonde -
Rouge/Blang o o = o
Vert §n30 1~20 1720 1720
Jaune 4.2 L] =) oo
Jaune 4.2 oo o o
Jaune 4.2 o o= =

REGLER/GLEICHRICHTER
UBERPRUFEN

Den linken Seitendeckel ausbauen.
Die 3polige (weilte) und die 4polige {schwarze) Steckverbindung des
Regler/Gleichrichters abtrennen

Die Steckverbindung auf lockere und korrodierte Klemmen
uberprufen,

(1) STECKVERBINDUNGEN
{2) REGLER/GLEICHRICHTER

Falls der geregelte Spannungswert nicht der Vorschrift entspricht, die
Stromkreise zwischen den Steckverbindungsklemmen (auf
Kabelbaum- und Lichtmaschinenseite) anhand der nachstehenden
Tabelle uberprufen

GEGENSTAND KLEMMEN SOLLWERT
Battene-Ladeleitung Rot/Weils (+) Battenespannung soll
und Grin (=) vorliegen
Lichtmaschinenwicklungs- Gelb und Gelb 0,1-1,0 0120 °C)

Leitung

Den Widerstand zwischen den Zuleitungen mit einem Ohmmeter
messen, Falls der Widerstand nicht der Vorschrift entspricht, den
Regler/Gleichrichter auswechseln.

ZUR BEACHTUNG

= Einen Lentungsprufer SANWA Typ SP-100 oder TH-5H oder das
Digital-Vielfachprufgerat KOWA (Teile-Nr. 07411 —-0020000)
verwenden

* Ein Halbleiter ist in den Regler/Gleichrichter eingebaut. Bei
Verwendung anderer als der angegebenen Prufgerate werden
falsche Ergebnisse erzielt

+  Darauf achten, daft die Sonden nicht mit Fingern in Berthrung
kommen, da anderenfalls talsche Melergebnisse erzielt werden.

+ Wenn sich der Zeiger des Profgerates nach Drehen des
Einstellknopfes bis zum Anschlag nach links oder rechts nicht auf
Null beweqt, muld die Batterie des Prifgerites ausgewechselt

werden
Prufgerat Bereich
SP-10D KQ
TH-5H RX100
Einheit: k1
Positive
onde +
3 Rot!Waeifh Grun Gelb Gelb Gelb
MNegative
Sonde —
Rot/Weil X @ =3 o3 @
Grun 5030 | 1020 120 120
Gelb 4,2 o [T~ ] = P
Gelb 4,2 L o= ©
Gelb 4,2 = o oo oo ]




BATTERY/CHARGING SYSTEM

ALTERNATOR
INSPECTION

NOTE

» It is not necessary to remove the stator coil to make this
test.

Remove the left side cover.
Disconnect the alternator 3P (WHITE) connector.

Measure the resistance between the yellow wire terminals and
check for no continuity between each terminal and ground.

STANDARD: 0.1—1.0 0

Replace the stator if the resistance is out of specification or if
there is continuity between each yellow wire terminal and
ground (page 15-5).

) ALTERNATOR
3P (WHITE) CONNECTOR

15-6




BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

ALTERNATEUR
INSPECTION

NOTE

= 1l n’est pas nécessaire de déposer la bobine de stator pour réaliser
cet essai.

Déposer le cache latéral gauche.
Déconnecter le connecteur 3P (BLANC) d’alternateur.

Mesurer la résistance entre les bornes de fil jaune et s’assurer qu'il n'y
a pas de continuité entre chaque borne et la masse,

(1) CONNECTEUR 3P (BLANC) D'ALTERNATEUR

STANDARD: 0,1—1,0 @

Remplacer le stator si la résistance est en dehors des spécifications ou
s'il y a continuité entre chaque borne de fil jaune et la masse (page
15-5).

LICHTMASCHINE
UBERPRUFEN

ZUR BEACHTUNG

* Fur diese Prifung braucht die Statorwicklung nicht ausgebaut zu
werden.

Den linken Seitendeckel ausbauen.
Die 3polige (weile) Steckverbindung abtrennen.

(1) 3POLIGE (WEISSE)
LICHTMASCHINEN-STECKVERBINDUNG

Den Widerstand zwischen den Klemmen der gelben Zuleitung
messen und auf Stromdurchgang zwischen jeder Klemmme und Masse
uberprufen.

SOLLWERT: 0,1—1,0Q
Den Stator auswechseln, falls der Widerstand nicht der Vorschrift

entspricht oder Stromdurchgang zwischen jeder Klemme der gelben
Zuleitung und Masse festgestellt wird (Seite 15-5)
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16

IGNITION SYSTEM
CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

(1} INTERRUPTEUR D’ARRET DU MOTEUR (1) MOTORABSTELLSCHALTER
(2) FUSIBLE AUXILIAIRE (2] NEBENSICHERUNG

(3) BATTERIE (3) BATTERIE 12 V, 8 Ah
(4) FUSIBLE PRINCIPAL (41 HAUPTSICHERUNG
(5) CONTACTEUR D'ALLUMAGE (5) ZUNDSCHALTER

(6) BOBINE D'ALLUMAGE ARRIERE (6] HINTERE ZUNDSPULE
(7) BOBINE D'ALLUMAGE AVANT 17) VORDERE ZUNDSPULE
(8) VERS COMPTEUR (8) AN INSTRUMENTE

(9) AVANT (9) VORNE

(10) ARRIERE 10) HINTEN

(11) CONTACTEUR DE POINT MORT (11) LEERLAUFSCHALTER
(12) UNITE D’ETINCELLE (12) ZUNDEINHEIT

(13) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE (13) SEITENSTANDERSCHALTER
(14) GENERATEUR D'IMPULSIONS (14) IMPULSGEBER

(15) Bl: Noir (15) Bl Schwarz

(16) Y: Jaune t16) Y: Gelb

(17) Bu: Bleu {17) Bu: Blau

(18) G: Ver 118) G: Grin

(19) R: Rouge 119) R: Rot

(20) W: Blanc 1200 W Weils

(21) Lg: Vert clair {21) Lg: Hellgrin
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IGNITION SYSTEM

(1) ENGINE STOP SWITCH

(4) MAIN
FUSE

(5) IGNITION
SWITCH

(2) SUB FUSE

(3) BATTERY

(7) FRONT N\
IGNITION
colL
(13) SIDE J
STAND (11) NEUTRAL (6) REAR IGNITION 3
SWITCH SWITCH coiL (12) SPARK
UNIT
BI/W 4\0—BI—-°"\J?-WB'°
(1) ENGINE  (2) SUB  (5) IGNITION (4) MAIN
STOP FUSE SWITCH FUSE
SWITCH 10 A 30A |® ©
(13) SIDE STAND
SWITCH
(8) TO (3) BATTERY
METER S G/W 12V 8AH —
Y/B J_
G \\-0--— s
[ (11) NEUTRAL 3 (15) BI: Black
G= = SWITCH (16) Y: Yellow
(12) EBEL . (17) Bu: Blue
RELAY (18) G: Green
(19) R: Red
(20) W: White
o {21) Lg: Light
N o B > @ Green
r | Yé‘Bl]G;w GY3Bu3
BI/W Bu/Y BU/W Y 1 11
i & @
000 (000) (12) SPARK UNIT
{ ]
(9) FRONT (10) REAR
i
l (9) FRONT (10) REAR
= = = = (14) PULSE GENERATOR

16-0




IGNITION SYSTEM

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING
SYSTEM INSPECTION
SPARK UNIT

16-1 IGNITION COIL 16-4
16-2 PULSE GENERATOR 16-5
16-3  SIDESTAND SWITCH 16-6
16-3  IGNITION TIMING 16-6

SERVICE INFORMATION
[ Awaring

« If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in on enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

GENERAL

spection and replace any faulty parts.

@ For spark plug gap inspection and adjustment procedure, see page 3-6.
@ For alternator removal and installation, see section 8.
@ For pulse generator removal and installation, see page 7-11.
[ ]
troubleshooting on next page.
[ ]

@ The test the neutral switch, refer to section 18.

SPECIFICATIONS

Each pair of the spark plugs (Front and Rear) has its own ignition circuit.

Ignition timing cannot be adjusted since the spark unit is non-adjustable. If ignition timing is incorrect, check the system in-

When inspecting the ignition system, check the system components and lines step-by-step according to the

STANDARDS (20°C/68°F)

NGK | - ND

DPR8EA-9 | X24EPR-U9

0.8—0.9 mm (0.03—-0.04 in)

6.2 BTDC/idle

ITEM
_épark plug
Spark plué
B Ignition timing Initial (F mark)
_Ignition coil __Primary
resistance Secondary I

| With plug wire

1.89-2.32

23.55—30.45 kQ

Pulse generator Coil resistance

450—-550

Firing order

FFD‘I‘I-t.— (308°) --Fiear — (41 2‘;— Front

TOOLS

Tester

Digital multitester (KOWA)
or

Circuit tester (SANWA)
or

Circuit tester (KOWA)

Inspection adaptor
Adaptor

07411—-0020000

07308—-0020000

TH-5H

07508—-0013600
07508—-0014500
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IGNITION SYSTEM

TROUBLESHOOTING

»  When performing a spark test, keep open flames or sparks away from the work area.

No spark at one spark plug
» Faulty spark plug
= Faulty spark plug wire

No spark at all plugs

1. Check the spark unit connectors for loose ABNORMAL | Loose connectors
contact. :
NORMAL Fauity
Y _| + Fuel cut relay (page 18-9)
2. Measure voltage between the Bl (+) and G | - Fuel pump (page 18-10)
(—)/between the Bu/Y (+) and G (—)/between » Open circuit in wire harness

Y (+) and G (—) of the spark unit 6P connec- ABNORMAL
tor. Battery voltage should appear with the

NORMAL -« (page 20-1)

ignition switch ON and engine stop switch at Faulty
RUN. .| * Side stand switch (page 16-5)
) | « Neutral switch (page 18-11)
NORMAL = « Short circuit in wire harness
A
3-1. Check the pulse generator resistances at ABNORMAL

‘—‘{ 3-2. Check the pulse generator (page 16-5). —‘
NORMAL l ABNORMAL

the spark unit 4P connector (page 16-3).

» Open or short circuit  » Faulty pulse gener-
in wire harness ator
* Loose connectors
No spark at either spark group (Front or Rear) —(CHECK WRONG SPARK GROUP)

.

1. Check the ignition secondary;:oii resistance | ABNORMAL .+ Faulty ignition coil
(page 16-3). B ’ » Faulty spark plug wire
‘ NORMAL
2-1. Check the ignition primary coil resistance | ABNORMAL s T :
at the spark unit 6P connector (page 16-3). | = #| 2-2. Check the ignition coil (page 16-3).
: NORMAL l l ABNORMAL
* Loose connectors » Faulty ignition coil
NORMAL » Open or short circuit = Open circuit in wire
_ v - in wire harness harness
3-1. Check the pulse generator resistances at ABNORMAL =
’7 the spark unit 4P connector {(page 16-3). R "[ &2 Lhock the pulge genarator (page 1M
NORMALl l ABNORMAL
» Open or short circuit  + Faulty pulse gener-
MORMAL in wire harness ator
v * Loose connectors.

‘ 4. Exchange the ignition coil and try the spark | GOOD JUMP

e N .
test. Faulty ignition coil

L DO NOT JumP

5. Perform the spark unit performance test
(page 17-3).

ABNORMAL

& » Faulty spark unit
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 16-1 GENERATEUR D’IMPULSIONS 16-5
DEPISTAGE DES PANNES 162 CONTACTEUR DE BEQUILLE
INSPECTION DE CIRCUIT 63 LATERALE 16:6
AT A 63 CALAGEDEL’ALLUMAGE 16-6
BOBINE D'ALLUMAGE 16-4

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

AATTENTION

* Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s'assurer que la zone est hien ventilée. Ne jamais faire tourner le motenr dans un endroit
restreint. Les gaz d'échappement contiennent de l'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant éire la cause d'une perte de connaissance et étre mortel.

GENERALITES

@ Lecalage de 'allumage ne peut pas étre ajusté car 'unité d’allumage n'est pas ajustable. Sile calage de 'allumage est incorrect, vérifier le circuit et
remplacer les pi¢ces défectueuses.

@® En ce qui concerne la vérification et le réglage de I'écartement des électrodes des bougies d’allumage, voir page 3-6.
® En ce qui concerne la dépose et la repose de I'alternateur, voir le chapitre 8.
® En ce qui concerne la dépose et la repose du générateur d’impulsions, voir page 7-11.
@ Lors de 'inspection du circuit d'allumage, vérifier les composants du systéme et les lignes un a un selon le dépistage des pannes de la page suivante,
® Chaque paire de bougies d'allumage (Avant et Arriere) posséde son propre circuit d’allumage.
® Pour I'essai du contacteur de point mort, voir le chapitre 18.
CARACTERISTIQUES
ELEMENT | VALEUR STANDARD (20°C)
Bougie d’allumage | NGK ND
- DPRSEA-9 X24EPR-U9
Bougie d’allumage _ ' 0,8—0,9 mm
Calage de I:ullumugu Avance initiale (Marque F) 6,2 avant PMH au ralenti
Résistance de bobine d'allumage Primaire 1,89—2,32 0
- Secondaire Avee (il de hougic_ 23,55—30,45 kQ
Générateur d'impulsiolls__ s Résistance de bobine 450—550 2 A
Ordre d'allumage Avant—(308°)—Arriére—(412%)—Avant
OUTILS
Appareil d'essai
Multimétre numérique (KOWA) 0741 1—0020000
ou
Appareil d'essai de circuit (SANWA) 07308—0020000
ou
Appareil d'essai de circuit (KOWA) TH-5H
Adaptateur d'inspection 07508—0013600
Adaptateur 07508—0014500
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CIRCUIT D'ALLUMAGE

DEPISTAGE DES PANNES

*  Pendant un essai d’étincelle, veiller a ce qu'il n’y ait pas de flammes ou d’étincelles dans la zone de travail.

Pas d’¢étincelle @ 'une des bougies d'allumage
*  Bougie d’allumage défectueuse
* Fil de bougie d'allumage défectueux

Pas d'étincelle & toutes les bougies

1. Vérifier si les connecteurs de I'unité d'allumage présen- ANORMAL. . Sonneddeurs réidchis
~ tent des contacts relichés. B o £t >
Défectuecux
NORMAL »| * Relais d’arrét d’essence (page 18-9)

2. Mesurer la tension entre le fil Bl (+) et le fil G (=)/ en- : g?rn"l]:if 2;:2;“:;'{]Ealfcf;i!ilg{] de fils

tre le fil Bu/Y (+) et G (=) entre le fil Y (+) ¢t G (=) du _— = > :

y \ "unité d’ age it v avoi ANORMA

connecteur 6P de 'unité d’allumage. 11 doit v avoir la - NORMAL (page 20-1)

tension de la batterie avec le contacteur d’allumage sur |
| la position “ON" et 'interrupteur d’arrét du moteur
! sur la position **‘RUN"",

Défectueux
o | ¢ Contacter de béquille latérale (page 16-5)
* Contacteur de point mort (page 18-11)
NORMAL + Court-circuit dans le faisceau de fils

3-1. Vérifier les résistances du générateur d’impulsions au

ANORMAL
niveau du connecteur 4P de I'unité d’allumage (page

| 3-2. Vérifier le géﬁérateur d'impulsions (page 16-5).

16-3).
NORMAL ANORMAL
*  Circuit ouvert ou court- +  Générateur d'impulsions
circuit dans le faisceau défectueux
de fils

*  Contacts des con-
necteurs relichés

Pas d'étincelle a I'un des groupes de bougies (Avant ou Arriere)—(VERIFIER LE GROUPE DE BOUGIE DEFECTUEUX)

l 1. Vérifier la résistance de la bobine secondaire ANORMALE >+ Bobine d’allumage défectueuse
d'allumage (page 16-3). * Fil de bougie d’allumage défectueux
NORMALE
2-1. Vérifier la résistance de la bobine primaire ANORMALE i
d'allumage au niveau du connecteur 6P de 'unité > 2.2, Verifier la bobine d'allumage (page 16-3).
d’allumage (page 16-3). |
NORMALE ANORMALE
+  Contacts des con- » Bobine d’allumage
. necteurs relachés défectueuse
NORMALE «  Circuit ouvert ou court- » Circuit ouvert dans le
circuit dans le faisceau faisceau de fils
de fils
\J
3-1. Vérifier les résistances du générateur d’impulsions au ] ANORMAL )
niveau du connecteur 4P de 'unité d’allumage (page ‘ | 3-2. Verifier le générateur d'impulsions (page 16-5).
16-3).
NORMAL l l ANORMAL
+  Circuit ouvert ou court- +  Générateur d’impulsions
circuit dans le faisceau défectueux
NORMAL e fils :
* Contacts des con-
Y necteurs relachés
4. Echanger la bobine dallumage et effectuer I'essai | BONNE ETINCELLE . s
d'étincelle. | & Bobine d’allumage défectueuse
PAS D'ETINCELLE
Y
5. Effectuer I'essai de performances de 'unité d'allumage
(page 17-3). __'
ANORMAL . )
&+ Unité d’allumage défectucuse
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ZUNDSYSTEM

WARTUNGSINFORMATION 16-1  ZUNDSPULE 16-4

STORUNGSBESEITIGUNG 16-2  IMPULSGEBER 16-5

SYSTEM UBERPRUFEN 16-3  SEITENSTANDER 16-6

ZUNDEINHEIT 16-3  ZUNDZEITPUNKT 16-6
WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

*  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor c;‘urchgeh'.ihrr werden mdssen, sichergehen, dal3 ausreichende Be!ﬁf.’uﬁg vorhanden ist. Niemals den

Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das Bewufitlosigkeit und Tod
verursachen kann.

ALLGEMEINES

Eine im Werk eingestelite Zundeinheit wird verwendet, die nicht eingestellt werden kann. Falls der Ziindzeitpunkt falsch ist, die Systempriifung
ausfuhren und defekle Teile auswechseln

Die Verfahren zum Uberprufen und Einstellen des Elektrodenabstands werden aul Seite 3-6 beschrieben

Der Ausbau und Einbau der Lichtmaschine wird in Abschnitt 8 beschrieben

Der Ausbau und Einbau der Impulsgeber wird auf Seite 7-11 beschrieben

Beim Uberprufen des Zundsystems die einzelnen Baugruppen und Leitungen schrittweise anhand der Storungsbeseitigungs-Tabelle auf der
folgenden Seite uberprufen

® Jedes Paar Zundkerzen (vorne und hintent besitzt seinen cigenen Zundkreis,

® Die Prufung des Leerlaufschalters wird in Abschnitt 18 beschrieben

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND . SOLLWERT (20°C)
Zundkerze NGK ND
) DPRBEA-9 | X24EPR-U9
Elektrodenabstand B 0,8—-0,9 mm
Zundzeitpunkt B Anfanglich (*'F"*-Marke) 6,2° vor u.T. bei Leerlauf
Zindspulen- Primarwicklung B | 1,89—2,32 0
widerstand Sekundarwicklung  mit Zundkerzenkabel 23,55-30,45 0
Impulsgeber - i Wicklungswiderstand _ ~ 450-550 0
Zundfolge | Vorne—(308°)—hinten—(412°)—vorne
WERKZEUGE
Digital-Vieltachprufgerat (KOWAI 07411—0020000
oder
Leitungspruter (SANWA) 073080020000
ader
Leitungsprufer (KOWA) TH-5H
Prufadapter 07508—0013600
Adapter 07508 —0014500
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ZUNDSYSTEM

STORUNGSBESEITIGUNG

| Awaronc I

* Beim Ausfihren einer Funkenprobe offene Flammen und Funken éus dem Arbeitsbereich fernhalten.

Keine Funken an einer Zindkerze
*  Zundkerze defekt
* Zindkerzenkabel schadhaft

Keine Funken an allen Zindkerzen

1. Die Steckverbindungen der Zundeinheit auf lockeren
Kontakt untersuchen.

ANORMAL

"NOHMAL

2. Die Spannung zwischen Bl {+) und G (=), 2wischen
Bu/Y (+)und G (=), 2wischen ¥ (+) und G {=) der Bpo-
ligen Steckverbindung der Zundeinheit messen. Bei
Zundschalter aut "ON"" und Motorabstellschalter auf
“RUN" soll Batteniespannung vorhanden sein.

Steckverbindungen locker

ANORMAL

NORMAL

= Offener Stromkreis im Kabelbaum

Defekt:
* Kraftstoffabschalt-Relais (Seite 18-9)
+ Kraftstoffpumpe (Seite 18-10)

NORMAL (Seite 20-1)

\

3-1. Den Widerstand der Impulsgeber an der 4poligen
Steckverbindung der Zundeinheit rmessen (Seile
16-3)

L

Defekt:

+ Sgitenstanderschalter (Seite 16-5)
* Leerlaufschalter (Seite 18-11)

* Kurzschlufd im Kabelbaum

Y

ANORMAL I
|

3-2 Die Impulsgeber Gberprifen (Seite 16-5).

NORMAL

.

ANORMAL

Offener Stromkreis oder .
Kurzschiufd im

Kabelbaum
Steckverbindungen

locker

Impulsgeber defekt

Keine Funken an einer Ziindkerzengruppe (vorne oder hinten) — (FEHLERHAFTE ZUNDKERZENGRUPPE UBERPRUFEN)

1. Den Widerstand der 50kur§é§wicklung der Zundspule ANORMAL > Zundspule defekt
Uberprufen {Seite 16-3). +  Zundkerzenkabel schadhaft
NORMAL
2-1 Den Widerstand der Primarwicklung der Zundspule ANORMAL :
an der Gpoligen Steckverbindung der Zundeinheit :l 2-2 Die Zundspule (berprifen (Seite 16-3)
uberprufen (Seite 16-31
L dbucd ot NORMAL ANORMAL
* Steckverbindungen + Zundspule defekt
. locker «  Oftener Stromkreis im
NORMAL *  Offener Stromkreis oder Kabelbaum
Kurzschiufd im
Kabelbaum
‘ —— . S
3-1 i?un Widerstand der Impulsgeber an der -’;po!lgpn ANORMAL [ : - - _ —
Steckverbindung der Zundeinheit messen (Seite l 3-2. Die Impulsgeber Uberprifen {Seite 16-5)
16-3) T o
MNORMAL ANORMAL
= Offener Stromkreis oder + Impulsgeber defekt
) Kurzschlufs im
NORMAL Kabelbaum
*  Steckverbindungen
locker
Y
y 7 s auswechse . - , | STARKE FUNKEN
4 E::;;fj;::::prlL wswechseln und eineg Funkenprobe b Ziindspule:dsioki
FUNKEN SPRINGEN NICHT UBER
\
—5 Die  Funktionsprufung  der  Zundeinheit ausiuhren
(Seite 17-3)
ANORMAL
- Zundemnheit defekt
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IGNITION SYSTEM

SYSTEM INSPECTION

Remove the left side cover and connector plate.

NOTE

* Check the system components and lines step-by-step ac-
cording to the troubleshooting chart on page 16-2,

Disconnect the spark unit connectors and check them for
loose or corroded terminals.

Measure the resistance between connector terminals using
the following chart.

<6P CONNECTOR>

ITEM TERMINALS STANDARD (20°C/68°F)
Ignition primary coil Y and Bl (Rear) Bu/Y and BI (Front) 1.89—-2.32 9
DC power supply circuit line Bl {(+) and G (-), Bu/Y (+) and G (=), Y (+) and G Battery voltage should come.
{=) with the ignition switch “"ON’’ and engine stop
switch “"RUN"’

<4P CONNECTOR>

ITEM _' TERMINALS ! STANDARD (20°C/68°F)
N [-:'II_ISE generator coil W/Y and Y (Front) W/Bu and Bu (Rear) 450550
Each terminal and body ground NO CONTINUITY

SPARK UNlT (1) FULL TR CDI

o= TESTER  (2) SPARK UNIT

INSPECTION WITH TESTER

Remove the left side cover.
Remove the spark unit.

NOTE

« Follow the tester manufacture’s instructions. (3) INSPECTION

= ADAPTOR
Connect the inspection adapter 07508 —0013600 to spark ==
unit connector, and connect the tester. :
TOOLS: i 7" Ta) ADAPTOR
Inspection adaptor 07508—-0013600 07508—-0014500

Adaptor 07508—-0014500
Turn the selectors of the inspection adaptor as follows:

IG COIL SELECTOR: 1 and 2
P. SELECTOR A: 3

P. SELECTOR B: 1 (1) (2) (3)

IG COIL SELECTOR P. SELECTOR A P. SELECTORB
Inspect the spark unit following table.

3 4
1,524 2_3' . ‘5.6
Good condition No good condition ® 1.@.7
OFF No Fire — 2

P t o — 1and 2
EXT t Fire

ON1 Fire No Fire

ON2 t t

Replace the spark unit if it is not in good condition.
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

INSPECTION DE CIRCUIT

Déposer le cache latéral gauche et la plaque de connecteur.

NOTE

*  Vérifier les composants du systéme et les lignes un & un selon le
dépistage des pannes de la page 16-2.

contacts sont reliichés et si des bornes sont corrodées.

Mesurer la résistance entre les bornes de connecteur en utilisant le
tableau suivant.

(1) UNITE D’ETINCELLE
SCONNECTEUR 6P>

VALEUR
STANDARD (20°C)
1,89—2,12 0

ELEMENT BORNES |

Bobine primaire Y et Bl ¢Arriere) Bu/Y et Bl (Avant)
d'allumage

Ligne de circuit Bl(+)et G (=), BuwY (#)et G (—), La tension de la
d"alimentation Y (#) et G (—) avex e contacteur batterie doit apparaitre.
ne d*allumage sur la position **ON"" ¢

Pinterrupteur d*areét du moteur sur
Ia position “RUN" |

<CONNECTEUR 4P>

VALEUR

ELEMENT BORNES | STANDARD (20°C)

genérateur | Bu (Arrigre)
d'impulsions

| Bobine de WY et Y (Avant) W/ D et L 450550 @

e e = e et
| Chaque borne et la masse du cadre PAS DE CONTINUITE

UNITE D’ALLUMAGE
INSPECTION AVEC APPAREIL D'ESSAI

Déposer le cache latéral gauche.
Déposer 'unité d’allumage.

NOTE

*  Suivre les instructions du fabricant de I'appareil d'essai CDI.

Connecter 'adaptateur d’inspection 07508—0013600 au connecteur
de 'unité d’allumage et raccorder un appareil d’essai.

OUTIL:
Adaptateur d'inspection 07508—0013600
Adaptateur 07508—0014500

(1) APPAREIL D'ESSAI DE CDI ENTIEREMENT
TRANSISTORISE

(2) UNITE D’ALLUMAGE

(3) ADAPTATEUR D'INSPECTION (P1)

(4) ADAPTATEUR 07508—0014500

Reégler les sélecteurs de 'adaptateur d'inspection comme suit:
SELECTEUR DE BOBINE D'ALLUMAGE: | e1 2
SELECTEUR P. A: 3

SELECTEUR P. B: 1

Inspecter 'unité d’allumage en utilisant le tableau suivant.

SYSTEM UBERPRUFEN

Den linken Seitendeckel und die Steckverbindungs-Platte ausbauen
ZUR BEACHTUNG

*  Beim Uberprufen des Zindsystems die einzelnen Baugruppen und
Leitungen schrittweise anhand der Storungsbeseitigungs-Tabelle
auf Seite 16-2 uberprifen.

Die Zundkerzen-Steckverbindungen abtrennen und auf lockere oder
korrodierte Klemmen uberprufen
Den Widerstand zwischen der Steckverbindungs-Klemmen anhand
der folgenden Tabelle messen

(1) ZUNDEINHEIT
<BPOLIGE STECKVERBINDUNG>

GEGENSTAND SOLLWERT (20°C)

Zundspule ¥ and Bl (hinten), Bu/Y und Bl [vormel 1,89-2,320
Primarwicklung
Gleichstrom- Bl 14) und G 1=1, BulY (4} und G (=), | Battenespannung soll

Y (4] und G (=) ma Zundschalter auf | vorhanden sen
“ON' und Motorabsieilschalter au!
HUN"

Spaiseleitung

<4POLIGE STECKVERBINDUNG>

GEGENSTAND | KLEMMEN SOLLWERT (20°C)
Impulsgeber- WY und ¥ lvorne), W/Bu und Bu 450550 0
spule [hinten}

jede Klermme und Masse KEIN
STROMDURCHGANG

PRUFUNG MIT PRUFGERAT

Den linken Seitendeckel aushauen.
Die Zundeinheit ausbauen,

ZUR BEACHTUNG

* Die Anleitung des Herstellers des Prufgerates befolgen.

Den Prifadapter (Teile-Nr. 07508—0013600) an die Steckverbin-
dung der Zindeinheit anschlieften und das Prufgerat an den Adapter
anschlieRen.

WERKZEUG:
Priifadapter 07508 —-0013600
Adapter 07508—-0014500

(1) PRUFGERAT FUR VOLLTRANSISTORISIERTE ZUNDEINHEIT
(2) ZUNDEINHEIT

13) PRUFADAPTER (P1)

{4) ADAPTER 07508—0014500

Die Wahlischalter am Prifadapter wie folgt einstellen:
IG COIL SELECTOR: 1 und 2

P SELECTOR A: 3

P SELECTOR B i

Die Zundeinheit anhand der folgenden Tabelle Uberprufen,

Bon élat Mauvais élat
OFF Pas d’étincelle _—
P 1
EXT 1 Etincelle
ONI Etincelle Pas d’¢étincelle
ON2 ! !

Remplacer I'unité d’allumage si elle n’est pas en bon état.

(1) SELECTEUR DE BOBINE D'ALLUMAGE
(2) SELECTEUR P. A
(3) SELECTEUR P. B

Einwandfrei Nicht einwandfrei
OFF feuert nicht —
P 1
EXT | feuert
ON1 feuert feuert nicht
ON2 1 1

Die Zundeinheit auswechseln, wenn sie nicht einwandfrei arbeitet.

(1) 1G COIL SELECTCR
(2) P. SELECTOR A
(3] P. SELECTOR B
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IGNITION SYSTEM

IGNITION COIL

INSPECTION

Remove the fuel tank (page 4-3) and crankcase breather tank.
Measure the primary coil resistance of the front ignition coil in
the frame.

Remove the right side cover and rear ignition coil and measure
the primary coil resistance.

Checking for continuity between the primary terminals.

STANDARD: 1.89—-2.32 Q (20°C/68°F)

Disconnect the spark plug caps from the plugs and measure
the secondary coil resistance with the spark plug caps in place.

STANDARD: 23.55—30.45 k{ (20°C/68°F)

If the resistance is out of range, remove the spark plug wires
and measure the resistance between the secondary coil
terminals.

STANDARD: 19.8—24.2 kQ2 (20°C/68°F)

REPLACEMENT

Rear ignition coil

Remove the right side cover.

Disconnect the fuse connectors and starter relay switch from
the case.

S

" =k — e \
(3) FUSE CONNECTORl|(2) STARTER RELAY SWITCH
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CIRCUIT D’'ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

BOBINE D'ALLUMAGE
INSPECTION

Déposer le réservoir d’essence (page 4-3) et le réservoir de reniflard du
carter moteur.

Mesurer la résistance de la bobine primaire de la bobine d’allumage
avant dans le cadre.

Déposer le cache latéral droit et la bobine d'allumage arriére et
mesurer la résistance de la bobine primaire.

Vérifier s'il v a continuité entre les bornes primaires.

VALEUR STANDARD: 1,89—2,32 Q (20°C)

Déconnecter les capuchons de bougie des bougies et mesurer la
résistance de la bobine secondaire avec le capuchon de la bougie
d'allumage en place.

VALEUR STANDARD: 23,55—30,45 k22 (20°C)

Si la valeur de la résistance est en dehors de la plage, déposer les fils de
bougie d'allumage et mesurer la résistance entre les bornes de la
bobine secondaire.

VALEUR STANDARD: 19,8—24,2 k2 (20°C)

REMPLACEMENT

Bobine d'allumage arriére

Déposer le cache latéral droit.

Déconnecter les connecteurs de fusible et le contacteur de relais de
démarreur du boitier.

(1) BOBINE D'ALLUMAGE ARRIERE
(2) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(3) CONNECTEUR DE FUSIBLE

ZUNDSPULE
UBERPRUFEN

Den Kraftstofftank (Seite 4-3) und den Kurbelgehause-Entluftungs-
behalter ausbauen.

Den Widerstand der Primarwicklung der vorderen Zundspule im
Rahmen messen.

Den rechten Seitendeckel ausbauen, die linke Zundspule entfernen
und den Widerstand der Pimarwicklung messen

Auf Stromdurchgang zwischen den Pnimarklemmen uberprufen.

SOLLWERT: 1,892,320 (20°C)

Die Kerzenstecker von den Zindkerzen abziehen und den Widerstand
der Sekundarwicklung mit eingesetzten Kerzensteckern messen.

SOLLWERT: 23,55—30,45 k! (20°C)

Wenn der Widerstand nicht der Vorschrift  entspricht, die
Zundkerzenkabel abtrennen und den Widerstand zwischen den Klemn-
men der Sekundarwicklung messen

SOLLWERT: 19,8—24,2 k2 (20°C)

AUSWECHSELN

Hintere Zindspule

Den rechten Seitendeckel ausbauen

Die Sicherungs-Steckverbindungen und den Anlasserrelais-Schalter
vom Gehause abtrennen

(1) HINTERE ZUNDSPULE
(2) ANLASSERRELAIS-SCHALTER
(3) SICHERUNGS-STECKVERBINDUNG
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IGNITION SYSTEM

Front ignition coil
Remove the fuel tank (page 4-3).
Remove the crankcase breather tank from the frame.

Remove the ignition coil mounting bolts and disconnect the
primary terminals from the coils,

Remove the spark plug caps from the spark plugs.

Install the new ignition coil in the reverse order of the removal.

NOTE

* Connect the primary wire terminals properly.
Front coil: black terminal—black/white wire
green terminal —yellow/blue wire
Rear coil: black terminal—black/white wire
green terminal —blue/yellow wire

PULSE GENERATOR
INSPECTION

NOTE

* Itis not necessary to remove the pulse generator to make
this inspection.

Remove the left steering cover,

Disconnect the pulse generator 4P connector (WHITE).
Measure the resistances between the white/yellow and yellow
wires (front pulse generator) and white/blue and blue wires
(rear pulse generator)

STANDARD: 450—550 Q (20°C/68°F)

For pulse generator replacement, refer to section 8.

(1) FRONT IGNITIONEg

COIL

-—

(1) PULSE GENERATOR

CONNECTOR

(1) CRANKCASE
BREATHER
TANK
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

Bobine d'allumage avant
Déposer le réservoir d’essence (page 4-3).
Déposer le réservoir de reniflard de carter moteur du cadre.

(1) RESERVOIR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR

Déposer les boulons de montage de la bobine d'allumage et décon-
necter les bornes primaires des bobines.
Déposer les capuchons de bougie d'allumage des bougies d'allumage.

Mettre une nouvelle bobine d’allumage en place dans I'ordre inverse
de la dépose.

NOTE

« Connecter correctement les bornes de fil primaire.
Bobine avant: borne noire—fil noir/blanc
borne verte—fil jaune/bleu
Bobine arri¢re: borne noire—fil noir/blanc
borne verte—fil bleu/jaune

(1) BOBINE D’ALLUMAGE AVANT

GENERATEUR D’'IMPULSIONS
INSPECTION

NOTE

* Il n’est pas nécessaire de déposer le générateur d’impulsions pour
procéder a cette inspection.

Déposer le cache de direction gauche.

Déconnecter le connecteur 4P (BLANC) du générateur d'impulsions.
Mesurer la résistance entre les fils blanc/jaune et jaune (générateur
d’impulsions avant) et les fils blanc/bleu et bleu (générateur d’impul-
sions arriére).

(1) CONNECTEUR DE GENERATEUR D’'IMPULSIONS

VALEUR STANDARD: 450—550 @ (20°C)

Pour le remplacement du générateur d’impulsions, s¢ reporter au
chapitre 8.

Vordere Zindspule
Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 4-3),
Den Kurbelgehaduse-Entliftungsbehalter aus dem Rahmen entfernen.

{1) KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSBEHALTER

Die Zundspulen-Befestigungsschrauben herausdrehen und die
Primarklemmmen von den Wicklungen abtrennen.
Die Kerzenstecker von den Zundkerzen abziehen.

Die neue Zindspule in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Primarkabel-Klemmen richtig anschliefen,
Vordere Zundspule: schwarze Klemme —schwarz/weiles Kabel
grune Klemme—gelb/blaues Kabel
Hintere Zundspule: schwarze Klemme —schwarz/weifbes Kabel
grune Klemme — blau/gelbes Kabel

(1) VORDERE ZUNDSPULE

IMPULSGEBER
UBERPRUFEN

ZUR BEACHTUNG

* Fur diese Prufung brauchen die Impulsgeber nicht ausgebaut zu
werden.

Den linken Lenkdeckel ausbauen

Die 4polige (weilte) Impulsgeber-Steckverbindung abtrennen

Den Widerstand zwischen dem weilt/gelben und gelben Kabel
Ivorderer Impulsgeber) und dem wei/blauen und blauen Kabel
(hinterer Impulsgeber) messen.

(1) IMPULSGEBER-STECKVERBINDUNG

SOLLWERT: 450550 Q (20°C)

Das Auswechseln des Impulsgebers wird in Abschnitt 8 beschrieben.
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IGNITION SYSTEM

SIDE STAND SWITCH
INSPECTION

Remove the seat and left side cover. Disconnect the 2P
(Green) connector and the Green/White wire.

Check the continuity between each terminal of the side stand
switch.

Side stand . Tester
i Terminals 2
position Reading

SIDE STAND RELEASED

SIDE STAND UP (PUSHED)

Switch pushed
—ignition circuit
open

| Green/White to Green | No continuity
| Yellow/Black to Green | Continuity

Switch released
—ignition circuit

Green/White to Green | Continuity

- | Yellow/Black to Green | No continuity
close . |

IGNITION TIMING

NOTE

+ The spark unit system is factory pre-set and cannot be ad-
justed. Ignition timing inspection procedures are given to in-
spect the function of the spark unit components.

« Connect the timing light to the other spark plug wire if you
see that the ignition timing is incorrect, and you might be
able to see the timing is correct.

Warm up the engine to operating temperature.
Remove the timing inspection hole cap on the right crankcase
COVer.

Connect the timing light to the front spark plug wire.

The timing is correct if the “'F" mark aligns with the index
mark on the right crankcase cover at idle for each cylinder.

Raise the engine rpm and the "'F’" mark should begin to rotate
counterclockwise for each cylinder.

If the ignition timing is incorrect, make a system inspection
(page 16-3) and replace any faulty parts.

O

(1) TO
WARNING

LIGHT
2110 —Y/B

SPARK UNIT
—-G/W

(1) TO

waARNING | | @
LIGHT |

(2) TO

—Y/BI

SPARK UNIT

—-G/W

(1) “F"" MARK

{2) INDEX
MARK
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
INSPECTION

Déposer la selle et le cache latéral gauche. Déconnecter le connecter 2P
(vert) et le fil Vert/Blanc,

Veérifier la continuité entre chaque borne du contacteur de béquille
latérale.

(I) CONNECTEUR DE BEQUILLE LATERALL

Indication de
I'appareil d'essai

Position de |
Fiige: , Bornes
béquille latérale

Contacteur enfoncé
—circuit d'allumage
ouvert

Vert/Blanc & Vert Pas de continuité
Jaune/Noir a Vert | Continuité

Contacteur relaché

SR Vert/Blanc a Vert Continuité
—circuit d'allumage

Jaune/Noir a Vert Pas de continuité

SEITENSTANDER
UBERPRUFEN

Die Sitzbank und den linken Seitendeckel ausbauen. Die 2polige
(grune] Steckverbindung und das grun/weile Kabel abtrennen

Auf Stromdurchgang zwischen jeder Klemme des Seitenstander-
schalters Uberprifen.

(1) SEITENSTANDER-STECKVERBINDUNG

Seitenstander-

S Klemmen Prufgeratanzeige
schalter-Stellung - ge ge

Grun/Weifls und Grun | kein Strom-
durchgang
Stromdurchgang

Schalter gedruckt
—Zundkreis offen
Gelb/Schwarz und

fermé

BEQUILLE LATERALE RELACHEE
(1) VERS TEMOIN
(2) VERS UNITE D’ALLUMAGE

BEQUILLE LATERALE RELEVEE (POUSSEL)

(1) VERS TEMOIN
(2) VERS UNITE D'ALLUMAGE

CALAGE DE L’ALLUMAGE

NOTE

*  Le systéme de I'unité d'allumage est préréglé en usine et ne peut
pas Ctre ajusté. Les procédures d’inspection du calage de
I"allumage sont données pour vérifier la fonction des ¢léments de
I'unité d’allumage.

+  Connecter la lampe de calage a 'autre fil de bougie d'allumage si
I'on voit que le calage de 'allumage est incorrect et que I'on peut
voir que le calage est correct.

Faire chauffer le moteur a sa température de fonctionnement.
Retirer le capuchon d’orifice d’inspection de calage sur le couvercle de
demi-carter droit.

Connecter la lampe de calage au fil de bougie avant.

Le calage est bon si la marque *“F"” située sur le carter moteur s'aligne
avee le repére d'index situé sur le couvercle de demi-carter droit au
ralenti pour chaque cylindre.

Faire monter le régime du moteur et la marque “*F"" doit commencer 4
tourner dans le sens inverse des aiguilles d’une montre pour chaque
cylindre.

Si le calage de 'allumage est incorrect, vérifier le circuit (page 16-3) et
remplacer toute picce défectueuse.

(1) REPERE “F"
(2) REPERE D'INDEX

Grin
Schalter Grun/Weifs und Gran | Stromdurchgang
ausgerastet Gelb/Schwarz und kein Strom-
—Zundkreis Grun durchgang
geschlossen

SEITENSTANDER AUSGEKLAPPT
(1) AN WARNLAMPE
(2) AN ZUNDEINHEIT

SEITENSTANDER HOCHGEKLAPPT

(1) AN WARNLAMPE
(2] AN ZUNDEINHEIT

ZUNDZEITPUNKT

ZUR BEACHTUNG

+ Die Zundeinheit wurde werkseitig voreingestellt und kann nicht
justiert werden. Die nachstehenden Ziindzeitpunkt-Prifverfahren
dienen zur Funktionsprafung der Bauteile der Ziindeinheit.

* Falls ein falscher Zindzeitpunkt festgestellt wird, die
Stroboskoplampe an das andere Zundkerzenkabel anschliefRen,
wonach sich u.U, ein einwandfreier Zundzeitpunkt ergibt

Den Motor auf Betrigbstemperatur warmlaufen lassen
Die Einstellmarken-Schaulochkappe vom rechten Kurbelgehause-
deckel entfernen

Die Stroboskoplampe an das Kabel der wvorderen Zundkerze
anschlieRen

Der Zundzeitpunkt 1st einwandfrer, wenn die “'F''-Marke fur jeden
Zylinder im Leerauf auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehause-
deckel ausgerichtet ist

Die Motardrehzahl erhohen, wonach sich die *'F"'-Marke fur jeden
Zylinder entgegen dem Uhrzeigersinn drehen soll.

Wenn der Zundzeitpunkt nicht einwandfrei ist, die Systemprifung
(Seite 16-3} ausfuhren und defekte Teile ggf. auswechseln.

(1) "F""-MARKE
(2) INDEXMARKE
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17

ELECTRIC STARTER

DEMARREUR
ELECTRIQUE

ELEKTRISCHER
ANLASSER

(1) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

(2) BATTERIE

(3) VERS COMPTEUR

(4) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
(5) UNITE D’ALLUMAGE

(6) CONTACTEUR DE POINT MORT

(7) DIODE

(8) CONTACTEUR D'EMBRAYAGE

(9) CONTACTEUR DE DEMARREUR

(10) FUSIBLE AUXILIAIRE 10 A

(11) CONTACTEUR D’ALLUMAGE

(12) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(13) DEMARREUR

(14) Bl: Noir

(15) Y: Jaune

(16) G: Vert

(17) R: Rouge

(18) W: Blanc

(19) Lg: Vert clair

11 HAUPTSICHERUNG, 30 A
(2) BATTERIE 12 V, 8 Ah

13} AN INSTRUMENTE

(4) SEITENSTANDERSCHALTER
(5) ZUNDEINHEIT

(6) LEERLAUFSCHALTER

{7} KUFPLUNGSDIODE

(8) KUPPLUNGSSCHALTER

(9) ANLASSERSCHALTER

(10) NEBENSICHERUNG, 10 A
(11} ZUNDSCHALTER

(12} ANLASSERRELAISSCHALTER
(13) ANLASSERMOTOR

(14} Bl: Schwarz

(1581 ¥: Gelb

(16} G: Grun

(171 R: Rot

(180 W: Weild

(19} Lg: Hellgrun
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ELECTRIC STARTER

(8) CLUTCH

SWITCH PN

(10) SUB-FUSE
10A

(7) DIODE

(13) STARTER

MOTOR
(11) IGNITION
(6) NEUTRAL (4) SIDE STAND SWITCH (2) BATTERY
SWITCH SWITCH (12) STARTER RELAY
SWITCH (14) BI: Black
(15) Y: Yellow
{16) G: Green
(17) R: Red
(1) MAIN FUSE (3) TO (18) W: White
30A METER (19) Lg: Light green
: (4) SIDE
STAND
ST (5) SPARK UNIT
NI
H i B
(2)BATTERY
(12) STARTER 12 ViPakh ]
RELAY
Lg/R G/W
SWITCH : ]
Y;BlIG’W
(8) CLUTCH SWITCH =6
u
gla] ARTER o= ' (6) NEUTRAL
(7) CLUTCH DIODE SWITCH
~+PN—G/R FoH—LgR—A——o——0G
L R——0 ~~0—R/Bl—0\_p——B|—o0 o 1
(11) IGNITION (10) SUB-FUSE (9) STARTER =
SWITCH 10A SWITCH
Y/R
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ELECTRIC STARTER

SERVICE INFORMATION 17-1 STARTER RELAY SWITCH 17-6
TROUBLESHOOTING 17-1 CLUTCH DIODE 17-7
STARTER MOTOR 17-3
SERVICE INFORMATION
GENERAL
@ The starter motor and pulse generator can be removed with the engine in the frame.
@ To inspect the pulse generator, refer to Section 16.
@ Refer to section 8 for starter clutch removal and installation.
SPECIFICATION
Unit: mm (in)
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Starter motor brush length 12.5 (0.49) 6.5 (0.26)

TROUBLESHOOTING

NOTE

« The starter motor should turn when the transmission is in neutral and the clutch disengaged.
« Check for the following before troubleshooting the system.

— Blown main (30A) or sub (10A) fuse.
— Loose battery and starter motor cables.
— Discharged battery.

Starter motor does not turn

1-1. Check the starter relay switch for opera-
tion. You should hear the relay "'CLICK"
when the starter switch button is de-
pressed. (page 17-6)

"CLICK""
HEARD

“’CLICK"" NOT HEARD

Y

2. Check the neutral indicator for function.

. ABNORMAL

[ 1-2. Apply battery voltage to the starter motor

directly and check the operation.

TURNS

NORMAL

v

3. Check the starter relay switch voltage
(page 17-6)

NO VOLTAGE

BATTERY

VOLTAGE COMES
) 4

4. Check the starter relay switch for continuity
(page 17-7)

ABNORMAL

NORMAL

DOES NOT TURN

Faulty starter motor
(page 17-3)

Loose cables &
Faulty starter relay
switch (page 17-6)

Faulty neutral switch (page 18-1)
Loose neutral switch connectors
Faulty ignition switch (page 18-6)

Loose clutch diode connector

Faulty starter relay switch (page 17-6)
Faulty clutch diode (page 17-7)

Open or short circuit in wire harness

Faulty starter relay switch

Loose starter relay switch connector
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ELECTRIC STARTER

The starter motor can turn in the neutral position, but should not turn except with the gear selector in neutral, the side stand
up and the cluth lever pulled in.

o _ BATTERY VOLT-
Measure the Voltage between the Green/White | AGE MEASURED
(+) and Green (—) terminals of the side stand
connector {(wire harness side).
There should be battery voltage.

» Check the clutch switch (page 8-11).

NO VOLTAGE
Y (or too little voltage)

Check the side stand switch {page 16-5)

Starter motor turns engine slowly
* Low specific gravity

+ Excessive resistance in circuit
« Binding in starter motor

Starter motor turns, but engine does not turn
+ Faulty starter clutch
+ Faulty starter motor gears

Starter motor and engine turns, but engine does not start
+ Faulty ignition system
+ Engine problems

— Low compression

— Fouled spark plugs
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DEMARREUR ELECTRIQUE

INFORMATIONS D'ENTRETIEN 171 CONTACTEUR DE RELAIS DE
DEPISTAGE DES PANNES 17.1 DEMARREUR 17-6
S e 173 DIODED’EMBRAYAGE 17-7

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

@ Le démarreur et le générateur d'impulsions peuvent étre déposés avee le moteur en place dans le cadre.
@ Pour Iinspection du générateur d'impulsions, se reporter au chapitre 16.
@ Se reporter au chapitre 8 pour la dépose et la repose de la roue libre de démarreur.

CARACTERISTIQUES
Unité: mm
ELEMENT i VALEUR STANDARD : LIMITE DE SERVICE
Longueur de balai de démarreur 12,5 6,5

DEPISTAGE DES PANNES

NOTE

* Le démarreur doit tourner lorsque la boite de vitesses est au point mort ou que I'embrayage est engagé.
*  Vérifier les éléments suivants avant de passer au dépistage des pannes du systéme.

— Fusible principal (30 A) ou fusible auxiliaire (10 A) fondus

— Cables de batterie et démarreur relachés

— Batterie déchargée

Le démarreur ne tourne pas

1-1. Vérifier le fonctionnement du contacteur de relais de ‘ “DECLIC'
démarreur. Le relais doit émettre un *‘déclic™ lors-
que le bouton du contacteur est enfoncé (page 17-6).

1-2. Appliquer la tension de la batterie directement au
démarreur et vérifier le fonctionnement.

TOURNE l NE TOURNE PAS
*  Contacts de cible *  Démarrcur défectueux
PAS DE “DECLIC” relichés (page 17-3)

«  Contacteur de relais de
démarreur défectueux

¥ (page 17-6)
AT : T : 1 ANORMAL : )
2. Vérifier le fonctionnement du témoin de point mort. #+  Contacteur de point mort défectueux (page 18-1)
*  Contact relaché dans les connecteurs du contacteur de
RMAL point mort.
V Rt «  Contacteur d’allumage défectueux (page 18-6)
3. Veérifier la tension du contacteur de relais de démarreur | PAS DE TENSION _ i :
#+  (Contact reliché¢ dans le connecteur de diode
(page 17-6). ;
d’embrayage
* Contacteur de relais de démarreur défectueux (page
LA TENSION DE LA BATTERIE 17-6)
APPARAIT + Diode d'embrayage défectueuse (page 17-7)
r + Court-circuit ou circuit ouvert dans le faisceau de fils
¥
4. Vérifier la continuité du contacteur de relais de démar- ANORMALE

- Contacteur de relais de démarreur défectueux

reur (page 17-7).

NORMALE

==+ Contact relaché dans le connecteur de contacteur de
relais de démarreur
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DEMARREUR ELECTRIQUE

Le démarreur peut tourner lorsque la boite est au point mort, mais ne doit pas tourner lorsque le sélecteur de vitesse n'est pas au point mort, lorsque la
béquille latérale n'est pas relevée ou que le levier d’embrayage n’est pas tiré.

TENSION DE LA

Mesurer la tension entre les bornes Vert/Blanc (+) et Vert [‘z‘lAEE{JERI}:[E
g;:)du connecteur de béquille latérale (coté faisceau de MEE :_{ Vérifier le contacteur d’embrayage (page 8-11) _]

1l doit y avoir la tension de la batterie. |

PAS DE TENSION
(ou tension trop faible)
y

Vérifier le contacteur de béquille latérale (page 16-5) _J

Le démarreur fait tourner le moteur lentement
*  Densité de la. batterie insuffisante

*  Résistance excessive dans le circuit

*  Démarreur tordu

Le démarreur tourne, mais le moteur ne tourne pas
* Roue libre de démarreur défectueuse
+  Pignons du démarreur défectueux

Le démarreur et le moteur tournent, mais le moteur ne se met pas en
marche
* Circuit d’allumage défectueux
*  Problémes dans le moteur
— Compression insuffisante
— Bougies d’allumage encrassées
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ELEKTRISCHER ANLASSER

WARTUNGSINFORMATION 17-1 ANLASSERRELAIS-SCHALTER 17-6
STORUNGSBESEITIGUNG 17-1 KUPPLUNGSDIODE 177
ANLASSERMOTOR 17-3

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

® Der Anlassermotor und die Impulsgeber konnen bei in den Rahmen eingebautern Motor ausgebaut werden
® Die Uberprifung des Impulsgebers wird in Abschnitt 16 beschrieben.
® Der Ausbau und Einbau der Starterkupplung wird in Abschnitt 8 beschrieben

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Anlassermotor-Burstenlange 12,5 6.5

STORUNGSBESEITIGUNG

ZUR BEACHTUNG

* Der Anlassermotor soll drehen, wenn das Getriebe auf Leerlaut geschaltet ist und die Kupplung ausgerickt wird
*  Die folgenden Prufungen austuhren, bevor mit der Stérungsbeseitigung begonnen wird:
Hauptsicherung (30 A) oder Nebensicherung (10 A) durchgebrannt
— Batterie- oder Anlassermotorkabel locker
Batlerie entladen

Anlassermotor dreht nicht.

& e e — KLICKGERAUSCH
1-1. Die Betat:gunq. des Anlasserrelaisschalters uber- WIRD GEHORT ’T’J Banericenahnune  Gieit en den Anlassermolor
prufen. Beim Drucken des Anlasserdruckknoples g R : AR : = :
soll ein Klickgerausch zu héren sein | anlegen und die Betatigung uberpruten
DREHT DREHT NICHT
B ) «  Kabel loc . lassermot ek
KLICKGERAUSCH WIRD NICHT GEHORT Kabel locker r\p S :.rqm’o'ur delekt
* Anlasserrelais defekt (Seite 17-3)
{Seite 17-6)
\i _
. 2 Leerlaufanzeiqe auf andfrei : \r- ANORMAL
2 Lf}Jrl:ml‘rz;u aufanzeige aufl einwandfreie Funklion uber - Uearial Eenanar datekt iSana: 18-11
— + Leerlaufschalter-Steckverbindungen locker
NORMAL + Zundschalter defekt (Seite 18-6)
- ‘r -l T
: Spann jes Anlasserrelaisschalters Uberpruf KEINE SPANNUNG ) :
3 %:-ih‘f ‘T”}:ig];‘g a5 nlasserrelaisschalters Uberprufen - Kupplungsdioden-Steckverbindung locker
- - *  Anlasserrelaisschalter defekt (Seite 17-6)
BATTERIESPANNUNG VORHANDEN +  Kupplungsdiode defekt {Seite 17-7)
| = Olfener Stromkreis oder Kurzschlulh im Kabelbaumn
4. Den Anlasserrelaisschalter aut Stromdurchgang uber- | ANORMAL

- Anlasserrelaisschalter defekt

prufen (Seite 17-7)

NORMAL

¥

Anlasserrelaisschalter-Steckverbindung locker

17-1



ELEKTRISCHER ANLASSER

Der Anlassermotor soll nur bei aui Leerlaut geschaltetem Getriebe drehen, wenn der Seitenstander hochgeklappt ist und der Kupplungshebel
angezogen wird

Die Spannung zwischen den Klemmen Grun/Weik (+) BATTERIESPANNUNG
und Grun (=) der Seitenstianderschalter-Steckverbindung GEMESSEN
{Kabelbaumseite) messen

Batleriespannung soll vorhanden sein.

='|l Den Kupplungsschalter uberprufen (Seite 8-11).

KEINE SPANNUNG
loder zu geringe Spannung)

[ Den Seitenstanderschalter uberpruten (Seite 16-5)

Anlassermotor kurbelt Motor nur langsam durch.
* Zu geringe spezifische Dichte

*  Ubermafig hoher Widerstand im Stromkreis

+ Anlassermotor klemmt

Anlassermotor kurbelt Motor nicht durch.
+  Starterkupplung defekt
*  Anlassermotor-Zahnrader defekt

Anlassermotor kurbelt Motor durch, aber Motor springt nicht an.
+  Zundsystemn defekt
+  Motorstorungen

Kompressionsdruck zu riedng

Zundkerzen verrufst
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ELECTRIC STARTER

STARTER MOTOR =
REMOVAL [N\ L g

AWARNING

*  With the ignition switch OFF, remove the negative cable at the
battery before servicing the starter motor.

Remove the rubber cap and disconnect the starter motor
cable.

Remove the motor mounting bolts. D & £

Remove the motor from the left side. * ~ 4(2) STARTER MOUNTING
= eots”

DISASSEMBLY (1) FRONT COVER

(4) REAR COVER
Remove the following components:
— motor case screws.
— front and rear covers.
— armature.

NOTE

Record the location and number of shims.

(3) SCHEW/' (2) CASE

INSPECTION
Measure each brush length.

SERVICE LIMIT: 6.5 mm (0.26 in)

Check for continuity from the cable terminal to the motor case
and from the cable termina to the brush wire (black). (1) CONTINUITY

CABLE TERMINAL-MOTOR CASE
NO CONTINUITY: NORMAL

CABLE TERMINAL-BRUSH (BLACK WIRE)
CONTINUITY: NORMAL

Disassemble the brush holder if necessary.

(2) NO comwuw.
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

DEMARREUR
DEPOSE

Laarratios I

= Le contacteur d'allumage étant sur la position “OFF", déposer le
cible négatif a la batterie avant d'effectuer une opération d'entre-
tien sur le démarreur.

Retirer le capuchon en caoutchouc et déconnecter le cible de
démarreur.

Déposer les boulons de montage du démarreur.

Déposer le moteur par le c6té gauche.

(1) CABLE DE DEMARREUR
(2) BOULONS DE MONTAGE DE DEMARREUR

DEMONTAGE

Déposer les éléments suivants:
— vis de boitier de démarreur.
— couvercles avant et arriére.
— induit.

NOTE

= Noter I'emplacement et le nombre des cales.

(1) COUVERCLE AVANT
(2) BOITIER

(3) VIS

(4) COUVERCLE ARRIERE

INSPECTION

Mesurer la longueur de chaque balai.

LIMITE DE SERVICE: 6,5 mm

Vérifier la continuité de la borne de cible jusqu’au boitier de démar-
reur et de la borne de cible jusqu’au fil de balai (noir),

BORNE DE CABLE-BOITIER DE DEMARREUR
PAS DE CONTINUITE: NORMAL

BORNE DE CABLE-BALAI (FIL NOIR)
CONTINUITE: NORMAL

Démonter le porte-balai si nécessaire.

(1) CONTINUITE
(2) PAS DE CONTINUITE

ANLASSERMOTOR
AUSBAUEN

AWARNUNG

* Bevor Wartungsarbeiten am Anlassermotor ausgefihrt
werden, bei ausgeschaltetem Zindschalter (OFF) das negative
Kabel von der Batterie abtrennen.

Die Gummikappe entfernen und das Anlassermotorkabel abtrennen,
Die Anlassermotor-Befestigungsschrauben herausdrehen.
Den Anlassermotor von der linken Seite her ausbauen.

(1) ANLASSERMOTORKABEL
{2) ANLASSERMOTOR-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

ZERLEGEN

Die folgenden Teile ausbauen
Anlassermotor-Gehduseschrauben.

— Vorderen und hinteren Deckel.

— Anker.

ZUR BEACHTUNG

* Die Lage und Anzahl der Beilagscheiben aufschreiben.

(1) VORDERER DECKEL
(2) GEHAUSE

{3) SCHRAUBE

(4) HINTERER DECKEL

UBERPRUFEN

Die Lange jeder Burste messen

VERSCHLEISSGRENZE: 6,5 mm

Aut Stromdurchgang zwischen der Kabelklemme und dem Anlasser-
motorgehause sowie zwischen der Kabelklemme und der Bursten-
zuleitung (schwarz) uberprufen

KEIN STROMDURCHGANG ZWISCHEN KABELKLEMME UND
MOTORGEHAUSE: EINWANDFREI

STROMDURCHGANG ZWISCHEN KLEMME UND BURSTE
(SCHWARZE ZULEITUNG): EINWANDFREI

Falls erforderlich, den Burstenhalter zerlegen

(1) STROMDURCHGANG
12) KEIN STROMDURCHGANG
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ELECTRIC STARTER

Inspect the commutator bars for discoloration.
Bars discolored in pairs indicate grounded armature coils.

(1) COMMUTATOR

Check for continuity between pairs of commutator bars.

There should be continuity.

Check for continuity between individual commutator bars and
the armature shaft.

There should be no continuity.

Check the front cover oil seal for wear or fatigue. (1) OIL SEAL

(2) FRONT COVER
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

Vérifier si les barres du collecteur sont décolorées.
Des barres décolorées par paires indiguent une mise d la masse des
bobines d'induit.

(1) COLLECTEUR

Vérifier la continuité entre les paires de barres de collecteur.

Il doit y avoir continuité.

Vérifier la continuité entre chaque barre de collecteur et 'arbre
d’induit.

11 ne doit pas y avoir de continuité.

Vérifier le degré d’usure et de fatigue du joint d'étancheité de couver-
cle avant,

(1) JOINT D’ETANCHEITE
(2) COUVERCLE AVANT

Die Kollektorlamellen auf Verfarbung untersuchen
Faarweise verfarbte Kollektorlamellen zeigen eine geerdete Anker-
wicklung an

(1) KOLLEKTOR

Auf Stromdurchgang zwischen Kollektorlamellenpaaren uberprafen.

Stromdurchgang sell bestehen

Auf Stromdurchgang zwischen einzelnen Kollektorlamellen und der
Ankerwelle uberprufen,

Stromdurchgang soll nicht festgestellt werden,

Den Simmering des vorderen Deckels auf Verschlei® oder Bruchigkeit
Uberprifen

(1) SIMMERRING
{2) VORDERER DECKEL
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ELECTRIC STARTER

ASSEMBLY

(2) CASE
(14) LOCK WASHER

(3) ARMATURE
(6) BRUSH HOLDER

(7) O-RING

(13) SHIMS

(8) CASE
SCREWS

{10) O-RING (12) NUTS

(1) FRONT COVER

{11) O-RING

(10) CABLE TERMINAL AND BRUSHES

(9) REAR COVER

Set the brushes on the brush holder.
Align the starter motor case notch with the brush holder tab.

Install the armature in the case.
Set the brush springs.

Install the rear shims in the same location and number when
disassembled.

Install the O-ring on the case.

Install the rear cover, aligning its slot with the brush holder pin.

(3) SLOT

17-5



DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

REMONTAGE

(1) COUVERCLE AVANT
(2) BOITIER

(3) INDUIT

(4) CALES

(5) PORTE-BALAI

(6) RESSORTS DE BALAI

(7) JOINT TORIQUE

(8) VIS DE BOITIER

(9) COUVERCLE ARRIERE

(10) BALAIS ET BORNE DE CABLE
(11) JOINT TORIQUE

(12) ECROUS

(13) CALES

(14) RONDELLE-FREIN

Mettre les balais en place sur le porte-balai.
Amener I'encoche du boitier de démarreur en regard de la languette du
porte-balai.

(1) ALIGNER

Reposer I'induit dans le boitier,
Placer les ressorts de balai.

Reposer les cales arriere au méme endroit et en nombre identique que
lors du démontage.

Reposer le joint torique sur le boitier.

Reposer le couvercle arriére en alignant sa fente avec la goupille du
porte-balai.

(1) GOUPILLE DE PORTE-BALAI
(2) CALES
(3) FENTE

ZUSAMMENBAUEN

(1) VORDERER DECKEL

(2) GEHAUSE

(3] ANKER

{4) BEILAGSCHEIBEN

(5) BURSTENHALTER

(6) BURSTENFEDERN

(7) O-RING

(8) GEHAUSESCHRAUBEN
(9) HINTERER DECKEL
(10) KABELKLEMME UND BURSTEN
(10) O-RING

(11) O-RING

(12) MUTTERN

(13) BEILAGSCHEIBEN
(14) SICHERUNGSSCHEIBE

Die Bursten auf den Burstenhalter setzen
Die Kerbe im Anlassermotorgehause auf den Ansatz am Birstenhalter
ausrichten.

(1) AUSRICHTEN

Den Anker in das Gehause einbauen,
Die Burstenfedern anbringen,

Die hinteren Beilagscheiben in ithrer ursprunglichen Lage und Anzahl
anbringen

Den O-Ring an das Gehause montieren

Den Schlitz des Deckels auf den Burstenhalterstift ausrichten und den
hinteren Deckel einbauen,

(1) HALTERSTIFT
(2} BEILAGSCHEIBEN
(3) SCHLUITZ
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ELECTRIC STARTER

Install the front shims in the same location and number when (1) DUST SEAL (2) FRONT .
disassembled. ﬁ COVER E

Install the O-ring on the case.
Install the lock washer, aligning its tabs with the slots of the
front cover.

Apply grease to the dust seal and install the front cover. ) 1
. (4) SHIMS
(6) LOCK WASHER (3) O-RING
Align index marks of the front cover, case and rear cover as (1) ALIGN

shown. \f&
Install and tighten the starter motor case screws and apply oil : -
to the O-ring and install it on the front cover.

= (4) CASE

(3) REAR COVER SCREWS (2) O-RING

INSTALLATION

Install the starter motor in the engine.
Install and tighten the motor mounting bolts securely.

NOTE

* Install the ground cable with one mounting bolt as shown.

Connect the motor cable to the motor terminal and install the
rubber cap over the terminal.

Connect the battery negative cable.

STARTER RELAY SWITCH

OPERATION INSPECTION

Depress the starte switch button with the ignition switch ON.
The coil is normal if the starter relay switch clicks.

VOLTAGE INSPECTION

If you don’t hear the switch ""CLICK"’, disconnect the switch
connector.

Shift the transmission into neutral and turn the ignition switch
ON.

Measure the voltage between the yellow/red (+) and green/red
(=) wires of the relay connector as you press the starter.
The tester should show battery voltage. If it does not, make
the following continuity inspection.
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

Reposer les cales avant au méme endroit et en nombre identique que
lors du démontage.

Reposer le joint torique sur le boitier.

Reposer la rondelle-frein, en alignant ses languettes avec les fentes du
couvercle avant.,

Appliquer de la graisse sur le cache-poussicre et reposer le couvercle
avant.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) COUVERCLE AVANT
(3) JOINT TORIQUE

(4) CALES

(5) RONDELLE-FREIN

Aligner les repéres d'index du couvercle avant, du boitier et du couver-
cle arriére de la maniére indiquée,

Reposer et serrer les vis de boitier de démarreur et appliquer de ’huile
sur le joint torique, puis le reposer sur le couvercle avant.

(1) ALIGNER

(2) JOINT TORIQUE

(3) COUVERCLE ARRIERE
(4) VIS DE BOITIER

REPOSE

Reposer le démarreur sur le moteur.
Reposer et serrer & fond les boulons de montage du moteur.

NOTE

* Reposer le cible de masse avec un boulon de montage de la
maniére indiquée.

Raccorder le cible de moteur a la borne de moteur et reposer le
capuchon en caoutchouc sur la borne.

Raccorder le cable négatif de la batterie.

(1) CABLE DE MOTEUR
(2) CABLE DE MASSE

CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
INSPECTION DU FONCTIONNEMENT

Appuyer sur le bouton du contacteur de démarreur, le contacteur
d'allumage étant sur la position *‘ON’".

La bobine est en bon état s’il ¥ a un déclic au niveau du contacteur de
relais de démarreur.

INSPECTION DE LA TENSION

Sile “DECLIC™ du contacteur n’est pas entendu, déconnecter le con-
necteur du contacteur.

Mettre la boite de vitesses au point mort et mettre le contact.
Mesurer la tension entre les fil jaune/rouge (+) et vert/rouge (—) du
connecteur de relais lorsque I'on enfonce le bouton du démarreur.
L'appareil d'essai doit indiquer la tension de la batterie. Dans le cas
contraire, faire I'inspection de continuité suivante.

(1) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(2) CONNECTEUR

Die vorderen Beilagscheiben in ihrer ursprunglichen Lage und Anzahl
anbringen

Den O-Ring an das Gehaduse montieren

Die Lappen der Sicherungsscheibe auf die Schlitze im vorderen
Deckel ausrichten und die Sicherungsscheibe anbringen

Fett auf die Staubdichtung auftragen und den vorderen Deckel
einbauen,

{1) STAUBDICHTUNG

{2) VORDERER DECKEL
(3) O-RING

(4) BEILAGSCHEIBEN

15) SICHERUNGSSCHEIBE

Die Indexmarken an vorderem Deckel, Gehause und hinterem Deckel
wig gezeigt aufeinander ausrichten,

Die Anlassermotor-Gehauseschrauben einsetzen und anziehen. Den
0-Ring eindlen und an den vorderen Deckel montieren,

(1) AUSRICHTEN

(2) O-RING

(3) HINTERER DECKEL

(4) GEHAUSESCHRAUBEN

EINBAUEN

Den Anlassermotor in den Motor einbauen.
Die  Anlassermotor-Befestigungsschrauben  einsetzen und  fest
anziehen

ZUR BEACHTUNG

* Das Massekabel mit einer Befestigungsschraube wie gezeigt
befestigen

Das Anlassermotorkabel an die Anlassermoltorklemme anschlieRen
und die Gummikappe auf die Klemme setzen

Das negative Batteriekabel anschlieRen

(1) ANLASSERMOTORKABEL
(2) MASSEKABEL

ANLASSERRELAISSCHALTER
FUNKTIONSPRUFUNG

Den Anlasserdruckknopf bei eingeschaltetern Zindschalter (ON)
drucken

Die Wicklung ist einwandfrei, wenn ein Klickgerausch vom Anlasser-
relaisschalter gehort wird.

SPANNUNG UBERPRUFEN

Wenn kein Klickgerausch gehort wird, die Schaltersteckverbindung
abtrennen

Das Getriebe auf Leerlaut schalten und den Zundschalter einschalten
1OMN)

Die Spannung zwischen den Zuleitungen Gelb/Rot (+) und Grin/Rot
(=) der Relaissteckverbindung messen, wahrend der Anlasserdruck-
knopl gedruckt wird.

Das Prafgerat soll Batteriespannung anzeigen  Falls nicht, die
folgende Stromdurchgangsprafung ausfuhren

(1) ANLASSERRELAISSCHALTER
{2) STECKVERBINDUNG
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ELECTRIC STARTER

CONTINUITY INSPECTION

Remove the starter relay switch.
Connect an chmmeter to the switch large terminals.

Connect a fully charged 12 V battery positive wire to the start-

er relay switch Yellow/Red wire terminal, and the battery neg-
ative wire to the Green/Red wire terminal.

There should be continuity while the battery is connected to

the terminals, and no continuity when the battery is discon-
nected.

CLUTCH DIODE
REMOVAL

Remove the left side cover.
Remove the clutch diode from the wire harness.

INSPECTION

Check for continuity with an ohmmeter.

Connect the positive probe to the (+) terminal and the negative
probe to the (—) terminal of the diode.

There should be continuity, then reverse the probes, there
should be no continuity.

NOTE

+ The test results shown above are for a positive ground ohm-
meter and the opposite results will be obtained when a neg-
ative ground ohmmeter is used.

(1) E,LU'ECH DIODE
“;:f“\::““ .

(1) CONTINUITY
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

INSPECTION DE CONTINUITE

Déposer le contacteur de relais de démarreur,
Connecter un ohmmétre aux grandes bornes du contacteur.

Connecter le fil positif d'une batterie de 12 V complétement chargée &
la borne du fil Jaune/Rouge du contacteur de relais de démarreur et le
fil négatif de la batterie a la borne de fil Vert/Rouge.

11 doit y avoir continuité lorsque la batterie est connectée aux bornes et
il ne doit pas y avoir de continuité lorsque la batterie est déconnectée.

DIODE D’EMBRAYAGE
DEPOSE

Déposer le cache latéral gauche.
Déposer la diode d’embrayage du faisceau de fils.

(1) DIODE D’EMBRAYAGE

INSPECTION

Vérifier la continuité avec un ohmmétre,

Connecter la sonde positive a la borne (+) et la sonde négative a la
borne (=) de la diode.

Il doit y avoir continuité. Inverser ensuite les sondes. I ne doit pas y
avoir continuité,

NOTE

* Les résultats de I'essai indiqué ci-dessus sont pour un chmmétre i
masse positive et des résultats opposés seront obtenus lorsqu’un
ohmmeétre & masse négative est utilisé.

(1) CONTINUITE

STROMDURCHGANGSPRUFUNG

Den Anlasserrelaisschalter ausbauen
Ein Ohmmeter an die groBen Schalterklemmen anschliefen.

Die positive Kabel einer vollstandig aulgeladenen 12-V-Batternie an die
Kebelklernme Gelb/Rot des Anlasserrelaisschalters, und das negative
Batteriekabel an die Kabelklemme Grun/Rot anschliefen

Solange die Batterie an die Klemmen angeschlossen ist, soll Strom-

durchgang bestehen. Wird die Batterie abgetrennt, soll kein Strom-
durchgang festgestellt werden.

KUPPLUNGSDIODE
AUSBAUEN

Den linken Seitendeckel ausbauen
Die Kupplungsdiode vom Kabelbaum entfernen

(1) KUPPLUNGSDIODE

UBERPRUFEN
Mit einem Ohmmeter auf Stromdurchgang tberprifen

Die positive Sonde des Ohmmeters an die (+)-Klemme, die negative
Sonde an die (=)-Klemme der Diode anschlieRen

Stromdurchgang soll bestehen, werden die Sonden umgekehrt
angeschlossen, soll kein Stromdurchgang festgestellt werden

ZUR BEACHTUNG

1ebnisse gelten fur ein positiv geerdetes Ohm
dung eines negativ geerdeten Ohmmeters
esalzten Ergebnisse erzielt

* Die obigen Prufe
meter, bei Ve
en die entgege

(1) STROMDURCHGANG
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LIGHTS/METER/SWITCHES

SERVICE INFORMATION 18-1  FUEL PUMP RELAY 18-9
TROUBLESHOOTING 18-2 FUEL PUMP 18-10
HEADLIGHT 18-3  OIL PRESSURE SWITCH 18-10
BULB REPLACEMENT 18-4 NEUTRAL SWITCH 18-11
SPEEDOMETER 18-4 BRAKELIGHT SWITCH 18-11
IGNITION SWITCH 18-6 CLUTCH SWITCH 18-11
HANDLEBAR SWITCHES 18-7 TURN SIGNAL RELAY 18-12
THERMOSTATIC SWITCH 18-8 HORN 18-12
COOLANT TEMPERATURE INDICATOR 18-8

SERVICE INFORMATION
[ Awaning |

« If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

+ Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain conditions. Work in a well ventilated area with the engine stopped.’
Do not smoke or allow flames or sparks in the work area or where gasoline is stored.

GENERAL

® Some wires have different colored bands around them near the connector. These are connected to other wires which cor-
respond to the band color.

@ All plastic connectors have locking tabs that must be released before disconnecting, and must be aligned when
reconnecting.

® To isolate an electrical failure, check the continuity of the electrical path through the part. A continuity check can usually
be made without removing the part from the motorcycle. Simply disconnect the wires and connect a continuity tester or
volt-ohmmeter to the terminals or connections.

® A continuity tester is useful when checking to find out whether or not there is an electrical connection between the two
points. An ohmmeter is needed to measure the resistance of a circuit, such as when there is a specific coil resistance in-
volved, or when checking for high resistance caused by corroded connections.

SPECIFICATIONS

Headlight 12 V 60 W/55 W
Brake/taillight L n | 12v215Wx2 _
Turn signal iight; Front | 12V21Wx2
Rear 12V 21 Wx2
License light | 2 12VEW
~ Indicator lights turn signal | r2viiow
neutral 12vi7w i
high beem L 12viaw
Meter light i | 12v3aw
F Main fuse E o 30 A
ﬁ:ﬁ.fil:gsneition, headlight, oil/neutral, brake/turn/horn, parking) J 1B x6; F5AxT: (brake/tuiharm]
Fuel pump flow capacity | 800 cm? (0.76 US qt, 0.70 Imp qt)

TORQUE VALUES

Radiator thermostatic switch 18 N-m (1.8 kg-m, 13 ft-Ib)
Qil pressure switch 12 Nem (1.2 kg-m, 9 ft-lb) — Apply sealant to the threads
Ignition switch mounting bolt 11 Nem (1.1 kg-m, 8 ft-Ib) — Shear bolt
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 18-1 RELAIS DE POMPE A ESSENCE 18-9
DEPISTAGE DES PANNES 182 POMPE A ESSENCE 18-10
PHARE 183 CONTACTEUR DE PRESSION
REMPLACEMENT DE L'AMPOULE ~ 18-4 D HUILE 18:10
BN BEViTEEEE 164 CONTACTEUR DE POINT MORT 18-11
CONTACTEUR D’ALLUMAGE (i LA LR 18K
e e g7 CONTACTEUR D’EMBRAYAGE 18-11
CONTACTEUR THERMOSTATIQUE  13-3 RELAIS DECLIGNOTANT 18-12
INDICATEUR DE TEMPERATURE DE AVERTISSEUR SONORE 18-12
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 18-8

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

AATTENTION

*  Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s assurer que la zone est bien ventilée. Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint. Les gaz d'échappement contiennent de 'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de connaissance et étre mortel.

*  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans certaines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le moteur arrété. Ne
pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles dans la zone de travail ou la ot essence est stockée.

GENERALITES

@ Certains fils sont munis de colliers de couleur différente & proximité du connecteur. 1ls sont connectés & d’autres fils avant une couleur de collier
correspondante,

® Toules les connecteurs en plastique possedent des languettes de verrouillage qui doivent étre libérées avant la déconnexion et doivent étre alignées
lors de la reconnexion.

® Pour isoler une panne ¢lectrique, vérifier la continuité du parcours électrique a travers la piece. Une vérification de continuité¢ peut normalement
¢tre effectuée sans déposer la piéce de la motocyclette. Déconnecter simplement les fils et connecter un appareil de vérification de continuité ou un
voltmétre-ohmmetre aux bornes ou connexions,

® Un apparcil de verification de continuité est utile pour vérifier s'il ¥ a ou non une connexion électrique entre deux points. Un ohmmeétre sert a
mesurer la résistance d’un circuit, lorsque par exemple la résistance d’une bobine spécifique est en jeu, ou lorsque I'on vérifie s'il ¥ a de hautes
résistances provoquées par des connexions corrodées.

CARACTERISTIQUES
~ Phare 12V 60 W/55 W
_EL_I s-itopfurrii:rc o0 12V2I/5Wx2
Clignotant Avant ' 12V2IWx2
Arriére 12V2I Wx2
Eclairage de plaque d’immatriculation o 12V 5W
Lampe de témoin Clignotant - 12817 W
Point mort 12V 1,7W
- Feu de route 12VITW
Lampe de compteur - - 12V3i4w S
| Fusible principal ___ 30A
([\T:::::‘illttl‘::ll:::hz?IIILcmagc, phare, témoin d'huile/point mort, feu stop/ 10 A x 6, 15.’\ x| -
clignotant/avertisseur, stationnement) (Feu stop/Clignotant/Avertisseur sonore)
Capacité d'écoulement de pompe a essence B | 800 cm? -

COUPLE DE SERRAGE:

Contacteur thermostatique de radiateur 18 Nem (1,8 kg-m)
Contacteur de pression d'huile 12 N-m (1,2 kg-m)—Appliquer un agent d'étanchéité sur les filets.
Boulon de montage de contacteur d'allumage I Nem (1,1 kg-m)—Boulon de cisaillement
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LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

WARTUNGSINFORMATION 18-1 KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS 18-9
STORUNGSBESEITIGUNG 18-2 KRAFTSTOFFPUMPE 18-10
SCHEINWERFER 18-3  OLDRUCKSCHALTER 18-10
BIRNE AUSWECHSELN 18-4  LEERLAUFSCHALTER 18-11
TACHOMETER 18-4 BREMSLICHTSCHALTER 18-11
ZUNDSCHALTER 18-6 KUPPLUNGSSCHALTER 18-11
LENKERSCHALTER 18-7  BLINKERRELAIS 18-12
THERMOSTATSCHALTER 18-8 HUPE 18-12
KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE 18-8

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

*  Wenn Arbeiten bei laufendem Moior d_u.fchgea‘:}hrr werden missen, sfche_rgehen, daf8 ausreichende Belliftung vorhanden ist. Niemals den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtlosigkeit und Tod

verursachen kann,

* Benzin ist duBerst leicht entflammbar und unter gewissen Bedingungen explosiv. In einer gut beliifteten Umgebung bei abgestelltem Motor
arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und Flammen und Funken fernhalten.

ALLGEMEINES

@ Einige Kabel sind mit verschiedenlarbigen Bandern nahe der Steckverbindung versehen  Solche Kabel sind an andere Kabel mit gleicher Band-

farbe anzuschliefen

® Alle Plastikstecker besitzen Sicherungszungen, die vor dem Lasen ausgerastet und beim AnschlieRen ausgerichtet werden mussen.

® Um eine elektrische Stérung zu lokalisieren, den Stromdurchgang durch das betreffende Teil priffen. Eine Stromdurchgangsprifung kann
gewohnlich ausgefihrt werden, ohne das betreffende Teil ausbauen zu mussen, Dazu einfach die Kabel lésen und einen Leitungsprufer oder ein
Volt-Ohmmeter an die Klemmen oder Anschlusse anschliefen.

® Ein Leitungsprifer dient zur Prifung, ob Stromdurchgang zwischen zwei Punkten besteht. Ein Ohmmeter wird benatigt, um den Widerstand einer
Schaltung zu messen, wenn z.B. ein bestimmter Spulenwiderstand vorgeschrieben ist, oder um einen durch korrodierte Anschlisse verursachten

hohen Widerstand festzustellen.

TECHNISCHE DATEN

Scheinwerfer

12 V, 60 WIS5 W

Brems-/SchluBlicht

12V, 21 Wis W

Blinker Vorne
Hinten

Nummernschildleuchte

12V, 21T Wx 2
12V, 21 Wx?2

12V,5W
Anzeigelampen ] Blinker o .12 Ve Tl
 Leerlauf 12V, 17 W
Fernlicht 12V, 1,7 W
Instrumentenbeleuchtung ) ) - 12V, 3.4 W
Hauptsicherung 30 A

Nebensicherung

(Lufter, Zundung, Scheinwerfer, Oldruck/Leerlauf, Bremslicht/Blinker/Hupe, Standlicht)

10 A % 6, 15 A x 1 (Bremslicht/Blinker/Hupe)

Kraftstoffpumpen-Fordermenge

800 cm?

ANZUGSWERTE

Kuhler-Tharmostatschalter
Oldruckschalter
Zundschalter-Befestigungsschraube

18 Nemn (1,8 kg-m)

12 Nem (1,2 kg-m]—Zundschalter-Befestigungsschraube

11 N=m (1,1 kg-m}—Abscherschraube
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LIGHTS/METER/SWITCHES

TROUBLESHOOTING

No Lights Come On When Ignition Switch Is Turned ON:

+ Bulb at fault or burned out

+ Faulty switch

* Wiring to that component has open circuit
» Fuse blown

» Wiring loose, broken, or at fault

+ Battery dead or disconnected

All Lights Come On, but Dimly, when Ignition Switch Is
Turned ON:

+ Battery voltage low

+ Faulty bulb

Headlight Beam Does Not Shift When HI-LO Switch Is Op-
erated:

+ Beam filament burned out

+  Faulty dimmer switch

+ Wiring loose, broken, or at fault
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LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER
FEUX/COMPTEURS/COMMODOS

DEPISTAGE DES PANNES

Aucune lumiére ne s'allume lorsque le contacteur d’allumage est placé
sur la position “ON"":

* Ampoule défectueuse ou grillée

*  Commutateur défectucux

« Circuit ouvert dans le ciblage a ce composant

*  Fusible fondu

* Fil desserré, brisé¢ ou défectucux

+ Batterie morte ou déconneciée

Tous les feux s'allument, mais faiblement, lorsque le contacteur
d'allumage est placé sur la position “ON'":

+  Tension de batterie insuffisante

= Ampoule grillée

Pas de feu de route lorsque Uinverseur code/phare est actionné:
+  Filament d’ampoule grillé

« nverseur code/phare défectucux

+ Cablage reliché, cassé ou défectueux

STORUNGSBESEITIGUNG

Keine Beleuchtung bei eingeschaltetem Zundschalter:

+ Birne defekt oder ausgebrannt

+ Schalter defekt

= Oftener Stromkreis in Verdrahtung des betreffenden Bauteils
* Sicherung durchgebrannt

= Verdrahtung locker, genssen oder defekt

* Batterie erschopft oder abgetrennt

Beim Einschalten leuchten alle Lampen auf, aber nur schwach:
* Batteriespannung zu niedrig
* Birne defeki

Scheinwerfer schaltet bei Betitigen des HI-LO-Schalters nicht
zwischen Fern- und Abblendlicht um:

= Gluhfaden ausgebrannt

*  Abblendschalter defekt

+ Verdrahtung locker, gerissen oder defekt
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LIGHTS/METER/SWITCHES

HEADLIGHT (1) SCREWS

REMOVAL/INSTALLATION

|

|

\
Remove the two screws and headlight. *

Disconnect the headlight connector and remove the rubber
protector.

(2) RUBBER PROTECTOR

Remove the headlight retainer clip and replace the headlight (1) RETAINER CLIP {2) HALOGEN BULB
bulb,

CAUTION

*+ This motorcycle is equipped with a halogen headlight bulb.

* Do not put finger prints on the headlight bulb, the 'y may create
hot spots on the hulb.

* If you touch the bulb with your bare hands, clean it with a cloth
moistened with alcohol to prevent its early failure.

= Do not try to replace the bulb or clean the headlight with the
light ON.

+  After replacing the bulb, install the rubber boot tightly against
the unit.

NOTE

* Install the rubber protector with the top mark facing up.

Install the headlight in the reverse order of removal.

LN =
(2) RUBBER PROTECTOR

—
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

PHARE
DEPOSE/REPOSE

Déposer les deux vis et le phare.

(1) VIS
(2) PHARE

Déconnecter le connecteur du phare et déposer le protecteur en
caoutchouc.

(1) CONNECTEUR DE PHARE
(2) PROTECTEUR EN CAOUTCHOUC

Déposer le circlip de retenue de phare et remplacer I'ampoule du
phare.

PRECAUTION

+ Cette motocycleite est équipée d’une ampoule de phare ¢ halogéne.

* Ne pas mettre d’empreinte digitale sur 'ampoule du phare car cela
peut provoquer des points chauds sur 'ampoule.

+  Sil'on touche 'ampoule avec les doigts, la nettoyer avec un chif-
Sfon propre humidifié d’alcool pour éviter une panne prématurée.

* Ne pas essayer de remplacer I’'ampoule ou de nettoyer le phare avec
le phare allumé.

*  Aprés le remplacement de 'ampoule, bien reposer le soufflet en
caoutchouc contre 'unité.

(1) CIRCLIP DE RETENUE
(2) AMPOULE HALOGENE

NOTE

* Reposer le protecteur en caoutchouc avec la marque supérieure
dirigée vers le haut.

Reposer le phare dans I'ordre inverse de la dépose.

(1) MARQUE “TOP"
(2) PROTECTEUR EN CAOUTCHOUC

SCHEINWERFER
AUSBAUEN/EINBAUEN

Die zwei Schrauben herausdrehen und den Scheinwerfer abnehmen

(1) SCHRAUBEN
12) SCHEINWERFER

Die Scheinwerfer-Steckverbindung abtrennen und den Gummischutz
entfernen,

(1) SCHEINWERFER-STECKVERBINDUNG
(2) GUMMISCHUTZ

Die Scheinwerfer-Halterklammer entfernen und die Birne aus-
wechseln
VORSICHT

* Der Scheinwerfer dieses Motorrads 1st mit einer Halogenbirne
ausgestattet.

* Die Birne von Fingerabdrucken freihalten, da diese heilSe Stellen
auf der Birne verursachen.

* Beim Einbauen der Halogenbirne Handschuhe tragen. Wenn die
Birne mit der Haut in Kontakt kommt, mull sie mit emnem mit
Alkohol befeuchteten Tuch abgerieben werden, darmit sie nicht
vorzeitig durchbrennt.

* Auf keinen Fall bei eingeschaltetern Scheinwerfer die Birne
auswechseln oder den Scheinwerfer reinigen.

*  Nach dem Auswechseln der Birne die Gummimanschette fest an-
bringen.

(1) HALTERKLAMMER
{2) HALOGENBIRNE

ZUR BEACHTUNG

+ Den Gummischutz so anbringen, daft die Marke “"TOP" nach
oben weist

Den Scheinwertfer in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) "TOP"'-MARKE
(2) GUMMISCHUTZ
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LIGHTS/METER/SWITCHES

BULB REPLACEMENT

NOTE

(1) TURN SIGNAL
LIGHT

« See page 18-5 for speedometer bulb replacement.

TURN SIGNAL LIGHT

Remove the turn signal lens attaching screws.
While pushing in, turn the bulb counterclockwise to remove.
Replace the bulb, if desired.

Install in the reverse order of removal.

NOTE
+ Seat the rubber packing properly.

(1) BRAKE/TAILLIGHT BULB

BRAKE/TAILLIGHT

Remove the taillight lens attaching screws.

While pushing in, turn the bulb counterclockwise to remove.
Replace the bulb, if desired.

Install in the reverse order of removal.

NOTE

« Seat the rubber packing properly.

LICENSE LIGHT & BOLTS

Remove the bolts and license light case mounting nuts.
Replace the bulb with a new one.

SPEEDOMETER (1) SPEEDOMETER

CABLE
REMOVAL

Disconnect the speedometer cable from the meter.

Remove the steering covers and disconnect the speedometer
connector (6P Black).

Remove the speedometer stay mounting bolts and meter from
the fork bridge.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT DE L’AMPOULE

NOTE

«  Se reporter a la page 18-5 pour le remplacement de "ampoule du
compteur de vitesse.

CLIGNOTANT
Déposer les vis de fixation de "optique du clignotant.
Tout en la poussant, tourner 'ampoule dans le sens inverse des

aiguilles d’une montre pour la retirer.
Remplacer I'ampoule si nécessaire.

La repose se fait dans I'ordre inverse de la depose.

NOTE

«  Bien asseoir correctement la garniture en caoutchouc.

(1) CLIGNOTANT
FEU STOP/ARRIERE

Déposer les vis de fixation de 'optique du feu arriere.

Tout en la poussant, tourner 'ampoule dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre pour la retirer,

Remplacer 'ampoule si nécessaire,

La repose se fait dans ordre inverse de la dépose.

NOTE

«  Bien asseoir correctement la garniture en caoutchoue,

(1) AMPOULE DE FEU STOP/ARRIERE

ECLAIRAGE DE PLAQUE
D’'IMMATRICULATION
Déposer les boulons et les écrous de montage de boitier d'éclairage de

plague d'immatriculation.
Remplacer 'ampoule par une nouvelle.

(1) BOULONS
(2) ECROUS

COMPTEUR DE VITESSE

DEPOSE

Déconnecter le cable de compteur de vitesse du compteur.

Déposer les caches de direction et déconnecter le connecteur du comp-
teur de vitesse (6P noir).

Déposer les boulons de montage d'armature de compteur de vitesse et
le compteur du té de fourche.

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

BIRNE AUSWECHSELN

ZUR BEACHTUNG

+ Das Auswechseln der Tachometerbirne wird auf Seite 18-5
beschrieben

BLINKER

Die Befestigungsschrauben der Blinkerlinse herausdrehen
Die Birne zum Entfernen eindrucken und entgegen dem Uhrzeigersinn
agrehen_ Falls erforderlich, die Birne auswechseln

Die Birne in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen

ZUR BEACHTUNG

+ Die Gummipackung richtig aufsetzen

(1) BLINKER

BREMS-/SCHLUSSLICHT

Die Befestigungsschrauben der Schlufilichtlinse herausdrehen

Die Birne zum Entfernen eindrucken und entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen

Falls erforderlich, die Birne auswechseln

Die Birne in umgekehrter Ausbaureiheniolge einbauen

ZUR BEACHTUNG

+  Die Gummipackung richtig aufsetzen.

(1) BREMS-/SCHLUSSLICHT-BIRNE

NUMMERNSCHILDLEUCHTE

Die Schrauben und die Befestigungsmuttern des Nummernschild-
leuchten-Gehauses entfernen
Die Birne auswechseln.

(1) SCHRAUBEN
(2) MUTTERN

TACHOMETER
AUSBAUEN

Die Tachometerwelle vomn Instrument abtrennen.

Die Lenkdeckel ausbauen und die Bpolige (schwarze) Tachometer-
Steckverbindung abtrennen

Die Befestigungsschrauben der Tachometerhalterung herausdrehen
und das Instrument von der Gabelbriicke entfernen.

1) TACHOMETERWELLE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

BULB REPLACEMENT

Remove the trip-meter knob by removing the attaching screw.
Romove the speedomater cover mounting screws and cover.
Replace the meter bulb with new one.

(1) O-RING

(10) SPEEDOMETER

Assemble the removed parts in the reverse order of disassem-

bly

Route the speedometer wire as shown and install and tighten

CABLE

the mounting screws.

INSTALLATION

Install the speedometer in the reverse order of removal.

(4) METER (5) SPEEDOMETER
BULB

(3) STAY

(6) TRIP-METER

(2) MOUNTING KNOB
SCREWS
(7) ATTACHING
SCREW

(8) 6P BLACK
CONNECTOR

(9) SPEEDOMETER
COVER

(1) SPEEDO-
METER
RE
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT DE L’AMPOULE

Déposer le bouton du compteur journalier en retirant la vis de
fixation.

Déposer les vis de montage de couvercle de compteur de vitesse ainsi
que le couvercle.

Remplacer "ampoule du compteur par une nouvelle,

(1) JOINT TORIQUE
(2) VIS DE MONTAGE

(3) ARMATURE

(4) AMPOULE DE COMPTEUR

(5) COMPTEUR DE VITESSE

(6) BOUTON DE COMPTEUR JOURNALIER
(7) VIS DE FIXATION

(8) CONNECTEUR 6P NOIR

(9) COUVERCLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(10) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

Remonter les pieces déposées dans I'ordre inverse du démontage.

Acheminer le fil du compteur de vitesse et reposer et serrer les vis de
montage.

REPOSE

Reposer le compteur de vitesse dans I"ordre inverse de la dépose.

(1) FIL DE COMPTEUR DE VITESSE

BIRNE AUSWECHSELN

Die Befestigungsschraube herausdrehen und den Tages-
kilometerzahlerknopf entfernen

Die Befestgungsschrauben des Tachometerdeckels herausdrehen
und den Deckel abnehmen

Die Instrumentenbirne auswechseln,

(1) O-RING

12) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(3) HALTERUNG

(4) INSTRUMENTENBIRNE

15 TACHOMETER

(6) TAGESKILOMETERZAHLERKNOPF

(7) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

(8) 8POLIGE SCHWARZE STECKVERBINDUNG
19) TACHOMETERDECKEL

(10) TACHOMETERWELLE

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

Die Tachometerwelle wie gezeigt verlegen und die Befestiqungs-
schrauben einsetzen und anziehen

EINBAUEN

Den Tachometer in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) TACHOMETERWELLE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

INDICATOR PANEL BULB REPLACEMENT

Remove the indicator bulbs from the indicator panel, by first
pulling out each bulb and socket together.
Replace the bulb, if desired.

&

(1} INDICATOR BULB

W

IGNITION SWITCH
INSPECTION
Remove the seat and right side cover.

Disconnect the ignition switch 4P White and 2P Black connec-
tor.

Check for continuity between the ignition switch connector
terminals in each switch position.

Continuity should exsist between the color coded wires in
each chart below.

BAT IG FAN | TLi | TL2 P
ON o—+—o—F——0 O—1—0
OFF
P o
COLOR| R R/BI | Bu/O | BYW | Br Y/BlI

REPLACEMENT

Remove the ignition switch cover by removing the bolt. (3) COVER

Remove the shear bolt heads using a drill then remove the
switch (cylinder).

Install the new switch and new shear bolts.

Tighten the shear bolts until the head twist off.

(4) SHEAR BOLT

(1) HOLDER
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT D'AMPOULE DU PANNEAU
DES TEMOINS

Déposer les ampoules de témoin du panneau des témoins en tirant tout
d’abord chaque ampoule et douille ensemble.
Remplacer 'ampoule, si nécessaire.

(1) AMPOULE DE TEMOIN

CONTACTEUR D’ALLUMAGE
INSPECTION

Déposer Ia selle et le cache latéral droit,
Déconnecter les connecteurs Blanc 4P et Noir 2P du contacteur
d’allumage.

(1) CONTACTEUR D'ALLUMAGE

Veérifier la continuité entre les bornes du connecteur de contacteur
d’allumage dans chaque position du contacteur.

11 doit y avoir continuité entre les fils codés en couleur dans chaque
tableau ci-dessous.

BAT | 1G | s P
ON o—+—0—10 o———o
o i . N
P o —] ———o
COULEUR| R R/BL | BuwO | Boow | B | vl

(1) CONNECTEUR NOIR P
(2) CONNECTEUR BLANC 4P

REMPLACEMENT

Déposer le couvercle du contacteur d'allumage en retirant le boulon,
Déposer les tétes de boulon de cisaillement en utilisant une méche,
puis retirer le contacteur (barillet).

Poser un contacteur neufl et de nouveaux boulons de cisaillement,
Serrer les boulons de cisaillement jusqu'a ce que la téte se détache,

(1) SUPPORT

(2) CAOUTCHOUC DE MONTAGE
(3) COUVERCLE

(4) BOULON DE CISAILLEMENT

ANZEIGETAFELBIRNE AUSWECHSELN

Die Anzeigebirnen von der Anzeigetafel entfernen, indem jede
einzelne Birne zusammen mit ihrer Fassung herausgezogen wird.
Falls erforderlich, die Birne auswechseln.

(1) ANZEIGEBIRNE

ZUNDSCHALTER
UBERPRUFEN

Die Sitzbank und den rechten Seitendeckel ausbauen
Die 4polige weille und die 2polige schwarze Steckverbindung des
Zundschalters abtrennen

(1) ZUNDSCHALTER

In jeder Schalterstellung auf Stromdurchgang zwischen den
Zundschalier-Steckverbindungsklemmen uberprufen

Stromdurchgang soll zwischen den farbcodierten Zuleitungen der
folgenden Tabelle bestehen

BAT G FAN | TLr L2 P
“oN | o——o o o——o
OFF
P o—— - 0
FARBE R | RBI | BuO | BUW | Br Y/BI

(1) 2POLIGE SCHWARZE STECKVERBINDUNG
(2) 4APOLIGE WEISSE STECKVERBINDUNG

AUSWECHSELN

Die Schraube herausdrehen und den Zundschalterdeckel entfernen,
Die Abscherschraubenkopfe mit einem Bohrer entfernen und den
Schalter (Zylinder) abnehmen

Den neuen Schalter mit neuen Abscherschrauben montieren,

Die Abscherschrauben anziehen, bis sich die Kopfe losen,

(1) HALTER

(2) BEFESTIGUNGSGUMMI
{3) DECKEL

14) ABSCHERSCHRAURE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

HANDLEBAR SWITCHES (1) LEFT HANDLEBAR ‘!

The handlebar switches (dimmer, turn signals, horn, starter,
engine stop, etc.) must be replaced as assemblies.
Remove the steering covers.

LEFT HANDLEBAR SWITCH

Disconnect the left handlebar switch connector (9P White).
And check for continuity between the terminals.

Continuity should exsit between the color coded wires in each a
chart. 2

Dimmer Switch

HL2 Hi Lo
Lo O o (1) RIGHT HANDLEBAR
(N) o——6——o SWITCH
Hi o—1—o0
Color Bu/W | Bu w .
Turn Signal Switch
w R L TL1 PR | PL s
RIGHT o0——o0 o0————0 =
N O——0—0 N
LEFT o} e} o1l o | |
Color Gr Lb 0] Br/B | O/W | Lb/W
Horn Button
Ho1 Hoz
Released
Depressed o0—o0
Color W/G Lg

RIGHT HANDLEBAR SWITCH

Disconnect the right handlebar switch connector (9P Red) and
check for continuity between the terminals.

Continuity should exist between the color coded wires as in-
dicated in each chart.

Starter Switch

| 1Gr | ST
FREE |
PUSH o0——©0
Color Bl | YR

Engine Stop Switch
IG1 | 1G2

RUN o0—+—0
OFF 1
Color | Bl | BUW




FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

COMMODOS DU GUIDON

Les commodos du guidon (inverseur code-phare, clignotants, aver-
tisseur sonore, démarreur, interrupteur d'arrét du moteur, etc.) doi-
vent étre remplacés d’un bloc.

Déposer les caches de direction.

COMMODO DU GUIDON GAUCHE

Déconnecter le connecteur de commodo du guidon gauche (Blanc 9P).
Veérifier la continuité entre les bornes.

11 doit v avoir continuité entre les fils codés en couleur dans chaque
tableau.

(1) COMMODO DE GUIDON GAUCHE

Inverseur de code-phare

HL: Hi | Lo
Lo =1 ——0
(N) o %o o
Hi o——0
-_(_"oulcur Bu/W Bu W

Inverseur de clignotants

[ w R [ L TL: PR PL
DROIT | O——0O | o o
N | | ' | o—f—o0o—+1+o0
GAUCHE | O— —0 | o——0 |
Couleur | Gr T_ Lb O | Br/B | O/W ] Lb/W

Contacteur d'avertisseur sonore

———_| Ho | Ho:
T _i,.__
linfo_n_cé O———_C_) 5
Couleur W/G Lg

COMMODO DU GUIDON DROIT

Déconnecter le connecteur de commodo du guidon droit (Rouge 9P) et
verifier la continuit¢ entre les bornes,

11 doit v avoir continuité entre les fils codés en couleur de la maniére
indiquée dans chaque tableau.

(1) COMMODO DE GUIDON DROIT

Bouton de démarreur

1Gi ST
| RELACHE
ENFONCE o—:—0
Couleur Bl Y/R

Interrupteur d'arrét du moteur

1Gy 1G:
RUN o0——o0
OFF
Couleur Bl BlI/W

LENKERSCHALTER

Die Lenkerschalter (Abblendschalter, Blinker, Hupe, Anlasser,
Motorabstellschalter usw ) miissen als Baugruppe ausgewechselt
werden

Die Lenkdeckel ausbauen

LINKER LENKERSCHALTER

Die 9 polige (weifle) Steckverbindung des linken Lenkerschallers ab-
trennen  und  auf Stromdurchgang 2zwischen den Klemmen
uberprufen

Stromdurchgang soll zwischen den farbcodierten Zuleitungen jeder
Tabelle bestehen.

(1) LINKER LENKERSCHALTER

Abblendschalter
HL2 Hi Lo
Lo O O
(N O O O
Hi o——o0
Farbe Bu/W Bu w
Blinkerschalter
W R L TL: PR PL
RECHTS o——>o0 o Q
N O O O
LINKS O o) o—~—o0
Farbe Gr Lb 0] BriB O/W | Lbiw
Hupenknopf
Hot Ho:
Ausgerastet
Gedruckt O0—1+—0
Farbe WIG Lg

RECHTER LENKERSCHALTER

Die 9polige (rote) Steckverbindung des rechten Lenkerschalters ab-
trennen  und aub  Stromdurchgang  zwischen  den  Klemmen
uberprufen,

Stromdurchgang soll zwischen den farbcodierten Zuleitungen jeder
Tabelle bestehen

{1) RECHTER LENKERSCHALTER

Anlasserschalter
IG ST
FREE
Inicht gedruckt)
PUSH o o
lgedruckt)
Farbe Bl YIR
Motorabstellschalter
1G G2
RUN 0
OFF
Farbe Bl BI'W
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LIGHTS/METER/SWITCHES

THERMOSTATIC SWITCH

INSPECTION

The thermostatic switch senses the temperature of the radia-
tor coolant and signals the fan motor. The motor comes into
action at 98°—102°C (208°—216°F) and stops at below
93°—-97°C {199° —207°F).

Before testing check the coolant level at warm-up the engine
to operating temperature.

If the fan does not turn, disconnect the connectors from the
thermostatic switch and jump the terminals using a jumper
wire. Turn the ignition switch ON.

If the fan turns, replace the thermostatic switch.

If the fan does not start test the fan motor: Disconnect the fan
motor connector. (2P Black) at the left steering head connec-

tor holder.

Check for battery boltage between the blue/black wire and
ground with the ignition switch ON.

If there is no voltage, check the sub-fuse (10 A), or loose ter-
minals or connector, or an open circuit

Suspend the thermostatic switch in a pan of coolant (50—50
mixture) and check the temperatures at which the switch
opens and closes.

Make sure that there is no continuity at room temperature and
then gradually raise the coolant temperature. The switch
should show continuity (close) at 93°—97°C (199°—

207°F). SYTcH

(2) THERMOSTATIC

NOTE

« Keep the temperature for 3 minutes to confirm continuity.
A sudden change of temperature will cause error tempera-
ture reading between the thermometer and switch.

+ Do notlet the switch or thermometer touch the pan as it will
give a false reading.

« Immerse the switch in coolant up to its threads.

Install a new O-ring on the switch.
Tighten the switch to the specified torque.
TORQUE: 18 N-m (1.8 kg-m, 13 ft-lb)

NOTE

» Do not over tighten the switch.

COOLANT TEMPERATURE INDICATOR
SYSTEM INSPECTION

Remove the horn.

Disconnect the sensor wire from the thermosensor and short it
to ground using a jumper wire.

Turn the ignition switch ON.

The temperature indicator light should come on. If the indica-
tor light does not come on, check the sub-fuse (10 A) and
wires for a loose connection or an open circuit; if normal, re-
place the meter with a new one.

(1) TEMPERATURE
LIGHT

(2) O-RING
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

CONTACTEUR THERMOSTATIQUE
INSPECTION

Le contacteur thermostatique détecte la température du liquide de
refroidissement du radiateur et signale le ventilateur de refroidisse-
ment. Le moteur se met en marche a 98°—102° ¢t s'arréte en dessous
de 93°—97°C.

Avant de procéder a I'essai, verifier le niveau du liguide de refroidisse-
ment  aprés  avoir  chauffé le moteur & sa  température  de
fonctionnement.

Si le ventilateur ne tourne pas, déconnecter les connecteurs du con-
tacteur thermostatigue et connecter les bornes en utilisant un cavalier.
Mettre le contact.

Si le ventilateur tourne, remplacer le contacteur thermostatique.

Si le ventilateur ne se met pas en marche, essayer le moteur de ven-
tilateur: déconnecter le connecteur du moteur de ventilateur (2P Noir)
au niveau du support de connecteur de téte de direction gauche.
Vérifier s'il v a la tension de la batterie entre le fil bleu/noir et la masse
lorsque le contact est mis.

S'il n’y a pas de tension, vérifier le fusible auxiliaire (10 A) ou s'il v a
des bornes ou des connecteurs desserrés ou encore un circuit ouvert,

(1) CONTACTEUR THERMOSTATIQUE

Suspendre le contacteur thermostatique dans un bac de liquide de
refroidissement (mélange a4 50—350) et vérifier a quelle température le
contacteur s’ouvre et se ferme.

STassurer qu'il n'y a pas de continuite a la température du local et
¢lever graduellement la température du liquide de refroidissement. 11
doit v avoir continuité (fermeture) du contacteur 4 93—97°C,

(1) THERMOMETRE
(2) CONTACTEUR THERMOSTATIQUE
NOTE

*  Maintenir la température pendant 3 minutes pour confirmer la
continuité.
Un changement de température brusque donnerait une indication
de température erronée entre le thermométre et le contacteur.,

* Ne pas laisser le contacteur ou le thermométre toucher le bac car
cela donnerait une indication erronée.

*  Suspendre le contacteur dans le liquide de refroidissement jusqu'a
ses filets.

Poser un joint torique neuf sur le contacteur.
Serrer le contacteur au couple de serrage spécifié,

COUPLE DE SERRAGE: 18 Nem (1,8 kg-m)

NOTLE

« Ne pas trop serrer le contacteur.

(1) CONTACTEUR THERMOSTATIQUE
(2) JOINT TORIQUE

INDICATEUR DE TEMPERATURE DE
REFROIDISSEMENT

INSPECTION DU SYSTEMLE

Déposer ["avertisseur sonore.,

Déconnecter le fil du capteur du thermocapteur et le mettre 2 la masse
avec un cavalier,

Placer le contacteur d'allumage sur la position *ON'",

Le temoin de température doit s'allumer. Si le témoin ne s*allume pas,
verifier le fusible auxiliaire (10 A) et les fils pour voir s'il v a un con-
nexion relichée ou un circuit ouvert; si tout est normal, remplacer le
compteur par un neuf,

(1) TEMOIN DE TEMPERATURE
(2) THERMOCAPTEUR

THERMOSTATSCHALTER
UBERPRUFEN

Der Thermostatschalter erfafdt die Temperatur des Kuhlmittels und
signalisiert dem  Luftermotor. Der Liftermotor lduft bei einer
Temperatur von 98 °C tis 102 °C und schaltet bei einer Temperatur
von 93 °C his 97 °C ab.

Vor der Prufung den Kuhlimittelstand bei auf Betriebstemperatur
warmgelaufenem Motor Uberprifen

Falls der Luftermotor nicht anlauft, die Steckverbindungen vom Ther-
mostatschalter abtrennen und die Klemmen mit einem Uber-
bruckungsdraht kurzschlieffen. Den Zindschalter einschalten (ON)
Falls der Lufter lauft, den Thermostatschalter auswechseln.

Wenn der Lufter nicht anlauft, den Liftermotor wie folgt Gberprifen.
Die 2pohge (schwarze) Steckverbindung des Luftermotors vom
Steckverbindungshalter am linken Lenkkopf abtrennen.

Aul Batteriespannung zwischen der blau/schwarzen Zuleitung und
Masse bei eingeschaltetem Zundschalter uberprufen

Wenn keine Spannung vorhanden ist, Gberprufen, ob die Neben-
sicherung (10 A) durchgebrannt ist, die Klemmen oder Steckverbin-
dungen locker sind oder eine Unterbrechung des Stromkreises
vorliegt

(1) THERMOSTATSCHALTER

Den Schalter in ein Gefal hangen, das ein Kuhimittelgemisch im
Verhaltnis 50:50 enthalt, und die Temperatur ermitteln, bei der sich
der Schalter offnet und schliet. Sicherstellen, daf® bei
Raumtemperatur kein Stromdurchgang des Schalters besteht, und
das Kuhlmittel langsam erwarmen. Der Schalter soll bei 93 °C bis 97
'C Stromdurchgang aufweisen (schliefien)

(1) THERMOMETER
(2} THERMOSTATSCHALTER

ZUR BEACHTUNG

¢ Vor dem Prufen auf Stromdurchgang die Temperatur 3 Minuten
lang konstant halten. Ein plotzlicher Temperaturwechsel kann
ginen Fehler des Thermometers und des Schalters beim Messen
der Temperatur verursachen,

¢+ Darauf achten, dalt weder Thermometer noch Schalter das Gefalk
beruhren, um Melifehler auszuschlielien.

+  Den Schalter bis zum Gewinde in das Kuhlmittel tauchen,

Einen neuen O-Ring an den Schalter montieren,
Den Schalter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ANZUGSMOMENT: 18 N*m (1,8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG

«  Den Schalter nicht Ubermaftig anziehen.

(1) THERMOSTATSCHALTER
12) O-RING

KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE
SYSTEMPRUFUNG

Die Hupe ausbauen

Die Sensorzuleitung vom Temperatursensor abtrennen und mit einem
Uberbriickungsdraht an Masse kurzschlieen

Den Zundschalter einschalten (ON).

e Temperaturanzeige soll aufleuchten. Falls nicht, Uberprifen, ob
dig Nebensicherung {10 A) durchgebrannt ist, die Klemmen oder
Steckverbindungen locker sind oder eine Unterbrechung des
Strombkreises vorliegt. Falls keine Mangel festgestellt werden, das
Instrument auswechseln

(1) TEMPERATURANZEIGE
12) TEMPERATURSENSOR
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LIGHTS/METER/SWITCHES

THERMOSENSOR INSPECTION

Drain the coolant from the thermostat housing by removing
the drain bolt in the housing.

Disconnect the wire from the thermosensor and remove the
thermosensor.

Suspend the thermosensor in oil over a heater and measure the
resistance through the sensor as the oil heats up.

Temperatur (°C/°F) 50/122 80/176 120/248
Resistance (1) 153.9 '51.9 16.1

«  Wear gloves and eye protection.

NOTE

« 0Oil must be used as the heated liquid to check the function
above 100°C (212°F).

* You will get false readings if either the sensor or
thermometer touches the pan.

Replace the sensor if it is out of specifications by more than
10% at any temperature listed.

Apply sealant to the threads of the thermosensor and tighten it
in the thermostat housing.

NOTE

+ Keep the clearnace of 3—4 mm (0.1—0.2 in) between the
case and the thermosensor threads ends.

Connect the wire to the thermosensor.

FUEL PUMP RELAY
| Awarnin| -

= Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Work in a well ventilated area. Do not smoke or
allow flames or sparks in the your work area or where gasoline
is stored.

Remove the seat and right side cover.

Check the sub-fuse (10 A}.

Remove the relay from the rubber bracket and check the relay
connector terminals for looseness and corrosion.

Inspect as follows:
Disconnect the connector and test the wires on the main har-

ness side.

_ ITEM STANDARD
Between Bl (+) and body ground (—) Battery voltage
with the ignition switch ""ON"’ should come.
Y/Bu wire betweer.n the pump CONTINUITY
relay and spark unit
Bl/Bu wire between the pump CONTINUITY

relay and fuel pump
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

INSPECTION DE THERMOCAPTEUR

Vidanger le liquide de refroidissement du boitier de thermostat en
retirant le boulon de vidange qui se trouve dans le boitier.
Déconnecter le fil du thermocapteur et déposer le thermocapteur.
Suspendre le thermocapteur dans un récipient d’huile au-dessus d’un
brileur et mesurer la résistance & travers le capteur 4 mesure que
I"huile s’échauffe.

Température (°C) 50/122 80/176 120/248
Résistance (£) 153.9 51,9 16,1

(1) THERMOCAPTEUR
(2) THERMOMETRE

*  Porter des gants et une protection pour les yeux.

NOTE

* |l faut utiliser de I"huile comme liquide de chauffe pour vérifier le
fonctionnement au-dessus de 100°C.

* Si le thermométre ou le capteur touche le récipient, les résultats
seront erronds,

Remplacer le capteur si les spécifications ne sont pas respectées de plus
de 10" a I'une des températures mentionnées.

Appliquer du liquide de refroidissement sur les filets du ther-
mocapteur et le serrer dans le boitier du thermostat,

NOTE

* Laisser un espace de 3—4 mm entre le boitier et les extrémités des
filets du thermocapteur.

Connecter le fil au thermocapteur.

RELAIS DE POMPE A ESSENCE

*  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le
moteur arrété, Ne pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles
dans la zone de travail ou la o essence est stockée.

Déposer la selle et le cache latéral droit.

Vérifier le fusible auxiliaire (10 A).

Déposer le relais du support en caoutchouc et vérifier si les bornes de
connecteur de relais sont relachées ou corrodées.

(1) RELAIS DE POMPE A ESSENCE

Vérifier comme suit:
Déconnecter le connecteur et essayer les fils sur le ¢ote du faisceau de
fils principal.

VALEUR S'['f\_ND.'\RD
Il doit y avoir la ten-
| sion de la batterie,

ELEMENT
Entre Bl (+) et la masse du cadre (—)
avec le contacteur mis (ON).

|
|
T
|

Fil Y/Bu entre le relais de pompe et

NS CONTINUITE
I"unité d’allumage .

Fil BI/Bu entre le relais de pompe et la CONTINUITE

pompe & essence

TEMPERATURSENSOR UBERPRUFEN

herausdrehen und das Kuhlmittel aus
dem Thermostatgehause ablassen

Die Zuleitung vom Temperatursensor abtrennen und den Sensor
entfernen

Den Sensor in ein mit Ol gefulltes Gefal hangen und das Ol mit einem
Brenner erwarmen. Den Widerstand des Temperatursensors beim
Erwarmen des Ols messen

Die Ablafischraube im Geha

| 501122 [ 80/176 120/248

Widerstand (@) 1639 | 51,9 | 16,

Temperatur ("C)

(1) TEMPERATURSENSOR
{2) THERMOMETER

AWARNUNG

*  Handschuhe und Augenschutz tragen.

ZUR BEACHTUNG

+  Um die Funktion uber 100 °C zu uberprufen, muld als Testflus-
sigkeit Ol verwendet werden

«  Thermometer und Temperatursensoreinheit dirfen das Gefafd
nicht beruhren, da die MeBergebnisse dadurch verfalscht
werdan

Den Sensor auswechseln, talls irgendein Mefwert um mehr als 10
% von den obigen Vorschritten abweicht

Dichtrittel auf das Gewinde des Temperatursensors auftragen, den
Sensor in das Thermostatgehause einsetzen und anziehen

ZUR BEACHTUNG

* Einen Abstand von 3—4 mm zwischen dem Gehause und dem
Ende des Sensorgewindes einhalten

Die Zuleitung an den Temperatursensor anschlieen

KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

AWARNUNG

*  Benzin ist duSerst leicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gut beliifteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.

Die Sitzbank und den rechten Seitendeckel ausbauen

Die Nebensicherung (10 A) uberprufen

Das Relais von der Gummihalterung entfernen und die Relaissteckver-
bindung auf lockere oder korredierte Klemmen uberprufen

(1) KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

Zum Uberpriifen folgendermaBen verfahren:
Die Steckverbindung abtrennen und die Zuleitungen auf der
Kabelbaumseite prifen

SOLLWERT

Batteriespannung soll
vorhanden sein

GEGENSTAND |
Zwischen Bl (+) und Masse bei :
Zundschalter auf “'ON"’

Y/Bu-Zuleitung zwischen Pumpenrelais
und Zundeinheit

STROMDURCHGANG

Bl/Bu-Zuleitung zwischen Pumpenrelais

T STROMDURCHGANG
und Kraftstoffpumpe |
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LIGHTS/METER/SWITCHES

FUEL PUMP
SYSTEM INSPECTION

Turn the ignition switch OFF and remove the seat and discon-
nect the fuel pump wire connectors and temporarily connect
the balck and black/blue wire teminals at the main harness
connector with a jumper wire.

Disconnect the fuel outlet tube at the fuel pump and connect a
fuel tabe or equivalent to the pump outlet line.
Hold a graduated beaker under the pump outlet line.

AWARNING

» Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Work in a well ventilated area. Do not smoke or
allow flammes or sparks in your work area or where gasoline is
stored.

Turn the ignition switch on and let fuel flow into the beaker for
5 seconds, then turn the ignition switch off.

Multiply the amount in the beaker by 12 to determine the fuel
pump flow capacity per minute.

FUEL PUMP FLOW CAPACITY:
800 cm?® (0.76 US qt 0.70 Imp qt) min./minute

OIL PRESSURE SWITCH

Make sure that the oil pressure warning light comes on with
the ignition switch "ON"".

If the light does not come on, inspect as follows:

Remove the drive sprocket cover (Page 13-14).

Disconnect the oil pressure switch wire from the switch by re-
moving the terminal screw.

Short it to ground using a jumper wire. Turn the ignition switch
""ON'’.

The oil pressure warning light should come on.
If the light does not come on, check the bulb, sub-fuse (10 A)
and wires for a loose connection or an open circuit.

Start the engine and make sure that the light goes out. If the
light does not go out, check the oil pressure (page 2-4).

If the oil pressure is normal, replace the oil pressure switch
(page 2-4).

(1) OIL PRESSURE SWITCH ! ’
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

POMPE A ESSENCE
INSPECTION DU SYSTEME

Placer le contacteur d'allumage sur la position “OFF*, déposer la
selle et déconnecter les connecteurs de fil de pompe a essence et tem-
porairement connecter les bornes de fil noir et noir/bleu au con-
necteur de faisceau de fils principal avec un cavalier.

Déconnecter le tube de sortie d'essence au niveau de la pompe a
essence et connecter une tube d essence ou équivalent a la ligne de sor-
tie de la pompe.

Maintenir un récipient gradué sous la ligne de sortie de la pompe.

= L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit hien ventilé avec le
moteur arrété. Ne pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles
dans la zone de travail ou la ot essence est stockée.

Placer le contacteur d’allumage sur la position “ON' et laisser
I'essence s'écouler dans le récipient pendant 5 secondes, puis placer le
contacteur d'allumage sur la position “OFF™.

Multiplier la quantité d’essence dans le récipient par 12 pour déter-
miner la capacité d’écoulement par minute de la pompe a essence.

CAPACITE D'"ECOULEMENT DE LA POMPE A ESSENCE:
800 em?/ minute

CONTACTEUR DE PRESSION D’HUILE

S’assurer que le témoin de pression dhuile s"allume avee le contacteur
d’allumage sur la position **ON"",

(1) TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Si le téemoin ne s'allume pas, veérifier de la maniére suivante:
Déposer le couvercle du pignon de sortie de boite (page 13-14),
Déconnecter le fil du contacteur de pression d'huile du contacteur en
retirant la vis de la borne.

Le mettre a la masse en utilisant un cavalier. Placer le contacteur
d'allumage sur la position **ON"".

Le témoin de pression d’huile doit s’allumer.

Si le témoin ne s'allume pas, vérifier si la connexion des fils, du lusible
p .

auxiliaire (10 A) et de 'ampoule est relichée ou s'il ¥y a un circuit

ouvert.

Metire le moteur en marche et s'assurer que le témoin s'¢teint. Si le
témoin ne s'éteint pas, vérifier la pression d'huile (page 2-4).

Si la pression d"huile est normale, remplacer le contacteur de pression
d’huile (page 2-4).

(1) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE

KRAFTSTOFFPUMPE
SYSTEMPRUFUNG

Den Zundschalter ausschalten (OFF), die Sitzbank ausbauen, die
Steckverbindungen des Kraftstoffpumpenkabels abtrennen und die
Klemmen der schwarzen und der schwarz/blauen Zuleitung
vorubergehend mit einem Ubemr(:ckumgsdrahi an die Hauptkabel-
baum-Steckverbindung anschlielen.

Den Kraftstoff-Auslafischiauch an der Kraftstoffpumpe abtrennen und
einen Kraftstoffschlauch oder gleichwertigen an die Pumpen-
ausfluBleitung anschlieBen

Einen MeBbecher unter die PumpenausfluBleitung halten

AWARNUNG

v Benzin ist auBlerst leicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gut beliifteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.

Den Zundschalter einschalten, Kraftstoff 5 Sekunden lang in den
Meftbecher flieen lassen und danach den Zundschalter wieder
ausschalten

Die Kraftstoffmenge im MelBbecher mit 12 multiplizieren, um die
Fordermenge der Krafistoffpumpe je Minute zu ermitteln

KRAFTSTOFFPUMPEN-FORDERMENGE:
800 cm?*/min minimal

OLDRUCKSCHALTER

Nachprufen, dal die Oldruckwarnanzeige bei Einstellung des
Zundschalters auf ""ON" aufleuchtet,

11) OLDRUCKSCHALTER

Wenn die Warnanzeige nicht aufleuchtet, diz Prufung folgender-
mafien austuhren:

Den Antriebskettenrad-Deckel ausbauen (Seite 13-14).

Die Klemmenschraube entfernen und das Oldruckschalterkabel vom
Schalter abtrennen.

Das Kabel mit einem Uberbruckungsdraht an Masse kurzschlielen
Den Zundschalter auf ""ON'" drehen.

Die Oldruckwarnanzeige soll aufleuchten
Falls nicht, die Birne, die Nebensicherung (10 A) und die Kabel auf
lockeren Anschiuf® oder offenen Stromkreis untersuchen

Den Motor anlassen und nachprifen, da die Anzeige erlischt. Falls
nicht, den Oldruck uberprufen (Seite 2-4)

Wenn der Oldruck normal ist, den Oldruckschalter auswechseln
(Sene 2-4)

{1) OLDRUCKSCHALTER
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LIGHTS/METER/SWITCHES

NEUTRAL SWITCH ' '{1]NEUTHAL SWITCH

CONNECTOR

INSPECTION

Remove the left side cover and disconnect the 2P (Black) con-
nector.

Check the neutral switch for continuity between the light
green/red connector and body ground.

There should be continuity between the light green/red con-
nector and body ground.

There should be continuity with the transmission in neutral and
no continuity with the transmission in any gear.

If there is no continuity in neutral, remove the drive sprocket
cover (page 13-14) and check the wire connection for an open
circuit.

BRAKE LIGHT SWITCH
FRONT INSPECTION

Disconnect the front brake light switch connectors and check
for continuity between the switch terminals.

There should be continuity with the front brake applied, and no
continuity with the brake released.

Replace the switch if necessary.

REAR INSPECTION

Disconnect the rear brake light switch connector and check for
continuity between the terminals.

There should be continuity with the rear brake applied and no
continuity with the rear brake released.

Replace the rear brake light switch, if necessary.

CLUTCH SWITCH
INSPECTION
Disconnect the clutch switch wire connectors.

Check for continuity between the switch terminals.

There should be continuity with the clutch applied and no con-
tinuity with the clutch released.

Replace the clutch switch if necessary.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

CONTACTEUR DE POINT MORT
INSPECTION

Déposer le cache latéral gauche et déconnecter le connecteur 2P
(Noir).

Vérifier la continuité du contacteur de point mort entre le connecteur
vert clair/rouge et la masse du cadre.

Il doit v avoir continuité entre le connecteur vert clair/rouge et la
masse du cadre.

11 doit v avoir continuité lorsque la boite de vitesses se trouve au point
mort et il ne doit pas y avoir de continuité si une vitesse est engagée.

Sl n'y a pas de continuité au point mort, retirer le couvercle de
pignon de sortie de boite (page 13-14) et vérifier la connexion de fil
pour voir s'il v a un circuit ouvert.

(1) CONNECTEUR DE CONTACTEUR DE POINT MORT
CONTACTEUR DE FEU STOP

INSPECTION AVANT

Déconnecter les connecteurs de contacteur de feu stop avant et veérifier
la continuité entre les bornes du contacteur,

11 doit v avoir continuité lorsque le frein avant est appliqué et pas de
continuité lorsqu'il est relaché.

Remplacer le contacteur si nécessaire.

INSPECTION ARRIERE

Déconnecter le connecteur du contacteur de feu stop arriere et vérifier
la continuit¢ entre les bornes.

Il doit v avoir continuité lorsque le frein arriére est applique et pas de
continuité lorsqu’il est relaché.

Remplacer le contacteur de feu stop si nécessaire.

(1) CONTACTEUR DE FREIN ARRIERE

CONTACTEUR D’EMBRAYAGE
INSPECTION

Déconnecter les connecteurs de fils du contacteur d'embrayage.
Verifier la continuité entre les bornes du contacteur.

1l doit y avoir continuité lorsque 'embrayage est actionné et pas de
continuité lorsqu’il est relaché.

Remplacer le contacteur d’embrayvage si nécessaire.

LEERLAUFSCHALTER
UBERPRUFEN

Den linken Seitendeckel ausbauen und die Zpolige (schwarze)
Steckverbindung abtrennen

Den Leerlautschalter auf Stromdurchgang zwischen der  hell-
gruniroten Steckverbindung und Rahmenmasse ubarprufen

Stromdurchgang soll bestehen.
Wenn das Getriebe auf Leerlauf geschaltet ist, soll Stromdurchgang
bestehen; st en Gang eingelegt, soll kein Stromdurchgang

fastgestellt werden

Falls bel aut Leerlauf g

besteht, den Antriebske

eschaltetemn Getriebe kein Stromdurchgang
=nrad-Deckel ausbauen (Seite 13-14) und
die Drahtverbindung auf einen ctfenen Stromkreis untersuchen

(1) LEERLAUFSCHALTER-STECKVERBINDUNG
BREMSLICHTSCHALTER
VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER UBERPRUFEN

Die Steckverbindungen des Vorderrad-Bremslichtschalters abtrennen
und aul Stromdurchgang zwischen den  Schalterklemmen
uberprufen

Bei angezogener Vorderradbremse soll Stromdurchgang bestehen,
wenn die Vorderradbremse gelost ist, soll kein Stromdurchgang
festgestelt werden

Falls erforderlich, den Schalter auswechseln

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER UBERPRUFEN

Die Steckverbindung des Hinterrad-Bremslichtschalters abtrennen
und auf Stromdurchgang zwischen den Klemmen Gberprufen,

Bei angreifender Hinterradbremse soll Stromdurchgang bestehen;
wenn die Hinterradbremse geldst ist, soll kein Stromdurchgang
festgestellt werden

Falls erforderlich, den Hinterrad-Bremslichtschalter auswechseln

(1) HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

KUPPLUNGSSCHALTER
UBERPRUFEN

Die Steckverbindungen des Kupplungsschalterkabels abtrennen

Auf Stromdurchgang zwischen den Schalterklemmen uberpruien
Bei eingeruckter Kupplung soll Stromdurchgang bestehen; wenn die
Kupplung ausgeruckt st, soll kein Stromdurchgang festgestelit

werden

Falls ertorderlich, den Kupplungsschalter auswechseln
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LIGHTS/METER/SWITCHES

TURN SIGNAL RELAY

Remove the seat, then remove the turn signal relay from the
rubber bracket.

Check the turn signal circuit for proper connections before
making this test.

Connect each terminal as indicated below:

White/Green: D.C. 12 V Positive (+)
Green: D.C. 12 V Negatvie (-}
Gray: Turn signal wire of one side; connect the

other side to ground (frame).

Check for correct lighting ON and OFF.

If the turn signal relay fails this test, replace it.

HORN

Disconnect the wire connectors from the horn and connect a
12 V battery to the horn wire terminals. The horn is normal if it
sounds.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

RELAIS DE CLIGNOTANT

Déposer la selle, puis retirer le relais de clignotant du support en
caoutchouc,

Veérifier si les connexions du circuit de clignotant sont correctes avant

d'effectuer cet essai.

Connecter chaque bornes de la manicre indiquée ci-dessous:

Blanc/Vert: D.C. 12 V Positive (+)

Vert: D.C. 12 V Négative (—)

Gris: Fil de elignotant dun ¢oté: connecter autre coté i la
masse (cadre).

Vérifier si I'éclairage s"allume et s'éteint correctement.
Si le relais de clignotant ne satisfait pas cet essai, le remplacer.

(1) RELAIS DE CLIGNOTANT

AVERTISSEUR SONORE

Déconnecter les connecteurs de Nl de M"avertisseur et connecter une
batterie de 12 V aux bornes du fil de "avertisscur. L'avertisseur sonore
est normal s'il retentit.

BLINKERRELAIS

Jie Sitzbank ausbauen und das Blinkerrelais von der Gummihalterung
entfarnen

Vor Aushuhren der folgenden Prufung den Blinkerstromkreis auf
nehtige Anschlusse uberprifen

Jede Klernme wie folgt anschlieen:

Weilt/Grun 12 V Gleichstrom positiv (+)
Grun 12 V Gleichstrom negativ (=)
Grau Blinkerkabel an einer Seite; die andere Seite an Masse

(Rahmen) legen

Nachprufen, dalk der Blinker einwandire: ein- und ausg

Wenn das

Prufung nicnt besteht, mull es

HUPE

Die Steckverbindungen von der Hupe abtrennen und eine 12-V-
Battene an die Hupenklemmen anschlielBen. Die Hupe ist einwand-

frer, wenn sie ertont

18-12



19]

WIRING DIAGRAM
SCHEMA DE CABLAGE
SCHALTPLAN

19-0



WIRING DIAGRAM
SCHEMA DE CABLAGE
SCHALTPLAN
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3 ﬂ & = 0000 Feu signal de virage arriére droite
— 3 3 I l RECHTES. HINTERES BLINKLICHT
& @ > a —G
' L1
a
@ < 2P
1 & (MIN) 2» )
z » (W) (MINI I
o ez " 2la
8 & @ 3 5232
i |
- BRAKE AND TALLLIGHTS
Lb sl Ko L e Feu stop et de rouge
BREMS-UND SCHLUSSLICHT
' Bred n |
1
vy — 12v21/5W X2
|
6
LICENCE LIGHT
Echair plagre
> NUMME RNSCHILDBE LEUCHTUNG
»
(MIN)
EEE-L (W)
Sdaad @
Bl ° >
( g) % | =3
Z (')l ”‘— e G
']
LEFT REAR TURN SIGNAL
l REAR BRAKE LIGHT SWITCH Feu signal de virage arriére gauche
e oot - Contacteur de stop du frein arriére LINKES. HINTERES BLINKLICHT
HINTERER BREMSLICHTSCHALTER
o
l [ PARKING
. 11 IP I‘I” + 1| | 1 stationnement
AP R
T A T T T T METER LIGHT + TAIL
123 4586 1 9 | Eclairage de metre - Rouge

MESSER-BELEUCHTUNG - SCHLUSS

TURN SIGNAL  FRONT, REAR BRAKE * HORN
Signal de virage - Stop du frein arriere, arant - Avertisseur sonore

3
BLINKLICHT « VORDERES. HINTERES BREMSLICHT - HUPE.
NEUTRAL + OIL

4 | Point mort - D'huile
LEERLAUF  OLDRUCK

HEADLIGHT
Phare
SCHEINWERFER

IGNITION )

o

Allumage
ZUNDUNG

FAN MOTOR
Moteur de ventilateur
GEBLASEMOTOR

1

Bl e Noir Br - Brun Bl v SCHWARZ  Br - BRAUN

Y e Jaune 0 o Orange Y e GELB 0 - ORANGE
Bu - Blew Lb * Bleu clair By - BLAU Lb HELLBLAU
G e Vert Lg - Vert clair G e GRUN Ly HELLGRUN
R - Rouge P - Rose R -+ ROT P ROSA

W oo Blame  Gree Gris S W WEIB Gr e GRAU

0030Z—MR1—6100
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20

TROUBLESHOOTING

ENGINE DOES NOT START OR IS

HARD TO START
ENGINE LACKS POWER

POOR PERFORMANCE AT LOW AND

IDLE SPEEDS

20-1  SPEED
20-2 POORHANDLING
20-3

POOR PERFORMANCE AT HIGH

20-4
20-4

ENGINE DOES NOT START OR IS HARD TO START

. Check fuel flow to carburetor

REACHING CARBURETOR

. Perform spark test

SPARK

Y
. Test cylinder compression

COMPRESSION NORMAL

\J
. Start by following normal procedure

ENGINE DOES NOT FIRE

. Start with choke applied

NOT REACHING CARBURETOR ———

WEAK OR NO SPARK B
WET PLUG el
LOW COMPRESSION e

ENGINE STARTS BUT STOPS ——+

POSSIBLE CAUSE

Fuel tank empty

Clogged fuel line or fuel filter
Sticking float valve

Faulty fuel pump

Faulty fuel pump relay

Clogged fuel tank vent hole
Loose or disconnected fuel pump
relay wire

GO TO PAGE 16-2

Mixture too rich

Carburetor flooded

Carburetor choke on, or partially
closed

Cylinder flooded

Air cleaner dirty

Improper valve clearance (too small)
Valve stuck open

Worn cylinder and piston rings
Damaged cylinder head gasket
Seized valve

Improper valve timing

Improper valve and seat contact

Improper choke operation
Carburetor incorrectly adjusted
Intake pipe leaking

Improper ignition timing

{Faulty spark unit or pulse gener-
ator)

Fuel contaminated

20-1




TROUBLESHOOTING

ENGINE LACKS POWER

10.

Raise wheels off ground and spin
by hand

WHEELS SPIN FREELY

\i
Check tire pressure
PRESSURE NORMAL
Check for clutch slippage

CLUTCH ENGAGED PROPERLY

Accelerate lightly

ENGINE SPEED INCREASES

Y
Check ignition timing

CORRECT

Check valve clearance
CORRECT

Test cylinder compression

NORMAL

Check carburetor for clogging
NOT CLOGGED

Check spark plug condition
NOT FOULED OR DISCOLORED
Check oil level and condition

CORRECT

WHEELS DO NOT SPIN FREELY ——»

PRESSURE LOW -

CLUTCH SLIPS >

ENGINE SPEED DOES NOT INCREASE—»-

INCORRECT >
INCORRECT >
TOO LOW -
CLOGGED == -

FOULED OR DISCOLORED——»-

INCORRECT

. .

POSSIBLE CAUSE

Brake dragging

Worn or damaged wheel bearings
Wheel bearing needs lubrication
Drive chain too tight

Axle nut excessively tight

Punctured tire
Faulty tire valve

Faulty clutch lifter system
Worn clutch disc/plate
Warped clutch disc/plate
Weak clutch spring

Carburetor choke closed

Clogged air cleaner

Restricted fuel flow

Clogged muffler

Clogged fuel cap vent hole
Faulty fuel pump

Faulty fuel pump relay

Loose, broken or shorted, wire or
connection of pump relay

Faulty spark unit
Faulty pulse generator

Improper valve adjustment
Worn valve seat

Valve stuck open

Worn cylinder and piston rings
Leaking head gasket

Improper valve timing

Seized valve

Improper valve and seat contact

Carburetor not serviced frequently
enough

Plugs not serviced frequently
enough
Wrong heat range

Oil level too high
Oil level too low
Contaminated oil
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TROUBLESHOOTING

POSSIBLE CAUSE

11. Remove cylinder head cover and VALVE TRAIN NOT LUBRICATED————+ Clogged oil passage

inspect lubrication PROPERLY « Clogged oil control orifice
« Contaminated oil
VALVE TRAIN LUBRICATED + Faulty oil pump
PROPERLY
12. Check for engine overheating OVERHEATING —»+ Coolant level low
» Fan motor not working
NOT OVERHEATING (thermostatic switch)

+ Thermostat stuck closed

- Excessive carbon build-up in com-
bustion chamber

- Use of poor quality fuel

+ Clutch slipping

« Lean fuel mixture

Y

13. Accelerate or run at high speed ENGINE KNOCKS =+ Worn piston and cylinder
= Wrong type of fuel
ENGINE DOES NOT KNOCK « Excessive carbon build-up in com-

bustion chamber

- Ignition timing too advanced
(Faulty spark unit)

+ Lean fuel mixture

POOR PERFORMANCE AT LOW AND IDLE SPEEDS

POSSIBLE CAUSE

1. Check ignition timing and valve INCORRECT =+ |mproper valve clearance
clearance » Improper ignition timing
— Faulty spark unit
CORRECT — Faulty pulse generator
2. Check carburetor pilot screw INCORRECT —+ See Fuel System, Section 4
adjustment
CORRECT
3. Check for leaking intake pipe LEAKING »+ Loose carburetor
« Damaged insulator
NO LEAKAGE
4. Perform the spark test WEAK OR INTERMITTENT SPARK———+ Faulty, carbon or wet fouled spark
plug
GOOD SPARK -+ GO TO PAGE 16-2
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TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE AT HIGH SPEED

1. Check ignition timing and valve INCORRECT
clearance .

Y

CORRECT

2. Disconnect fuel line at carburetor FUEL FLOW RESTRICTED ——

FUEL FLOWS FREELY .

.

3. Remove carburetors and check for CLOGGED
clogged jets

A\

NO CLOGGED JETS

4. Check valve timing INCORRECT et
CORRECT
5. Check valve spring tension WEAK =

POOR HAN DI.' NG — = Check tire pressure

1. If steering is heavy -
2. If either wheel is wobbling -
3. If the motorcycle pulls to one side L

POSSIBLE CAUSE

Improper valve clearance
Improper ignition timing
— Faulty spark unit

— Faulty pulse generator

Clogged fuel line

Clogged fuel cap vent hole
Clogged fuel valve

Faulty fuel pump or relay
Clogged fuel filter

Clogged jets

Camshaft not installed properly

Faulty valve spring

POSSIBLE CAUSE

Bearing adjustment nut too tight
Damaged steering head bearings
Bent steering stem

Excessive wheel bearing play
Bent rim(s)

Improperly installed wheel hub(s)
Swingarm pivot bearings
excessively worn

Bent frame or swingarm

Loose swingarm pivot bolt

Incorrect drive chain adjustment
Front and rear wheels not aligned
Bent fork legs

Bent swingarm

Bent frame
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20 DEPISTAGE DES PANNES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU
EST DIFFICILE A DEMARRER

LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE 20-2

MAUVAISE PERFORMANCE A FAIBLE
REGIME ET AU REGIME DE RALENTI

20-1 REGIME

20-3

MAUVAISE PERFORMANCE A HAUT

MAUVAISE MANIABILITE

20-4
20-4

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU EST DIFFICILE A DEMARRER

. Vérifier si essence atteint le carburateur

ATTEINT LE CARBURATEUR

]

Effectuer un essai d'étincelles

ETINCELLE

3. Essayer la compression de eylindre

COMPRESSION NORMALE

4. Mettre en marche en suivant la méthode
normale

LE MOTEUR NE S’ALLUME PAS

5. Démarrer avec le starter appliqué

N'ATTEINT PAS LE CARBURATEUR———-

ETINCELLE FAIBLE OU NULLE—————%=

BOUGIE MOUILLE —— =
COMPRESSION FAIBLE oo

LE MOTEUR DEMARRE MAIS———#
S'ARRETE 5

CAUSE PROBABLE

Réservoir d'essence vide

Conduite d'essence ou filtre a essence
obstrué

Pointeau collant

Pompe a essence deéfectueuse

Relais de pompe a essence défectueux
Reniflard du réservoir d’essence bouche
Fil de relais de pompe a essence reliaché ou
déconnecté

PASSER A LA PAGE 16-2

Mélange trop riche

Carburateur noyé

Starter de carburateur enclenché ou
partiellement fermé

Cylindre noyé

Filtre a air sale

Jeu aux soupapes incorrect (insuffisant)
Soupape bloquée & "ouverture
Cylindre et segments de piston uscs

Joint de culasse endommagé

Soupape grippée
Calage des soupapes incorrect
Mauvais contact entre soupape et si¢ge

Fonctionnement incorrect du starter
Carburateur mal réglé

Fuite au niveau du tuyau d'admission
Mauvais calage de 'allumage

(unit¢ d'allumage ou générateur d'impul-
sions défectueux)

Essence souillée
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DEPISTAGE DES PANNES

LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE

CAUSE PROBABLE

1. Soulever les roues au-dessus du sol et les LES ROUES NE TOURNENT PAS————+ [rottement du frein

faire tourner a la main. LIBREMENT +  Roulements de roue usés ou détériorés
*  Roulement de roue nécessitant une
LES ROUES TOURNENT LIBREMENT lubrification

+ Chaine secondaire trop tendue
« Ecrou de I'axe trop serré

2. Verifier la pression des pneus PRESSION INSUFFISANTE ———————®* Pneu crevé
*  Valve de pneu défectucuse
PRESSION NORMALE

3, Vérifier si I'embrayage patine L'EMBRAYAGE PATINE =+ Systéme de poussoir d'embrayage
défectueux
L'’EMBRAYAGE FONCTIONNE * Disques garnis/lisses d'embrayage usés
CORRECTEMENT * Disques garnis/lisses d'embrayage voilés

*  Ressort d’embrayage affaibli

4. Accélérer légérement LE REGIME DU MOTEUR—————————+ Starter de carburateur fermé
N'AUGMENTE PAS « Filtre a air obstru¢
LE REGIME DU MOTEUR * Passage de 'essence restreint
AUGMENTE + Silencieux obstrué
*  Orifice de mise a I'air du bouchon de
réservoir d’essence obstrué
*  Pompe a essence défectueuse
* Relais de pompe a essence défectueux
* Fil ou connexion de relais de pompe
reliaché, cassé ou en court-circuit

5. Vérifier le calage de 'allumage INCORRECT —— &+ Unité d’allumage défectueuse
*  Générateur d'impulsions défectueux
CORRECT
6.  Vérifier le jeu aux soupapes INCORRECT #+ Mauvais réglage des soupapes
* Siége de soupape usé
CORRECT
7. Vérifier la compression de cylindre TROP BASSE B+ Soupape coincée i 'ouverture
*  Cylindre et segments de piston usés
NORMALE + Joint de culasse fuyant
*  Mauvais réglage de la distribution
*  Soupape grippée
* Mauvais contact entre soupape et siége
8.  Vérifier si le carburateur est obstrué. OBSTRUE = #+  [réquence d’entretien de carburateur
insuffisante
NON OBSTRUE
9. Veérifier 'etat des bougies d’allumage ENCRASSEES OU DECOLOREES ———#+  [Fréguence d’entretien des bougies
insuffisante
NI ENCRASSEES NI DECOLOREES *  Gamme thermique incorrecte
10, Vérifier le niveau et I'état de I'huile. INCORRECT #+  Niveau d’huile excessif

Niveau d’huile insuffisant
Huile souillée

CORRECT
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DEPISTAGE DES PANNES

11. Retirer le cache-culbuteurs et contréler
la lubrification

MECANISME DE COMMANDE DES
SOUPAPES CORRECTEMENT

12, Vérifier si le moteur surchauffe.

PAS DE SURCHAUFFE

\i
13.  Accélérer ou faire tourner le moteur a
haut régime.

LE MOTEUR NE COGNE PAS

MECANISME DE COMMANDE DES——»
SOUPAPES INCORRECTEMENT

LUBRIFIE

CAUSE PROBABLE

SURCHAUFFE

\j

COGNEMENT DU MOTEUR—————————— =+

Passage d'huile obstrué

Orifice de régulation d'huile obstrué
Huile contaminée

Pompe & huile défectucuse

Niveau de liquide de refroidissement
insuffisant

Moteur de ventilateur inopérant (con-
tacteur de thermostat)

Thermostat bloqué en position fermé
Dépots de calamine excessifs dans la cham-
bre de combustion

Utilisation d'une essence de mauvaise
qualité

Patinage de I'embrayage

Meélange d’essence pauvre

Piston et cylindre usés

Utilisation d’une essence de qualité
incorrecte

Déphts de calamine excessifs dans la cham-
bre de combustion

Avance & 'allumage prématurée

(unité d'allumage défectucuse)

Mélange d’essence pauvre

MAUVAISE PERFORMANCE A FAIBLE REGIME ET AU REGIME DE RALENTI

CAUSE PROBABLE

1. Vérifier le calage de I'allumage et le jeu aux

soupapes.

CORRECT

(]

Vérifier le réglage de la vis de richesse de
carburateur

CORRECT

3. Vérifier si le tuyau d’admission fuit
ABSENCE D’INSINUATION

4. El'fc:ctuq' un essai d’étincelle

BONNE ETINCELLE

INCORRECT
INCORRECT >
INSINUATION D’AIR -
ETINCELLE FAIBLE OU .

INTERMITTENTE

Jeu aux soupapes incorrect

Calage de I'allumage incorrect

— Unité d’allumage défectueuse

— Générateur d’impulsions défectueux

Voir le circuit d’alimentation, Chapitre 4

Carburateur desserré
Isolateur endommagé

Bougie d’allumage défectueuse, calaminée
ou mouillée
PASSER A LA PAGE 16-2
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DEPISTAGE DES PANNES

MAUVAISE PERFORMANCE A HAUT REGIME

[

Vérifier le réglage de I'allumage et le jeu
aux soupapes.

CORRECT

Débrancher la conduite d'alimentation au
niveau du carburateur,

L'ESSENCE S'ECOULE LIBREMENT

Déposer le carburateur et vérifier si un
gicleur n'est pas obstrué.

NON OBSTRUE
Verifier le réglage de I"allumage
CORRECT

Vérifier la tension du ressort du clapet.

CAUSE PROBABLE

INCORRECT

_—

PASSAGE DE L'ESSENCE RESTREINT—*

OBSTRUE -~
INCORRECT — - L
AFFAIBLIE —— = -

MAUVAISE MANIABILITE——=veérifier 1a pression de gonflage de pneus

1.

By

3.

2. S'il y a dandinement d'une roue

Jeu aux soupapes incorrect

Mauvais calage de I'allumage

— Unité d’allumage défectueuse

— Générateur d'impulsions défectueux

Conduite d’alimentation bouchée
Orifice de mise a I'air du bouchon de
réservoir d’essence bouché

Robinet d’essence bouché

Relais ou pompe a essence défectueux
Filtre a essence bouché

Gicleurs bouchés

Arbre a cames mal installé

Ressort de soupape défectucux

CAUSE PROBABLE

Si la direction est lourde

Si la machine tire sur un coteé

Ecrou de réglage de roulement trop serré
Roulements de téte de direction
endommagé

Colonne de direction tordue

Jeu excessif des roulements de roue
Jante déformée

Moyeux de roue mal installé

Roulements de pivot de bras oscillant ex-
cessivement usé

Cadre ou bras oscillant tordu

Boulon de pivot de bras oscillant reliche

Mauvais réglage de la chaine secondaire
Roues avant et arriére mal alignées
Patte de fourche tordue

Bras oscillant tordu

Cadre tordu
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20| STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR

SCHWER AN

MOTOR BRINGT KEINE LEISTUNG 20-2

20-1 DREHZAHL

SCHLECHTE LEISTUNG BEI NIEDRIGER

UND LEERLAUFDREHZAHL

20-3

SCHLECHTE LEISTUNG BEI HOHER

SCHLECHTES HANDLING 20-4

20-4

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN.

1. Kraftstefiflul® zu den Vergasern Gberprifen

ERREICHT VERGASER

2. Funkenprobe ausfuhren.

STARKE FUNKEN

3. Zylinderkompression prufen

KOMPRESSIONSDRUCK NORMAL

\

4 Normalen Startversuch ausfuhren

MOTOR SPRINGT NICHT AN

wm

ausfuhren

Startversuch mit betatigtem Choke

ERREICHT VERGASER NICHT —————————#=»

SCHWACHE ODER KEINE FUNKEN ———»+

ZIUUNDKERZE NASS

KOMPRESSIONSDRUCK ZU NIEDRIG———®=»

MOTOR SPRINGT AN, WURGT ABER—————=+
SOFORT AB .

MOGLICHE URSACHE

Kraftstofftank leer

Kraftstoffleitung verstopft oder Krattstoff
filer zugesetzt

Schwimmernadelventil klemmt
Kraftstoffpumpe detekt
Kraltstoffpumpenrelais defekt
Tankdeckel-Beluftungsloch verstopft
Kraftsioffpumpenrelais-Kabel locker oder
abgetrennt

AUF SEITE 16-2 FORTFAHREN

Luft-Kraftstoffgemisch zu fett
Vergaser uberflutet

Choke geolfnet oder nur tgilweise
geschiossen

Zylinder uberflutet

Lufthilter verschmutzt

Falsches Ventilspiel (zu klein)

Ventil geofinet festgeklemmt

Zylinder und Kolbenringe verschlissen
Zylinderkopfdichtung beschadigt

Ventil festgefressen

Falsche Ventilsteuerzeiten

Falscher Kontakt zwischen Ventil und Sitz

Falsche Chokebetatigung

er falsch eingestellt

Ansaugrohr undicht

Falscher Zundzentpunk! (Zundeinheit oder
Impulsgeber defekt)

Kraftstoff verschmutzt
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STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR BRINGT KEINE LEISTUNG.

10,

Rader vom Boden abheben und von
Hand drehen

RADER DREHEN SICH UNBEHINDERT

Reifendruck prufen
REIFENDRUCK NORMAL
Auf rutschende Kupplung uberprufen.

KUPPLUNG EINWANDFREI EINGERUCKT

Leicht beschleunigen

MOTORDREHZAHL STEIGT

Zundzeitpunkt uberprufen
KORREKT

Ventilspiel uberprufen
KORREKT
Zylinderkompression prufen

NORMAL

Prufen, ob Vergaser verstopft sind
NICHT VERSTOPFT

Zundkerzenzustand uberprufen

NICHT VERRUSST ODER VERFARBT
Olstand und Zustand des Ols uberprifen

KORREKT

RADER DREHEN SICH NICHT——————————#=+
UNBEHINDERT .

.
0
0

REIFENDRUCK ZU NIEDRIG

v

KUPPLUNG RUTSCHT

y

MOTORDREHZAHL STEIGT NICHT—————#=+

NICHT KORREKT = ]
NICHT KORREKT .
ZU NIEDRIG F_—
VERSTOPFT e

VERRUSST ODER VERFARBT—————— =+

NICHT KORREKT

\

MOGLICHE URSACHE

Bremse schleift

Radlager ausgeschlagen oder beschadigt
Radlager mussen geschmiert werden
Antriebskette zu straff

Achsmutter zu fest angezogen

Reifen punktiert
Reifenventil defekt

Kupplungsausruckmechanismus defekt
Kupplungs-Belagscheiben/Stahlscheiben
verschlissen
Kupplungs-Belagscheiben/Stahlscheiben
verzogen

Kupplungsfeder ermudet

Choke geschlossen

Luftfiter zugesetzt

Kraftstofffluld behindert
Schalldampfer zugesetzt
Tankdeckel-Bellftungsloch verstopft
Kraftstoffpumpe defekt
Kraftstoftpumpenrelais defekt
Kraftstoffpumpenrelais-Kabel oder
Anschluf® locker, gerissen oder
kurzgeschlossen

Zundeinheit defekt
Impulsgeber defekt

Falsche Ventileinstellung
Ventilsitz verschlissen

Ventil geolfnet festgeklernmt

Zylinder und Kolbenringe verschlissen
Zylinderkopfdichtung undicht
Ventilsteuerzeiten falsch

Ventl festgefressen

Falscher Kontakt zwischen Ventil und Sitz

Vergaser nicht oft genug gewartet

Zundkerzen nicht oft genug gewartet
Zundkerzen mit falschem Warmewert
verwendet

Olstand zu hoch
Olstand zu niedrig
Ol verschmutzt
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STORUNGSBESEITIGUNG

11

13

Zylinderkopldeckel ausbauen und
Schmierzustand prufen

VENTILTRIEB EINWANDFREI
GESCHMIERT

Motor aul Uberhitzen uberprufen

KEIN UBERHITZEN

Stark beschleunigen oder mit hoher
Drehzahl fahren

MOTOR KLOPFT NICHT

VENTILTRIEB UNZUREICHEND —————
GESCHMIERT s

UBERHITZEN L

MOTOR KLOPFT.

SCHLECHTE LEISTUNG BEI NIEDRIGER UND LEERLAUFDREHZAHL

4

Zundzeitpunkt und Ventilspiel uberprufen
KORREKT

Einstellung der Vergaser-
Gemischregulierschraube uberprufen
KORREKT

Prufen, ob Ansaugrohr undicht ist
DICHT

Funkenprobe ausfuhren

STARKE FUNKEN

NICHT KORREKT
NICHT KORREKT
UNDICHT =

SCHWACHE ODER ZEITWEILIG ————————
AUSSETZENDE FUNKEN ;

MOGLICHE URSACHE

Oldurchlaft verstopft
Olregelblende verstopft
Ol verschmutzt
Olpumpe defekt

Kuhimittelstand zu niedrig

Luftermotor arbeitet nicht
(Thermostatschalter)

Thermostat geschlossen festgeklemmt
UbermaBig starke Olkohlebildung in
Verbrennungskammer

Verwendung minderwertigen Kraftstoffs
Kupplung rutscht

l.uft-Kraftstofigermisch zu mager

Kolben und Zylinder verschlissen

Falscher Kraftstoff

Ubermafig starke Olkohlebildung in
Verbrennungskammer

Zindzeitpunkt zu frah (Zandeinheit defekt)
Luf-Kraftstoffgemisch zu mager

MOGLICHE URSACHE

Falsches Ventispiel

Falscher Zundzeitpunkt
Zundeinheit defekt
Impulsgeber defekt

In Abschnitt 4 “*Kraftstoffsystem’’
nachschlagen

Vergaser locker
Isolator beschadigt

Zundkerze defekt, verrufdt oder na®
AUF SEITE 16-2 FORTFAHREN
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STORUNGSBESEITIGUNG

SCHLECHTE LEISTUNG BEI HOHER DREHZAHL

Zundzeitpunkt und Ventilspiel uberprofen

KORREKT

;

Kraftstoffleitung am Vergaser abtrennen

KRAFTSTOFF FLIESST UNBEHINDERT
AUS

Vergaser ausbauen und prifen, ob Dusen
verstopft sind,

DUSEN NICHT VERSTOPFT

. VMentilsteuerzeiten uberprufen,

KORREKT

Ventilfederspannung Uberprufen

NICHT KORREKT

A

KRAFTSTOFFFLUSS BEHINDERT ———————#»=e

VERSTOPFT

NICHT KORREKT -

ERMUDET >

SCHLECHTES HANDUNG —Reifendruck prufen

1

2. Eines der Rader flattert.

3. Motorrad zieht nach einer Seite

Lenkung schwergangig

\

Y

MOGLICHE URSACHE

es Ventilspiel

er Zundzeitpunkt
Zundeinheit defel
Impulsgeber de

Kraftstoffleitung verstopft
Tankdeckel-Beluftungsloch verstopft
Kraftstoffventil verstopft
Kraftstoffpumpe oder Krattstoff-
pumpenrelais defekt

Krafttstothilter zugesstat

Dusen verstopft

Nockenwelle falsch eingebaut

Venlilfeder defekt

MOGLICHE URSACHE

Lenkschattlager-Einstellmutter zu fest
angezogen

Lenkkopflager beschadigt

Lenkschalt verbogen

Ubermaliges Radlagerspiel
Felgein) verbogen

Radnabel(n) falsch eingebaut
Schwingenzapfenlager ubermalig
ausgeschlagen

Rahmen oder Schwinge verzogen
Schwingenlagerschraube locker

Antriebskette falsch eingestellt

Vorder- und Hinterrad nicht ausgerichtet
Gabelholme verbogen

Schwinge verbogen

Rahmen verbogen
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